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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU

. Odtivodnéni a cile navrhu

Odvétvi zelezni¢ni dopravy ma pro Evropskou unii strategicky vyznam. Zasadné ptispiva k
celkovému hospodaistvi a zaméstnanosti v EU tim, ze pfimo zaméstnava vice nez 900 000
lidi, z nichz piiblizn¢ 500 000 zaméstnavaji zeleznicni podniky a zhruba 400 000
provozovatelé infrastruktury (daj z konce roku 2018)!.

Zelezni¢ni doprava je zasadni pro strategii EU pro udrzitelngjsi odvétvi dopravy,
hospodaiskou a socialni soudrznost a propojenost Evropanii v ramci ¢lenskych statt i mezi
nimi. Zelezni¢ni doprava je vyznamnou souéasti skladby druhti dopravy v EU, jelikoZ nabizi
Cistou mobilitu a vykazuje vysokou ucinnost. Je tudiz zdsadni pro dosazeni cili Zelené
dohody z divodu své hodnoty jako nejudrzitelngjsiho a z hlediska zivotniho prostiedi
nejSetrnéj$iho druhu dopravy.

V roce 2018 bylo po evropské Zeleznici pfepraveno ptiblizné 1,6 miliardy tun nakladu a 7,1
miliardy cestujicich. Ve stejném roce dosahl objem osobni dopravy v EU 400 miliard
osobokilometrti z pfiblizn€ 5 bilionii osobokilometrii celkové pozemni dopravy. Osobni
zelezni¢ni doprava ma prevazné vnitrostatni charakter, pteshrani¢ni doprava predstavovala v
roce 2018 pouze 7 %?>.

V roce 2018° dosahl objem nékladni dopravy v EU 435 miliard tunokilometrti z 2,3 bilionu
tunokilometri celkové pozemni dopravy. Pfiblizné polovina celkové Zelezni¢ni nakladni
dopravy ma pteshrani¢ni charakter. Diky tomu mé Zelezni¢ni nékladni doprava silny
evropsky rozmér.

Znacény dopad na Zelezni¢ni dopravu v Unii ma od zacatku roku 2020 rozsifeni onemocnéni
COVID-19. Zelezni¢ni osobni anakladni doprava poklesla v disledku omezeni mobility
a nasledného snizeni poptavky po dopravé. Béhem prvni viny pandemie na jate 2020
zastavili provozovatelé Zelezni¢ni dopravy vétSinu mezinarodnich vlakli osobni dopravy.
V porovnani s minulym rokem klesl béhem prvni viny pandemie pocet cestujicich ve
vnitrostatni Zelezniéni dopravé aZ o 90 %. Neé&kolik provozovatelli, zejména novych
ucastnikli na trhu, muselo sviij provoz zastavit, pfi¢emz provozovatelé Zelezni¢ni nakladni
dopravy hlasili prudky pokles objemu piepravovanych nakladl v souvislosti se zpomalenim,
nebo dokonce zastavenim vyroby v mnoha primyslovych odvétvich kviili dopadu pandemie.
V pribéhu léta 2020 zhstaval objem poptavky a dopravy na nizké urovni jak v osobni, tak
nakladni doprave.

Druhd vlna pandemie na podzim 2020 donutila mnoho zemi pfijmout dal$i opatieni
omezujici mobilitu ob¢anti. Propuknuti tfeti viny pandemie zabrénilo rychlému oZziveni

Pracovni dokument utvara Komise, ktery je piipojen k Sedmé zpravé o sledovani vyvoje na zelezni¢énim
trhu podle €l. 15 odst. 4 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU (COM(2021) 5 final).
Tamtéz.

Tamtéz.
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zelezni¢niho provozu, zejména pokud jde o osobni zelezni¢ni dopravu. V fijnu a listopadu
2020 zavedly clenské staty nova omezeni mobility a béhem roku 2021 je rusily jen ¢astecné
a postupné. Pocet cestujicich se dosud nevratil na troven pied pandemii a doba navratu na
urovenn pifed pandemii miize byt delSi, nez se ocekdvalo, zejména u komeréni osobni
dopravy. Dopad pandemie na odvétvi dopravy je tedy nadéale znacny. Vznik nové, extrémné
nakazlivé varianty COVID-19 omikron na podzim roku 2021 s dosud nezndmymi
vlastnostmi ve srovnani s piedchozimi variantami vyvoldva obavy ohledné cCtvrté viny
pandemie a ptisnéjSich opatteni proti Sifeni nakazy.

Dne 7. tijna 2020 pfijaly Evropsky parlament a Rada natizeni (EU) 2020/1429, kterym se
stanovi opatieni pro udrzitelny Zelezni¢ni trh s ohledem na rozsiteni onemocnéni COVID-
19%. Cilem nafizeni bylo umoznit zi¢astnénym strandm v oblasti Zelezni¢ni dopravy, aby se
Iépe vyporadaly s finan¢nimi dopady pandemie COVID-19 a zareagovaly na svou urgentni
potiebu likvidity sniZenim, prominutim nebo odkladem splatnosti poplatki za minimalni
ptistupovy balik a za pfistup k infrastruktuie napojeni k zatizenim sluzeb.

Tato podpiirnd opatieni se vztahovala na poplatky splatné béhem celého referenc¢niho obdobi
stanovené¢ho v ¢lanku 1 nafizeni, tj. od 1. bfezna 2020 do 31. prosince 2020 (dale jen
»referenéni obdobi®). Oblast plisobnosti byla v tomto ¢asovém ramci omezena, aby se
zajistilo, Ze opatfeni budou uplatiiovana pouze po nezbytnou dobu.

Clanek 5 nafizeni (EU) 2020/1429 zmocnil Komisi k tomu, aby — na zakladé tudaji
poskytnutych provozovateli infrastruktury a prokazujicich trvalé snizovani objemu
zelezni¢ni dopravy, které je prokazatelné spojeno s rozsifenim onemocnéni COVID-19 —
referen¢éni obdobi prodlouzila prostfednictvim aktli v pfenesené pravomoci nejvyse o Sest
meésict. Referencni obdobi mohlo byt prodlouzeno do 14. dubna 2022.

Komise toto pieneseni pravomoci uplatnila dvakrat® a referen¢ni obdobi prodlouzila do 31.
prosince 2021. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci pro ucely prodlouzeni
referencniho obdobi byla svéfena Komisi na dobu jednoho roku ode dne 13. fijna 2020 a
nyni vyprsela.

Podle udajii pokryvajicich obdobi do zari 2021, které Komisi poskytli provozovatelé
zelezni¢ni infrastruktury v Unii, pandemie zasahla silngji segment osobni dopravy, zejména
segment komer¢ni osobni dopravy, pfi¢emz doslo k vyraznému sniZeni jeji nabidky ve vSech
¢lenskych statech a dosud nenastal navrat k Grovni roku 2019. Pocet osobnich vlakl v rdmci
zéavazku vetejné sluzby pohybujicich se po Zelezni¢ni siti v obdobi od ledna do zafi 2021 je
srovnatelny s poctem tykajicim se stejné¢ho obdobi v roce 2019, zatimco v roce 2020 byl ve

srovnani s rokem 2019 o 7,8 % nizsi. PoCet komer¢nich osobnich vlakii v obdobi od ledna
do zafi 2021 vsak byl stale o 21,5 % nizsi nez ve stejném obdobi v roce 2019, coz znamena,

4 UK. vést. L 333, 12.10.2020, s. 1.

Natizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2020/2180 ze dne 18. prosince 2020, kterym se
prodluzuje referencni obdobi natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1429, kterym se
stanovi opatieni pro udrzitelny Zelezni¢ni trh s ohledem na rozsifeni onemocnéni COVID-19 (Ut. vést.
L 433, 22.12.2020, s. 37), a nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2021/1061 ze dne 28. ¢ervna
2021, kterym se prodluzuje referencni obdobi natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1429
ze dne 7. fijna 2020, kterym se stanovi opatieni pro udrzitelny zelezni¢ni trh s ohledem na rozsifeni
onemocnéni COVID-19 (Ui, vést. L 229, 29.6.2021, s. 1).
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Ze ve srovnani se stejnym obdobim v roce 2020, kdy byl ve srovnani s rokem 2019 o 23,3 %
nizsi, nedoslo k Zadnému oziveni. Pocet nékladnich vlakl pohybujicich se po zelezni¢ni siti
byl stale o 2,5 % niz§i nez v odpovidajicim obdobi v roce 2019. Podobné trendy lze
pozorovat, je-li doprava vyjadiena ve vlakovych kilometrech. V obdobi od ledna do zati
2021 byly sluzby v ramci zavazku vetejné sluzby vyjadiené ve vlakovych kilometrech o
5,2 % niz§i ve srovnani se stejnym obdobim v roce 2019. Komer¢ni osobni doprava
vyjadiena ve vlakovych kilometrech zistala v roce 2021 o 25,6 % niz$i nez ve stejném
obdobi v roce 2019, coz odpovidad (nizké) urovni dosazené jiz v roce 2020. Vlakové
kilometry ujeté nakladnimi vlaky pohybujicimi se po zelezni¢ni siti vykazovaly urcité
znamky oziveni, ale v obdobi od ledna do zaii 2021 zGstaly o 2,6 % nizsi ve srovnani se
stejnym obdobim v roce 2019. Z toho vyplyva, Ze sniZzeni Grovné zelezni¢niho provozu v
disledku dopadu pandemie COVID-19 stéle ptetrvava.

Je proto nezbytné zménit nafizeni (EU) 2020/1429 za tucelem dalSiho prodlouzeni
referen¢niho obdobi.

Vzhledem k tomu, Ze pandemie jest¢ neskoncila a pretrvava urcita mira neptedvidatelnosti
budouciho vyvoje, je rovnéz nezbytné pienést na Komisi pravomoc déle prodluzovat vyse
uvedené obdobi, pokazdé nejvySe o Sest mésicl, a to v souladu se stdvajicim pravnim
ramcem.

Navrhuje se proto prodlouzit referenéni obdobi do 30. Cervna 2022 a svétit Komisi
pravomoc k pfijimani akti v pfenesené pravomoci za Ucelem dal§iho prodlouzeni tohoto
obdobi do 31. prosince 2023. Rovnéz se navrhuje, aby pfeneseni pravomoci skoncilo ke
stejnému datu, tj. k 31. prosinci 2023. VSechna ostatni ustanoveni stavajiciho nafizeni by
méla zlstat nezménéna.

Z divodu nepiedvidatelného vyvoje Sifeni onemocnéni COVID-19, a zejména z divodu
nahlého vyskytu novych variant vzbuzujicich obavy, nebylo mozZzné piijmout piislusna
opatfeni vcas. Natizeni (EU) 2020/1429 vyZaduje, aby Komise zaloZila rozhodnuti o
mozném prodlouzeni referencniho obdobi na tdajich, které maji provozovatelé
infrastruktury poskytnout po uplynuti prvni poloviny trvani prodlouZeni referen¢niho
obdobi. Komise nebyla s to pfijmout dalsi prodlouZeni referen¢niho obdobi pted vyprSenim
pienesenych pravomoci, nebot’ nezbytné tidaje v t€ dob¢ jesté nebyly k dispozici.

Aby se zabranilo mezeram v uplatiiovani opatifeni po 31. prosinci 2021 (konec stavajiciho
referen¢niho obdobi), mélo by se toto natizeni vztahovat i na obdobi ptfed jeho vstupem v
platnost. Vzhledem k povaze opatfeni stanovenych timto natizenim nejsou v disledku
zpetného uplatnéni porusena legitimni ocekavani dotéenych osob.

. Soulad s platnymi predpisy v této oblasti politiky

Cilem tohoto navrhu je zajistit prodlouZeni a kontinuitu stavajicich mimotadnych opatteni,
ktera byla zavedena s cilem zmirnit dopady rozsifeni onemocnéni COVID-19 na zelezni¢ni
dopravu a zachovat integritu jednotného evropského zelezni¢niho prostoru. Uvedena
opatfeni dopliiuji a zohledniuji pravni ramec stanoveny smérnici 2012/34/EU.
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. Soulad s ostatnimi politikami Unie

Uginné fungovani jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru zavisi na hospodaiské
vykonnosti U€astnikl trhu a na zachovani jiz dosazenych vysledki, pokud jde o nezavislost
fizeni provozovateli infrastruktury a Zelezni¢nich podniki, transparentnost ustanoveni o
vybéru poplatkti a piistupu k siti, nediskriminaci a rovné zachézeni pti pridélovani tras a u
systéml zpoplatnéni, jakoz 1 otevirani trhu. Negativni hospodarské duasledky rozsiteni
onemocnéni COVID-19 pro zicastnéné strany na Zelezni¢nim trhu by mohly ohrozit jejich
finan¢ni Zivotaschopnost a pfipadné by mohly mit vdzné negativni ucinky na fungovéni
dopravniho systému, coz by mélo negativni dopad na hospodaistvi jako celek. Udaje o
objemech shromézdéné od provozovatell infrastruktury v EU za obdobi od bfezna 2020 do
zaii 2021 jasné ukazuji, ze dopad pandemie na zelezni¢ni dopravu dosud nebyl piekonan a
ze oziveni bylo slabé. Cilem navrhovaného pozménujiciho nafizeni je proto i nadale fesit
pretrvavajici dopady na toto odvétvi. To by bylo rovnéz v souladu s rozsifenim platnosti
dalSich opatteni, ktera ¢lenskym statim a podnikiim a obcanlim v EU pomahaji vypotadat se
s negativnim dopadem pandemie. Dne 18. listopadu 2021 naptiklad Komise prodlouzila
docasny ramec statni podpory® do 30. ¢ervna 2022, coz ¢lenskym statim v piipadé potieby
umoznuje pokraCovat v jejich rezimech podpory a zajistit, Ze nebude muset byt nahle
preruseno poskytovani nezbytné finan¢ni podpory podnikim, které jsou stale zasazeny krizi.

2. PRAVNIi ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
o Pravni zaklad

Tato iniciativa je zaloZena na ¢lanku 91 Smlouvy o fungovani Evropské unie, jenZ je rovnéz
pravnim zdkladem natizeni (EU) 2020/1429.

. Subsidiarita (v pripadé nevylu¢né pravomoci)

Clenské staty nemohou dostateéné dosahnout cilti navrhu z tohoto diéivodu: poplatky za
pfistup k trati jsou komplexné regulovany na trovni EU, a proto se ¢lenské staty nemohou
odchylit od pravidel Unie, pokud neexistuji zvlastni evropské pravni piedpisy. Smérnice
2012/34/EU c¢lenskym statim neumoziuje v souvislosti s vyskytem onemocnéni COVID-19
reagovat na nepfedvidatelné dopady na Zelezni¢ni dopravu, zejména upravou pravidel pro
vybér poplatkll a ptidélovani kapacity. To bylo povoleno pouze vyjimecné a do urcité miry
nafizenim (EU) 2020/1429. Kromé¢ toho podle znéni uvedeného natizeni se Clenské staty i
nadale rozhoduji, zda provedou stanovena opatfeni, a to s ohledem na prostiedky, které maji
k dispozici, pokud jde o vefejné financovani. Navrhované prodlouzeni uplatiiovani opatfeni
stanovenych v natizeni (EU) 2020/1429 je proto v souladu se zasadou subsidiarity.

Sdéleni Komise — Sesta zména do¢asného ramce pro opatieni statni podpory na podporu hospodafstvi
pfi stavajicim Sifeni koronavirové nakazy COVID-19 a zména piilohy sdéleni Komise ¢lenskym statim
o uplatilovani ¢lankti 107 a 108 Smlouvy o fungovani Evropské unie na kratkodobé pojisténi vyvoznich
Gveért (2021/C 473/01) (Uk. vést. C 473, 24.11.2021, s. 1).
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. Proporcionalita

Navrh neptekracuje ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni cile, jimz je zmirnéni dopadu
soucasného rozsiteni onemocnéni COVID-19 tak, Ze se na omezenou dobu prodlouzi cilené
odchylky ze smérnice 2012/34/EU povolené podle natizeni (EU) 2020/1429. Navrzené
opatfeni je proto pifimétené. Prodlouzeni referenéniho obdobi je v souladu s predchozimi
prodlouzenimi a odrazi zavéry, které lze vyvodit z udajl, jez jsou v soucasné dobé k
dispozici. Rovnéz se navrhuje, aby se v zavislosti na budoucim vyvoji pandemie prodlouzila
doba, po niz bude Komisi svétena pravomoc k prodlouzeni referen¢niho obdobi.

. Volba nastroje

Jelikoz se jedna o navrh na zménu stavajiciho nafizeni, mél by byt pouzit stejny nastroj.

3. VYSLEDKY HODNOCENi,EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU
. Hodnoceni ex post / kontroly ucelnosti platnych pravnich predpisi

Jedna se o naléhavé opatieni, které je vyvoldno nepiedvidatelnou povahou pandemie
COVID-19.

. Konzultace se ziicastnénymi stranami

Formalni konzultace se z(Castnénymi stranami nebyla vzhledem k naléhavosti véci
provedena. Organy clenskych stati i zacastnéné strany vSak vyzvaly Komisi, aby
prodlouzila platnost natizeni (EU) 2020/1429.

Zejména sdruzeni v odvétvi Zelezni¢ni dopravy zastupujici Zelezni¢ni podniky se opakované
obratila na Komisi a poZadovala, aby byla opatfeni nadéale uplatilovana. Navic ¢lenské staty
a provozovatelé infrastruktury jiz takova opatieni zavedli.

Vzhledem k tomu, Ze smérnice 2012/34/EU neobsahuje vhodna ustanoveni pro nouzové
situace, a vzhledem k pfetrvavajicim dopadim pandemie na odvétvi Zelezni¢ni dopravy je
treba prodlouzit mozné uplatiiovani stavajicich opatteni.

. Sbér a vyuziti vysledki odbornych konzultaci

Jak bylo vysvétleno, sbér vysledki odbornych konzultaci v obvyklé mife nebyl vzhledem k
naléhavosti situace mozny. Komise vSak cerpala ze zkuSenosti ziskanych béhem svych
kontaktli s c¢lenskymi staty a zOCastnénymi stranami v oblasti Zelezni€ni dopravy a z
neustalého monitorovani objemu Zzelezni¢ni dopravy prostiednictvim vstupli, které v
poslednich dvou letech poskytli provozovatelé infrastruktury.

. Posouzeni dopadi

Posouzeni dopadii nebylo vzhledem k naléhavosti situace provedeno.
. Ulelnost pravnich piedpist a zjednoduSeni

Nevztahuje se na tento navrh.

. Zakladni prava

Nevztahuje se na tento navrh.



4. ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Nevztahuje se na tento navrh.

5. OSTATNI PRVKY
. Plany provadéni a zpiisoby monitorovani, hodnoceni a podavani zprav

Uvedené opatfeni nezahrnuje zadné zvlastni plany monitorovani nebo podavani zprav.
Komise by vSak méla sledovat vyvoj rozsiteni onemocnéni COVID-19 a jeho dopadu na
jednotny evropsky zelezni¢ni prostor a v ptipadé potfeby by méla byt zmocnéna k pftijeti
aktu v pfenesené pravomoci, aby mohla prodlouzit obdobi, jichZ se toto opatfeni tyka.

. Informativni dokumenty (u smérnic)
Zadné.
. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu

Clankem 1 navrhovaného nafizeni se méni ¢lanek 1, ¢l. 5 odst. 2 a &l. 6 odst. 2 nafizeni (EU)
2020/1429, pticemz se prodluzuje referencni obdobi, jeho maximalni dal$i prodlouzeni a
doba, po niz bude Komisi v tomto ohledu piislusna pravomoc svéiena.

Cléanek 2 stanovi, ze navrhované nafizeni se pouzije ode dne 1. ledna 2022.
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2021/0437 (COD)
Navrh

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterym se méni narizeni (EU) 2020/1429, pokud jde o délku referen¢niho obdobi pro

uplatiiovani do¢asnych opatreni tykajicich se zpoplatnéni pouziti Zelezni¢ni
infrastruktury

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 91 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodafského a socidlniho vyboru!,

po poradé€ s Vyborem regiontl,

v souladu s f4dnym legislativnim postupem?,

vzhledem k témto divodum:

(1)

2)

€)

Pandemie COVID-19 vedla k prudkému poklesu v zelezni¢ni dopravé v dusledku
vyznamného poklesu poptavky. To mélo vazny dopad na Zelezni¢ni podniky.

Tyto okolnosti se vymykaji kontrole Zelezni¢nich podnikl, které nepretrzité¢ celi
znaénym problémim s likviditou a velkym ztratdm, pficemz v né€kterych ptipadech
mohou byt ohroZeny tpadkem.

S cilem omezit negativni hospodaiské dopady pandemie COVID-19 a podpofit
zelezni¢ni podniky umoznilo nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2020/1429° &lenskym statim, aby povolily provozovatelim infrastruktury sniZit,
prominout nebo odloZit poplatky za pfistup k zelezni¢ni infrastruktufe. Tato moznost
byla poskytnuta pro referencni obdobi od 1. biezna 2020 do 31. prosince 2020 a dale
prodlouzena nafizenim Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2021/1061* do
31. prosince 2021. Komise jiZ nema pravomoc uvedené referenéni obdobi dale
prodluZovat.

Stanovisko ze dne [je tieba aktualizovat v konecném znéni pfedloZeném Evropskym parlamentem a
Radou].

Postoj Evropského parlamentu ze dne [je tieba aktualizovat v konecném znéni predlozeném Evropskym
parlamentem a Radou] a rozhodnuti Rady ze dne [je tieba aktualizovat v kone¢ném znéni ptredlozeném
Evropskym parlamentem a Radou].

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1429 ze dne 7. fijna 2020, kterym se stanovi
opatieni pro udrzitelny Zelezni¢ni trh s ohledem na rozsiteni onemocnéni COVID-19 (Uk. vést. L 333,
12.10.2020, s. 1).

Natizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) 2021/1061 ze dne 28. ¢ervna 2021, kterym se prodluzuje
referen¢ni obdobi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1429 ze dne 7. fijna 2020, kterym
se stanovi opatieni pro udrzitelny Zelezni¢ni trh s ohledem na rozsifeni onemocnéni COVID-19 (U¥.
veést. L 229, 29.6.2021, s. 1).
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(4)
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(8)

)
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Pandemie COVID-19 pokracuje a vznik velmi nakazlivych a nepiedvidatelnych
variant, jako je varianta COVID-19 omikron, vyvolava nejistotu ohledné budoucnosti
a rizik novych omezujicich opatieni.

Negativni dopad pandemie COVID-19 na zelezni¢ni dopravu pfetrvava a je mozné, ze
zelezni¢ni podniky budou 1 nadale zasazeny, coz zalezi na budoucim vyvoji pandemie.
Ve snaze reagovat na naléhavé potieby tohoto odvétvi by referenéni obdobi podle
nafizeni (EU) 2020/1429 mélo byt prodlouzeno do 30. ¢ervna 2022.

Neptedvidatelny vyvoj rozsifeni onemocnéni COVID-19, néhly vyskyt novych variant
a potieba posoudit jejich dopad na Zeleznicni odvétvi vyzaduji rychlou a pruznou
reakci v oblasti regulace. Aby se zabrdnilo vzniku mezery v reakci na soucasnou
situaci, je vhodné zajistit kontinuitu uplatiovani opatfeni po 31. prosinci 2021.
Vzhledem k povaze opatfeni stanovenych timto nafizenim nepovede zpétné uplatnéni
tohoto prodlouzeni referencniho obdobi k poruSeni legitimnich ocekavani dotCenych
osob.

Komise by méla pribézné analyzovat hospodéisky dopad rozsifeni onemocnéni
COVID-19 na odvétvi zelezni¢ni dopravy a Unie by méla mit moznost bez zbyte¢ného
odkladu prodlouzit dobu uplatiiovani opatfeni stanovenych timto nafizenim, budou-li
nepiiznivé podminky pretrvavat. Preneseni pravomoci svétenych nafizenim (EU)
2020/1429 by mélo byt za stejnych podminek prodlouzeno do 31. prosince 2023.

Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiz prodlouzeni uplatiovani docasnych pravidel pro
zpoplatnéni pouziti zelezni¢ni infrastruktury stanovenych v reakci na naléhavou situaci
zpusobenou rozsifenim onemocnéni COVID-19, nemtze byt dosazeno uspokojivé
Clenskymi staty, ale spiSe jej, z divodu rozsahu nebo u€inkl ¢innosti, mize byt 1épe
dosazeno na turovni Unie, mize Unie piijmout opatieni v souladu se zésadou
subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii (dale je ,,Smlouva o
EU*). V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou ve zminéném c¢lanku
nepiekracuje toto nafizeni ramec toho, co je nezbytné k dosaZeni uvedeného cile.

Natizeni (EU) 2020/1429 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno.

Pro dosaZeni rychlé pouzitelnosti opatfeni stanovenych timto nafizenim by toto
nafizeni mélo vstoupit v platnost co nejdfive, a to prvnim dnem po vyhlaSeni v
Urednim véstniku Evropské unie,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

Clének 1
Zmény natizeni (EU) 2020/1429

Natizeni (EU) 2020/1429 se méni takto:

(1)

2)

3)

v ¢lanku 1 se druhd véta nahrazuje timto:

,»Vztahuje se na pouziti Zelezni¢ni infrastruktury pro vnitrostitni a mezinarodni
zelezni¢ni dopravu, jehoZ se uvedena smérnice tyka, v obdobi od 1. bfezna 2020 do
30. ¢ervna 2022 (dale jen ,,referenc¢ni obdobi‘).*

v €l. 5 odst. 2 se druhd véta nahrazuje timto:

,»Kazdou z téchto zmén lze referencni obdobi prodlouzit pouze nejvyse o Sest mésict
a referencni obdobi nelze prodlouzit na dobu po 31. prosinci 2023.

v ¢lanku 6 se odstavec 2 nahrazuje timto:
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,»2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢l. 5 odst. 2 je Komisi
svétena do 31. prosince 2023.*

Clanek 2

Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhlaSeni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Pouzije se ode dne 1. ledna 2022.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech Clenskych statech.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda/predsedkyné
9
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