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BILAGA
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV
om indring av direktiv 92/106/EEG om gemensamma regler for vissa former av kombinerad

transport av gods mellan medlemsstaterna

(Text av betydelse for EES)
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT [...]
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,
efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,
med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,
1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och
av foljande skaél:

(1) Transporternas negativa effekter i form av luftfororeningar, vixthusgasutsliapp, olyckor, buller
och tringsel fortsétter att orsaka problem for EU-medborgarnas ekonomi, hilsa och
vilbefinnande. Vigtransporterna dr den viktigaste bidragande orsaken till dessa negativa

effekter och godstransporterna pa vag viantas 6ka med 60 % till 2050.

1 EUTC,,s..
2 EUTC,,s..
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(2) Att minska de negativa effekterna av transporter ar fortfarande ett av huvudmalen i unionens
transportpolitik. Radets direktiv 92/106/EEG?, som faststéller atgéirder for att frimja
utvecklingen av kombinerade transporter, dr den enda unionsrittsakt som direkt ger
incitament till en dvergang fran godstransport pa vag till transportslag med lagre utslépp,

exempelvis inre vattenvagar, sjofart och jairnvag.

(3) Malet att 30 % av godstransporter pa vig éver 300 km senast 2030 ska ha dverforts till andra
transportslag, exempelvis jarnvég eller sjofart, och att mer dn 50 % ska ha dverforts fram till
2050, 1 syfte att optimera prestandan i multimodala logistikkedjor, bland annat genom utdkad
anviandning av mer energieffektiva transportslag, tar ldngre tid &n véntat att uppna och

kommer enligt nuvarande prognoser inte att uppnas.

(4) Direktiv 92/106/EEG har bidragit till utvecklingen av unionens politik for kombinerade
transporter och har medverkat till att en betydande mingd godstransporter har flyttats fran
vigarna. Brister i genomforandet av det direktivet, i synnerhet till f6ljd av tvetydiga
formuleringar och foraldrade bestimmelser, och den begridnsade omfattningen av dess

stodatgirder, har avsevért minskat dess inverkan.

(5) Direktiv 92/106/EEG bor forenklas och dess genomforande forbéttras genom en dversyn av
de ekonomiska incitamenten till kombinerade transporter, i syfte att frimja omstéllningen av
godstransport fran végtransporter till andra transportslag som ar mer miljovéanliga, sikrare,

mer energieffektiva och 1 mindre grad bidrar till trangsel.

©6 [...]

Rédets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler for vissa
former av kombinerad transport av gods mellan medlemsstaterna (EGT L 368, 17.12.1992,
s. 38).
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(6a) Artikel 2 i direktiv 92/106/EEG forbjuder nationella kvoter och tillstand f6r kombinerade
transporter. Detta direktiv paverkar inte bilaterala avtal som medlemsstater ingédtt med

tredjelander om kombinerade transporter.

(7) Den 0kade liberalisering som artikel 4 i direktiv 92/106/EEG innebér jamfort med cabotage i
forordning (EU) nr 1072/2009 har bidragit till att fraimja kombinerad transport och bor 1
princip bibehallas, men det maste sékerstéllas att missbruk inte forekommer. Erfarenheter har
visat att den bestimmelsen, 1 vissa delar av unionen, har anvénts for att systematiskt kringga
den tillféalliga karaktéren hos cabotage och som grund for en stadigvarande forekomst av
fordon i en annan medlemsstat &n etableringsmedlemsstaten. Sddana otillborliga metoder
riskerar att leda till social dumpning och dventyrar respekten for den rittsliga ramen géillande
cabotage. Artikel 4 1 direktiv 92/106/EEG bor dérfor dndras sd att medlemsstaterna fér
mojlighet att ta itu med sddana problem pa sitt territorium genom att infora en proportionerlig

grans for stadigvarande forekomst av fordon pa deras territorium.

(7a) En transport pa vig som dr en striacka i en kombinerad transport omfattas av unionens regler
for godstransporter pa vég. [ synnerhet omfattas transporter pd vig som &r striackor i en
kombinerad transport som &r en nationell vigtransport inte av de undantag fran direktiv
96/71/EG som finns i lex specialis om utstationering av arbetstagare inom
végtransportsektorn, och de allménna reglerna om utstationering ar darfor tillampliga fullt ut
fran och med den forsta striackan i denna transport i en virdmedlemsstat. Dessutom &r
unionens regler for bedrivande av transportverksamhet pd vég, kor- och viloperioder samt
fardskrivare fullt tillimpliga pd vigstrackor inom kombinerade transporter. Detta omfattar
sarskilt de nya kraven pa forarna att 14gga upp sitt arbete spa ett sitt att de regelbundet kan

atervinda till arbetsgivarens etableringsmedlemsstat eller till forarens bosattningsort.
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®)

(8a)

Definitionen av kombinerad transport i direktiv 92/106/EEG inbegriper olika avstdndsgranser
for vagetapperna i en kombinerad transport, beroende pa transportslaget for icke-véagetappen.
For jarnvag finns ingen fast avstdndsgréns, 1 stillet anvénds det odefinierade begreppet
“narmaste 1ampliga terminal” som ger en viss flexibilitet for att kunna ta hansyn till sdrskilda
situationer. Den begrinsningen har gett upphov till manga svarigheter vid genomforandet pa
grund av olika tolkningar och specifika svarigheter vad géller att faststélla villkoren for
genomforandet. Dessa tvetydigheter bor undanrdjas, samtidigt som det sékerstélls att ett visst
matt av flexibilitet bibehalls. Framfor allt skulle det forenkla planeringen av kombinerade
transporter om upptagningsomradet for alla transportslagskombinationer vore likvardigt och
om efterlevnaden underléttades genom att vigetappens langd i direkt linje helt enkelt skulle
mitas baserat pd adresser eller GNSS-koordinater vid en vagetapps borjan och slut (genom att

t.ex. anvédnda befintliga verktyg).

Malen for detta direktiv — att ytterligare frimja omstéllningen fran végtransporter till mer
miljovénliga transportslag och pa sé sétt minska de negativa effekterna av unionens
transportsystem — bor uppnds pa hela Europeiska unionens territorium. Avstdndsgransen pé
150 km fagelvigen mojliggor i1 princip ett likvardigt upptagningsomride for alla transportslag
i alla medlemsstater, men regionala skillnader pé grund av geografiska och ekonomiska
kriterier, liksom befolkningstéthet, maste beaktas. En viss frihet att verskrida denna
avstandsgrins for vigetapper kan behovas om en vig-/jarnvigsterminal som &r lamplig i fraga
om omlastningsutrustning och/eller terminalkapacitet inte aterfinns inom detta avstand. P&
samma sétt behovs rorelsefrihet att kunna minska avstandsgrénsen for vigetappen i sirskilda,
tydligt definierade fall for att sékerstélla att alla medlemsstater gar igenom en omstallning
fran vagtransport till mer miljovénliga transportslag och for att undvika att vissa regioner
gynnas av en trafikomstéllning medan végtrafiken i andra regioner tviartom okar. Nér en
végetapp gir genom en medlemsstats territorium utan att gods lastas eller lossas fir den

medlemsstaten vélja att inte tillimpa de stodatgarder som foreskrivs i1 detta direktiv.
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(9) I definitionen av kombinerad transport i direktiv 92/106/EEG sékerstiller minimiavstandet
100 km for icke-végetappen i en kombinerad transport att de flesta kombinerade transporter
tiacks. Jarnvags- och nérsjofartsetapper kraver normalt ldngre avstdnd for att kunna konkurrera
med transporter som bara inbegriper vagtransport. Minimiavstandet sdkerstiller ocksa att
vissa transporter, sdsom korta farjedverfarter som dnda skulle genomforas, utesluts fran
tillimpningsomradet. En sddan minimiavstandsgréns gér emellertid att en rad transporter pa
inre vattenviagar omkring hamnar samt i och omkring titorter, som 1 hog grad bidrar till att
minska trangseln pa vdgnéten 1 kusthamnar och det nérliggande inlandet och till att minska
miljobelastningarna i tatorter, inte omfattas av tillimpningsomradet for det nuvarande
direktivet om kombinerad transport. Darfor vore det ldmpligt att ta bort
minimiavstdndsgransen men fortfarande utesluta icke-vigetapper vars enda syfte ér att
kringgd fysiska hinder och som inte medfor ndgon trafikomstéllning 1 EU. Exempel pa sddana
uteslutna icke-vagetapper ar direkt farjedverfart till 6ar (som Cork—Roscoff eller Puttgarden—
Radby) eller genom en tunnel (som Eurotunneln) dér det inte finns nadgot vigalternativ till
icke-vigetappen, och fall dér det finns ett teoretiskt végalternativ till icke-vigetappen av
transporten, men denna végetapp inte 4r kommersiellt gdngbar eftersom den ar avsevért
mycket langre och leder till forseningar och priser som inte dr konkurrenskraftiga, sdsom
farjedverfarten mellan Tallinn och Stockholm eller mellan Bari och Dubrovnik. Om jarnvég
eller inre vattenvigar anvédnds fore eller efter en farjedverfart och villkoren for inledande och
avslutande viggetapper dr uppfyllda, bor & andra sidan transportkedjan fran avsdndare till
mottagare ocksd riknas som kombinerad transport. Man bor inte heller utesluta icke-
vigetapper som bestar av 6forbindelser dar transportforetaget viljer att ta farja till en mer
avldgsen hamn i stéllet for den ndrmaste hamnen for att undvika en avseviard vigstracka, t.ex.
genom att vilja farjestrickan Cork—Santander 1 stéllet for att kora frdn Roscoff till Spanien;

vilka bor vara stodberéttigade eftersom de medfor en trafikomstéllning.
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(9a)

(9b)

(10)

Vidare bor en del av en intermodal transport mellan medlemsstater och ett tredjeland anses
omfattas av direktivet om unionsdelen av transporten uppfyller villkoren i definitionen av
kombinerad transport — 4&ven om den nuvarande definitionen av kombinerad transport bara
omfattar transporter mellan medlemsstater — eftersom den medfor en trafikomstillning i
unionen. I sddana fall méste emellertid den icke-vigetapp som korsar en EU-gréns vara minst

100 km lang pd EU:s territorium. For att undvika tvivel krévs ett fortydligande av detta.

Den del av en intermodal transport med bdrjan och slut i tredjeldnder som sker inom unionen
omfattas av detta direktiv pa vissa villkor, men de villkor for marknadstilltrdde och
yrkestilltrdde som ér tillimpliga pa transportforetag fran tredjeldnder dr fortfarande foremal
for unionens eller medlemsstaters avtal med tredjeldnder som innehéller bestimmelser om

vagtransport.

Den minimistorlek for intermodala lastenheter som for nérvarande specificeras i definitionen
av kombinerad transport skulle kunna himma den framtida utvecklingen av innovativa
intermodala 16sningar for stadstransporter och alla begransningar av containerstorlek eller
containerformat bor darfor tas bort. Mgjligheten att kunna identifiera intermodala lastenheter
genom befintliga och vanligt forekommande identifikationssétt skulle & andra sidan kunna
paskynda hanteringen av intermodala lastenheter vid terminaler och underlitta flodet av
kombinerade transporter. Storsta tilldtna dimensioner for intermodala lastenheter pa inledande

och avslutande viaggetapper regleras av bestimmelserna 1 direktiv 96/53/EG.
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(11) Den foréldrade anvindningen av stdmplar for att bevisa att en kombinerad transport har
utforts hindrar ett effektivt genomforande av direktiv 92/106/EEG eller kontrollen av
stodberattigandet for de atgirder som foreskrivs i direktivet. Det bor klargoras dels vilka bevis
som dr nddviandiga for att styrka att en kombinerad transport dger rum, dels pa vilket sétt
sadana bevis ska tillhandahdllas. Framfor allt dr det viktigt att erinra om att sddana bevis kan
tillhandahallas, helt eller delvis, genom befintliga transportdokument sdsom fraktsedlar enligt
olika internationella konventioner. Anvéndning och framldggande av transportinformation pa
elektronisk viig sdsom elektroniska fraktsedlar (eCMR)* bor uppmuntras eftersom det
forenklar tillhandahallandet av relevant bevisning. Det &r viktigt att sdkerstdlla att elektronisk
information godtas av de berérda myndigheterna. Den inlimnade bevisningen bor, oavsett om
den ar 1 pappersformat eller elektroniskt format, vara tillforlitlig och bestyrkt genom
underskrift, en stimpel eller en elektronisk identifieringsmetod — beroende pé format.
Regelverket och initiativ som forenklar administrativa forfaranden och digitaliseringen ur

transportperspektiv bor beakta utvecklingen pa unionsniva.

(12) Omfattningen av de nuvarande ekonomiska stoddtgdrderna som anges 1 direktiv 92/106/EEG
ar mycket begrénsad, eftersom de bestar av skatteatgédrder (dvs. dterbetalning eller minskning
av skatter) som enbart ror vissa typer av kombinerad jarnvags- och vigtransport. Andra
relevanta atgirder for alla transportslagskombinationer bor ocksa uppmuntras for att minska
andelen godstransport pa vdg och uppmuntra anvdndningen av andra transportslag sdsom
jarnvég, inre vattenvagar och sjotransport for att minska luftféroreningarna,

vixthusgasutsldppen, trafikolyckorna, bullret och tringseln.

Foreskrivs 1 tilldggsprotokollet till konventionen om fraktavtalet vid internationell
godsbefordran pd vig (CMR) avseende den elektroniska fraktsedeln.
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(13) Nér det géller infrastruktur finns den huvudsakliga flaskhals som hindrar en 6vergang fran
godstransport pa vig till andra transportslag i omlastningsterminalerna. Den nuvarande
fordelningen av och tdckningen for omlastningsterminaler i unionen ar otillracklig, bland
annat i det befintliga transeuropeiska transportnitets stomnédt och dvergripande nét, och
kapaciteten hos befintliga omlastningsterminaler héller pa att n sin grians och kommer att
behova utvecklas for att kunna hantera godstrafikens tillvixt totalt sett. Investeringar i
omlastningsterminalers kapacitet kan minska de totala omlastningskostnaderna och darmed
leda till en indirekt trafikomstédllning, vilket har visat sig 1 vissa medlemsstater.
Medlemsstaterna kan vidta atgérder for att stodja investeringar som sékerstéller att
transportforetagen far tillgang till ett ndtverk av effektiva omlastningsterminaler for
kombinerade transporter med tillrdcklig omlastningskapacitet for att mdta den befintliga och
framtida efterfrdgan pd transportinfrastruktur. Sddana atgérder kan ske i form av nationell
transportpolitisk planering, sarskild fysisk planering, offentlig-privata partnerskap, leasing av
nationell eller kommunal mark for sdrskilda andamal eller olika former av statligt stod. Detta
skulle géra kombinerade transporter mer konkurrenskraftiga jimfort med transporter som bara
inbegriper vigtransport och dirigenom 6ka incitamenten till anvdndning av olika

godstransportalternativ och 6ka dvergangen till andra transportslag.

(13a) Okad tickning, effektivitet och kapacitet hos omlastningsterminaler bér, som ett absolut
minimum, sékerstéllas 1 det befintliga transeuropeiska transportnétets stomnét och
overgripande nét. For att transporterna ska gynnas av detta direktiv och med beaktande av
befolkningstitheten, geografiska och naturbetingade hinder, marknadsvillkor och handels-
och godsfloden, bor ett langsiktigt méal vara att det i genomsnitt ska finnas minst en ldmplig
omlastningsterminal for kombinerad transport hdgst 150 km fran varje avsdandnings-
/mottagningsplats i unionen. Samordning mellan medlemsstater och i tillimpliga fall med

kommissionen bor underlétta uppndendet av detta mal.
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(13b) Sarskilt om en terminal far stdd av offentliga medel &r det viktigt att alla anvdndare av
kombinerad transport far oppet tilltrdde utan diskriminering under atminstone en viss
tidsperiod. En minimiperiod pa fem ar verkar lamplig; exempelvis ingar denna bestimmelse i
avtal om samfinansiering av terminaler inom ramen for ESI-fondprogrammet®. En ldngre
tidsperiod kan emellertid tinkas for andra avtal, program och/eller medlemsstater. Atgirder
som dokumenterar sadant dppet, icke-diskriminerande tilltrdde (sdsom offentliggdrande av
information om avgifter for terminaltjénster) kan bidra till att ytterligare frimja intermodala

transporter och diarigenom en indirekt trafikomstéllning.

(14) Medlemsstaterna far genomfora ekonomiska stodatgérder utdver befintliga sddana med
inriktning pa olika etapper och delar av en kombinerad transport. Sddana atgérder kan, utan
att det paverkar tillampningen av artiklarna 29-37 i direktiv 2012/34/EU, till exempel
inbegripa en reducering av vissa skatter, avgifter for tilltrdde till infrastruktur, externa
kostnader, trdngselavgifter eller andra transportavgifter, direktbidrag for transport av
intermodala lastenheter genom kombinerad transport, delvis aterbetalning av
omlastningskostnader, undantag fran trafikférbud eller stdd till investeringar i digitala

16sningar for kombinerad transport.

(15) Stodatgirder for kombinerad transport ska genomforas i Overensstimmelse med reglerna om
statligt stod i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt (EUF-fordraget). Med tanke pa
hur viktigt sadant stod ar for utvecklingen av kombinerad transport bor kommissionen
beddma mojligheten att utforma kriterier for 6verensstimmelsen med den inre marknaden for

vissa typer av stod for kombinerad transport, mot bakgrund av tillvaratagen erfarenhet.
(16) [...] (flvttat till skdl 13a)

(17) Stodatgarder bor ocksé ses dver regelbundet av medlemsstaterna for att sdkerstélla deras

effektivitet och dndamalsenlighet.

S Sasom anges 1 forordning (EU) 1303/2013, sérskilt artikel 71
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(18)

(19)

Vid tillimpning av detta direktiv bor det inte géras nagon skillnad mellan kombinerad

transport 1 yrkesmaéssig trafik och kombinerad transport for egen ridkning.

For att kunna hantera och mgjliggora en utveckling av unionstransporterna, och i synnerhet
marknaden for kombinerad transport, bor relevanta, jamforbara och tillforlitliga data och
uppgifter samlas in pa unionsnivd och av medlemsstaterna och regelbundet rapporteras till
kommissionen. Kommissionen bor vart femte ar foreldgga Europaparlamentet och radet en
rapport om tillimpningen av detta direktiv. Relevanta data och uppgifter om kombinerad
transport fran befintliga kéllor, som Eurostat eller nationella statistikdatabaser bor 1
forekommande fall dteranvidndas for detta syfte, for att undvika dubbelarbete och

administrativa bordor.

(19a) For att sékerstilla enhetliga villkor och underlitta den rapportering som medlemsstaterna

(20)

21

(22)

(23)

maste utfora bor kommissionen anta riktlinjer for medlemsstaterna som beskriver metoderna
for att sammanstélla och ldgga fram den information om kombinerade transporter som avses i

artikel 5.1.

Transparens dr viktig for alla intressenter som &dr involverade i kombinerade transporter. For
att framja sadan transparens dr det viktigt att sidkerstélla att alla relevanta regler, tgarder och

kontaktuppgifter offentliggdrs pa ett lattillgéngligt sitt.

[...]

Eftersom malen for detta direktiv avseende att ytterligare framja 6vergangen fran
végtransporter till mer miljovinliga transportslag, och dirmed minska de negativa externa
effekterna av unionens transportsystem, inte i tillracklig utstrickning kan uppnés av
medlemsstaterna utan, pa grund av den huvudsakligen gransoverskridande karaktiren hos
kombinerad godstransport och sammankopplad infrastruktur, och de problem som detta
direktiv dr avsett att avhjdlpa, kan uppnds béttre pa unionsnivd, kan unionen vidta atgirder 1
enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet
med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv inte utdover vad som ar

nodvindigt for att uppna dessa mal.

Direktiv 92/106/EEG bor dérfor dndras i enlighet med detta.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 92/106/EEG ska dndras pa foljande sétt:

1.

Titeln ska ersittas med foljande:

”Rédets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler for vissa

former av internationell kombinerad transport av gods”.

ny artikel la:

Syftet med detta direktiv &r att bidra till att minska luftfororeningarna, viaxthusgasutslidppen,
trafikolyckorna, bullret och trangseln genom att frimja utvecklingen av kombinerade
transporter och uppmuntra till en 6vergéng frin godstransport pa vig till andra transportslag,
som jdrnvig, inre vattenvéigar och sjéfart genom att gora kombinerade transporter mer

konkurrenskraftiga jamfort med godstransporter pa vag.

Artikel 1 ska erséttas med foljande:

”Artikel 1
Detta direktiv géller for internationella kombinerade transporter.

I detta direktiv avses med internationell kombinerad transport: befordran av intermodala
lastenheter (med eller utan last) genom en transport mellan medlemsstater eller mellan
medlemsstater och ett tredjeland, bestdende av en inledande eller avslutande végetapp av
transportstrackan, eller bada, samt en eller flera icke-vigetapper av transportstrackan pa

vilken befordran sker med jdrnvagstransport, transport pa inre vattenvagar eller sjotransport:
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2a.

3a.

3b.

Med intermodala lastenheter avses

a)  enslidpvagn eller pahdngsvagn utan dragbil, ett véixelflak eller en container, med
identifiering i enlighet med det identifieringssystem som upprattats enligt de
internationella standarderna ISO6346 och EN13044, dir den ensamma intermodala

lastenheten omlastas mellan de olika transportslagen, eller

b) ett vigfordon (en lastbil med eller utan slédpvagn eller en padhdngsvagn med dragbil)
eller en pahdngsvagn som inte kan flyttas med hjélp av lyftkran som befordras med
jarnvégstransport, transport pé inre vattenvagar eller sjotransport for icke-vagetappen av

transportstrackan.

Detta direktiv ska bara gélla for kombinerade transporter dér det for atminstone en av icke-
végetapperna finns ett likvardigt gdngbart védgtransportalternativ och hela transporten saledes

medfor en trafikomstillning i unionen.
Varje véigetapp som avses i punkt 2 fir inte 6verskrida 150 km fagelvégen.

Avstandsgransen for vigetappen ska avse den sammanlagda ldngden av alla vagetapper,
oavsett eventuella mellanliggande upphdmtningar under den inledande etappen och leveranser
under den avslutande etappen av transportstrackan. Transport av tomma lastenheter fore en
inledande végetapp eller efter en avslutande végetapp (t.ex. fran eller till en containerdepd)

anses inte som en del av en kombinerad transport.

Om en vig-/jarnvagsterminal som ar lamplig i frdga om omlastningsutrustning och/eller
terminalkapacitet inte dterfinns inom ett avstand pa 150 km fagelvédgen far denna
avstandsgrins for vigetappen Overskridas for kombinerade transporter, i syfte att na den
geografiskt ndrmaste ldmpliga transportterminal som har de nddvindiga operativa
omlastningsmdjligheterna i1 enlighet med de regler som medlemsstaterna har faststéllt. I detta
syfte ska medlemsstaterna faststilla om de nddvindiga operativa omlastningsmojligheterna
inte finns tillgdngliga och identifiera ldmpliga alternativ. Medlemsstaterna ska offentliggora

dessa regler.

En medlemsstat far besluta att inte tillimpa de stodéatgéarder som foreskrivs 1 artikel 6 1 detta

direktiv pa en vdgetapp som gar genom dess territorium utan att gods lastas eller lossas.
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4. Om en kombinerad transport inleds och/eller avslutas utanfor unionen ska detta direktiv vara

tillampligt pa den delen av transporten i unionen om

a)  den del av transporten som dger rum i unionen uppfyller kraven i punkterna 2, 2a, 3, 3a
och 3b och

b)  den icke-vigetapp som korsar en unionsgréins dr minst 100 km 1dng inom unionen.”.

3. Artikel 3 ska erséttas med foljande:

”Artikel 3

1.  Medlemsstaterna ska sikerstélla att viagtransport betraktas som en del av en kombinerad
transport som omfattas av detta direktiv endast om det transportféretag som utfor
végtransporten i frdga kan uppvisa tydliga bevis for att sddan véigtransport utgdr en végetapp i

en kombinerad transport.
2. De bevis som avses i punkt 1 ska inbegripa foljande uppgifter:

a)  Namn, adress och kontaktuppgifter for avsédndaren eller den operatér som anordnar den

kombinerade transporten pé avsidndarens vignar.

b)  Den transporterade intermodala lastenhetens identifiering eller, om ett vagfordon

befordras pa en icke-végetapp, detta vigfordons identifiering.
ba) Mottagarens namn, adress och kontaktuppgifter.

c)  Transportvigen for den kombinerade transporten:

— De platser dir var och en av den kombinerade transportens olika etapper inleds

och avslutas inom unionen och respektive datum.

—  Foljande avstind:

1)  Avstidnden figelvdgen for varje vigetapp inom unionen.

i) [..].
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iii)  For kombinerade transporter som omfattas av artikel 1.4 b, icke-

vigetappens avstand inom unionen.

Vigetappen far endast overskrida 150 km 1 enlighet och dverensstimmelse med

relevanta regler i de medlemsstater som avses 1 artikel 1.3a.

For en inledande végetapp, en bekriftelse fran den forsta/foljande
omlastningsterminalen fOr att styrka att den identifierade intermodala lastenheten
kommer att omlastas mellan olika transportslag, med uppgift om plats och datum,
eller en bekriftelse fran respektive transportforetag for icke-vigetappen av att den
identifierade intermodala lastenheten eller det identifierade vigfordonet kommer
att befordras av dem som en del av denna kombinerade transport, med uppgift om

plats och datum for upphédmtning.

For en avslutande végetapp, en bekréftelse frin den sista omlastningsterminalen
for att styrka att den identifierade intermodala lastenheten har omlastats mellan
olika transportslag, med uppgift om plats och datum, eller en bekriftelse fran
respektive transportforetag for icke-viagetappen av att den identifierade
intermodala lastenheten eller det identifierade vigfordonet har befordrats av dem
som en del av denna kombinerade transport, med uppgift om plats och datum for

leverans.

2a. De bevis som avses 1 punkt 1 ska vara bestyrkta.

3. Befintliga bevis eller dokument kan anvéndas om all den information som erfordras enligt

artikel 3.2 tillhandahélls. I sddana fall ska inga ytterligare bevis eller dokument krévas for att

styrka att transportforetaget utfor en kombinerad transport.

4.  De bevis som avses i punkt 1 ska uppvisas pa begéran av den behoriga kontrolltjinstemannen

1 den medlemsstat dir kontrollen utfors. De ska vara avfattade pa ett av den medlemsstatens

officiella sprék eller pa engelska.
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4a.

Vid végkontroller ska foraren tillatas ta kontakt med huvudkontoret, den trafikansvarige,
avsdndaren eller den operatdr som anordnar den kombinerade transporten pa avsdndarens
vagnar eller andra personer eller enheter som kan hjélpa foraren att tillhandahalla den

information som avses i punkt 2. Informationen ska tillhandahallas medan vagkontrollen

pégar®.

Sadana bevis far uppvisas elektroniskt med anvindning av ett reviderbart strukturerat format

som kan anvindas direkt for lagring och behandling i datorer.

Vid véagkontroller ska det i vederborligen motiverade fall tillatas en avvikelse mellan
transporten och de bevis som tillhandahalls, sérskilt vad giller de uppgifter om transportvigen
som avses 1 punkt 2 ¢, vid exceptionella och oférutsedda omstandigheter som ligger utanfor
transportforetagets/transportforetagens kontroll och orsakar fordndringar i den kombinerade
transporten. For att kunna tillhandahalla den bevisning som krévs ska foraren tillatas ta
kontakt med huvudkontoret, den trafikansvarige, avséndaren eller den operatér som anordnar
den kombinerade transporten pa avsiandarens viagnar eller andra personer eller enheter som
kan tillhandahélla ytterligare motivering for denna avvikelse mellan de bevis som

tillhandahélls och den faktiska transporten.”.
Artikel 4 ska ersattas med foljande:

”Artikel 4

Alla transportforetag som ar etablerade i en medlemsstat och som uppfyller villkoren for att fa
tilltrade till yrket och till marknaden for varutransporter ska ha rétt att i samband med en

internationell kombinerad transport utfora inledande och/eller avslutande vigetapper.

I linje med artikel 8.4a i férordning (EG) nr 1072/2009.
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Genom undantag fran punkt 1 far medlemsstater, om sa kravs for att forebygga missbruk
genom utférande av obegridnsade och kontinuerliga tjénster for de inledande eller avslutande
vigetapperna i en virdmedlemsstat, foreskriva att den sista lossningen pa en sadan viagetapp
ska d4ga rum inom en definierad period efter det att fordonet kérde in i den
viardmedlemsstaten. Denna period ska vara kortare dn fem dagar. En medlemsstat som har
utnyttjat denna mdjlighet ska ocksa faststélla den period under vilken — efter det att
transportforetagets transport avseende sddana végetapper avslutats — samma fordon eller, vid
fordonstag, motorfordonet i kombinationen, inte far anvéndas i den virdmedlemsstaten for
saddana inledande och/eller avslutande végetapper eller cabotagetransporter som definieras i

forordning (EG) nr 1072/2009. Denna period far inte dverstiga [fem] dagar.

Medlemsstater som utnyttjar det undantag som foreskrivs i punkt 2 ska utdver vad som
foreskrivs 1 artikel 3 sdkerstélla att vigtransport betraktas som en del av en kombinerad
transport som omfattas av detta direktiv endast om det transportféretag som utfor
végtransporten i fraga kan uppvisa tydliga bevis for relevanta foregaende transporter och for

nér fordonet korde in 1 virdmedlemsstaten.

Medlemsstater som utnyttjar det undantag som foreskrivs i punkt 2 ska underritta
kommissionen om detta innan de tillimpar de relevanta nationella atgérderna. De ska se dver
dessa regler atminstone vart femte ar och underritta kommissionen om denna dversyn. De ska
offentliggdra dessa regler, inbegripet respektive perioders ldngd, for allmidnheten pa ett

transparent sétt.”
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5. Artikel 5 ska erséttas med foljande:

”Artikel 5

1. Senast den [xx/xx/xxxx — 18 manader efter inforlivandet av detta direktiv] ska
medlemsstaterna for forsta gdngen ldmna en rapport till kommissionen, och dérefter vart
[femte] ar, som innehaller information om de kombinerade transporter som omfattas av detta
direktiv pa deras territorium. Rapporten ska innehalla information och statistik, ddr sddan
finns tillgdnglig, om framfor allt de huvudsakliga nationella och gransdverskridande
korridorer i transportndtet som anvdnds i kombinerade transporter, antalet fordon (en
fordonskombination ridknas som ett enda fordon), transporterade viaxelflak och containrar,
transporterat tonnage, en forteckning dver omlastningsterminaler som betjdnar kombinerade

transporter och en oversikt Gver alla nationella stodatgérder som har tillimpats och som

planeras.

a)  [..]
b [
o [.]
4[]

2. Kommissionen ska anta riktlinjer for medlemsstaterna som beskriver metoderna for att
sammanstélla och ldgga fram den information om kombinerade transporter som avses i punkt

1.

3. P& grundval av en analys av de nationella rapporterna och av befintliga data pa unionsniva,
for forsta gdngen senast den [xx/xx/xxxx — 9 manader efter det att tidsfristen for
medlemsstaternas rapportinldmning har 16pt ut] och darefter vart [femte] ar, ska
kommissionen utarbeta och 6verlamna en rapport till Europaparlamentet och rddet om

foljande:
a)  Den ekonomiska utvecklingen for kombinerade transporter.

b [...].
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4a.

d)  Eventuella ytterligare dtgirder, inbegripet en revidering av definitionen av kombinerad
transport 1 artikel 1 och en anpassning av forteckningen 6ver atgarder som foreskrivs 1

artikel 6.”.

[Artikel 6]
I artikel 6 ska foljande punkter ldggas till som punkterna 4, 5, 6, 7 och 8:

”Medlemsstaterna far vidta atgarder for uppniendet av detta direktivs mal om att stodja

investeringar i omlastningsterminaler med avseende pé

a)  uppforande och, vid behov, utbyggnad av sdidana omlastningsterminaler f6r kombinerad

transport,
b)  Okning av den operativa effektiviteten i befintliga terminaler.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att de omlastningsanldaggningar som far offentligt stod ér
tillgdngliga for samtliga transportforetag utan diskriminering under en period pd fem ér, eller
langre dir sa dr ldampligt och/eller planeras av en medlemsstat och i enlighet med unionsrétten.

Medlemsstaterna far faststélla ytterligare villkor for berdttigande till stodet.

Medlemsstaterna far vidta ytterligare atgirder for att forbéttra konkurrenskraften hos

kombinerade transporter jaimfort med likvardiga végtransporter.

Sadana atgdrder far, utan att det paverkar tillampningen av artiklarna 29-37 1 direktiv
2012/34/EU, omfatta en hel kombinerad transport eller delar av den, sdsom genomforandet av
transporten pé en vigetapp eller icke-vigetapp, fordonet, fartyget eller den intermodala

lastenheten som anvénds eller omlastningarna.

Medlemsstaterna ska utan dréjsmal underritta kommissionen om lydelsen av de stodatgirder

som vidtas i enlighet med denna artikel.
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7.  Medlemsstaterna ska regelbundet utvdrdera behoven pad marknaden for kombinerade
transporter och vid behov anpassa atgirderna till stod for kombinerade transporter.

8 [...]

8a. Kommissionen ska bedoma mojligheten att utforma operativa kriterier for Gverensstimmelsen
med den inre marknaden for vissa typer av stod for kombinerad transport, mot bakgrund av
tillvaratagen erfarenhet.”.

7.  Artiklarna 7 och 9 ska utga.

8.  Foljande artikel ska inforas:

”Artikel 9a

. [...]

2. [..1]

3. Medlemsstaterna ska offentliggora lattillganglig och kostnadsfri relevant information for
tillimpningen av detta direktiv, inbegripet tillgingligt stod for ekonomiska aktorer och
kontaktpunkter vid de berdrda nationella myndigheterna. Medlemsstaterna ska underrétta
kommissionen om var denna information offentliggdérs och om de berérda nationella
myndigheternas kontaktuppgifter och olika arbetsuppgifter.

4.  Europeiska kommissionen ska offentliggéra och fortlopande uppdatera en forteckning dver
kontaktpunkter vid de berdrda nationella myndigheterna och 6ver de genomforandeatgérder
som medlemsstaterna underrittat den om, inbegripet de som avses 1 artikel 1.3a och 1.3b.”.
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9.  Foljande artikel ska inforas:

Artikel 2

1.  Medlemsstaterna ska sétta i kraft de bestimmelser i lagar och andra forfattningar som ar
nddvindiga for att folja detta direktiv senast XXXXXX [tva ar efter det att detta direktiv har
tratt 1 kraft]. De ska genast underrédtta kommissionen om detta. Nédr en medlemsstat antar
dessa bestimmelser ska de innehalla en hdnvisning till detta direktiv eller tféljas av en sadan
hénvisning ndr de offentliggdrs. De ska dven innehélla en uppgift om att hanvisningar i
befintliga lagar och andra forfattningar till det direktiv som upphdvs genom det har direktivet
ska anses som hinvisningar till det hér direktivet. Narmare foreskrifter om hur hinvisningen

ska goras och om hur uppgiften ska formuleras ska varje medlemsstat sjélv utférda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen dverlamna texten till de centrala bestimmelser 1

nationell rétt som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska

unionens officiella tidning.

Artikel 4
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utférdat 1 Bryssel den
Pa Europaparlamentets vdagnar Pa radets vignar
Ordférande Ordférande
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