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Rada pre dopravu, telekomunikécie a energetiku dosiahla na zasadnuti 3. decembra 2018 dohodu

o vSeobecnom smerovani k uvedenému névrhu, ako sa uvadza v prilohe.
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PRILOHA
Navrh

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,
ktorou sa meni smernica 92/106/EHS o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy

kombinovanej dopravy tovaru medzi ¢lenskymi Statmi

(Text s vyznamom pre EHP)
EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najmé na jej ¢lanok 91 ods. 1,
so zretel'om na navrh Europskej komisie,
po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,
so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru!,
so zretelom na stanovisko Vyboru regionov?,
konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,
ked’Ze:

(1) Negativny vplyv dopravy na znecistenie ovzdusSia, emisie sklenikovych plynov, nehody, hluk
a dopravné pretazenie aj nad’alej predstavuju problém pre hospodarstvo, zdravie a blahobyt
europskych obCanov. Napriek tomu, ze cestnd doprava je hlavnym faktorom, ktory prispieva

k tymto negativnym vplyvom, o¢akava sa, Ze cestna nakladna doprava vzrastie do roku 2050

0 60 %.

1 U V.EI:JC...,...,S

2 U.v.EUC...,...,s.....
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)

3)

(4)

©)

(6)

Znizovanie negativneho vplyvu dopravnych ¢innosti zostdva jednym z hlavnych cielov
politiky Unie v oblasti dopravy. Smernica Rady 92/106/EHS3, v ktorej sa stanovuju opatrenia
na podporu rozvoja kombinovanej dopravy, je jedinym legislativnym aktom Unie, ktory
priamo podnecuje na prechod z cestnej ndkladnej dopravy na druhy dopravy s nizsimi

emisiami, ako su napr. vnutrozemské vodné doprava, ndmorné doprava a zelezni¢né doprava.

Ciel presunut’ 30 % objemu cestnej nakladnej dopravy uskuto¢iiovanej na vzdialenost’ vacsiu
ako 300 km na iné druhy dopravy, ako napr. na Zelezni¢nu ¢i vodna dopravu, do roku 2030,
a viac ako 50 % do roku 2050, aby sa dosiahla optimalizicia vykonnosti multimodalnych
logistickych retazcov, a to aj intenzivnej$im vyuzivanim energeticky ti¢innejsich druhov
dopravy, sa dosahuje pomalSie, nez sa o¢akavalo, a podl'a si¢asnych progndz ho ani nebude

mozné dosiahnut’.

Smernica 92/106/EHS prispela k rozvoju politiky Unie v oblasti kombinovanej dopravy
a pomohla presunit’ mimo ciest zna¢ny objem nakladu. Nedostatky, ktoré sa objavili
pri vykonavani uvedenej smernice, najmé nejednoznacné a zastarané ustanovenia, ako aj

obmedzeny rozsah posobnosti jej podpornych opatreni, vyrazne znizili jej vplyv.

Smernica 92/106/EHS by sa mala zjednodusit’ a jej vykonavanie by sa malo zlepsit’
preskimanim hospodarskych stimulov pre kombinovanu dopravu s ciel'om podporit’ presun
tovaru z cestnej dopravy na iné druhy dopravy, ktoré su priaznivejSie pre Zivotné prostredie,

bezpecnejsie, energeticky ucinnejsie a ktoré sposobuju mensie dopravné pretazenie.

[...]

Smernica Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre
urcité typy kombinovanej dopravy tovaru medzi ¢lenskymi Statmi (U. v. ES L 368,
17.12.1992, s. 38).
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(6a)

(7)

(7a)

V ¢lanku 2 smernice 92/106/EHS sa zakazuju vnuatrostatne kvoty a povolenia pre
kombinovanu dopravu. Tato smernica nema vplyv na dvojstranné dohody ¢lenskych Statov

s tretimi krajinami tykajicimi sa kombinovanej dopravy.

Dalsia liberalizacia obsiahnuta v ¢lanku 4 smernice 92/106/EHS v porovnani s kabotdZou

v nariadeni (EU) ¢. 1072/2009 prispieva k podpore kombinovanej dopravy a v zasade by sa
mala zachovat’, je vSak potrebné zabezpecit, aby sa nezneuzivala. Zo sktisenosti vyplyva, ze
toto ustanovenie sa v uréitych &astiach Unie vyuZivalo systematickym sposobom na obidenie
docasnej povahy kabotaze a ako zaklad pre nepretrzita pritomnost’ vozidiel v ¢lenskom State,
ktory nie je miestom usadenia. Hrozi, Ze takéto nekalé praktiky povedu k socialnemu
dumpingu a ohrozia dodrziavanie pravneho ramca tykajticeho sa kabotaze. Clanok 4 smernice
92/106/EHS by sa preto mal zmenit’, aby sa ¢lenskym Statom umoznilo riesit uvedené

problémy zavedenim primeraného obmedzenia nepretrzitej pritomnosti vozidiel na ich uzemi.

Usek kombinovanej dopravy vykonavany cestnou nakladnou dopravou podlieha pravidlam
Unie pre cestnti ndkladnti dopravu. Na tseky kombinovanej dopravy vykonavané cestnou
nakladnou dopravou, ktoré su sucast’ou vnutrostatnej cestnej prepravy, sa konkrétne
nevzt'ahuji vynimky zo smernice 96/71/ES v lex specialis o vysielani pracovnikov v cestnej
doprave, a od prvej takejto dopravnej ¢innosti v ramci hostitel'ského ¢lenského $tatu sa tak

v plnom rozsahu uplatiiuji vSeobecné pravidla vysielania. NavySe sa na tiseky kombinovane;j
dopravy vykonavané cestnou dopravou v plnej miere uplatiiuj pravidla Unie tykajice sa
pristupu k povolaniu prevadzkovatel’a cestnej dopravy, ¢asov jazdy a odpocinku

a tachografov. Patri sem najmé nova poZiadavka organizovat’ pracu vodiCov tak, aby sa vodi¢
mohol pravidelne vracat’ do ¢lenského Statu, v ktorom je usadeny zamestnavatel’, alebo

do miesta svojho bydliska.
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®)

(8a)

Stcasné vymedzenie pojmu kombinovand doprava v smernici 92/106/EHS zahtiia rozne
obmedzenia dizky usekov kombinovanej dopravy realizovanych cestnou dopravou

v zavislosti od druhu dopravy vykonavanej na useku realizovanom inou ako cestnou
dopravou. V pripade Zelezni¢nej dopravy nie je stanovené pevné obmedzenie dizky tseku, ale
len nevymedzeny pojem ,,najblizsi vhodny terminal®, ktorym sa poskytuje urcité flexibilita na
zohl'adnenie rozli¢nych situécii. Toto obmedzenie sposobilo mnohé tazkosti pri vykonavani
vzhl'adom na r6zne vyklady a osobitné t'azkosti pri stanovovani podmienok vykonévania.
Tieto nejasnosti by sa mali odstranit’, pricom by sa mala zachovat urcita miera flexibility.
Umoznenim vytvorenia rovnakej spadovej oblasti pre v§etky modalne kombinacie

a uPah&enim presadzovania prostrednictvom jednoduchgieho priameho merania useku dizky
useku vykonaného cestnou dopravou na zéklade adries alebo stiradnic GNSS zaciato¢ného

a koncového bodu tiseku vykonaného cestnou dopravou (napriklad vyuzitim existujicich

nastrojov) by sa predovsetkym zjednodusilo planovanie kombinovanej dopravy.

Ciel tejto smernice, ktorym je d’alej podporovat’ prechod z cestnej dopravy na druhy dopravy,
ktoré su SetrnejSie k Zivotnému prostrediu, a tym znizit’ negativne u¢inky dopravného systému
Unie, by sa mali dosiahnut’ na celom tizemi Eurépskej tinie. Ked’ze obmedzenie dizky tiseku
na 150 km vzdusnou ¢iarou v zadsade umoznuje rovnaka spadovu oblast’ pre vsetky druhy
dopravy vo vsetkych ¢lenskych Statoch, je potrebné zohl'adnit’ regionalne rozdiely
vyplyvajice z geografickych a ekonomickych kritérii, ako aj hustotu obyvatel’stva. V pripade,
Ze v ramci tejto vzdialenosti nebude mozné najst’ termindl cesta-zeleznica vhodny z hl'adiska
vybavenia na ucely prekladok a/alebo z hl'adiska jeho kapacity, moZe byt’ potrebna urcita
flexibilita na prekro¢enie tohto obmedzenia dizky useku vykonaného cestnou dopravou.
Rovnaka flexibilita bude potrebna aj na zniZenie tohto obmedzenia dizky useku vykonaného
cestnou dopravou v osobitnych a jasne stanovenych pripadoch s cielom zabezpecit,, aby sa
prechod z cestnej dopravy na druhy dopravy, ktoré st SetrnejSie k zivotnému prostrediu,
realizoval vo vSetkych Clenskych Statoch a aby sa predislo tomu, Ze v niektorych regionoch
ddjde k prechodu na iny druh dopravy, zatial’ ¢o v inych sa naopak cestnd doprava dokonca
zvysi: v pripade, ze tsek vykonany cestnou dopravou prechddza izemim ¢lenského $tatu bez
nakladania alebo vykladania nékladu, sa tento ¢lensky $tat mdze rozhodnut’ neuplatiiovat’

podporné opatrenia stanovené v tejto smernici.
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Podl'a vymedzenia pojmu kombinovana doprava v smernici 92/106/EHS sa minimalnou
vzdialenost'ou 100 km v pripade tisekov kombinovanej dopravy vykonanych inou ako cestnou
dopravou zabezpeduje, Ze je pokryta via¢§ina kombinovanej dopravy. Useky Zelezni¢nej

a pribreznej ndmornej dopravy sa zvyc€ajne vyuzivaju na prepravu na vacsie vzdialenosti, aby
mohli konkurovat’ unimodalnej cestnej doprave. Stanovenim tejto minimalnej vzdialenosti

sa zabezpecuje aj to, Ze st z rozsahu pdsobnosti vylicené osobitné druhy prepravy, ako napr.
kratke prejazdy trajektom, ktoré by sa realizovali v kazdom pripade. Kvoli takémuto
obmedzeniu minimalnej vzdialenosti v§ak zna¢na Cast’ preprav po vnatrozemskych vodnych
cestach v okoli pristavov a v aglomeraciach aj v ich okoli, ktoré vyrazne prispievaju

k odlahceniu cestnych sieti v namornych pristavoch a v ich bezprostrednom okoli

a k zniZeniu environmentélnej zat'aze v aglomeraciach, nie je zahrnutd do sucasnej smernice
o kombinovanej doprave. Preto by bolo uzitocné zrusit’ obmedzenie minimalnej vzdialenosti
a zaroven zachovat’ vylucenie usekov vykonanych inou ako cestnou dopravou, ktorych
jedinym ucelom je prekonat’ prirodné prekazky a nie zabezpecit’ prechod na iny druh dopravy
v EU. Medzi takéto vylu¢ené tseky vykonané inou ako cestnou dopravou patri priama
preprava medzi ostrovmi, a to trajektom (ako napriklad medzi ostrovmi Cork — Roscoff alebo
Puttgarden — Radby) alebo tunelom (ako napriklad Eurotunel), kde neexistuje alternativna
cestna doprava k useku vykonanému inou ako cestnou dopravou, a pripady, ked’ existuje
teoreticka cestna alternativa k tiseku vykonanému inou ako cestnou dopravou, ale tato
alternativa nie je hospodarsky rentabilna, pretoZe je vyrazne dlhSia a zahffia konkurencie
neschopné omeskania a ceny, ako napriklad preprava trajektom medzi Tallinnom

a Stokholmom alebo medzi Bari a Dubrovnikom. Ak sa na druhej strane pred prepravou
trajektom alebo po nej vyuziju zeleznice alebo vnitrozemské vodné cesty a su splnené
podmienky pociato¢ného a koncového tiseku vykonavaného cestnou dopravou, retazec
dopravy od odosielatel’a k prijemcovi by sa tieZ mal povaZovat’ za kombinovanu dopravu.
Nemali by sa tiez vylucit’ useky vykonané inou ako cestnou dopravou pozostavajice

Z0 spojenia ostrovov, kde sa prevadzkovatel’ rozhodne pre prepravu trajektom

do vzdialenejSieho a nie najblizsieho pristavu a vyhne sa tym prekonaniu zna¢nej vzdialenosti
cestnou dopravou, prikladom ¢oho mdze byt trajekt medzi Corkom a Santanderom namiesto
jazdy z Roscoffu do Spanielska, a mala by sa na ne vztahovat’ podpora, pretoZe prinasaju

prechod na iny druh dopravy.
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(9a)

(9b)

(10)

Navyse, hoci sa sucasné vymedzenie pojmu kombinovana doprava sa vztahuje len

na prepravu medzi ¢lenskymi Statmi, tato smernica by sa mala vztahovat’ aj na Cast’
intermodalnej dopravy medzi ¢lenskymi §tatmi a tret'ou krajinou, ak ¢ast’ prepravy na uzemi
Unie spiiia podmienky stanovené vo vymedzeni pojmu kombinovana doprava, pretoZe prinasa
prechod na iny druh dopravy v Unii. V tom pripade by sa vak aspoii 100 km useku
vykonaného inou ako cestnou dopravou, ktory prechadza cez hranice Eurdpskej inie, malo
nachadzat’ na izemi EU. Na tento G&el je potrebné objasnenie, aby sa zabranilo akymkol'vek

pochybnostiam.

Tato smernica sa za istych podmienok vztahuje na Cast’ intermodalnej dopravy zacinajicej
alebo kondiacej v tretej krajine, ktora sa vykonava na uzemi Unie, podmienky pristupu na trh
a pristupu k povolaniu, ktoré sa uplatiiujil na dopravcov z tretich krajin, v§ak nad’alej
podliehajii dohodam medzi Uniou alebo &lenskymi §tatmi a tretimi krajinami, ktoré obsahuji

ustanovenia o cestnej doprave.

Minimalny vel'kostny limit intermodalnych nékladovych jednotiek aktualne uvedeny

vo vymedzeni pojmu kombinovand doprava by mohol brzdit’ buduici vyvoj inovativnych
intermodalnych rieSeni pre mestsku dopravu, a preto by sa malo odstranit” akékol'vek
obmedzenie vel'kosti alebo formy kontajnera. Schopnost’ identifikovat’ intermodalne
nakladové jednotky prostrednictvom existujucich noriem a ¢asto vyuzivanych identifikaénych
spdsobov by naopak mohla urychlit manipulaciu s intermodalnymi ndkladovymi jednotkami
v terminaloch a ul'ah¢it’ tok kombinovanej dopravy. Na maximalne povolené rozmery
intermodalnych nakladovych jednotiek na pociatocnom a koncovom tseku vykonanom

cestnou dopravou sa vzt'ahuju usmernenia smernice 96/53/ES.
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(1)

(12)

Zastarané pouzivanie peciatok ako dokaz vykonania kombinovanej dopravy brani a¢innému
presadeniu alebo overeniu opravnenosti na pouZzitie opatreni stanovenych v smernici
92/106/EHS. Mal by sa spresnit’ dokaz potrebny na preukazanie vykonavania kombinovane;j
dopravy, ako aj sposob, akym treba takyto dokaz poskytnut’. Predovsetkym je dolezité
opitovne pripomenut’, Ze takyto dokaz mozno ¢iastocne alebo plne poskytnat
prostrednictvom existujucich prepravnych dokumentov, ako je napr. ndkladny list stanoveny
vo viacerych medzinarodnych dohovoroch. Malo by sa podporovat’ vyuzivanie a predkladanie
dopravnych informadcii elektronickymi prostriedkami, ako napriklad elektronickym
nakladnym listom (eCMR)*, pretoze sa tym ul'ah¢uje poskytovanie prislusnych dokazov.

V tejto suvislosti je dolezité zabezpecit’ akceptovanie elektronickych informacii prislusnymi
organmi. Poskytnuté dokazy, ¢i uz v papierovej alebo elektronickej forme, by mali byt
spolahlivé a overené, a to v zavislosti od formatu podpisom, peciatkou alebo elektronickou
autentifikaciou. Regula¢ny ramec a iniciativy na zjednodusenie administrativnych postupov

a digitalizacie dopravnych aspektov by mali zohl'adiiovat’ vyvoj na trovni Unie.

Rozsah posobnosti sti¢asnych hospodarskych podpornych opatreni stanovenych v smernici
92/106/EHS je vel'mi obmedzeny a pozostava z fiSkalnych opatreni (konkrétne z vratenia
alebo znizenia dani), ktoré sa tykaju len urcitych druhov kombinovanej zelezni¢nej/cestnej
dopravy. Mali by sa podporovat’ aj iné relevantné opatrenia zamerané na vSetky modalne
kombinacie, aby sa zniZil podiel cestnej nakladnej dopravy a nabadalo sa k vyuzivaniu inych
druhov dopravy, ako je napriklad Zelezni¢na, vnlitrozemské vodna a ndmornd doprava, a tym
sa znizilo znecistenie ovzdusia, emisie sklenikovych plynov, pocet dopravnych nehod, hluk

a dopravné pretaZenie.

Stanoveny v Dodatkovom protokole k Dohovoru o prepravnej zmluve v medzinarodnej
cestnej ndkladnej doprave (CMR) tykajucom sa elektronického ndkladného listu.
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(13) Hlavné tizke miesto v rdmci insfrastruktiry, ktoré brzdi prechod z cestnej ndkladnej dopravy
na iné¢ druhy dopravy, sa nachadza na urovni intermodalneho terminalu. Sucasné rozlozenie
a pocet intermodalnych terminalov v Unii aj v ramci existujiicej zakladnej a suhrnnej siete
TEN-T st nedostato¢né, pricom kapacita existujicich intermodalnych terminalov dosahuje
svoj limit a bude sa musiet’ zvacsit', aby zvladla celkovy narast objemu nakladnej dopravy.
Investovanim do kapacity intermodalnych terminalov sa mézu znizit’ celkové naklady
na prekladku, ¢o by mohlo viest’ k stivisiacemu prechodu na iné druhy dopravy, ako sa
ukézalo v niektorych ¢lenskych §tatoch. Clenské §taty mozu prijimat’ opatrenia na podporu
investicii, ktorymi by sa zabezpecilo, aby dopravcovia mali k dispozicii siet’ efektivnych
intermodalnych termindlov kombinovanej dopravy s dostatocnou kapacitou prekladky
na uspokojenie existujuceho aj buduceho dopytu po dopravnej infrastruktare. Takéto
opatrenia by mohli byt’ vo forme planovania v oblasti ndrodnej dopravnej politiky, osobitného
uzemného planovania, verejno-sukromnych partnerstiev, prenajmu Statneho alebo obecného
pozemku na osobitné ucely alebo vo forme réznych opatreni Statnej pomoci. Dosiahla by sa
tym vicsia konkurencieschopnost’ kombinovanej dopravy v porovnani s unimodélnou cestnou
dopravou, ¢im by sa stimulovalo vyuZivanie alternativnych druhov nékladnej dopravy a zvysil

by sa prechod na iné druhy dopravy.

(13a) Zvysenie plosného pokrytia, efektivnosti a kapacity intermodalnych termindlov by sa malo
realizovat’ minimalne v ramci zakladnej a sthrnnej siete TEN-T. Aby tato smernica mohla
byt prinosom pre dopravu, pricom by sa naleZite zohl'adnila hustota obyvatel'stva,
geografické alebo prirodné obmedzenia, trhové podmienky a obchodné toky a toky nakladne;j
dopravy, jej dlhodobym cielom by malo byt, aby akékol'vek miesto nakladky/vykladky
v Unii bolo v priemere vzdialené najviac 150 km od vhodného intermodalneho terminalu pre
kombinovant dopravu. Dosiahnutie tohto ciel'a by mala ulah¢it’ koordindcia medzi ¢lenskymi

Statmi a pripade s Komisiou.
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(13b) Je ddlezité zabezpecit’ otvoreny pristup bez diskrimindcie pre vSetkych pouzivatel'ov
kombinovanej dopravy aspon na urcité¢ obdobie, a to najmé v pripade, ak je terminal
podporovany z verejnych financii. Za vhodne dlhé obdobie sa povazuje minimalne 5 rokov,
ked’ze takéto ustanovenie obsahuju napriklad zmluvy o spolufinancovani terminalov v ramci
programu financovaného z ESIF.5 Iné zmluvy, programy a/alebo rozhodnutia &lenskych
Statov vSak mdzu ustanovovat’ aj dlhSie obdobie. Opatreniami dokumentujiucimi takyto
otvoreny a nediskriminacny pristup (ako napriklad uverejnenie informéacii o poplatkoch
za sluzby poskytované termindlom) by sa mohlo prispiet’ k d’alSej podpore kombinovane;j

dopravy a tym aj k suvisiacemu prechodu na iny druh dopravy.

(14) Clenské $taty mozu popri uz existujucich hospodarskych podpornych opatreniach zaviest’
d’al$ie, ktoré by boli zamerané na rdzne useky a prvky kombinovanej dopravy. Takéto
opatrenia mézu bez toho, aby boli dotknuté lanky 29 az 37 smernice 2012/34/EU, zahffiat’
napriklad znizenie urcitych dani, poplatkov za pristup k infrastrukture, poplatkov za externé
naklady, poplatkov spojenych s dopravnym pretazenim alebo inych poplatkov za dopravu,
priame subvencie na prepravu intermodalnych nakladovych jednotiek kombinovanou
dopravou, ¢iasto¢na tthradu nékladov na prekladky, vynimky z dopravnych zakazov, podporu

investicii do digitalnych rieseni pre kombinovant dopravu.

(15) Podporné opatrenia pre kombinovanu dopravu sa musia vykonavat v stilade s predpismi
o §tatnej pomoci podla Zmluvy o fungovani Eurdpskej iinie (ZFEU). Komisia by okrem toho
mala posudit’ moZnost’ navrhnit’ kritéria kompatibility s vnutornym trhom pre urcité druhy
pomoci urcené pre kombinovanu dopravu v zavislosti od ziskanych sklisenosti, pricom

zohl'adni vyznam takejto podpory pre rozvoj kombinovanej dopravy.
(16) [...] (presunuté do odovodnenia 13a)

(17) Clenské 3taty by mali podporné opatrenia pravidelne preskiimavat’, aby zabezpegili ich

udinnost’ a efektivnost’.

Ako sa stanovuje v nariadeni (EU) &. 1303/2013, najmé v ¢lanku 71.
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(18) Na tucely tejto smernice by sa nemal robit’ rozdiel medzi kombinovanou dopravou za poplatok

alebo thradu a kombinovanou dopravou pre vlastné potreby.

(19) S cielom drzat’ krok s vyvojom dopravy v Unii a umoznit’ jeho posudenie, a to najma pokial
ide o trh kombinovanej dopravy, by sa na urovni Unie, ako aj na trovni ¢lenskych $tatov mali
zhromazd’ovat’ relevantné, porovnatelné a spolahlivé tidaje a informacie, ktoré by sa mali
pravidelne oznamovat’ Komisii. Komisia by mala predlozit’ Europskemu parlamentu a Rade
spravu o uplatiovani tejto smernice kazdych pét’ rokov. Aby sa prediSlo zdvojovaniu prace
a administrativnemu zat'azeniu, na tento ucel by sa mali opdtovne vyuzivat’ dostupné
relevantné tidaje a informadcie tykajice sa kombinovanej dopravy z existujticich zdrojov, ako

je napr. EUROSTAT alebo narodné Statistické databazy.

(19a) S ciel'om zabezpecit’ jednotné podmienky na ul'ah¢enie poZzadovaného predkladania sprav
¢lenskymi $tatmi by Komisia mala prijat’ usmernenia pre ¢lenské Staty, v ktorych sa opise
metodika zhromazd’'ovania a predkladania informéacii o kombinovanej doprave v zmysle

¢lanku 5 ods. 1.

(20) Transparentnost’ je dolezitd pre vSetky zainteresované strany, ktoré sa podiel’aji
na kombinovanej doprave. Na podporu tejto transparentnosti je dolezité zabezpecit
uverejnenie vsetkych relevantnych pravidiel, opatreni a kontaktnych udajov I'ahko pristupnym

spdsobom.

1) [..]

(22) KedzZe ciel tejto smernice d’alej podporovat’ prechod z cestnej dopravy na druhy dopravy,
ktoré su SetrnejSie k Zivotnému prostrediu, a tym zniZit’ negativne externality dopravného
systému Unie, nemozno uspokojivo dosiahnut’ na urovni &lenskych $tatov, ale najma kvoli
cezhrani¢nej povahe kombinovanej nakladnej dopravy a vzdjomne prepojenej infrastrukture,
ako aj problémom, ktoré ma tato smernica riesit, ho mozno lepsie dosiahnut’ na urovni Unie,
v stlade so zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Zmluvy o Eurépskej unii moze Unia
prijat’ opatrenia. V stlade so zdsadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku tato smernica

neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciel’a.

(23) Smernica 92/106/EHS by sa preto mala zodpovedajicim spésobom zmenit,
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PRIJALI TUTO SMERNICU:
Clanok 1
Smernica 92/106/EHS sa menti takto:

1) Nazov sa nahradza takto:

»Smernica Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy

kombinovanej dopravy tovaru®;

novy Clanok la:

Ugelom tejto smernice je podporou rozvoja kombinovanej dopravy a podnecovanim modélneho
prechodu z cestnej nakladnej dopravy na iné druhy dopravy, ako je napr. Zelezni¢na doprava,
vnutrozemska vodna doprava a namorna doprava, prispiet’ k znizeniu znecisteniu ovzdusia, emisii
sklenikovych plynov, poctu dopravnych nehod, hluku a dopravného pretazenia tym, Ze sa zvysi

konkurencieschopnost’ kombinovanej dopravy v porovnani s cestnou nakladnou dopravou.

2)  Clanok 1 sa nahradza takto:

,,Clanok 1
1. Téato smernica sa uplatiiuje na medzinarodni kombinovanu dopravu.

2. Naucely tejto smernice sa pod pojmom ,,medzindrodna kombinovana doprava® rozumie
preprava intermodalnych nakladovych jednotiek (naloZenych alebo prazdnych)
prostrednictvom dopravnej ¢innosti medzi ¢lenskymi $tatmi alebo medzi ¢lenskymi Statmi
a tret'ou krajinou, ktoréd zahfia pociato¢ny alebo koncovy usek cesty, alebo oba tieto tseky,
vykonané cestnou dopravou, ako aj jeden alebo viacero tisekov cesty vykonanych inou ako
cestnou dopravou, pri ktorom sa vyuziva Zelezni¢nd, vnitrozemska vodnda alebo ndmorna

doprava:
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2a.

3a.

3b.

intermodélna nékladova jednotka je:

a)  pripojné vozidlo alebo naves bez tahaca, vymenna nadstavba alebo kontajner, ktoré su
oznacen¢ v sulade s oznaCovanim stanovenym na zaklade medzinarodnych noriem
ISO 6346 a EN 13044, pricom intermodalna nédkladovéa jednotka bez sprievodu sa

prekladd medzi r6znymi druhmi dopravy, alebo

b)  cestné vozidlo (ndkladné vozidlo s pripojnym vozidlom alebo bez neho alebo naves
s tahacom) alebo naves, ktory nemozno presunut’ Zeriavom, ktoré s na tiseku
vykonanom inou ako cestnou dopravou prepravované po zeleznici, vnutrozemskych

vodnych cestach alebo ndmornou dopravou.

Tato smernica sa vztahuje len na ti kombinovanu dopravu, pri ktorej aspon pre jeden
z usekov vykonanych inou ako cestnou dopravou existuje rovnocennd pouziteI'na alternativna

cestna doprava a ktora teda celkovo prinasa prechod na iny druh dopravy v Unii.

Ziadny Gisek vykonany cestnou dopravou uvedeny v odseku 2 nesmie presiahnut’ vzdialenost

150 km vzdusnou ¢iarou;

Toto obmedzenie dizky iseku vykonaného cestnou dopravou sa vztahuje na celkova dizku
kazdého tiseku vykonaného cestnou dopravou bez ohl'adu na akékol'vek medziclanky
vyzdvihnutia na poc¢iatocnom useku a dodavok na koncovom useku cesty. Preprava
prazdnych nakladovych jednotiek pred pociatoénym usekom vykonanym cestnou dopravou
alebo po koncovom useku vykonanom cestnou dopravou (napriklad zo skladu kontajnerov

alebo doil) sa nepovazuje za Cast’ kombinovanej dopravy.

Ak sa vo vzdialenosti 150 km vzdu$nou ¢iarou nenachddza Ziadny termindl cesta-Zeleznica
vhodny z hl'adiska vybavenia na ti¢ely prekladok a/alebo z hl'adiska jeho kapacity,
obmedzenie dizky useku vykonaného cestnou dopravou méze byt v pripade kombinovane;j
dopravy prekrocené s cielom prist’ do geograficky najblizSieho vhodného dopravného
termindlu, ktory ma potrebnu prevadzkovu prekladkovua spdsobilost’ v stilade s pravidlami
stanovenymi ¢lenskymi §tatmi. Clenské §taty na tento el uréia, ¢i potrebna prevadzkova
prekladkova sposobilost’ nie je dostupna, a uréia vhodné alternativy. Clenské $taty tieto

pravidla uverejnia.

Clensky $tat moZe rozhodnit, Ze nebude uplatiiovat’ podporné opatrenia stanovené v &lanku 6
tejto smernice na usek vykonany cestnou dopravou, ktory prechadza jeho izemim bez

nakladania alebo vykladania nakladu.
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4. Ak kombinovana doprava zac¢ina a/alebo kon¢i mimo tzemia Unie, tato smernica sa vztahuje

na tu Cast’, ktord sa vykonava na tizemi Unie, ak:

a)  cCast dopravy, ktora sa vykondva na uzemi Unie, splia poziadavky stanovené

v odsekoch 2, 2a, 3, 3aa 3b, a

b) aspon 100 km tseku vykonaného inou ako cestnou dopravou, ktory prechadza

hranicami Unie, sa nachadza na iizemi Unie.“

3)  Clanok 3 sa nahradza takto:

,,Clanok 3

1. Clenské staty zabezpetia, aby sa cestna doprava povazovala za sucast’ kombinovanej dopravy,
na ktoru sa vztahuje tato smernica, len ak dopravca, ktory vykonava dotknuta cestnt dopravu,
mdze poskytnit’ jasny dokaz o tom, Ze tato cestna doprava predstavuje isek kombinovane;j

dopravy vykonany cestnou dopravou.
2. Dokaz uvedeny v odseku 1 obsahuje tieto informéacie:

a)  meno, adresu a kontaktné udaje odosielatel’a alebo prevadzkovatel’a, ktory organizuje

kombinovant dopravu v mene odosielatel’a;

b) identifika¢né tidaje prepravovanej intermodalnej ndkladovej jednotky alebo v pripade,
Ze sa na useku vykonanom inou ako cestnou dopravou prepravuje cestné vozidlo,

identifika¢né udaje tohto cestného vozidla;
ba) meno, adresu a kontaktné udaje prijemcu;

c) trasu kombinovanej dopravy:

— miesta na uzemi Unie, kde jednotlivé useky kombinovanej dopravy zacinaji

a koncia a prislu$né datumy;

— tieto vzdialenosti:

1)  vzdialenost vzdusnou ¢iarou pre kazdy usek vykonany cestnou dopravou na

tzemi Unie;
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iii) v pripade kombinovanej dopravy podl'a ¢lanku 1 ods. 4 pism. b) dizku

useku vykonaného inou ako cestnou dopravou na tizemi Unie

usek vykonany cestnou dopravou moze presiahnut’ 150 km len v sulade
s prislusSnymi pravidlami ¢lenskych Statov uvedenymi v ¢lanku 1 ods. 3a a pri ich

dodrzani;

v pripade pociato¢ného useku vykonaného cestnou dopravou potvrdenie

z prvého/nasledujuceho intermodalneho terminalu preukazujtce, ze urcena
intermodalna nékladova jednotka bude preloZzena medzi r6znymi druhmi dopravy,
vratane miesta a datumu, alebo potvrdenie od prislusného prevadzkovatel'a(-ov)
useku vykonaného inou ako cestnou dopravou, ze uréent intermodéalnu nakladova
jednotku alebo cestné vozidlo prevezie v ramci kombinovanej dopravy, vratane

miesta a ddtumu vyzdvihnutia;

v pripade koncového useku vykonaného cestnou dopravou potvrdenie

z posledného intermodalneho terminalu preukazujice, Ze uréend intermodalna
nakladova jednotka bola prelozena medzi r6znymi druhmi dopravy, vratane
miesta a datumu, alebo potvrdenie od prislusného prevadzkovatel'a(-ov) tiseku
vykonaného inou ako cestnou dopravou, ze ur¢enu intermodalnu nakladovu
jednotku alebo cestné vozidlo previezol v ramci kombinovanej dopravy, vratane

miesta a ddtumu dodavky;

2a. Kazdy dokaz uvedeny v odseku 1 sa naleZite overi.

3. Existujuce dokazy alebo doklady moZno pouZit, ak obsahuju vSetky informécie vyZadované

na zaklade ¢lanku 3 ods. 2. V takom pripade sa nevyzaduju Ziadne d’alSie dokazy alebo

doklady na preukézanie toho, Ze dopravca vykonava kombinovanu dopravu.

4.  Dokaz uvedeny v odseku 1 sa predlozi na Ziadost’ opravneného inSpektora z ¢lenského Statu,

v ktorom sa kontrola vykonava. Musi byt vystaveny v Gradnom jazyku uvedeného ¢lenského

Statu alebo v anglickom jazyku.
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4a.

4)

V pripade cestnej kontroly sa mdze vodi¢ obratit’ na ustredie, vediceho dopravy, odosielatel’a
alebo prevadzkovatela, ktory organizuje kombinovant dopravu v mene odosielatel’a, alebo
int osobu alebo subjekt, ktoré mu moézu pomoct’ s poskytnutim informécii uvedenych

v odseku 2. Tieto informécie sa musia poskytniit’ po¢as trvania cestnej kontroly?®.

Takéto dokazy mozno predlozit’ elektronicky s pouzitim upravitelného Strukturovaného

formatu, ktory mozno priamo pouzit’ na ulozenie a pocitatové spracovanie.

V pripade cestnych kontrol sa nezrovnalost’ medzi dopravou a poskytnutym doékazom, najma
pokial ide o informadcie o trase uvedené v odseku 2 pism. c), v riadne odévodnenych
pripadoch povoluje, ak nastali vynimo¢né a nepredvidané okolnosti mimo kontroly dopravcu
(-ov), ktoré sposobili zmeny v kombinovanej doprave. Na ucely poskytnutia pozadovaného
dokazu sa vodi¢ smie obratit’ na ustredie, veduceho dopravy, odosielatel'a alebo
prevadzkovatel’a, ktory organizuje kombinovanu dopravu v mene odosielatel’a, alebo int
osobu alebo subjekt, ktoré mézu poskytniut’ d’alSie zdévodnenie tejto nezrovnalosti medzi

poskytnutym dokazom a skutocnou dopravou.*;
Clanok 4 sa nahradza takto:

,,Clanok 4

Vsetci dopravcovia so sidlom v ¢lenskom $téte, ktori spiiiaji podmienky pristupu k povolaniu
a pristupu na trh prepravy tovaru, maju pravo vykonavat’ v kontexte medzinarodnej

kombinovanej dopravy pociatocné a/alebo koncové tiseky vykonané cestnou dopravou.

6

V sulade s ¢lankom 8 ods. 4a nariadenia (ES) ¢. 1072/2009.
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2. Odchylne od prvého odseku méze Clensky stat — ak je to potrebné na to, aby sa predislo
zneuzitiu v podobe vykondvania neobmedzenej a nepretrzitej dopravy na ucely pociatocného
alebo koncového tseku vykonaného cestnou dopravou na tzemi hostitel'ského clenského Statu
— stanovit’, aby sa posledné vylozenie v ramci takéhoto iseku vykonaného cestnou dopravou
uskuto¢nilo v rdmci vymedzeného obdobia po vstupe vozidla na izemie daného hostitel'ského
¢lenského $tatu. Uvedené obdobie nesmie byt kratsie ako 5 dni. Clensky §tat, ktory vyuzil
tuto moznost’, zarovein stanovi obdobie po ukonceni ¢innosti dopravcu suvisiacej s takymto
usekom vykonanym cestnou dopravou, pocas ktorého toto vozidlo alebo v pripade jazdne;j
supravy motorové vozidlo tejto stipravy nesmie byt pouzité v danom hostitel'skom ¢lenskom
State na takéto pociatocné a/alebo koncové useky vykonané cestnou dopravou alebo
kabotaZznu prepravu v zmysle nariadenia (ES) ¢. 1072/2009. Uvedené obdobie nesmie

presiahnut’ 5 dni.

3. Clenské staty, ktoré uplatiiuji odchylku stanovent v odseku 2, zabezpegia — okrem toho,
¢o sa stanovuje v ¢lanku 3, aby sa cestnd doprava povazovala za sucast’ kombinovanej
dopravy, na ktort sa vzt'ahuje tato smernica, len v tom pripade, ak je dopravca vykonavajtci
dotknutt cestnli dopravu schopny predlozit’ jasny dokaz o relevantnej predchadzajticej

doprave, ako aj o Case, ked’ vozidlo vstupilo na tzemie hostitel'ského ¢lenského Statu.

4.  Clenské staty, ktoré uplatituju odchylku stanovent v odseku 2, o tom informujii Komisiu pred
tym, ako za¢nu uplatiiovat’ prislusné vnutrostatne opatrenia. Uvedené pravidla reviduju
minimalne kazdych pit rokov a o revizii informuji Komisiu. Uvedené pravidla, ako aj dizku

prislusnych obdobi transparentne zverejiiuju.*
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5)

Clanok 5 sa nahradza takto:

,,Clanok 5

Clenské staty predlozia Komisii prvykrat do [xx/xx/xxxx — 18 mesiacov po transpozicii tejto
smernice] a potom kazdych [pét’] rokov spravu obsahujucu informécie o kombinovane;j
doprave na ich uzemi, na ktoru sa vzt'ahuje tdto smernica. Téato sprava obsahuje dostupné
informacie a Statistiky tykajice sa najmé hlavnych vnutrostatnych a cezhrani¢nych koridorov
dopravnej siete vyuzivanych pri kombinovanej doprave, poctu vozidiel (privesova suprava

sa chape ako jedno vozidlo), vymennych nadstavieb a prepravovanych kontajnerov,
prepravovanych mnozstiev, zoznamu intermodalnych termindlov vyuZitych pri kombinovanej
doprave a prehl'adu vSetkych uplatiiovanych a planovanych vnutrostatnych podpornych

opatreni.

a) [...I;
by [...I;
o [.]
d [...]

Komisia prijme usmernenia pre ¢lenskeé Staty, v ktorych sa opiSe metodika zhromazd'ovania

a predkladania informacii o kombinovanej doprave v zmysle odseku 1.

Na zaklade analyzy sprav jednotlivych statov a udajov existujucich na urovni Unie Komisia
prvykrat [xx/xx/xxxx — 9 mesiacov po skonceni lehoty na predlozenie sprav ¢lenskych Statov]

a potom kazdych [pét’] rokov vypracuje a predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o:

a)  hospodarskom rozvoji kombinovanej dopravy;

by [...];

15147/18 kt/KA/ro 18
PRILOHA TREE.2.A SK



6)

4a.

o [...I;

d) moznych d’alSich opatreniach vratane revizie vymedzenia pojmu kombinovanej dopravy

podrla ¢lanku 1 a ipravy zoznamu opatreni stanovenych v clanku 6.

[Clanok 6]
V ¢lanku 6 sa dopliaja tieto odseky 4, 5, 6, 7 a 8:

,.Clenské §taty mozu prijat’ opatrenia na dosiahnutie ciel’a tejto smernice na Gdely podpory

investicii do intermodalnych terminalov, pokial’ ide o:

a)  vystavbu a v pripade potreby rozsirenie takychto intermodalnych terminalov

kombinovanej dopravy;
b)  zvysenie prevadzkovej efektivnosti existujicich terminalov.

Clenské §taty zabezpedia, aby mali vietci prevadzkovatelia bez diskriminacie otvoreny pristup
ku vsetkym prekladiskovym zariadeniam podporovanym z verejnych zdrojov, a to minimalne

pocas piatich rokov alebo, ak je to vhodné a/alebo stanovené ¢lenskym Statom a v sulade

s pravom Unie, aj po¢as dlhsieho obdobia. Clenské §tity mozu stanovit’ dodatoéné podmienky

opravnenosti na podporu.

Clenské Staty mozu prijat’ dodatocné opatrenia na zvySenie konkurencieschopnosti

kombinovanej dopravy v porovnani s rovnocennou cestnou dopravou.

Takéto opatrenia sa mozu bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 29 az 37 smernice 2012/34/EU,
vztahovat’ na akukol'vek kombinovant dopravu alebo jej Cast, ako napr. na dopravu na useku
vykonavanom cestnou alebo inou ako cestnou dopravou, vozidlo, plavidlo alebo pouzivani

intermodalnu nékladovi jednotku alebo prekladku.

Clenské $taty okamzite informuju Komisiu o zneni podpornych opatreni prijatych podl'a tohto

¢lanku.
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7. Clenské $taty pravidelne prehodnocujii potreby trhu kombinovanej dopravy a podla potreby
upravuju opatrenia zamerané na jej podporu.

8 [...]

8a. Komisia posudi moznost’ navrhnit’ operacné kritéria kompability s vnitornym trhom
pre urc¢ité druhy pomoci uréené pre kombinovant dopravu v zavislosti od ziskanych
skuisenosti.*;

7)  Clanky 7 a 9 sa vypustaju.

8)  Vklada sa tento ¢lanok:

,,Clanok 9a

. [...]

2. [..1]

3. Clenské $taty uverejnia ahko pristupnym spdsobom a bezplatne informacie relevantné
na ucely uplatilovania tejto smernice vratane podpory, ktord maji hospodarske subjekty
k dispozicii, a kontaktnych miest v rimci prislusnych vnatrostatnych organov. Clenské $taty
oznamia Komisii, kde st tieto informdcie uverejnené, ako aj kontaktné idaje a jednotlivé
ulohy prisluSnych vnutrostatnych organov.

4.  Eurdpska komisia uverejni a aktualizuje zoznam kontaktnych miest prislusnych
vnutrostatnych organov a vykonavacich opatreni ¢lenskych Statov, ktoré jej boli ozndmené,
vratane tych, ktoré¢ sa uvadzaji v ¢lanku 1 ods. 3a a 3b.%;
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9)  Vklada sa tento ¢lanok:
Clanok 2

1. Clenské staty uvedi do Géinnosti zdkony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné
na dosiahnutie stladu s touto smernicou najneskor XXXXXX [dva roky po nadobudnuti jej
G¢innosti]. Bezodkladne o tom informujt Komisiu. Clenské $taty uveda priamo v prijatych
opatreniach alebo pri ich iradnom uverejneni odkaz na tato smernicu. Takisto uvedu, ze
odkazy v platnych zédkonoch, inych pravnych predpisoch a spravnych opatreniach
na smernicu zrusenu touto smernicou sa povazuju za odkazy na tito smernicu. Podrobnosti

o odkaze a jeho znenie upravia Clenské Staty.

2. Clenskeé Staty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnitrostatnych pravnych

predpisov, ktoré prijmu v oblasti pdsobnosti tejto smernice.
Cldanok 3

Tato smernica nadobtida t¢innost’ dvadsiatym dilom po jej uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.

Clanok 4
Této smernica je urcend clenskym Statom.
V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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