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Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV,

millega muudetakse direktiivi 92/106/EMU (millega kehtestatakse iihiseeskirjad kaupade

teatavate kombineeritud vedude kohta liikmesriikide vahel)

(EMPs kohaldatav tekst)
EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 91 1diget 1,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,
olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust,’
vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust,?
toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt
ning arvestades jargmist:

(1) Transpordi negatiivne moju 6husaastele, kasvuhoonegaaside heitele, liiklusdnnetustele,
miirale ja ummikutele on majanduse ning Euroopa elanike tervise ja heaolu seisukohast
jatkuvalt problemaatiline. Vaatamata sellele, et negatiivse mdju peamiseks pohjuseks on

maanteevedu, kasvab kaupade maanteeveo maht 2050. aastaks prognooside kohaselt 60 %.

1 ELTC ..., .. 1k
2 ELTC.., .. Ik
15147/18 tar/RR/sel 2

LISA TREE.2.A ET



)

3)

(4)

)

(6)

Veotoimingute negatiivse mdju vihendamine on {iks liidu transpordipoliitika peamistest
eesmirkidest. Ndukogu direktiiv 92/106/EMU,? millega kehtestatakse kombineeritud veo
arengut soodustavad meetmed, on ainus liidu digusakt, millega luuakse otsesed stiimulid
iileminekuks kaupade maanteeveolt sellistele viiksema heitega transpordiliikidele nagu

siseveetransport, meretransport ja raudteevedu.

Kaupade maanteevedude puhul, mille pikkus on tile 300 km, on eesmérgiks seatud iileminek
muudele transpordiliikidele 30 % ulatuses 2030. aastaks ja enam kui 50 % ulatuses 2050.
aastaks, et optimeerida mitmeliigiliste logistikasiisteemide toimimist muu hulgas
energiatdhusamate transpordiliikide kasutamise edendamise kaudu; selle eesmérgi poole
plirgimine on kulgenud oodatust aeglasemalt ja praeguste prognooside kohaselt eesmérki ei

saavutata.

Direktiiv 92/106/EMU on aidanud kaasa kombineeritud vedu kisitleva liidu poliitika arengule
ning kaubaveo puhul minna méirkimisvaérsel mééral iile maanteeveolt muudele
transpordiliikidele. Konealuse direktiivi rakendamisega seotud puudused, eelkdige selle
mitmetidhenduslik sdnastus ja aegunud sétted, ning selle toetusmeetmete piiratud ulatus, on

selle mdju oluliselt vihendanud.

Direktiivi 92/106/EMU tuleks lihtsustada ja selle rakendamist parandada, vaadates libi
kombineeritud veoga seotud majanduslikud stiimulid, et soodustada kaubaveo puhul
iileminekut maanteeveolt sellistele transpordiliikidele, mis on keskkonnasdbralikumad,

ohutumad, energiatdhusamad ja tekitavad vihem ummikuid.

[...]

Noukogu 7. detsembri 1992. aasta direktiiv 92/106/EMU, millega kehtestatakse
iihiseeskirjad kaupade teatavate kombineeritud vedude kohta liikmesriikide vahel (EUT L
368, 17.12.1992, 1k 38).
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(6a)

(7)

(7a)

Direktiivi 92/106/EMU artikliga 2 keelatakse riiklikud kvoodid ja load kombineeritud vedude
puhul. Kéesolev direktiiv ei mdjuta liikmesriikide poolt kolmandate riikidega kombineeritud

vedude kohta sd0lmitud kahepoolseid kokkuleppeid.

Kuigi direktiivi 92/106/EMU artiklis 4 sisalduv edasine liberaliseerimine vorreldes
kabotaaziga mééruses (EL) nr 1072/2009 on olnud kasulik, et edendada kombineeritud
transporti ja see tuleks pohimotteliselt séilitada, on vaja tagada, et seda ei kuritarvitata.
Kogemused niitavad, et seda sétet on liidu teatavates osades kasutatud siistemaatiliselt, et
hoida korvale kabotaazi ajutisest olemusest ning alusena sdidukite pidevaks kohalolekuks
muus litkmesriigis kui asukoha litkmesriik. Sellised ebaausad tavad vdivad pohjustada
sotsiaalset dumpingut ja ohustada kabotaazi puudutava digusraamistiku austamist. Direktiivi
92/106/EMU artiklit 4 tuleks seetdttu muuta, andes liikmesriikidele vdimaluse neid probleeme

késitleda, kehtestades sdidukite litkmesriigi territooriumil pideva kohalolu proportsionaalse

piirangu.

Kombineeritud veo maanteeveo etapi suhtes kohaldatakse kaupade autovedu késitlevaid liidu
oigusnorme. Eelkdige ei ole kombineeritud veo maanteeveo etapid, mis on riiklikud
maanteeveod, hdlmatud eranditega, mis on tehtud direktiivi 96/71/EU autovedude sektoris
tootajate lahetamist kdsitlevate erieeskirjadega, ja seega kohaldatakse tdies ulatuses tildisi
lahetamise eeskirju alates esimesest sellisest veost vastuvotvas litkmesriigis. Peale selle on
kombineeritud veo maanteeveo etappide suhtes tdiel mééral kohaldatavad liidu digusnormid,
mis kasitlevad autoveo-ettevotja tegevusalal tegutsemist, sdiduki juhtimise ja puhkeaegu ning
soidumeerikuid. See hdlmab eelkdige uusi ndudeid, mis on seotud juhi t66 korraldamisega nii,

et juht saab regulaarselt naasta td6andja asukohaliikmesriiki voi juhi elukohta.
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(8a)

Direktiivis 92/106/EMU esitatud kombineeritud veo miiratluses sitestatakse kombineeritud
vedude maanteeveoetappide jaoks erinevad labitava vahemaa pikkuse piirangud vastavalt
maanteevélise etapi liigile. Raudteeveo puhul ei ole vahemaa iilempiiri kindlaks méaaratud,
vaid kohaldatakse méadratlemata ,,Jdhima sobiva terminali“ moistet, et voimaldada teatavat
paindlikkust eriolukordades. Selline piirang on tekitanud mitmeid rakendamisprobleeme, mis
tulenevad eri tdlgendustest ja konkreetsetest raskustest rakendamistingimuste
kindlaksméédramisel. Need ebaselgused tuleks korvaldada, samas séilitades teatava
paindlikkuse. Kombineeritud vedude plaanimist lihtsustaks eriti vordse teeninduspiirkonna
voimaldamine kdigi transpordiliikide kombinatsioonide jaoks ja soodustades joustamist tdnu
sellele, et maanteeveo alg- ja 10pppunkti aadresside voi satelliitnavigatsioonisiisteemi
koordinaatide pdhjal on lihtne modta maanteeveoetapi pikkust sirgjoonel (néiteks kasutades

olemasolevaid vahendeid).

Kéesoleva direktiivi eesmérgid veelgi edendada iileminekut maanteevedudelt
keskkonnahoidlikumatele transpordiliikidele ja seega vihendada liidu transpordisiisteemi
negatiivset moju tuleks saavutada kogu Euroopa Liidu territooriumil. Kuigi linnulennul

150 km pikkuse vahemaa piirang vdimaldab kehtestada pohimotteliselt vordse
teeninduspiirkonna kdikide transpordiliikide puhul kdigis liikkmesriikides, tuleb arvesse votta
geograafilistest ja majanduslikest kriteeriumitest ning rahvastiku tihedusest tulenevaid
piirkondlikke erinevusi. Kui timberlaadimisvahendite ja/voi terminali mahutavuse seisukohast
sobivat maantee-/raudteeveo terminali ei ole voimalik sellise vahemaa ulatuses leida, voiks
olla vajalik teatav paindlikkus selle maanteeveoetapi pikkuse piirangu pikendamiseks.
Samamoodi on vaja paindlikkust, et vihendada kdnealust maanteeveoetapi pikkuse piirangut
konkreetsetel, selgelt kindlaks méératud juhtudel, et tagada maanteeveolt
keskkonnahoidlikumatele transpordiliikidele iileminek kdigis litkmesriikides ja viltida, et
moned piirkonnad saavad {ihelt transpordiliigilt teisele iileminekust kasu, kuid teistes
vastupidi maanteetransport suureneb veelgi: olukorras, kus maanteeveoetapp 1dbib
litkmesriigi territooriumi ilma kauba peale- voi mahalaadimiseta, voib vastav litkmesriik

otsustada kéesolevas direktiivis ette ndhtud toetusmeetmeid mitte kohaldada.
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Direktiivis 92/106/EMU esitatud kombineeritud veo méiratluses tagatakse enamiku
kombineeritud vedude holmamine maanteevilise etapi suhtes kohaldatava ndudega, mille
kohaselt peab selle pikkus kombineeritud veo puhul olema vidhemalt 100 km. Raudtee- ja
lahimereveoga kaetakse harilikult pikki vahemaid, et konkureerida iiheliigilise maanteeveoga.
Konealuse etapi miinimumpikkusega tagatakse samuti, et kohaldamisalast jaévad vélja
sellised eritoimingud nagu lithikesed parvlaevasdidud, mis toimuvad nagunii. Samas ei kuulu
selle minimaalse vahemaa piirangu tulemusena praegu kehtiva kombineeritud vedu késitleva
direktiivi kohaldamisalasse mitmesuguseid siseveeteede veotoiminguid, mis toimuvad
sadamate timbruses ning linnastutes ja nende limbruses ning aitavad mérkimisvéarselt kaasa
meresadamates ja nende ldhedal sisemaal asuva teedevorgu liikluse iilekoormatuse ning
linnastute keskkonnakoormuse vihendamisele. Seepdrast oleks kasulik see minimaalse
vahemaa piirang kaotada, sdilitades samal ajal selliste maanteeviliste etappide viljajiatmise,
mille ainus eesmirk on saada iile looduslikust takistusest ja millega ei kaasne ELis tihelt
transpordiliigilt teisele tileminekut. Sellisteks vélja jaetud maanteevilisteks etappideks on
muu hulgas otsesed parvlaevaiihendused saartega (nagu Cork—Roscoff vdi Puttgarden—
Radby) voi tihendus tunneli kaudu (nditeks Eurotunnel), kui maanteeviélisele etapile puudub
alternatiiv, ja olukorrad, kus maanteevélisele veole on olemas teoreetiline maanteeveo
alternatiiv, kuid see maanteeveo etapp ei ole ariliselt tasuv, sest see on palju pikem ja
pohjustab konkurentsivoimet hdvitavaid viivitusi ja hindu, nagu Tallinna ja Stockholmi véi
Bari ja Dubrovniku vaheline parvlaevaiihendus. Teisest kiiljest, kui raudtee- voi
siseveetransporti kasutatakse enne voi parast iilesditu parvlaevaga ning on tiidetud
maanteeveo alg- ja 10ppetapi tingimused, peaks selline transpordiahel kaubasaatjalt
kaubasaajani samuti kombineeritud veoks kvalifitseeruma. Peale selle ei tohiks vilja jétta ja
toetust peaksid saama sellised maanteevilised etapid, kus vedaja valib parvlaevaveo ldhima
sadama asemel kaugemasse sadamasse, viltides seega méarkimisvéérse pikkusega
maanteevedu, nditeks valides Roscoffist Hispaaniasse maantee kaudu sdidu asemel Cork—

Santander tihenduse, sest sellega kaasneb timbersuunamine tihelt transpordiliigilt teisele.
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(9a)

(9b)

(10)

Lisaks, kui kombineeritud veo praegune méératlus hdlmab ainult litkkmesriikide vahelist vedu,
tuleks osa tihendveost litkkmesriikide ja kolmanda riigi vahel kdsitada kédesoleva direktiiviga
holmatud veona, kui veo liidus toimuv osa vastab kombineeritud veo méaératluses esitatud
tingimustele, sest sellega kaasneb liidus timbersuunamine tihelt transpordiliigilt teisele. Ent
sellisel juhul peab Euroopa Liidu piiri iiletava maanteevélise etapi pikkus ELi territooriumil

olema vihemalt 100 km. Ebaméérasusese viltimiseks on vaja esitada sellekohane selgitus.

Kuigi kolmandates riikides algavate voi Idppevate ithendvedude osa, mis toimub liidus,
kuulub teatavatel tingimustel kdesoleva direktiivi kohaldamisalasse, tulenevad kolmandate
ritkide veoettevotjate suhtes kohaldatavad turule juurdepdisu ja tegevusalale juurdepadsu
tingimused jatkuvalt liidu voi litkmesriikide ja kolmandate riikide vahel sdlmitud lepingutest,

mis sisaldavad maanteetransporti kdsitlevaid sétteid.

Kombineeritud veo méératluses praegu sétestatud tihendveo laadimisiiksuste suuruse alampiir
voib tulevikus takistada uuenduslike linnatranspordi tihendveolahenduste arengut ning
seetottu tuleks kaotada koik konteineri suuruse ja tiilibi piirangud. Teisest kiiljest voiks voime
identifitseerida ithendveo laadimisiiksused olemasolevate ja laialdaselt kasutatavate
identifitseerimisvahendite abil kiirendada ihendvedude laadimisiiksuste kéitlemist
terminalides ja soodustada kombineeritud vedude sujuvust. Uhendvedude laadimisiiksuste
maksimaalseid lubatud modtmeid maanteeveo alg- ja Idppetapis reguleeritakse direktiiviga

96/53/EU.
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(1)

(12)

Aegunud kord, mille alusel kasutatakse kombineeritud vedude toimumise tdendamiseks
pitsereid, takistab direktiivi 92/106/EMU tiitmise tulemuslikku tagamist ning selles sétestatud
meetmete kohaldamiseks sobivuse kontrollimist. Tuleks tépsustada, milliseid tdendeid on vaja
kombineeritud veo toimumise tdendamiseks ning millisel viisil selliseid toendeid esitatakse.
Eelkdige on oluline korrata, et sellised tdendid vaib esitada, osaliselt vai tdielikult,
olemasolevate veodokumentidena, néiteks erinevates rahvusvahelistes konventsioonides ette
ndhtud saatekirjana. Tuleks ergutada veoteabe kasutamist ja esitamist elektrooniliste
vahendite nagu elektrooniliste saatekirjade (¢CMR)* kaudu, sest see lihtsustab asjakohaste
toendite esitamist. Sellega seoses on oluline tagada elektroonilise teabe aktsepteerimine
asjaomaste asutuste poolt. Esitatud tdendid, kas paberil voi elektroonilisel kujul, peaks olema
usaldusvédrsed ja kinnitatud, soltuvalt vormingust allkirja, templi voi elektroonilise
autentimise meetodiga. Regulatiivse raamistiku ja algatuste puhul, millega lihtsustatakse
haldusmenetlusi ja veotoimingutega seonduvat digiteerimist, tuleks arvesse votta liidu tasandi

suundumusi.

Direktiivis 92/106/EMU kindlaks méiratud kehtivate majanduslike toetusmeetmete ulatus on
véga piiratud; need koosnevad maksumeetmetest (nimelt maksutagastustest voi maksude
vihendamisest), mida kohaldatakse ainult teatavat tiiiipi kombineeritud raudtee- ja
maanteevedude puhul. Samuti tuleks ergutada muude asjakohaste meetmete votmist kdigi
transpordiliikide kombinatsioonide puhul, et vihendada kaupade maanteeveo osakaalu ja
soodustada muude transpordiliikide, néiteks raudtee-, sisevee- ja meretranspordi kasutamist,
et kahandada dhusaastet, kasvuhoonegaaside heidet, liiklusOnnetuste arvu, miira ja

liiklusummikuid.

4

Ette ndhtud rahvusvahelise kaupade autoveolepingu konventsiooni (CMR) lisaprotokollis
elektroonilise saatekirja kohta.
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(13)

(13a)

Peamine taristuga seotud kitsaskoht, mis takistab iileminekut kaupade maanteeveolt muudele
transpordiliikidele, on seotud iimberlaadimisterminalidega. Umberlaadimisterminalide
pracgune paiknemine ja katvus liidus, kaasa arvatud olemasoleva TEN-T pohivorgu ja
iildvorgu ulatuses, on ebapiisav, kusjuures ollakse 1dhedal olemasolevate
iimberlaadimisterminalide mahutavuse piirile ning mahutavust tuleb suurendada, et tulla
toime kaubaveomahu iildise kasvuga. Umberlaadimisterminalide mahutavusse investeerimine
voib vihendada iildisi imberlaadimiskulusid ja tuua kaasa tihelt transpordiliigilt teisele
iilemineku, nagu on juhtunud teatavates liikmesriikides. Liikmesriigid vdivad votta meetmeid,
et toetada investeeringuid, mis tagaksid, et veoettevotjatele on kdttesaadav kombineeritud
transpordi tdhusate iimberlaadimisterminalide vork, millel on piisav timberlaadimisvdimsus,
et rahuldada praegune ja tulevane ndudlus transporditaristu jirele. Sellised meetmed voiksid
nditeks olla riikide transpordipoliitika planeerimine, sihipdrane maakasutuse planeerimine,
avaliku ja erasektori partnerlused, riigi voi kohaliku omavalitsuse maa sihtotstarbeline
rentimine vOi mitmesugused riigiabimeetmeid. See muudaks kombineeritud veo iiheliigilise
maanteeveoga vorreldes konkurentsivoimelisemaks ning seega annaks stiimuli kasutada

alternatiivseid kaubaveoviise ja soodustaks iihelt transpordiliigilt teisele iileminekut.

Umberlaadimisterminalide katvust, tShusust ja mahutavust tuleks suurendada vihemalt
olemasoleva TEN-T pdhivorgu ja iildvorgu ulatuses. Et veoettevotlus saaks kéesolevast
direktiivist kasu ja vottes nouetekohaselt arvesse rahvastiku tihedust, geograafilisi voi
looduslikke piirangud, turutingimusi ning kaubanduse ja kaubaveo voogusid, peaks
pikaajaline eesmérk olema, et igast liidus asuvast laadimispaigast kdige enam 150 km
kaugusel asub keskmiselt vihemalt iiks kombineeritud veo jaoks sobiv
iimberlaadimisterminal. Selle eesmirgi saavutamist soodustaks liikmesriikide vaheline

koordineerimine ja vajaduse korral koordineerimine komisjoniga.
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(13b)

(14)

(15)

(16)

(17)

Eelkdige juhul, kui terminali toetatakse avaliku sektori rahaga, tundub oluline, et kdigile
kombineeritud transpordi kasutajatele voimaldatakse vihemalt teatavaks ajavahemikuks
avatud ja mittediskrimineeriv juurdepédés. Kohane lithim ajavahemik tundub olevat 5 aastat,
sest nditeks Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondide programmi kohased terminalide
kaasrahastamislepingud sisaldavad seda sitet.> Muude lepingute ja programmidega vdib
ja/voi litkkmesriigid voivad siiski ette ndha pikema ajavahemiku. Meetmed, milles késitletakse
sellist avatud mittediskrimineerivat juurdepdisu (nditeks terminali teenuste tasusid kisitleva
teabe avaldamine), voivad mitmeliigilist transporti veelgi edendada ja seega tuua kaasa iihelt

transpordiliigilt teisele iilemineku.

Liikmesriigid vdivad lisaks olemasolevatele rakendada majanduslikke toetusmeetmeid, mis
on suunatud kombineeritud veo eri etappidele ja elementidele. Sellised meetmed vdivad
direktiivi 2012/34/EL artiklite 29-37 kohaldamist piiramata hdlmata nditeks teatavate
maksude, taristukasutustasude, viliskuludega seotud tasude, ummikumaksude voi muude
veoga seotud tasude vihendamist, otsetoetusi ithendvedude laadimisiiksuste kombineeritud
veole, timberlaadimiskulude osalist hiivitamist, vabastust liikluskeelust ja toetust

investeeringutele kombineeritud veoga seotud digilahendustesse.

Kombineeritud vedude toetusmeetmeid tuleb rakendada Euroopa Liidu toimimise lepingus
(EL1 toimimise leping) sdtestatud riigiabi eeskirjade pohimotete kohaselt. Lisaks sellele,
vottes arvesse sellise toetuse olulisust kombineeritud veo arengusse, peaks komisjon hindama
voimalust tootada vélja kriteeriumid kombineeritud veole antava teatavat liiki abi siseturuga

kokkusobivuse saavutamiseks, arvestades saadud kogemusi.
[...] (iile viidud pohjendusse 13a)

Liitkmesriigid peaksid toetusmeetmeid ka regulaarselt 1abi vaatama, et tagada nende

tulemuslikkus ja tdhusus.

Nagu on ette ndhtud mééruses (EL) 1303/2013, eriti selle artiklis 71.
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(18)

(19)

(19a)

(20)

21

(22)

(23)

Kéesoleva direktiivi kohaldamisel ei tohiks eristada rendi voi tasu eest osutatavat

kombineeritud vedu ja omal kulul toimuvat kombineeritud vedu.

Et tulla toime liidus toimuva veo arenguga ja voimaldada seda hinnata, eriti kombineeritud
veo turul, tuleks koguda asjakohaseid, vorreldavaid ja usaldusvéérseid andmeid ning tuleks
koguda teavet liidu tasandil ja seda peaksid tegema ka litkmesriigid, ning see tuleks
regulaarselt komisjonile edastada. Komisjon peaks iga viie aasta jérel esitama Euroopa
Parlamendile ja ndukogule aruande kdesoleva direktiivi kohaldamise kohta. Sel puhul tuleks
t60 dubleerimise ja halduskoormuse pdhjustamise valtimiseks taaskasutada asjakohaseid
kombineeritud vedu puudutavaid andmeid ja olemasolevatest allikatest nagu Eurostat ja

ritklikud statistika andmebaasid péarit teavet, kui need on kéttesaadavad.

Et tagada iihtsed tingimused hdlbustamaks liikmesriikide aruandluskohustuse tditmist, peaks
komisjon votma vastu suunised litkmesriikidele, milles kirjeldatakse meetodeid, mille
kohaselt koostatakse ja esitatakse kombineeritud vedu kisitlev teave, millele on osutatud

artikli 5 1oikes 1.

Koigi kombineeritud veoga seotud sidusriihmade jaoks on oluline 14bipaistvus. Sellise
labipaistvuse toetamiseks on oluline tagada koigi asjakohaste reeglite, meetmete ja

kontaktandmete avaldamine kergesti ligipdédsetaval viisil.

[...]

Kuna kéesoleva direktiivi eesmérke, milleks on maanteeveolt keskkonnahoidlikumatele
transpordiliikidele tilemineku edendamine ning seeldbi liidu transpordisiisteemi negatiivse
vilismdju vihendamine, ei suuda liikmesriigid piisavalt saavutada ning neid saab paremini
saavutada liidu tasandil, vottes arvesse kombineeritud kaubaveo peamiselt piiriiilest iseloomu
ja taristute omavahelist seotust ning probleeme, mille lahendamiseks direktiiv on ette ndhtud,
voib liit votta meetmeid kooskdlas ELi lepingu artiklis 5 sétestatud subsidiaarsuse
pohimottega. Konealuses artiklis sétestatud proportsionaalsuse pohimdtte kohaselt ei ldhe

kdesolev direktiiv nimetatud eesmérkide saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Seepirast tuleks direktiivi 92/106/EMU vastavalt muuta,
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ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1
Direktiivi 92/106/EMU muudetakse jirgmiselt.
(1) Pealkiri asendatakse jargmisega:

,Noukogu direktiiv 92/106/EMU, 7. detsember 1992, millega kehtestatakse iihiseeskirjad kaupade

teatavate rahvusvaheliste kombineeritud vedude kohta“;

Uus artikkel 1a

Kéesoleva direktiivi eesmérk on vihendada dhusaastet, kasvuhoonegaaside heidet, liiklusonnetuste
arvu, miira ja litkklusummikuid, edendades kombineerutud veo arengut ja ergutades kaubavedude
iimbersuunamist maanteeveolt muudele transpordiliikidele nagu raudtee-, sisevee- ja meretransport,

suurendades kombineeritud vedude konkurentsivdoimet vorreldes maanteevedudega.

(2) Artikkel 1 asendatakse jirgmisega:

SArtikkel 1
1. Kaesolevat direktiivi kohaldatakse rahvusvaheliste kombineeritud vedude suhtes.

2. Kéesoleva direktiivi kohaldamisel tdhendab ,,rahvusvaheline kombineeritud vedu®
ithendvedude laadimisiiksuste (laaditud ja tiihjad) vedu litkmesriikide vahel voi litkkmesriikide
ja kolmanda riigi vahel, mis koosneb teekonna alguse v41 10pu maanteeveoetapist voi
molemast ning iihest vo1 mitmest raudtee-, sisevee- vO1 meretranspordivahendi abil toimuvast

maanteevélisest veoetapist.
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Uhendvedude laadimisiiksus on:

a)  ilma vedukita haagis v0i poolhaagis, vahetusveovahend voi konteiner, mis on
identifitseeritud vastavalt rahvusvaheliste standardite ISO 6346 ja EN 13044 alusel
kehtestatud identifitseerimiskorrale, kui sdidukijuhita {thendvedude laadimisiiksust

laaditakse timber iihelt transpordiliigilt teisele, voi

b)  maanteesdiduk (haagisega voi haagiseta veoauto voi vedukiga poolhaagis) voi
maanteevélisel etapil raudtee-, sisevee- voi meretranspordivahendiga veetav kraanaga

mittetdstetav poolhaagis.

2a. Kiesolevat direktiivi kohaldatakse ainult sellise kombineeritud veo suhtes, milles vihemalt
ithel maanteeviélisel etapil on vordvédrne realistlik maanteetranspordi alternatiiv ja seega kogu

veoga toimub liidus iihelt transpordiliigilt teisele lileminek.
3. Ukski 1dikes 2 osutatud maanteeveo etapp ei ole pikem kui 150 km linnulennul;

Seda maanteeveoetapi pikkuse piirangut kohaldatakse iga maanteeveoetapi kogupikkuse
suhtes, olenemata algetapis toimuvast kauba pealevotmisest ja kauba kittetoimetamisest
16ppetapis. Tiihjade laadimisiiksuste vedu enne maanteeveo algetappi voi parast maanteeveo

16ppetappi (nt vedu konteinerite laost voi lattu) ei ole osa kombineeritud veost.

3a. Kui iimberlaadimisvahendite ja/vOi terminali mahutavuse seisukohast sobivat maantee-
/raudteeveo terminali ei ole voimalik linnulennul méddetuna 150 km ulatuses leida, voib
kombineeritud veo puhul kdnealust maanteeveoetapi pikkuse piirangut iiletada, et jouda
geograafiliselt ldhimasse sobivasse transporditerminali, kus on olemas vajalik
imberlaadimissuutlikkus, kooskdlas litkmesriikide sétestatud reeglitega. Sellega seoses
teevad litkmesriigid kindlaks, kas vajalikku timberlaadimissuutlikkust ei ole, ja teevad

kindlaks sobivad alternatiivid. Litkmesriigid avaldavad need reeglid.

3b. Litkmesriik vOib otsustada mitte kohaldada kédesoleva direktiivi artiklis 6 sdtestatud
toetusmeetmeid sellise maanteeveoetapi suhtes, mis ldbib tema territooriumi ilma kauba

peale- vO01 mahalaadimiseta.

15147/18 tar/RR/sel 13
LISA TREE.2.A ET



4.  Kui kombineeritud vedu algab ja/voi 10peb viljaspool liitu, kohaldatakse kéesolevat direktiivi
veo liidus toimuva osa suhtes, kui:
a) liidus toimuv veo osa vastab ldigetes 2, 2a, 3, 3a ja 3b kehtestatud nduetele ning
b)  liidu piiri iiletava maanteevilise etapi pikkus on liidus vdhemalt 100 km.*
(3) Artikkel 3 asendatakse jairgmisega:
»Artikkel 3
1. Liikmesriigid tagavad, et maanteevedu peetakse kiesoleva direktiiviga hdlmatud
kombineeritud veo osaks liksnes juhul, kui vastavat maanteevedu korraldav veoettevotja saab
esitada selge toendi selle kohta, et see maanteevedu on kombineeritud veo maanteeveoetapp.
2. Lboikes 1 osutatud tdend sisaldab jargmist teavet:
a)  kaubasaatja v0i kaubasaatja nimel kombineeritud vedu korraldava veoettevotja nimi,
aadress ja kontaktandmed.
b)  veetava iihendveo laadimisiiksuse tunnus voi juhul, kui maanteesdidukit veetakse
maanteevilisel etapil, selle maanteesdiduki tunnus;
ba) kaubasaaja nimi, aadress ja kontaktandmed;
c¢) kombineeritud veo marsruut:
— kohad, kus kombineeritud veo erinevad etapid liidus algavad ja 1dpevad, ja
vastavad kuupédevad;
—  jargmised vahemaad:
1)  iga maanteeveoetapi linnulennul moddetud pikkus liidus;
i) [...];
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ii1) maanteevélise etapi pikkus liidus kombineeritud veo puhul, mille suhtes on

kohaldatav artikli 1 1dike 4 punkt b.

maanteeveoetapp voib olla pikem kui 150 km tiksnes juhul, kui selle puhul on

jargitud artikli 1 16ikes 3a osutatud litkmesriikide asjaomaseid reegleid;

maanteeveo algetapi korral esimese/jdrgneva timberlaadimisterminali kinnitus,
mis toendab, et identifitseeritud ithendvedude laadimisiiksus laaditakse timber
iihelt transpordiliigilt teisele, sealhulgas koht ja kuupdev, voi vastava
maanteevilise etapi veoettevotja(te) kinnitus, et ta veab / nemad veavad
identifitseeritud ihendvedude laadimisiiksust vdi maanteesodidukit selle ithendveo

osana, sealhulgas pealevotmise koht ja kuupiev;

maanteeveo loppetapi korral viimase limberlaadimisterminali kinnitus, mis
toendab, et identifitseeritud ihendvedude laadimisiiksus on iihelt transpordiliigilt
teisele imber laaditud, sealhulgas koht ja kuupéev, voi vastava maanteevilise
etapi veoettevotja(te) kinnitus, et ta/nad on vedanud identifitseeritud ithendvedude
laadimisiiksust v01 maanteesdidukit selle ithendveo osana, sealhulgas

kohaletoimetamise koht ja kuupéev.

2a. Koik 1oikes 1 osutatud tdendid tuleb nouetekohaselt kinnitada.

3. Kui esitatakse kogu artikli 3 1dike 2 kohaselt ndutav teave, voib kasutada olemasolevaid

toendeid ja dokumente. Sellisel juhul ei nduta muude tdiendavate tdendite vo1 dokumentide

esitamist tdendamaks, et vedaja teostab kombineeritud vedu.

4.  Loikes 1 osutatud tdendid esitatakse kontrolli toimumise litkmesriigi volitatud

kontrollametniku ndudmisel. Tdendid on konealuse litkmesriigi ametlikus keeles voi inglise

keeles.
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4a.

(4)

Teel toimuva kontrolli puhul on juhil lubatud vdtta iihendust peakontori, veokorraldaja,
kaubasaatja voi kaubasaatja nimel kombineeritud vedu korraldava veoettevotjaga voi muu
isiku voi liksusega, kes voib talle osutada abi 16ikes 2 osutatud tdendite esitamisel. See teave

tuleb esitada teel toimuva kontrolli jooksul.®

Sellised tdendid voib esitada elektrooniliselt, kasutades muudetavat struktureeritud

vormingut, mida saab arvutites kasutada andmete salvestamiseks ja tootlemiseks.

Teel toimuvate kontrollide puhul lubatakse nduetekohase pohjenduse esitamise korral
lahknevusi veotoimingu ja esitatud tdendite vahel, eriti seoses 1dike 2 punktis ¢ osutatud
marsruuditeabega, kui vedaja(te) kontrollile allumatute erandlike ja ettendgematute asjaolude
tottu on tulnud teha kombineeritud veoga seotud muudatusi. Noutava tdendi esitamiseks on
juhil lubatud votta iihendust peakontori, veokorraldaja, kaubasaatja voi kaubasaatja nimel
kombineeritud vedu korraldava veoettevotjaga voi muu isiku vai liksusega, kes voib esitada
taiendavaid selgitusi esitatud tdendite ja tegeliku veotoimingu vahel esineva lahknevuse

kohta.*,
Artikkel 4 asendatakse jargmisega:

»Artikkel 4

Koigil litkmesriigis registreeritud veoettevotjatel, kes tdidavad tegevusalale juurdepéésu ja
kaubaveo turule juurdepddsu tingimusi, on digus teostada rahvusvahelise kombineeritud veo

kontekstis vedu maanteeveo alg-/ja lIoppetapis.

6

Kooskdlas miiruse (EU) nr 1072/2009 artikliga 8, kus on sétestatud jargmine:
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Erandina ldikest 1 vdivad litkmesriigid sétestada, et sellise maanteeveoetapi viimane
mahalaadimine toimub pérast sdiduki liikmesriiki sisenemist kindlaksméaaratud ajavahemiku
jooksul, kui see on vajalik, et vdltida kuritarvitamist, mis toimub vastuvotvas litkmesriigis
piiramatu ja pideva teenuste osutamisena maanteeveo alg- voi loppetapis. See ajavahemik ei
tohi olla liihem kui 5 pédeva. Seda vdimalust kasutanud liikmesriigid kehtestavad ka
ajavahemiku, mis jargneb sellise maanteeveoetapiga seotud veoettevotja korraldatud veo
10ppemisele, mille jooksul sama sdidukit voi ithendatud autorongi puhul selle autorongi
mootorsoidukit ei tohi selles vastuvotvas litkmesriigis sellise maanteeveo alg- voi 10ppetapi
voi midruses (EU) nr 1072/2009 méiratletud kabotaazveo jaoks kasutada. See ajavahemik ei

tohi olla pikem kui 5 péeva.

Loikes 2 ette ndhtud erandit kasutavad litkmesriigid peavad lisaks artiklis 3 sétestatule
tagama, et maanteevedu peetakse kéesoleva direktiiviga holmatud kombineeritud veo osaks
iiksnes juhul, kui vastavat maanteevedu korraldav veoettevotja saab esitada selge tdendi
asjaomaste eelnevate vedude kohta ja selle kohta, millal sdiduk vastuvdtvasse liikmesriiki

sisenes.

Loikes 2 ette ndhtud erandit kasutavad liikmesriigid teavitavad enne vastavate siseriiklike
meetmete kohaldamist sellest komisjoni. Nad vaatavad need reeglit vihemalt iga 5 aasta jérel
18bi ja teavitavad komisjoni sellest 1dbivaatamisest. Nad teevad need reeglid, kaasa arvatud

vastavate ajavahemike pikkuse, ldbipaistval viisil iildsusele kittesaadavaks.*,
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(5) Artikkel 5 asendatakse jdrgmisega:

»Artikkel 5

1. Liikmesriigid esitavad komisjonile esmakordselt [xx/xx/xxxx - 18 kuud parast direktiivi
iilevotmist] ja seejérel iga [viie] aasta tagant aruande, mis sisaldab tema territooriumil
toimuvate kdesoleva direktiiviga hdlmatud kombineeritud vedude kohta teavet. Aruanne
sisaldab teavet ja statistikat, kui see on kédttesaadav, mis puudutab eelkdige kombineeritud veo
puhul kasutatavaid peamisi riiklikke ja piiriiileseid transpordivdrgu koridore, veetud sdidukite
(autorongi késitatakse iihe sdidukina), vahetusveovahendite ja konteinerite arvu, veetud
mahtusid ja kombineeritud vedusid teenindavate {imberlaadimisterminalide loetelu, ning koigi

kohaldatavate ja kavandatavate riiklike toetusmeetmete lilevaadet.

a) [...I;
by [...];
B P
d  [..]

2. Komisjon votab vastu suunised litkmesriikidele, milles kirjeldatakse meetodeid, mille
kohaselt koostatakse ja esitatakse kombineeritud vedu késitlev teave, millele on osutatud

16ikes 1.

3. Liikmesriikide aruannete ja liikmesriigi tasandil eksisteerivate andmete pohjal koostab ja
esitab komisjon esmakordselt [xx/xx/xxx - 9 kuud pérast litkmesriikide aruannete esitamise
tahtaega] ja seejdrel iga [viie] aasta tagant Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande, milles

késitletakse jargmist:
a)  kombineeritud veo majanduslik areng;

b) [...],
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(6)

4a.

o [..L

d)  vodimalikud tdiendavad meetmed, sealhulgas artiklis 1 méératletud kombineeritud veo

madratluse labivaatamine ning artikliga 6 ette ndhtud meetmete loetelu kohandamine.*.

[Artikkel 6]
Artiklile 6 lisatakse 16iked 4, 5, 6, 7 ja 8:

,Lilkmesriigid voivad votta meetmeid kdesoleva direktiivi eesmargi saavutamiseks, et toetada

investeerimist limberlaadimisterminalidesse seoses jargmisega:

a)  selliste kombineeritud vedudel kasutatavate iimberlaadimisterminalide ehitamine ja

vajaduse korral nende laiendamine;
b)  olemasolevate terminalide toimimistGhususe suurendamine.

Liikmesriigid tagavad, et kooskdlas liidu digusega voimaldatakse kdigile ettevotjatele avatud
ja mittediskrimineeriv juurdepéds kdigile avaliku sektori vahenditega toetatud
iimberlaadimisrajatistele vihemalt 5 aasta jooksul voi kauem, kui see on asjakohane ja/voi kui
litkkmesriik nii ette ndeb. Liitkmesriigid voivad kehtestada tdiendavaid toetuse saamise

tingimusi.

Liitkmesriigid voivad votta tdiendavaid meetmeid kombineeritud vedude konkurentsivoime

suurendamiseks vorreldes nende alternatiiviks olevate maanteevedudega.

Sellised meetmed voivad direktiivi 2012/34/EL artiklite 29—37 kohaldamist piiramata olla
seotud mis tahes kombineeritud veo vo1 selle osaga, nditeks maanteeveoetapi, maanteevélise

etapi, soiduki, aluse, kasutatava tihendveo laadimisiiksuse voi timberlaadimistoimingutega.

Liikmesriigid edastavad komisjonile viivitamata kéesoleva artikli kohaselt voetud

toetusmeetmete teksti.
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7. Liikmesriigid hindavad kindlate ajavahemike jdrel kombineeritud veo turu vajadusi ja
vajaduse korral kohandavad kombineeritud vedu toetavaid meetmeid.

8 [...]

8a. Komisjon hindab voimalust to6tada omandatud kogemusi arvestades vilja
toimimiskriteeriumid, mis késitlevad kombineeritud veo jaoks antavat teatavat tiiiipi abi
kokkusobivust siseturuga.®.

(7) Artiklid 7 ja 9 jéetakse vélja.

(8) Lisatakse jargmine artikkel:

LArtikkel 9 a

. [...]

2. [..1]

3. Liikmesriigid avaldavad kergesti kéttesaadaval viisil ja tasuta kiesoleva direktiivi
kohaldamise seisukohast asjakohase teabe, muu hulgas ettevotjatele kittesaadava toetuse ja
asjaomastes riiklikes asutustes asuvate kontaktpunktide kohta. Liikmesriigid teatavad
komisjonile koha, kus see teave avaldatakse, ning asjaomaste riiklike asutuste kontaktandmed
ja erinevaid tilesandeid.

4.  Euroopa Komisjon avaldab asjaomaste riiklike asutuste kontaktpunktide ja talle teatatud
litkmesriikide rakendusmeetmete, sealhulgas artikli 1 15igetes 3a ja 3b osutatud meetmete
loetelu ja ajakohastab seda.*.

15147/18 tar/RR/sel 20

LISA TREE.2.A ET



(9) Lisatakse jdrgmine artikkel:

Artikkel 2

1. Liikmesriigid joustavad kéesoleva direktiivi jargimiseks vajalikud digus- ja haldusnormid
hiljemalt XXXXXX [kaks aastat parast kdesoleva direktiivi joustumist]. Liitkmesriigid
teatavad nendest viivitamata komisjonile. Kui litkmesriigid need meetmed vastu vitavad,
lisavad nad nendesse meetmetesse voi nende meetmete ametliku avaldamise korral nende
juurde viite kdesolevale direktiivile. Samuti lisavad liikmesriigid mérkuse, et kehtivates
Oigus- ja haldusnormides esinevaid viiteid kdesoleva direktiiviga kehtetuks tunnistatud
direktiivile kidsitatakse viidetena kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ja konealuse

mirkuse sOnastuse ndevad ette litkkmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kdesoleva direktiiviga reguleeritavas valdkonnas nende

poolt vastu voetud pohiliste siseriiklike digusnormide teksti.

Artikkel 3

Kéesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pieval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 4

Kaéesolev direktiiv on adresseeritud litkkmesriikidele.

Briissel,

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel

president eesistuja
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