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PRILOHA
Navrh

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY, kterou se méni smérnice
92/106/EHS o zavedeni spole¢nych pravidel pro urcité druhy kombinované piepravy zboZi

mezi ¢lenskymi staty

(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropské unie, a zejména na €l. 91 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,
po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,
s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru!,
s ohledem na stanovisko Vyboru regionti?,
v souladu s fadnym legislativnim postupem,
vzhledem k témto diivodim:

(1) Negativni dopad dopravy na znecisténi ovzdusi, emise sklenikovych plynt, nehody, hluk
a dopravni pretiZeni stale pfedstavuje problém pro ekonomiku, zdravi a Zivotni podminky
evropskych ob¢anti. Pfestoze je silni¢ni doprava hlavnim faktorem, ktery piispiva k témto
negativnim disledkiim, ocekava se, ze silni¢ni nakladni doprava vzroste do roku 2050

0 60 procent.

1 Uf vést. C, , s. .
2 Ut. vést. C, , s. .
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)

3)

(4)

©)

(6)

Snizeni negativniho dopadu ptepravnich ¢innosti zlistava jednim z hlavnich cild dopravni
politiky Unie. Smérnice Rady 92/106/EHS3, ktera stanovi opatfeni na podporu rozvoje
kombinované dopravy, je na trovni Unie jedinym pravnim nastrojem, ktery ptimo pobizi
k ptesunu od silni¢ni nédkladni dopravy ke zptisobim dopravy s niz§imi emisemi, jako je

vnitrozemska vodni doprava, namotni doprava a zelezni¢ni doprava.

Dosazeni cile, jimz je pfesunuti 30 % silni¢ni nakladni dopravy na vzdalenost vétsi nez

300 km do jinych druhti dopravy, jako je Zelezni¢ni nebo vodni doprava, do roku 2030 a vice
nez 50 % do roku 2050, aby se optimalizovala vykonnost multimodalnich logistickych
fetézcl, véetné vétsiho vyuzivani energeticky ucinngjSich druhti dopravy, je pomalejsi, nez

bylo o¢ekavano, a podle souc¢asnych prognéz nebude tento cil splnén.

Smérnice 92/106/EHS pfispéla k vypracovani politiky Unie v oblasti kombinované dopravy
a pomohla odklonit zna¢nou ¢ast ndkladni dopravy ze silnic. Nedostatky v provadéni uvedené
smérnice, zejména nejednoznacné formulace a neaktualni ustanoveni i omezeny rozsah jejich

podpirnych opatieni, jeji dopad vyrazné snizily.

Smérnici 92/106/EHS je tieba zjednodusit a jeji provadeéni zlepsit pomoci revize

ekonomickych pobidek ke kombinované doprave s cilem povzbudit odklon zbozi ze silnicni

Vv

energeticky ucinnéjsi a které zpisobuji méné dopravniho ptetizeni.

[...]

Smérnice Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spolecnych pravidel pro
urcité druhy kombinované prepravy zbozi mezi ¢lenskymi staty (Ut. vést. L 368,
17.12.1992, s. 38).

15147/18 gr/PH/jhu 3
PRILOHA TREE.2.A CS



(6a)

(7)

(7a)

Clanek 2 smérnice 92/106 EHS zakazuje vnitrostatni kvéty a povoleni pro operace
kombinované piepravy. Tato smérnice se nedotyka dvoustrannych dohod uzavienych

Clenskymi staty se tfetimi zemeémi v oblasti operaci kombinované prepravy.

Dalsi liberalizace obsazena v ¢lanku 4 smérnice 92/106/EHS v porovnani s kabotazi

v nafizeni (EU) ¢. 1072/2009 ptispé€la k podpote kombinované piepravy a méla by byt

v zésad¢€ zachovana, je vSak nutné zajistit, Ze nebude zneuzivana. Ze zkuSenosti vyplyva, ze
toto ustanoveni bylo v nékterych ¢astech Unie systematicky vyuzivano k obchazeni docasné
povahy kabotaze a jako zaklad pro nepfetrzitou pfitomnost vozidel v jiném ¢lenském state,
nez je stat usazeni. Tyto nekalé praktiky by mohly vést k socialnimu dumpingu a ohrozit
dodrzovéni pravniho ramce tykajiciho se kabotaze. Clanek 4 smérnice 92/106/EHS by proto
m¢él byt pozménén tak, aby ¢lenskym statim umozioval fesit tyto problémy zavedenim

pfiméfeného omezeni nepfetrzité pritomnosti vozidel na jejich izemi.

Silni¢ni usek v ramci operace kombinované piepravy se fidi pravidly Unie pro silni¢ni
nakladni dopravu. Zejména plati, ze na silni¢ni useky v rdmci operaci kombinované dopravy,
které pfedstavuji vnitrostatni silni¢ni prepravu, se nevztahuji vyjimky ze smérnice 96/71/ES
uvedené v lex specialis o vysilani pracovniki v silni¢ni dopravé, a proto se obecna pravidla
pro vysilani pracovnikii pouziji v plném rozsahu od prvni takovéto operace v hostitelském
Clenském staté. Kromé toho se na silni¢ni iseky v ramci operaci kombinované prepravy

v plném rozsahu pouziji pravidla Unie pro pfistup k povolani podnikatele v silni¢ni dopravé,
pro doby fizeni a doby odpocinku a pro tachografy. To zahrnuje zejména novy pozadavek,
aby préce fidici byla organizovana zplisobem umoznujicim fidi¢i pravidelny navrat

do ¢lenského statu usazeni jeho zaméstnavatele nebo do mista jeho bydlistée.
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®)

(8a)

Definice kombinované piepravy ve smérnici 92/106/EEC zahrnuje riizné limity vzdalenosti
pro silni¢ni useky operace kombinované pfepravy v zavislosti na druhu nesilni¢niho useku.
U zeleznice neni stanoven pevny limit vzdalenosti, ale misto toho je pouzit nevymezeny
pojem ,,nejblizsi vhodny terminal®, coz poskytuje urcitou flexibilitu pro zohlednéni
konkrétnich situaci. Toto omezeni vyvolava fadu obtizi pti provadéni v disledku riznych
vykladi a specifické problémy pii stanovovani podminek pro provadéni. Tyto
nejednoznacnosti by mély byt odstranény, ale zaroven by mélo byt zajisténo zachovani urcité
miry flexibility. Proce planovani operaci kombinované piepravy by zjednodusilo zejména
umoznéni stejné spadové oblasti pro vS§echny kombinace druhi dopravy a usnadnéni
prosazovani diky jednoduchosti méfeni vzdalenosti silnicniho tiseku na ptimé spojnici na
zékladé€ adres nebo soutadnic GNSS pocate¢niho a koncového bodu silni¢niho tseku

(naptiklad za pouziti stavajicich néstroju).

Cila této smérnice, totiz dale podporovat presun od silni¢ni dopravy k druhiim dopravy, které
jsou Setrngj$i k zivotnimu prostiedi, a snizovat tak negativni dopady dopravniho systému
Unie, by mélo byt dosaZeno na celém tzemi Evropské unie. Limit vzdalenosti 150 km
vzdu$nou ¢arou v zdsad¢ umoziiuje stejné spadové oblasti pro vSechny druhy dopravy ve
vsech ¢lenskych statech, je vSak tieba zohlednit regionalni rozdily v disledku geografickych
a hospodarskych kritérii, jakoz i hustotu obyvatelstva. Mohlo by byt zapotiebi stanovit ur¢itou
flexibilitu pro pfekroceni tohoto limitu vzdalenosti silni€niho Gseku, pokud v této vzdalenosti
neni k dispozici silni¢ni/Zelezni¢ni termindl s vhodnym piekladkovym vybavenim nebo
kapacitou. Ve stejné mife je tieba flexibility pro snizeni limitu vzdalenosti silni¢niho useku

v konkrétnich a jasn¢ vymezenych ptipadech s cilem zajistit, aby ve vSech ¢lenskych statech
doslo k ptesunu od silni¢ni dopravy k druhtim dopravy, které jsou Setrnéjsi k zivotnimu
prostiedi, a zabranit tomu, aby nékteré regiony mély z prechodu na jiné druhy dopravy
prospéch, zatimco jiné naopak pociti narist silni¢ni dopravy: v ptipad¢, ze silni¢ni usek
prochazi uzemim ¢lenského statu bez provedeni nakladky nebo vykladky zboZi, tento ¢lensky

stat miZe rozhodnout, Ze podpiirna opatieni stanovena v této smernici neuplatni.
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©)

V definici kombinované ptepravy smernice 92/106/EHS je prostfednictvim minimalni
vzdalenosti 100 km pro nesilni¢ni Gsek operace kombinované prepravy zajisténo pokryti
vétsiny operaci kombinované piepravy. Zelezni¢ni useky a useky pobiezni plavby obvykle
probihaji na vétSich vzdalenostech, aby mohly konkurovat unimodalni silni¢ni dopravé. Tato
minimalni vzdalenost také zajistuje vylouceni specifickych operaci, jako jsou kratké prejezdy
trajektem, k nimz by dochéazelo v kazdém ptipad¢€. V dasledku tohoto omezeni minimalni
vzdalenosti vSak fada operaci na vnitrozemskych vodnich cestach kolem pfistavi

a v aglomeracich a jejich blizkosti, které znacné ptispivaji ke snizeni dopravniho pfetizeni na
silni¢nich sitich v namotnich piistavech a v bezprostiednim okoli a k omezeni
environmentalni zatéze v aglomeracich, nespada do oblasti ptisobnosti stdvajici smérnice

o kombinované piepravé. Proto by bylo uzitecné toto omezeni minimalni vzdalenosti
odstranit a soucasné€ zachovat vyjimku pro nesilni¢ni tseky, jejichz jedinym tcelem je
prekonat ptirodni prekazku a které neptindseji prechod na jiné druhy dopravy v EU. Tyto
vyloucené nesilni¢ni useky zahrnuji pfimé piejezdy trajektem mezi ostrovy (jako je Cork-
Roscoff nebo z Puttgardenu do Redby) nebo prostfednictvim tunelu (jako je Eurotunnel), kde
k nesilniénimu tseku neexistuje silni¢ni alternativa, a ptipady, kdy existuje teoreticka silni¢ni
alternativa k nesilni¢nimu useku operace, ale tento silni¢ni usek neni komeréné
zivotaschopny, nebot’ je zna¢n¢ delsi a ma za nésledek nekonkurenceschopna zpozdéni

a ceny, jako je trajekt mezi Tallinnem a Stockholmem nebo trajekt mezi Bari a Dubrovnikem.
Jsou-li vSak na druhé strané€ Zeleznice nebo vnitrozemské vodni cesty vyuZivany pied
pfepravou trajektem nebo po ni a jsou-li splnény podminky pro pocatec¢ni nebo kone¢né
silni¢ni Giseky, mél by byt dopravni fetézec od ptepravce k piijemci téz kvalifikovan jako
kombinovana pieprava. Kromé toho by nemély byt vylou€eny nesilni¢ni useky sestavajici ze
spojeni s ostrovy, u nichZ provozovatel zvoli cestu trajektem do vzdalengjsiho piistavu
namisto toho nejblizsiho, ¢imz se vyhne znacnému tseku silni¢ni dopravy, jako je vyuziti
spojeni Cork-Santander namisto jizdy z Roscoffu do Spanélska, a tyto nesilniéni useky by

mély mit moznost vyuzit podpory, nebot’ s sebou piinaseji pfechod na jiné druhy dopravy.
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(9a)

(9b)

(10)

Zatimco stavajici definice kombinované ptepravy zahrnuje pouze operace mezi ¢lenskymi
staty, ¢ast operace intermodalni pfepravy mezi ¢lenskymi staty a tfeti zemi je tfeba vykladat
tak, aby byla pokryta touto smérnici, splituje-li ¢ast operace na stran¢ Unie podminky
stanoven¢ v definici kombinované ptepravy, nebot’ to pfinasi pfechod na jiné druhy dopravy
v Unii. V takovém ptipad¢ vSak délka nesilni¢niho Gseku, ktery piekracuje hranici Evropské
unie, musi ¢init na uzemi EU alespon 100 km. Aby se piedeslo jakymkoliv pochybnostem, je

nezbytné za timto ucelem poskytnout objasnéni.

Na ¢ast operaci intermodalni piepravy zacinajicich nebo koncicich ve tretich zemich, jez je
uskuteciiovana v ramci Unie, se sice tato smérnice za urcitych podminek vztahuje, podminky
pro piistup na trh a podminky pro pfistup k povolani platné pro dopravce ze tietich zemi jsou
vSak 1 nadale pfedmétem dohod Unie nebo Elenskych stath se tfetimi zemémi obsahujicich

ustanoveni o silni¢ni dopravé.

Minimalni limit pro velikost intermodalnich nakladovych jednotek uvedeny v definici
kombinované piepravy by mohl zbrzdit budouci rozvoj inovac¢nich intermodalnich feseni pro
méstskou dopravu, a proto je tieba odstranit vSechny limity tykajici se velikosti nebo formatu
kontejneru. Na druhé strané, identifikace intermodélnich nakladovych jednotek
prostfednictvim stavajicich a v§eobecn¢ vyuzivanych prostiedki identifikace by mohla
urychlit manipulaci s intermodalnimi nakladovymi jednotkami v termindlech a usnadnit tok
operaci kombinované piepravy. Maximalni rozméry povolené pro intermodélni nakladové
jednotky na pocatecnich a konecnych silni¢nich usecich se fidi ustanovenimi smérnice

96/53/ES.
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(11) Zastaralé pouzivani razitek jako dokladu o uskute¢néné operaci kombinované piepravy brani
uc¢innému prosazovani ¢i ovefovani zpusobilosti k opatfenim stanovenym ve smérnici
92/106/EHS. M¢ly by byt upiesnény doklady potiebné k prokazani probihajici operace
kombinované piepravy, jakoz i prosttedky, jimiz se tyto doklady poskytuji. Zejména je
dilezité zopakovat, ze tyto doklady lze poskytnout, z¢asti nebo zcela, prostfednictvim
existujicich prepravnich dokumentt, jako jsou ndkladni listy poskytované na zaklad¢ riznych
mezinarodnich umluv. Vyuziti a predkladani pfepravnich informaci prostiednictvim
elektronickych prostiedkd, jako jsou elektronické nakladni listy eCMR#, by mélo byt
podporovano, nebot’ to zjednodusSuje poskytovani relevantnich dokladii. V tomto ohledu je
diilezité zajistit pfijimani elektronickych informaci ptislusnymi organy. Poskytované doklady,
at’ uz v tisténé nebo elektronické podobé, by mély byt spolehlivé a ovéfené, a to podle jejich
podoby podpisem, razitkem nebo elektronickou metodou ovéfovani. Regulaéni ramec
a iniciativy zjednodusujici spravni postupy a digitalizaci aspektii prepravy by mély

zohlednovat vyvoj na urovni Unie.

(12) Rozsah stavajicich opatieni ekonomické podpory stanoveny ve smérnici 92/106/EHS je velmi
omezeny a zahrnuje jen daflova opatieni (a to refundaci nebo sniZeni dani), jez se tykaji pouze
n¢kterych typl operaci kombinované Zelezni¢ni/silni¢ni piepravy. Rovnéz by méla byt
podpofiena jina piislusna opatteni pro vSechny kombinace rtiznych druhii dopravy, aby byl
snizen podil silni¢ni nakladni dopravy a podpofeno pouzivani jinych druht dopravy, jako je
zelezni¢ni doprava, vnitrozemské vodni cesty a namoini doprava, s cilem sniZit znecisténi

ovzdusi, emise sklenikovych plynil, dopravni nehody, hluk a dopravni pietiZeni.

Stanoveno v Dodatkovém protokolu k Umluvé o piepravni smlouvé v mezinarodni silniéni
nakladni dopravé (CMR) ohledn¢ elektronického nakladniho listu.
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(13) Hlavni zké misto infrastruktury, které brzdi pfechod od silni¢ni ndkladni dopravy k jinym
druhtim dopravy, je na urovni prekladkovych terminald. Stavajici rozlozeni a dosah
piekladkovych terminali v Unii, v€etné hlavni sité TEN-T a globalni sité, je nedostatecné,
zatimco kapacita soucasnych piekladkovych terminalti dosahuje svého limitu a bude se muset
rozvijet, aby zvladla celkovy rist ndkladni prepravy. Investovani do kapacity piekladkovych
termindlti mize snizit celkové ndklady na piekladku a generovat tak odvozeny prechod
k jinym druhtim dopravy, jak se ukazalo v nékterych ¢lenskych statech. Clenské staty mohou
piijmout opatieni na podporu investic, které by zajistily, ze dopravci budou mit k dispozici sit’
efektivnich prekladkovych terminali pro kombinovanou piepravu s dostatecnou
prekladkovou kapacitou, aby byla uspokojena stavajici i budouci poptavka po dopravni
infrastruktute. Takovéa opatieni by mohla mit podobu planovani vnitrostatni dopravni politiky,
zvlastniho Gizemniho planovani, partnerstvi vetfejného a soukromého sektoru, prondjmu
statnich nebo obecnich pozemkt pro zvlastni ti€el nebo rtiznych opatieni statni podpory. To
by ucinilo operace kombinované piepravy konkurenceschopnéj$imi v porovnani s unimodalni
silni¢ni dopravou, coz by motivovalo k pouzivani alternativ nédkladni dopravy a zvysil by se

ptechod k jinym druhtim dopravy.

(13a) Minimalné u stavajici hlavni sit¢ TEN-T a globalnich siti by m¢&lo byt zajisténo vétsi pokryti,
ucinnost a kapacita prekladkovych terminalti. Aby operace mohly vyuzivat vyhod
vyplyvajicich z této smérnice, a pii fadném zohlednéni hustoty obyvatelstva, geografickych
nebo pifirodnich omezeni, trznich podminek a obchodnich a ndkladnich toki, by jednim
z dlouhodobych cilit mél byt v priméru alespoii jeden vhodny prekladkovy terminal pro
kombinovanou piepravu ne dale nez 150 km od kazdého ptepravniho mista v Unii.

Koordinace mezi ¢lenskymi staty a ptipadné s Komisi by dosazeni tohoto cile usnadnilo.
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(13b) Zejména je-li termindl podporovan z vetejnych finanénich prostredki, zda se byt dilezité, aby

(14)

(15)

(16)

(17)

byl zajiStén otevieny nediskriminacni pfistup pro vSechny uzivatele kombinované piepravy,

a to alespon po urcitou dobu. Jako vhodné se zda byt obdobi v minimalni délce péti let,
ponévadz toto ustanoveni obsahuji naptiklad smlouvy pro spolufinancovani terminalt v rameci
programu z fond ESL3 Jiné smlouvy, programy nebo ¢lenské staty vSak mohou stanovit del3i
Casova obdobi. Opatieni, jez dokladaji takovy otevieny a nediskriminacni ptistup (jako je
zvetejnéni informaci o poplatcich za sluzby termindlit), by mohly ptispét k dalsi podpote

intermodalni dopravy, a nepfimo tak podpofit prechod k jinym druhiim dopravy.

Clenské staty mohou vedle stavajicich opatieni zavadét ekonomicka podptirna opatieni
zacilena na rizné useky a prvky operace kombinované piepravy. Takova opatfeni mohou,
aniz jsou dotCeny ¢lanky 29 az 37 smérnice 2012/34/EU, zahrnovat napftiklad sniZeni
nékterych dani, poplatki za ptistup k infrastruktute, poplatkl za externi ndklady, poplatkil za
ptetizeni nebo jinych dopravnich poplatki, pfimé granty na intermodalni ndkladové jednotky
prepravované v operacich kombinované ptepravy, ¢aste¢nou refundaci nakladi na piekladku,
vyjimku ze zdkazl ptepravy, podporu pro investice do digitalnich feSeni pro kombinovanou

prepravu.

Opatteni na podporu operaci kombinované piepravy musi byt provadéna v souladu s pravidly
pro statni podporu stanovenymi Smlouvou o fungovani Evropské unie (SFEU). A dale,
vzhledem k vyznamu takové podpory pro rozvoj kombinované prepravy by Komise méla
posoudit moznost navrhnout s ohledem na ziskané zkuSenosti kritéria pro slucitelnost

n¢kterych druhli podpory pro kombinovanou pfepravu s vnitinim trhem.
[...] (pFesunuto do bodu odiivodnéni 13a)

Podpiirna opatieni by méla byt také pravidelné kontrolovana ¢lenskymi staty, aby byla

zajisténa jejich tcelnost a efektivnost.

Jak stanovi natizeni (EU) 1303/2013, zejména clanek 71.
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(18) Pro ucely této smérnice by nemél byt rozdil mezi kombinovanou dopravou pro cizi potiebu

a kombinovanou dopravou pro vlastni potiebu.

(19) S cilem zvladat vyvoj dopravy Unie a umoznit jeji posouzeni, a zejména trhu s kombinovanou
piepravou, je tieba na trovni Unie shromazd’ovat ptislusné, srovnatelné a spolehlivé tidaje
a informace, pti¢emz by tak mély Cinit i ¢lenské staty a mély by pravidelné podavat zpravu
Komisi. Kazdych pét let by Komise méla Evropskému parlamentu a Rad¢ predlozit zpravu
o uplatiovani této smérnice. Za timto ucelem a s cilem zabranit zdvojovani prace
a administrativni zatézi by mély byt opétovné vyuzity dostupné tidaje a informace ze

stavajicich zdroji, jako je EUROSTAT nebo vnitrostatni statistické databéze.

(19a) S cilem zajistit jednotné podminky pro usnadnéni pozadovaného podavani zprav ¢lenskymi
staty by Komise méla pfijmout pokyny pro ¢lenské staty popisujici metody shromazd’ovéani

a predkladani informaci o operacich kombinované ptepravy uvedené v ¢l. 5 odst. 1.

(20) Pro vSechny ucastniky operaci kombinované piepravy je dilezita transparentnost. Za ucelem
podpofieni této transparentnosti je dilezité snadno piistupnym zptisobem zvetejnit vSechna

ptislusna pravidla, opatieni a kontaktni tidaje.

21 [...]

(22) Jelikoz cili této smérnice, totiz dale podporovat odklon od silni¢ni dopravy k druhtim
dopravy, které jsou Setrnéjsi k Zivotnimu prosttedi, a sniZovat tak negativni externality
systému dopravy v Unii, nemiize byt dosaZeno uspokojive Clenské staty, ale vzhledem
k primarné preshrani¢ni povaze ndkladni kombinované dopravy a propojené infrastruktuie
a vzhledem k problémlim, jeZ ma feSit tato smérnice, jich miuze byt Iépe dosazeno na Grovni
Unie, mize Unie pfijmout opatfeni v souladu se zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5
Smlouvy o Evropskeé unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném

¢lanku neptekracuje tato smérnice ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni téchto cil.

(23) Smérnice 92/106/EHS by proto méla byt odpovidajicim zplisobem zménéna,
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PRIJALY TUTO SMERNICTI:
Clanek 1
Smeérnice 92/106/EHS se méni takto:

1.  nazev se nahrazuje timto:

»dmérnice Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spole¢nych pravidel pro urcité

druhy mezinarodni kombinované pifepravy zbozi‘;

Novy clanek 1a:

Tato smérnice ma piispét ke snizeni znecisténi ovzdusi, emisi sklenikovych plynti, dopravnich
nehod, hluku a dopravniho pfetizeni prostfednictvim podpory rozvoje kombinované dopravy
a prechodu nékladni dopravy od silni¢ni dopravy k jinym druhtim dopravy, jako je doprava

po zeleznici nebo vnitrozemskych vodnich cestach a ndmoini doprava, a to zvySenim

konkurenceschopnosti kombinované dopravy oproti silni¢ni nadkladni dopravé.

2. Clanek 1 se nahrazuje timto:

,,Clanek 1
1. Tato smérnice se vztahuje na operace mezindrodni kombinované piepravy.

2. Pro Gcely této smérnice se ,,mezinarodni kombinovanou pfepravou‘ rozumi pieprava
intermodalnich nakladovych jednotek (nalozenych ¢i prazdnych) v pfepravni operaci mezi
¢lenskymi staty, nebo mezi ¢lenskymi staty a tfeti zemi, sestavajici z poc¢atecniho nebo
konec¢ného silni¢niho useku cesty, piipadné z obou takovych usekt, jakoz i z nesilni¢niho

useku cesty za pouziti Zelezni¢ni dopravy, vnitrozemské vodni cesty nebo namoini doprav

y:
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Intermodalnimi nakladovymi jednotkami se rozumi:

a)  pripojné vozidlo nebo navés, bez hnaciho vozidla, vyménna nastavba nebo kontejner
oznacen¢ v souladu s identifikacnim rezimem stanovenym podle mezindrodnich norem
ISO6346 a EN13044, kde je nedoprovazena nakladova jednotka prekladana mezi
riznymi druhy dopravy; nebo

b)  silni¢ni vozidlo (nadkladni automobil s ptfipojnym vozidlem nebo bez néj, nebo naves
s hnacim vozidlem), nebo navés neurceny pro vertikalni vykladku, které jsou
v nesilni¢nim useku cesty vezeny po zeleznici, vnitrozemskou vodni cestou nebo

namotni dopravou.

2a. Tato smérnice se vztahuje pouze na ty operace kombinované piepravy, u nichz mé alesponl
jeden nesilni¢ni Gisek rovnocennou Zivotaschopnou alternativu silni¢ni dopravy, a cela operace

tak v Unii pfinasi pfechod na jiny druh dopravy.
3. Kazdy silni¢ni tsek uvedeny v odstavci 2 nesmi byt delsi nez 150 km vzdus$nou ¢arou;

Tento limit vzdalenosti silni¢niho useku plati pro celkovou délku kazdého silni¢niho useku
bez ohledu na pfipadné mezinaklddky na pocatecnim tseku a mezivykladky na konecném
useku cesty. Preprava prazdnych nékladovych jednotek pted pocate¢nim nebo po konecném
useku cesty (napiiklad z kontejnerového depa nebo do n¢j) se nepovazuje za soucast operace

kombinované piepravy.

3a. Pokud ve vzdalenosti 150 km vzduSnou carou neni k dispozici silni¢ni/Zelezni¢ni terminal
s vhodnym piekladkovym vybavenim nebo kapacitou, mize byt tento limit vzdalenosti
silni¢niho useku piekrocen pro tcely operaci kombinované prepravy s cilem dojet
do geograficky nejbliz§iho vhodného dopravniho termindlu, ktery ma pottebnou provozni
piekladkovou kapacitu v souladu s pravidly stanovenymi ¢lenskymi staty. Clenské staty
za timto ucelem urci, zda potfebna provozni prekladkova kapacita neni k dispozici, a stanovi

vhodné alternativy. Clenské staty tato pravidla zvefejni.

3b.  Clensky stat miize rozhodnout, Ze pravidla pro podporu stanovena v ¢lanku 6 této smérnice
neuplatni na silni¢ni Usek, ktery prochazi jeho uzemim bez provedeni nakladky nebo

vykladky zbozi.

15147/18 gr/PH/jhu 13
PRILOHA TREE.2.A CS



4.  Pokud operace kombinované prepravy zacina nebo kon¢i mimo uzemi Unie, tato smérnice se

pouzije na ¢ast operace v Unii, pokud:

a)  cast operace probihajici v Unii spliiuje pozadavky stanovené v odstavcich 2, 2a a 3, 3a

a3ba
b)  nesilni¢ni usek, ktery prekracuje hranici Unie, je v Unii dlouhy alespont 100 km.*

3. Clanek 3 se nahrazuje timto:

,,Clanek 3

1. Clenské staty zajisti, aby byla silni¢ni doprava povazovana za sou¢ast kombinované piepravni
operace podle této smérnice pouze v piipade, ze dopravce uskutecitujici dotcenou prepravu
muze predlozit jasné doklady o tom, Ze tato silnicni doprava piedstavuje silnicni usek operace

kombinované piepravy.
2. Doklady uvedené v odstavci 1 musi zahrnovat tyto udaje:

a)  nazev/jméno, adresa, kontaktni idaje pfepravce nebo provozovatele, ktery operaci

kombinované pfepravy organizuje jménem piepravce;

b) identifikace pfepravované intermodalni ndkladové jednotky nebo, v pfipadé piepravy

silni¢niho vozidla na nesilni¢nim useku, identifikace tohoto silni¢niho vozidla;
ba) ndzev/jméno, adresa a kontaktni udaje ptijemce;

c) trasa operace kombinované piepravy:

— mista zacatku a konce jednotlivych usekli kombinované prepravy v Unii

a souvisejici data;

—  tyto vzdélenosti:

1)  vzdalenosti vzdusnou ¢arou kazdého silni¢niho useku v Unii;

i) [..];
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iii)  u operaci kombinované prepravy, na néz se vztahuje ¢l. 1 odst. 4 pism. b),

délka nesilni¢niho useku v Unii.

Silni¢ni Gsek mize prekrocit vzdalenost 150 km pouze v souladu s piislusnymi

pravidly Clenskych statii uvedenymi v €l. 1 odst. 3a a pfi jejich dodrzeni;

V ptipad¢ pocatecniho silni¢niho useku potvrzeni z prvniho/nasledujiciho
prekladkového termindlu prokazujici, Ze identifikovand intermodalni nakladova
jednotka bude ptekladana mezi riznymi druhy dopravy, véetné mista a data, nebo
potvrzeni od ptislusného provozovatele nebo provozovatelti dopravy

na nesilni¢nim useku o tom, ze identifikovanou intermodalni ndkladovou jednotku
nebo silni¢ni vozidlo budou pfepravovat v ramci operace kombinované piepravy,

vcetné mista a data nakladky;

V piipadé konecného silni¢niho useku potvrzeni z posledniho prekladkového
terminalu prokazujici, ze identifikovana intermodalni ndkladova jednotka byla
prelozena mezi riznymi druhy dopravy, v¢etné mista a data, nebo potvrzeni

od pfislusného provozovatele nebo provozovatelti dopravy na nesilniénim useku

o tom, ze identifikovanou intermodalni ndkladovou jednotku nebo silni¢ni vozidlo
prepravovali v ramci této operace kombinované piepravy, véetné mista a data

dodani.

2a. Jakékoli doklady uvedené v odstavci 1 musi byt fadné ovéfeny.

3. Lze pouZit stavajici doklady nebo dokumenty, pokud byly poskytnuty vSechny informace
podle €l. 3 odst. 2. V takovém piipad¢ se k prokazani skute€nosti, Ze dopravce provadi
operaci kombinované piepravy, nepozaduji Zadné dalsi doklady.

4.  Doklady podle odstavce 1 musi byt predloZeny na zadost opravnéného kontrolniho
pracovnika ¢lenského statu, kde je provadéna kontrola. Musi byt v Gfednim jazyce daného
¢lenského statu nebo v anglicting.
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4a.

V piipadé¢ silni¢nich kontrol musi byt fidi¢i umoznéno kontaktovat ustiedi, odpovédného
zastupce pro dopravu, piepravce nebo provozovatele, ktery operaci kombinované piepravy
organizuje jménem piepravce, nebo jinou osobu ¢i subjekt, ktery ho miize podpofit pii
poskytovani informaci podle odstavce 2. Tyto informace se poskytnou v pritb¢hu silni¢ni

kontroly®.

Tento doklad mtze byt pfedlozen nebo zaslan elektronicky v upravitelném strukturovaném

formatu, ktery mtize byt pouzit piimo pro ulozeni a pocitacové zpracovani.

V ptipad¢ silni¢nich kontrol se povoluje nesrovnalost pfepravni operace s predlozenym
dokladem, a to zejména v udajich o trase uvedenych v odst. 2 pism. ¢), pokud je fadné
odtiivodnéna v ptipad¢ vyjimecnych a nepiedvidatelnych okolnosti mimo kontrolu dopravce
(dopravct), které vyvolaly zmény v operaci kombinované piepravy. Ridici se za uéelem
poskytnuti pozadovanych dokladii umozni kontaktovat tstfedi, odpovédného zastupce pro
dopravu, ptepravce nebo provozovatele, ktery operaci kombinované piepravy organizuje
jménem piepravce, nebo jinou osobu ¢i subjekt, kteti mohou poskytnout dal$i odivodnéni

této nesrovnalosti mezi pfedlozenym dokladem a skute¢nou operaci.*
Clanek 4 se nahrazuje timto:

,,Clanek 4

VSsichni dopravci usazeni v ¢lenském staté, ktefi splituji podminky pfistupu k tomuto povolani
a ptistupu na trh ptepravy zbozi, maji pravo uskutecnit v kontextu operace mezinarodni

kombinované dopravy piepravu na pocate¢nim nebo kone¢ném silni¢nim tseku.

6

V souladu s ¢l. 8 odst. 4a natizeni (ES) ¢. 1072/2009.
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2. Odchylné od prvniho odstavce mohou ¢lenské staty, je-li to nutné pro zabranéni
uskuteciiovani neomezenych a trvalych sluzeb na pocatecnich nebo konecnych silni¢nich
usecich v hostitelském clenském staté, stanovit, ze posledni vykladky se v tomto silni¢nim
useku uskutecni v rdmci stanoveného obdobi poté, co vozidlo vstoupilo do hostitelského
¢lenského statu. Toto obdobi nesmi byt kratsi nez pét dnidl. Clensky stat, ktery této moznosti
vyuzije, stanovi rovnéz obdobi po skonceni operaci dopravce tykajicich se téchto silni¢nich
usekt, béhem néhoz totéz vozidlo nebo, v piipadé soupravy vozidel, motorové vozidlo
soupravy nesmi byt v tomto ¢lenském staté pouzito na téchto pocatecnich nebo konecnych
silni¢nich Gsecich nebo pfi kabotdzi, jak je vymezena v nafizeni (ES) ¢. 1072/2009. Toto

obdobi nesmi ptesdhnout 5 dn.

3. Clenské staty, které vyuziji odchylky stanovené v odstavci 2, kromé ustanoveni ¢lanku 3
zajisti, aby byla silni¢ni doprava povazovana za soucast kombinované ptepravy podle této
smérnice pouze v pripadé, ze dopravee uskutecnujici dotéenou piepravu muze predlozit jasné
doklady o pfislusné predchazejici piepravni operaci a o tom, kdy dané vozidlo vstoupilo

na Uzemi hostitelského ¢lenského statu.

4. Clenské staty, které vyuziji odchylky stanovené v odstavci 2, o tom informuji Komisi
predtim, nez uplatni pfislusna vnitrostatni opatfeni. Tato pravidla pfezkoumaji alesponl
kazdych pét let a o pfezkumu informuji Komisi. Pravidla, v€etné délky trvani ptislusnych

obdobi, transparentnim zptisobem zvefejni.*
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Clanek 5 se nahrazuje timto:

,,Clanek 5

Clenské staty predlozi Komisi poprvé do [xx/xx/xxxx — 18 mésicii po provedent této smérnice]
a poté kazdych [pét] let zpravu obsahujici informace o operacich kombinované piepravy
podle této smérnice na svém tzemi. Zprava obsahuje dostupné informace a statistiky tykajici
se zejména hlavnich koridora vnitrostatni a pieshrani¢ni dopravni sit€¢ pouzivanych

v kombinované pieprave, pocet vozidel (silni¢ni vlak se povazuje za jediné vozidlo),
vyménnych néstaveb a pfepravovanych kontejnerti, piepravovanou tondz, seznam
ptekladkovych terminali obsluhujicich operace kombinované piepravy a piehled vSech

uplatiiovanych a planovanych vnitrostatnich opatfeni v oblasti podpory.

a) [...I;
by [...];
o [.]
d  [..]

Komise ptijme pokyny urcené ¢lenskym statlim, v nichz se popisi metody pro sestavovani

a prezentaci informaci o operacich kombinované piepravy podle odstavce 1.

Na zékladé€ analyzy vnitrostatnich zprav a existujicich tdajii na Grovni Unie Komise poprvé
do [xx/xx/xxxx — 9 mésicii od uplynuti lhiity pro piedloZeni zprav ¢lenskych statli] a poté

kazdych [pét] let vypracuje a Evropskému parlamentu a Radé ptredloZzi zpravu o:

a)  ekonomickém rozvoji kombinované dopravy;

by [...];

15147/18 gr/PH/jhu 18
PRILOHA TREE.2.A CS



4a.

o [...I;

d)  piipadnych dalSich opatfenich, vcetné revize definice kombinované piepravy podle

¢lanku 1 a upravy seznamu opatfeni stanovenych v ¢lanku 6.

[Clanek 6]
V ¢lanku 6 se doplnuji nové odstavce 4, 5, 6, 7 a 8, které zni:

,Clenské staty mohou pfijmout nezbytné opatfeni pro dosazeni cile této smérnice na podporu

investic do prekladkovych terminald, pokud jde o:

a)  vystavbu a v pfipadé potieby rozsiteni téchto prekladkovych terminalt pro

kombinovanou piepravu;
b)  zvySeni provozni efektivnosti stdvajicich terminald.

Clenské staty zajisti, aby byl viem provozovateltim bez rozliseni udélen otevieny piistup
ke vSem piekladkovym zatizenim podpofenym z vetejnych prostredki, a to po dobu nejméné
peti let nebo piipadné, stanovi-li tak dany clensky stat, delsi, v souladu s pravem Unie.

Clenské staty mohou uréit dal§i podminky zptisobilosti pro podporu.

Clenské staty mohou piijmout dal$i opatieni, aby zlepsily konkurenceschopnost operaci

kombinované pfepravy v porovnani s rovnocennymi prepravnimi operacemi po silnici.

AniZ jsou dotceny ¢lanky 29-37 smérnice 2012/34/EU, mohou tato opatieni feSit jakoukoli
¢ast operace kombinované prepravy, jako je provoz silni¢niho nebo nesilni¢niho useku,
vozidel, lodi nebo pouzitych intermodalnich ndkladovych jednotek nebo piekladkovych

operaci.

Clenské staty neprodlené sdéli znéni podpiirnych opatieni pfijatych podle tohoto ¢lanku

Komisi.
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7. Clenské staty pravideln& prehodnocuji potieby trhu kombinované piepravy a v ptipadé
potieby opatieni na podporu kombinované piepravy upravi.

8 [...]

8a. Komise posoudi moznost navrhnout s ohledem na ziskané zkusenosti operacni kritéria pro
slucitelnost ne¢kterych druhti podpory poskytované kombinované prepravé s vnitinim trhem:*

7. Clanky 7 a 9 se zruduji.

8. Vklada se novy ¢lanek, ktery zni:

,.Clanek 9a

. [...]

2. [...]

3. Clenské staty zvefejni snadno ptistupnym zptisobem a zdarma relevantni informace pro tcely
uplatiiovani této smérnice, véetné podpory, jez maji hospodaiské subjekty k dispozici,

a kontaktnich mist v ramci p¥isluinych vnitrostatnich organii. Clenské staty Komisi sd&li, kde
byly tyto informace zvefejnény, jakoz i kontaktni udaje a jednotlivé tkoly pfislusnych
vnitrostatnich orgéant.

4.  Evropska komise zvetejni a aktualizuje seznam kontaktnich mist ptislusnych vnitrostatnich
organu a provadécich opatieni, kterd ji clenské staty sdélily, v€etné opatieni uvedenych v €l. 1
odst. 3a a 3b.*
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9. Vklada se novy ¢lanek, ktery zni:
Clanek 2

1. Clenské staty uvedou v Géinnost pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosazeni souladu
s touto smérnici do XXXXXX [dva roky po vstupu této smérnice v platnost]. Neprodlené
o nich uvédomi Komisi. Tyto piedpisy ptijaté Clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto
smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi jejich ufednim vyhlaseni. Musi rovnéz
obsahovat prohldseni, ze odkazy ve stavajicich pravnich a spravnich pfedpisech na smérnici
zrusenou touto smérnici se povazuji za odkazy na tuto smérnici. Zptsob odkazu a znéni

prohlaseni si stanovi ¢lenské staty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich predpist, které

pfijmou v oblasti plisobnosti této smérnice.
Clanek 3

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Clanek 4
Tato smérnice je urena ¢lenskym statim.
V Bruselu dne
Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda nebo predsedkyné
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