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BILAGA

2018/0228 (COD)

Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om inrittande av Fonden for ett sammanlinkat Europa och om upphivande av

forordningarna (EU) nr 1316/2013 och (EU) nr 283/2014!

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artiklarna 172 och 194,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

Parlamentsreservation: UK.
2 EUTC,,s..
3 EUTC,,s..
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av foljande skal:

(1

)

©)

For att fa till stdnd en smart och hallbar tillvaxt for alla och stimulera skapandet av
arbetstillfillen behdver unionen en modern, hogeffektiv infrastruktur som bidrar till att
binda samman och integrera unionen och alla dess regioner inom transport-,
telekommunikations- och energisektorerna. Dessa forbindelser bor bidra till att forbattra
den fria rorligheten for personer, varor, kapital och tjanster. De transeuropeiska niten bor
underlétta gransoverskridande forbindelser, frimja storre ekonomisk, social och territoriell
sammanhallning och bidra till en mer konkurrenskraftig social marknadsekonomi och

bekdampning av klimatférédndringarna.

Syftet med Fonden for ett sammanlidnkat Europa (nedan kallad programmet) ar att
paskynda investeringarna pa omradet for transeuropeiska nét och stimulera till 6kade
medel frdn badde den offentliga och den privata sektorn, samtidigt som réttssdkerheten dkas
och principen om teknikneutralitet respekteras. Programmet bor mdjliggéra maximala
synergier mellan transport-, energi- och digitaliseringssektorerna och dirmed effektivisera

unionens atgirder och optimera kostnaderna for genomforandet.

Programmet bor syfta till att stodja projekt som éar hallbara ur klimatforandrings-, miljo-
och samhéllsperspektiv och, om sa &r ldmpligt, atgirder for bekampning och anpassning
avseende klimatforandringar. Sérskilt bor programmets bidrag till att uppna malen fran
Parisavtalet samt de foreslagna klimat- och energimalen for 2030 och de langsiktiga malen

for koldioxidminskningar forstérkas.
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4

)

For att spegla vikten av att bekdmpa klimatforédndringarna, i linje med unionens dtaganden
att genomfora Parisavtalet och uppfylla FN:s mal for hallbar utveckling, bor denna
forordning integrera klimatatgérder och leda till att det dvergripande maélet, dvs. att [25] %
av utgifterna i EU-budgeten ska stodja klimatmal, kan uppnas*. Atgirder som rér
klimatmal inom ramen for detta program bor utgéra 60 % av programmets totala
finansieringsram, baserat pa bl.a. f6ljande Rio-markorer: 1) 100 % for de utgifter som ror
jarnvégsinfrastruktur, alternativa brianslen, rena stadstransporter, Overforing och lagring av
elektricitet, smarta nit, koldioxidtransport och fornybar energi, ii) 40 % for inre
vattenvdgar och multimodala transporter, samt gasinfrastruktur — om detta mojliggor okad
anviandning av fornybart véte eller biometan. Relevanta atgérder kommer att identifieras
under programmets utarbetande och genomférande och omprdvas i samband med relevanta
utvéirderings- och dversynsprocesser. For att forhindra att infrastruktur dr sérbar for
langsiktiga klimatforandringar och sédkerstélla att kostnaderna for viaxthusgasutslépp till
foljd av ett projekt ingér i projektets ekonomiska utvirdering, bor projekt som stods genom
programmet klimatsdkras i enlighet med anvisningar som bor utarbetas av kommissionen i

linje med de anvisningar som utarbetas for andra unionsprogram, om detta ar relevant.

For att uppfylla de rapporteringsskyldigheter som faststills i artikel 11 ¢ i direktiv (EU)
2016/2284 om minskning av nationella utsldpp av vissa luftféroreningar, om éndring av
direktiv 2003/35/EG och om upphévande av direktiv 2001/81/EG, och som ror
anvindningen av unionsfinansiering som stod till dtgérder som vidtas for att uppfylla
maélen 1 detta direktiv, bor utgifter som roér minskning av utslépp av luftféroreningar inom

ramen for detta direktiv foljas upp.

4

COM(2018) 321, s. 13.
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(6) Ett viktigt mal for programmet &r att skapa dkade synergier mellan transport-, energi- och
digitaliseringssektorerna. Dérfor bor programmet foreskriva antagandet av arbetsprogram
som omfattar flera sektorer och som kan riktas mot sirskilda omraden for interventioner,
t.ex. avseende uppkopplad och automatiserad mobilitet eller alternativa brénslen.
Programmet bor dessutom, inom varje sektor, ge mojlighet att dverviga vissa
kompletterande komponenter som rdr en annan sektor som stodberéttigande, om detta
forbattrar investeringens socioekonomiska nytta. Synergier mellan sektorer bor ges

incitament genom de tilldelningskriterier som anvands for att vélja ut atgarder.

(7) I de riktlinjer for det transeuropeiska transportndtet (TEN-T) som faststills i
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1315/2013% (nedan kallade TEN-T-
riktlinjerna) kartlaggs infrastrukturen for TEN-T, specificeras de krav som ska uppfyllas
av infrastrukturen och foreskrivs atgirder for uppréttandet av densamma. Enligt
riktlinjerna ska framfor allt stomnétet fullbordas senast 2030 genom att ny infrastruktur
skapas och befintlig infrastruktur avsevirt uppgraderas och aterstélls for att sékerstilla

nétets kontinuitet.

(7a) Programmet bor bidra till fullbordande av stomnitet i TEN-T for alla transportsétt,
inbegripet vdgar i medlemsstater som fortfarande har stora behov av investeringar for att

fardigstélla sina stomvégnit.

(8) For att uppnéd de mal som faststélls i TEN-T-riktlinjerna &r det nédvéndigt att prioritera
stod till de gransoverskridande och felande ldnkarna och att sékerstdlla, om sa ar
tillampligt, att de dtgirder som stdds dr forenliga med de arbetsplaner for korridorer som
faststélls enligt artikel 47 1 forordning (EU) nr 1315/2013 och med den dvergripande

nétutvecklingen i frdga om prestanda och driftskompatibilitet.

(8a) Framfor allt krdver det fullstindiga inférandet av ERTMS 1 stomnétet senast 2030 1
enlighet med vad som foreskrivs i1 forordning (EU) nr 1315/2013 att man okar stodet pa

europeisk niva och skapar incitament for privata investerares deltagande.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om
unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet och om upphédvande
av beslut nr 661/2010/EU (EUT L 348 20.12.2013, s. 1).
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(8b)

(8¢)

©)

(10)

En viktig forutséttning for framgangsrikt fullbordande av stomnitet i TEN-T och
sakerstdllande av effektiv intermodalitet dr dessutom att flygplatser ansluts till TEN-T-
ndtet. Darfor behover man prioritera att ansluta flygplatser till stomnétet i TEN-T om en

sadan anslutning saknas.

For genomforandet av gransoverskridande atgirder kriavs en hog integreringsgrad i
planeringen och genomforandet. Utan att prioritera ndgot av foljande exempel skulle denna
integrering kunna pavisas genom inréttandet av ett gemensamt projektforetag, en
gemensam administrativ struktur, en bilateral rittslig ram, en genomférandeakt enligt

artikel 47 i forordning (EU) nr 1315/2013 eller ndgon annan form av samarbete.

For att aterspegla vixande transportfloden och nitets utveckling bor strickningen for
stomnitskorridorerna och de i férvig identifierade avsnitten anpassas. Dessa anpassningar
bor vara proportionerliga for att bevara samstdimmigheten och effektiviteten i korridorernas
utveckling och samordning. Av denna anledning bor ldngden av stomnétskorridorerna inte
oka med mer &n 15 procent. I vederborlig ordning bor man vid anpassningen av
stomnitskorridorerna beakta resultatet av den dversyn av stomnétets genomforande som

foreskrivs 1 artikel 54 1 forordning (EU) nr 1315/2013.

Det dr nodvéndigt att uppmuntra till investeringar som gynnar smart, héllbar, inkluderande,
sdker och trygg mobilitet i hela unionen. Kommissionen presenterade 2017 “Europa pa
vig”%, en bred uppsittning initiativ for att gora trafiken sikrare, uppmuntra till smarta
vigavgifter, minska koldioxidutslapp, luftféroreningar och trafikstockningar, framja
uppkopplad och autonom mobilitet och sédkerstélla korrekta forhallanden och vilotider for
arbetare. Dessa initiativ bor atfoljas av ekonomiskt stod fran unionen genom detta program

om sé ar relevant.

6

Meddelande frdn kommissionen: Europa pd vig — En agenda for en socialt rdttvis overgang
till ren, konkurrenskraftig och uppkopplad rorlighet for alla (COM(2017) 283).
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(11) I riktlinjerna for TEN-T krévs, med avseende pa ny teknik och innovation, att TEN-T ska
mdjliggora en fullstandig utfasning av fossila brénslen for alla transportsitt genom
incitament for energieffektiva l10sningar samt anvéndning av alternativa brénslen. I
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU” faststills en gemensam ram med
atgdrder for utbyggnad av infrastruktur for alternativa brinslen i unionen, i syfte att
minimera oljeberoendet och begridnsa transporternas miljopaverkan, och krav pa
medlemsstater att sdkerstilla allmént tillgdngliga laddnings- och tankstationer senast
den 31 december 2025. I kommissionens forslag frin november 20178 anges att en
uttdmmande uppsdttning atgérder for att framja utslippssndl mobilitet dr nddvéndig,

inbegripet ekonomiskt stod om marknadsforhdllandena inte ger tillrdckligt med incitament.

(12) Kommissionen framhéller i sitt meddelande Hdallbar mobilitet i EU. sdker, uppkopplad och
ren® att automatiserade fordon och avancerade system for konnektivitet kommer att leda
till fordon som &r sdkrare, enklare att dela med andra och mer tillgdngliga for alla
medborgare, inbegripet de som kan vara utestingda fran mobilitetstjinster idag, t.ex. dldre
personer och personer med funktionsnedséttning. I detta sammanhang har kommissionen
ocksé foreslagit en “’strategisk handlingsplan for trafiksékerhet” och en dversyn av

direktiv 2008/96 om forvaltning av végars sikerhet.

7 Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad
av infrastrukturen for alternativa brianslen (EUT L 307, 28.10.2014, s. 1).

Meddelande frdn kommissionen: Resultat for utslappssndl rorlighet — Ett EU som skyddar
vdr planet, sdtter konsumenterna i centrum och forsvarar sina foretag och sina arbetstagare
(COM(2017) 675).

? COM(2018) 293.
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(13)

(14)

[For att forbéttra fullbordandet av transportprojekt i natets mindre utvecklade delar bor ett
anslag frdn Sammanhéllningsfonden Gverforas till programmet, for finansiering av
transportprojekt i de medlemsstater som ar berittigade till finansiering genom
Sammanhallningsfonden. I en inledande fas bor urvalet av de projekt som dr berittigande
till finansiering respektera de nationella anslagen inom ramen f6r Sammanhallningsfonden,
upp till en grins pa 70 % av det anslag som Sverfors. Aterstdende 30 % ska tilldelas
konkurrerande projekt som finns 1 medlemsstaterna och som ar berittigande till
finansiering frdn Sammanhallningsfonden, med prioritet for granséverskridande och
felande ldnkar. Kommissionen bor stodja medlemsstater som dr berittigade till finansiering
fran Sammanhallningsfonden i deras anstrangningar att forbereda en rad ldmpliga projekt,

sarskilt genom att stirka den institutionella kapaciteten i berdrda offentliga forvaltningar.]

I linje med det gemensamma meddelandet om forbéttrad militdr mobilitet 1 Europeiska
unionen fran november 2017'° understryks i den handlingsplan f6r militir rorlighet som
antogs den 28 mars 2018 av kommissionen och unionens hoga representant for utrikes
fragor och siakerhetspolitik!! att politiken for transportinfrastruktur erbjuder goda
mojligheter att 6ka synergierna mellan férsvarsbehoven och TEN-T. I handlingsplanen
anges att rddet ska uppmanas att senast i mitten av 2018 6verviga och validera de militéra
kraven avseende transportinfrastrukturen, och att kommissionen senast 2019 ska faststilla
vilka delar av det transeuropeiska transportndtet som ar lampliga for militéra transporter,
inklusive nédvéndiga uppgraderingar av befintlig infrastruktur. Unionsfinansiering for att
genomfora projekt for dubbla anvandningsomraden bor inrdttas genom programmet, pa
grundval av specifika arbetsprogram som anger de tillimpliga kraven enligt vad som

definieras i handlingsplanen.

10
11

JOIN(2017) 41.
JOIN(2018) 5.
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(15)

(16)

I TEN-T-riktlinjerna erkénns att det overgripande nitet sékerstéller tillgdnglighet och
konnektivitet for alla regioner 1 unionen, inklusive avldgsna regioner, déregioner och
yttersta randomraden. Vidare framhéller kommissionen i sitt meddelande Ett starkare och
fornyat strategiskt partnerskap med EU:s yttersta randomrdden'? transportbehoven i de
yttersta randomradena och nddvindigheten att erbjuda unionsfinansiering som passar dessa

behov, inbegripet genom programmet.

Mot bakgrund av de betydande investeringsbehoven for att gora framsteg mot ett
fullstdndigt stomndt i TEN-T senast 2030 (uppskattade till 350 miljarder euro under
perioden 2021-2027), ett fullstindigt Overgripande nit i TEN-T senast 2050 och
investeringar som ror minskade koldioxidutslapp, digitalisering och stadsutveckling
(uppskattade till 700 miljarder euro for perioden 2021-2027) dr det ldmpligt att anvénda
unionens olika stodprogram och instrument s effektivt som mdjligt och ddrigenom
maximera mervardet frin de investeringar som far stod fran unionen. Detta kan uppnés
genom en rationell investeringsprocess som synliggdr transportprojektens planering och
samstdmmighet 1 flera olika relevanta unionsprogram, sirskilt Fonden for ett
sammanldnkat Europa, Europeiska regionala utvecklingsfonden, Sammanhallningsfonden
och InvestEU. Sérskild hansyn bor, om sé ar relevant, tas till de nodvéandiga villkor som
beskrivs 1 bilaga IV till forordning (EU) XXX [Europaparlamentets och radets forordning
om gemensamma bestdmmelser for Europeiska regionala utvecklingsfonden, Europeiska
socialfonden+, Sammanhéllningsfonden, Europeiska havs- och fiskerifonden, samt
ekonomiska regler for dessa och for Asyl- och migrationsfonden, Fonden for inre sékerhet
och Instrumentet for gransforvaltning och visering (nedan kallad forordningen om

gemensamma bestimmelser)].

12

COM (2017)623.
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(17)

(18)

(19)

I Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 347/2013"3 identifieras de
prioriteringar for transeuropeisk energiinfrastruktur som behover genomforas for att
unionens energi- och klimatpolitiska mal ska kunna uppnas, identifieras projekt av
gemensamt intresse som krdvs for genomforandet av dessa prioriteringar och faststélls
atgdrder betraffande tillstandsgivning, allminhetens deltagande och regler for att paskynda
och/eller underlétta genomforandet av dessa projekt, inbegripet de allménna kriterier som
ska vara uppfyllda for att sidana projekt ska vara beréttigande till ekonomiskt stéd fran

unionen.

I direktiv [omarbetning av direktivet om fornybara energikéllor] understryks behovet av att
inrétta en ram som mojliggor en battre anvindning av unionsmedel, med en uttrycklig
hénvisning till mgjliggérande av atgdrder som stéder gransdverskridande samarbete inom

omradet fornybar energi.

Samtidigt som fullbordandet av nitinfrastrukturen kvarstar som forsta prioritering for
utvecklingen av fornybar energi aterspeglar det integrerade och granséverskridande
samarbetet om fornybar energi den strategi som antogs enligt initiativet om ren energi for
alla 1 EU, med ett kollektivt ansvar att na ett ambitiost mal for fornybar energi 2030, och
den dndrade politiska ramen med ambitidsa, langsiktiga mal for minskade

koldioxidutslapp.

13

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 347/2013 av den 17 april 2013 om
riktlinjer for transeuropeiska energiinfrastrukturer och om upphévande av beslut

nr 1364/2006/EG och om édndring av forordningarna (EG) nr 713/2009, (EG) nr 714/2009
och (EG) nr 715/2009 (EUT L 115, 25.4.2013, s. 39).
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(20)

(20a)

Innovativ infrastrukturteknik som mdjliggor 6vergéng till koldioxidsnéla energi- och
mobilitetssystem och forbéttrar forsorjningstryggheten dr nddvandiga for unionens strategi
for minskade koldioxidutslapp. Kommissionen understrok sirskilt i Meddelande om att
stirka Europas energindt av den 23 november 2017 att elektriciteten, dir fornybar energi
kommer att utgdra hilften av elproduktionen senast 2030, i allt hogre grad kommer att
driva pa minskade koldioxidutslépp i sektorer dér fossila branslen tidigare dominerat, t.ex.
transport, industri och uppvarmning och kylning, och att den transeuropeiska politiken for
energiinfrastruktur i enlighet med detta allt mer inriktas mot projekt som ror
sammanlidnkningar av elnit, lagring av el och smarta nét. For att ge stdd till unionens mal
for minskade koldioxidutslépp bor teknik och projekt som bidrar till 6vergangen till en
koldioxidsndl ekonomi vederborligen beaktas och prioriteras. Kommissionen kommer att
inom ramen for programmet forsoka oka antalet projekt som ror granséverskridande

smarta nit, innovativ lagring samt koldioxidtransport.

Grénsoverskridande projekt inom omradet fornybar energi bor mdjliggora kostnadseffektiv
utbyggnad av fornybar energi i unionen och uppnéende av unionens bindande mél p4 minst
32 % fornybar energi ar 2030 enligt artikel 3 1 [omarbetning av direktiv 2009/28/EG enligt
forslaget i COM(2016) 767] samt bidra till strategisk spridning av innovativ teknik for
fornybar energi. Nagra belysande exempel pé teknik som dr stodberittigande ar fornybar
produktion fran land- och havsbaserad vindkraft, solenergi, hallbar biomassa, havsenergi,
geotermisk energi eller kombinationer av dessa, ndtanslutning for dessa tekniker samt
andra aspekter sdsom lagrings- eller konverteringsanldggningar. Stodberittigande dtgirder
ar inte begrénsade till elsektorn utan kan omfatta andra energibérare och potentiell
integrering av sektorer med t.ex. uppvarmning och kylning, kraft till gas, lagring och
transport. I syfte att bevara flexibiliteten nir det géller tekniska framsteg och den tekniska
utvecklingen ér denna forteckning ér inte uttommande. Sddana projekt innebér inte
nddvindigtvis en fysisk koppling mellan de samarbetande medlemsstaterna. Projekten kan
vara beldgna i endast en berérd medlemsstat, under forutséttning att de allménna

kriterierna i del IV 1 bilagan ar tillimpliga.

14

COM(2017) 718.
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(20b)

1)

EU-stodet bor sérskilt beakta gransoverskridande sammanldnkningar av energindten,
inbegripet de som krévs for att nd elsammanlédnkningsmalen, i synnerhet malet pa 10 %
sammanlidnkning ar 2020 som Europeiska radet faststillt. Utbyggnaden av
elsammanldnkningar dr avgorande for att man ska kunna integrera marknaderna,
mdjliggora mer fornybar energi i systemet och dra nytta av de olika portfoljerna for
efterfrigan och tillgang pa fornybar energi, havsbaserade vindkraftsnit och smarta nit,

samt integrera alla lander i1 en likvid och konkurrenskraftig energimarknad.

Forverkligandet av en digital inre marknad forutsétter en underliggande infrastruktur for
digital konnektivitet. Digitaliseringen av Europas industri och moderniseringen av sektorer
som transport, energi, hilso- och sjukvard och offentlig administration dr beroende av att
alla kommer &t tillforlitliga och 6verkomliga nit med hog eller mycket hog kapacitet.
Digital konnektivitet har blivit en avgdrande faktor for att dverbrygga ekonomiska, sociala
och territoriella granser och dirmed modernisera lokala ekonomier och ge en grund for
diversifiering av ekonomisk verksamhet. Programmets tillimpningsomrade nér det géller
interventioner inom omrddet infrastruktur for digital konnektivitet bor justeras for att
aterspegla dess 6kade betydelse for ekonomin och samhéllet i stort. Det ar darfor
nodvéndigt att faststilla vilka projekt av gemensamt intresse avseende infrastruktur for
digital konnektivitet som behdvs for att uppna unionens mal om en digital inre marknad,

och att upphiva Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 283/201415,

15

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 283/2014 av denl1 mars 2014 om
riktlinjer fOr transeuropeiska nét pa omradet for telekommunikationsinfrastruktur och om
upphdvande av beslut nr 1336/97/EG (EUT L 86, 21.3.2014, s. 14).
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(22)

(23)

I meddelandet Konnektivitet for en konkurrenskraftig digital inre marknad — mot ett
europeiskt gigabitsamhdlle'® (nedan kallat strategin for gigabitsamhdllet) faststills
strategiska mal for 2025 med avseende péd optimerade investeringar i infrastruktur for
digital konnektivitet. Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/XXX!” [europeisk
kodex for elektronisk kommunikation] syftar bl.a. till att skapa ett regelverk som ger
incitament till privata investeringar i nét for digital konnektivitet. Det star dock klart att
ndtutbyggnad inte heller fortsattningsvis kommer att vara kommersiellt barkraftig i ménga
omraden 1 hela unionen, till f6ljd av olika faktorer, t.ex. avsides beldgenhet, territoriella
eller geografiska sdrdrag, lag befolkningstithet och olika socioekonomiska faktorer.
Programmet bor dérfor justeras s att det bidrar till att de strategiska mal som faststélls i
strategin fOr gigabitsamhéllet uppnas, som ett komplement till det stdd som erbjuds till
utbyggnad av nit med mycket hog kapacitet genom andra program, sdrskilt Europeiska

regionala utvecklingsfonden (Eruf), Sammanhallningsfonden och InvestEU-fonden.

Samtidigt som alla nét for digital konnektivitet som &r anslutna till internet till sin natur ar
transeuropeiska, huvudsakligen till foljd av funktionen hos de tillimpningar och tjdnster
som de mojliggor, bor programmet prioritera tgidrder som har den storsta forvintade
inverkan pa den digitala inre marknaden, bl.a. genom deras samstimmighet med malen i
meddelandet om strategin for gigabitsamhaéllet, samt pé den digitala omvandlingen av
ekonomin och samhillet, med beaktande av noterade marknadsmisslyckanden och hinder

for genomforande.

16
17

COM(2016) 587.
Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2018/XXX om inrdttande av en europeisk
kodex for elektronisk kommunikation (EUT L, .., s.).
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(24)

(24a)

(25)

Skolor, universitet, bibliotek, lokala, regionala eller nationella myndigheter,
huvudleverantdrer av offentliga tjinster, sjukhus och vardenheter, knutpunkter for
transporter och utpréglat digitaliserade foretag dr enheter och platser som kan paverka den
viktiga socioekonomiska utvecklingen i det omrade dér de &r beldgna. Sddana
socioekonomiska drivkrafter behover ligga i framkant i friga om gigabitkonnektivitet for
att erbjuda atkomst till de bista tjdnsterna och tillimpningarna f6r Europas medborgare,
foretag och lokalsamhéllen. Programmet stoder atkomst till gigabitkonnektivitet for dessa
socioekonomiska drivkrafter, for att maximera deras positiva spridningseffekter pa
ekonomin och samhéllet i ett bredare perspektiv, inbegripet genom att skapa storre

efterfragan pa konnektivitet och tjanster.

Ej uppkopplade territorier inom unionens alla omrdden utgor flaskhalsar och ej utnyttjad
potential pd den digitala inre marknaden. I de mest avldgsna landsbygdsomrédena kan
internetkonnektivitet med hog kvalitet spela en viktig roll for att forhindra digital
utestdngning, isolering och avfolkning, genom att kostnaderna for att tillhandahalla bade
varor och tjdnster blir ldgre och den avsides beldgenheten delvis kompenseras.
Internetkonnektivitet med hog kvalitet dr nddvandig for nya ekonomiska mojligheter i
form av t.ex. precisionsteknik inom jordbruket eller utveckling av en bioekonomi i
landsbygdsomraden. Programmet bor bidra till att erbjuda fast eller trddlos konnektivitet
med hog kapacitet till alla europeiska hushall, pa landsbygden och i titorter, med
inriktning pa sadan utbyggnad dér en viss grad av marknadsmisslyckande har noterats och
som kan atgdrdas med ldgintensiva bidrag. For att maximera synergieffekterna mellan de
atgdrder som far stod genom programmet bor vederbdrlig hansyn tas till koncentrationen
av socioekonomiska drivkrafter i ett visst omrdde och den finansieringsniva som kravs for
att skapa tickning. Programmet bor dessutom sikta mot att uppné en omfattande tdckning

av hushall och territorier eftersom det 4r oekonomiskt att senare fylla luckor i tickningen.

Programmet bor dessutom, pa grundval av initiativet WiFi4EU, fortsatta att stodja
tillhandahéllandet av lokal tradlos konnektivitet med hog kvalitet pa centrala platser for det
lokala offentliga livet, inbegripet enheter med ett offentligt uppdrag, t.ex. offentliga
myndigheter och leverantdrer av offentliga tjdnster, samt platser utomhus som ar

tillgdngliga for allménheten, for att frimja unionens digitala vision 1 lokalsamhéllen.
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(26)

27

(28)

Bérkraften i den nésta generation av digitala tjanster som dr pd vég, t.ex. sakernas internet
och tillampningar som forvéntas skapa betydande nytta inom flera olika sektorer och for
samhadllet i1 stort, kommer att krdva oavbruten gransoverskridande tackning med 5G-
system, sdrskilt for att mojliggdra for anvdndare och foremal att f6rbli uppkopplade nér de
ar i rorelse. Scenarierna for SG-utbyggnadens kostnadsdelning dr dock fortsatt oklara och
riskerna med kommersiell utbyggnad inom vissa nyckelomraden upplevs som mycket
hoga. Vagkorridorer och jarnviagsforbindelser forvéntas bli viktiga omradden for den forsta
fasen av nya tillimpningar inom omradet for uppkopplad mobilitet, och utgdr darfor

centrala gransdverskridande projekt att finansiera inom ramen for detta program.

[.]

Utbyggnaden av stomnaét for elektronisk kommunikation, inbegripet undervattenskablar
som forbinder europeiska territorier med tredjeldnder pa andra kontinenter eller som
forbinder europeiska Oar, yttersta randomréden eller utomeuropeiska lander och territorier,
inbegripet via unionens territorialvatten och medlemsstaternas exklusiva ekonomiska zon,
behovs for att tillhandahdlla n6dvindig redundans for sddan central infrastruktur och for att
oka kapaciteten och taligheten i unionens digitala nit, vilket ocksa bidrar till territoriell
sammanhéllning. Sddana projekt saknar dock ofta kommersiell béarkraft utan offentligt
stod. Dessutom bor stod vara tillgéngligt for att komplettera europeiska hogpresterande

datorsystemresurser med adekvata anslutningar med terabitkapacitet.
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(29)

(30)

€2))

Atgiirder som bidrar till projekt av gemensamt intresse inom omradet infrastruktur for
digital konnektivitet bor anvdnda den teknik som &r bést 1ampad for det specifika projektet,
samtidigt som basta balans uppnas mellan senaste teknik i fraga om dataflédeskapacitet,
overforingssdkerhet, nattdlighet och kostnadseffektivitet, och bor prioriteras genom
arbetsprogram som beaktar de kriterier som faststdlls i denna forordning. Utbyggnad av nit
med mycket hog kapacitet kan omfatta passiv infrastruktur for att maximera bade
socioekonomisk nytta och miljonytta. Slutligen bor hansyn tas till den potentiella
spridningseffekten i form av konnektivitet nér atgirder prioriteras, t.ex. nir ett paborjat
projekt kan forbéttra affarsnyttan for framtida utbyggnad vilket leder till ytterligare

tackning av territorier och befolkning inom omraden som dittills saknat tdckning.

Unionen har utvecklat sin egen satellitteknik for PNT (Positioning, Navigation and
Timing) i form av Egnos/Galileo och sitt eget jordobservationssystem i form av
Copernicus. Bade Egnos/Galileo och Copernicus erbjuder avancerade tjdnster som innebéar
stor ekonomisk nytta for offentliga och privata anvindare. Darfor bor all infrastruktur for
transport, energi eller digitalisering som finansieras genom programmet — och som
utnyttjar PNT- eller jordobservationstjidnster — vara tekniskt kompatibel med Egnos/Galileo

och Copernicus.

De positiva resultaten fran den forsta ansokningsomgéngen med blandfinansiering som
utlystes inom ramen for det nuvarande programmet 2017 bekréftade relevansen och
mervérdet 1 att anvdnda EU-bidrag for blandfinansiering tillsammans med finansiering fran
Europeiska investeringsbanken och offentliga finansinstitut samt frdn andra privata
finansinstitut och investerare, inbegripet genom offentlig-privata partnerskap. Programmet
bor darfor fortsitta att foreskriva riktade ansdokningsomgéngar som majliggor en

kombination av EU-bidrag och andra finansieringskdllor.

15146/18 ais/ALO/es 16
BILAGA TREE.2.A SV



(32)

(33)

(34)

De politiska mélen for detta program kommer ocksé att hanteras med hjélp av
finansieringsinstrument och budgetgarantier inom de politiska omrédena [...] av fonden
InvestEU. Programmets atgéarder bor anvindas for att ta itu med marknadsmisslyckanden
eller icke-optimala investeringssituationer, 1 synnerhet nér atgarder inte 4r kommersiellt
barkraftiga, pa ett proportionellt sitt och utan att duplicera eller utestdnga privat

finansiering, och de ska ocksa ha ett klart europeiskt mervérde.

For att gynna en integrerad utveckling av innovationscykeln dr det nédvéndigt att
sakerstdlla komplementaritet mellan de innovativa 16sningar som utvecklas inom ramen for
unionens forsknings- och innovationsprogram och de innovativa ldsningar som sprids med
stod fran Fonden for ett ssmmanlénkat Europa. I detta syfte kommer synergier med
Horisont Europa att sikerstélla att a) behov av forskning och innovation inom transport,
energi och digitaliseringssektorn i EU identifieras och faststdlls inom Horisont Europas
strategiska planeringsprocess, b) Fonden for ett sammanldnkat Europa stoder inférande och
utbyggnad i stor skala av innovativa typer av teknik och losningar inom omradena
transport-, energi- och digital infrastruktur, sérskilt nir de &r ett resultat av Horisont
Europa, c) utbytet av information och data mellan Horisont Europa och Fonden for ett
sammanlidnkat Europa kommer att underléttas, t.ex. genom att teknik frain Horisont Europa
med en hog grad av marknadsmognad lyfts fram och kan vidareutvecklas genom Fonden

for ett sammanlidnkat Europa.

I denna forordning faststélls en finansieringsram for hela perioden 2021-2027 som ska
utgora det sdrskilda referensbeloppet i den mening som avses i [hidnvisningen ska vid
behov uppdateras enligt det nya interinstitutionella avtalet: punkt 17 1 det
interinstitutionella avtalet av den 2 december 2013 mellan Europaparlamentet, raddet och
kommissionen om budgetdisciplin, samarbete i budgetfrdgor och sund ekonomisk

forvaltning for Europaparlamentet och radet under det arliga budgetforfarandet!s].

18

EUT C 373, 20.12.2013, s. 1.
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(35) P& unionsniva utgor den europeiska planeringsterminen ramen for att identifiera nationella
reformprioriteringar och dvervaka genomforandet av dem. Medlemsstaterna tar fram sina
egna nationella flerariga investeringsstrategier till stod for dessa reformprioriteringar.
Dessa strategier bor laggas fram tillsammans med de arliga nationella reformprogrammen i
syfte att ange huvuddragen for och samordna prioriterade investeringsprojekt som ska fa
nationell finansiering och/eller unionsfinansiering. De bor ocksa bidra till att
unionsfinansieringen anvénds pa ett enhetligt sétt och maximera det ekonomiska stddets
mervérde, sarskilt vad giller stod fran Europeiska regionala utvecklingsfonden (Eruf) och
Sammanhéllningsfonden, Europeiska investeringsstabiliseringsfunktionen, InvestEU och
Fonden for ett sammanlidnkat Europa, om sa ér relevant. Ekonomiskt stod bor ocksa
anvindas pé ett sétt som dr forenligt med energi- och klimatplaner pd unionsniva och

nationell niva, om sa ar relevant.

(36) Overgripande finansiella bestimmelser som antas av Europaparlamentet och radet pa
grundval av artikel 322 i EUF-fordraget géller for denna forordning. Dessa regler faststélls
1 budgetforordningen och bestdmmer sérskilt forfarandet for uppstillning och
genomforande av budgeten genom bidrag, upphandling, priser och indirekt genomforande
samt foreskriver kontroller av finansiella aktorers ansvar. [Regler som antas pa grundval av
artikel 322 i EUF-fordraget giller d&ven skyddet av unionens budget vid generella brister
ndr det giller réttsstatsprincipen 1 medlemsstaterna, eftersom respekten for
rittsstatsprincipen dr en forutsittning for en sund ekonomisk forvaltning och en

verkningsfull EU-finansiering.]

(37) Typerna av finansiering och metoderna for genomforande enligt denna forordning bor
viljas ut pa grundval av hur vél de bidrar till uppnaendet av atgérdernas sérskilda mal och
astadkommer resultat, med beaktande av framfor allt kostnaderna for kontroller, den
administrativa bordan och den forvintade risken for bristande efterlevnad. Detta bor
inbegripa att man overviager anviandningen av enhetsbelopp, schablonsatser, bidrag till
enhetskostnader och finansiering som inte dr kopplad till kostnader, i den mening som

avses 1 artikel 125.1 1 budgetforordningen.
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[(38)

(39)

Tredjeldnder som dr medlemmar i Europeiska ekonomiska samarbetsomréadet (EES) far
delta i unionsprogram inom ramen for det samarbete som inréttats genom EES-avtalet,
enligt vilket programmen kan genomforas genom ett beslut enligt det avtalet. Tredjelander
far ocksa delta pa grundval av andra rittsliga instrument. En sérskild bestimmelse bor
inforas i denna forordning for att bevilja de réttigheter och den tillging som kravs for att
den behoriga utanordnaren, Europeiska byran for bedrageribekdmpning (Olaf) och
Europeiska revisionsrétten ska kunna utdva sina respektive befogenheter pa ett heltickande

satt.]

Reglerna for tilldelning av bidrag faststélls i budgetforordningen. For att beakta sdrdragen
hos de atgarder som stdds av programmet och sdkerstilla ett enhetligt genomforande i de
sektorer som omfattas av programmet dr det nddvandigt att [dmna ytterligare vdgledning

om stodberittigande och tilldelningskriterier.

15146/18 ais/ALO/es 19
BILAGA TREE.2.A SV



(40)

I enlighet med budgetforordningen, Europaparlamentets och radets forordning (EU,
Euratom) nr 883/2013", radets forordning (Euratom, EG) nr 2988/952°, radets forordning
(Euratom, EG) nr 2185/96*! och radets forordning (EU) 2017/1932% ska unionens
ekonomiska intressen skyddas genom proportionella atgérder, inbegripet forebyggande,
upptickt, korrigering och utredning av oriktigheter och bedrégeri, krav pé aterbetalning av
belopp som gatt forlorade, betalats ut pa felaktiga grunder eller anvénts felaktigt samt i
tillampliga fall administrativa sanktioner. I enlighet med férordning (EU, Euratom)

nr 883/2013 och forordning (Euratom, EG) nr 2185/96 far Europeiska byran for
bedrigeribekdmpning (Olaf) utféra administrativa utredningar, inbegripet kontroller och
inspektioner pa plats, i syfte att faststilla om det har forekommit bedrédgeri, korruption eller
annan olaglig verksamhet som paverkar unionens ekonomiska intressen. I
overensstimmelse med forordning (EU) 2017/1939 far Europeiska dklagarmyndigheten
utreda och lagfora bedrigeri och annan olaglig verksamhet som paverkar unionens
ekonomiska intressen, i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2017/1371%. 1 enlighet med budgetférordningen ska varje person eller enhet som tar emot
medel frdn unionen samarbeta fullstdndigt for att skydda unionens ekonomiska intressen,
bevilja kommissionen, Olaf, Europeiska édklagarmyndigheten och Europeiska
revisionsritten de rattigheter och den tillgdng som krivs och sékerstilla att tredje parter

som dr involverade i forvaltningen av medel fran unionen beviljar likvérdiga rittigheter.

19

20

21

22

23

Europaparlamentets och radets forordning (EU, Euratom) nr 883/2013 av den 11 september
2013 om utredningar som utfors av Europeiska byran for bedrégeribekampning (Olaf) och
om upphévande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1073/1999 och ridets
forordning (Euratom) nr 1074/1999 (EUT L 248, 18.9.2013, s. 1).

Rédets forordning (EG, Euratom) nr 2988/95 av den 18 december 1995 om skydd av
Europeiska gemenskapernas finansiella intressen (EGT L 312, 23.12.1995, s. 1).

Rédets forordning (Euratom, EG) nr 2185/96 av den 11 november 1996 om de kontroller
och inspektioner pa platsen som kommissionen utfor for att skydda Europeiska
gemenskapernas finansiella intressen mot bedrégerier och andra oegentligheter (EGT L 292,
15.11.1996, s. 2).

Rédets forordning (EU) 2017/1939 av den 12 oktober 2017 om genomférande av fordjupat
samarbete om inrdttande av Europeiska dklagarmyndigheten (EUT L 283, 31.10.2017, s. 1).
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/1371 av den 5 juli 2017 om bek&dmpande
genom straffrattsliga bestimmelser av bedrédgeri som riktar sig mot unionens finansiella
intressen (EUT L 198, 28.7.2017, s. 29).
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(41)

(42)

(43)

(44)

I enlighet med [uppdatera hinvisning i enlighet med det nya beslutet om utomeuropeiska
ldnder och territorier (ULT): artikel 94 i radets beslut 2013/755/EU?4] ér personer och
enheter 1 utomeuropeiska ldnder och territorier (ULT) beréttigade till finansiering, med
forbehéll for programmets regler och mél och eventuella ordningar som giller for den

medlemsstat till vilken det berérda utomeuropeiska landet eller territoriet dr knutet.

Unionen bor efterstriva samstimmighet och synergier med unionsprogrammen for EU:s
externa politik, inbegripet stod infor anslutningen som foljer efter de ataganden som gjorts
mot bakgrund av meddelandet Trovdirdiga utsikter till EU-medlemskap och ett okat EU-

engagemang for vistra Balkan®.

Nar tredjelédnder och enheter som &r etablerade i tredjelédnder deltar i dtgdrder som bidrar
till projekt av gemensamt intresse eller grinsdverskridande projekt inom omradet fornybar
energi, bor ekonomiskt stod vara tillgéngligt endast om det 4r nddvéndigt {for att uppnd
malen for dessa projekt. Nar det giller gransoverskridande projekt inom omradet fornybar
energi bor samarbetet mellan en eller flera medlemsstater och ett tredjeland (inklusive
energigemenskapen) respektera de villkor som faststélls i artikel 11 1 Europaparlamentets
och rddets direktiv (EU) 2018/XXX [direktivet om fornybar energi] om behovet av en
fysisk koppling till EU.

I enlighet med punkterna 22 och 23 1 det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016
om bittre lagstiftning?6 behdver detta program utvérderas pé grundval av information som
samlats in till f61jd av sdrskilda 6vervakningskrav, samtidigt som verreglering och
administrativa bordor undviks, sirskilt for medlemsstaterna. Utvarderingar bor goras av
kommissionen och delges Europaparlamentet, rddet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén och Regionkommittén 1 syfte att bedoma finansieringens effektivitet och

dandamalsenlighet och dess inverkan pé programmets dvergripande mal.

24
25
26

EUT L 344, 19.12.2013, s. 1.

COM(2018) 65.

Interinstitutionellt avtal mellan Europaparlamentet, Europeiska unionens radd och Europeiska
kommissionen av den 13 april 2016 om battre lagstiftning (EUT L 123, 12.5.2016, s. 1).
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(45) Korrekta dvervaknings- och rapporteringsétgérder, inbegripet indikatorer, bor inforas for
rapportering om programmets framsteg mot de allménna och sérskilda mél som faststills i
denna forordning. Systemet for resultatrapportering bor sikerstilla att uppgifter for
overvakning av programmets genomforande och resultat samlas in &ndamaélsenligt,
resurseffektivt och rittidigt. Det dr nddvéndigt att stélla proportionella rapporteringskrav

pa mottagarna av unionens medel for att samla in relevanta data for programmet.

(46) For att sdkerstélla enhetliga villkor for genomforandet av denna férordning bor
kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter i1 frdga om antagande av
arbetsprogram. Dessa befogenheter bor utdvas i enlighet med Europaparlamentets och

radets forordning (EU) nr 182/2011?%7.

(47) I syfte att vid behov anpassa de indikatorer som anvénds for 6vervakning av programmet,
de vigledande procentsatser for budgetmedel som tilldelas vart och ett av de sérskilda
maélen i transportsektorn och definitionen av stomnétskorridorerna, bor befogenheten att
anta akter i enlighet med artikel 290 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssétt
delegeras till kommissionen, med avseende pa dndringar av delarna I, IT och III i bilagan
till denna férordning. Det &r sdrskilt viktigt att kommissionen genomfor ldmpliga samrad
under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa samrad genomfors i
enlighet med principerna 1 det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre
lagstiftning. For att sékerstilla lika stor delaktighet 1 forberedelsen av delegerade akter
erhdller Europaparlamentet och rddet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas
experter, och deras experter ges systematiskt tilltrdde till mdten i kommissionens

expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

27 Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om

faststidllande av allmdnna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(48) Forordningarna (EU) nr 1316/2013 och (EU) nr 283/2014 bor av tydlighetsskil upphévas.
Artikel 29 i forordning (EU) nr 1316/2013, som andrar bilagan till Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 913/2010%8 i frdga om forteckningen dver godskorridorer, bor
dock fortsitta att gélla.

(49) For att mojliggora ett réttidigt antagande av de genomforandeakter som foreskrivs i denna
forordning dr det nodvéndigt att den trader 1 kraft omedelbart efter det att den

offentliggjorts.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

28 Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 913/2010 av den 22 september 2010 om

ett europeiskt jarnvagsnat for konkurrenskraftig godstrafik (EUT L 276, 20.10.2010, s. 22).
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KAPITEL I
ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1
Syfte

Genom denna forordning inrdttas Fonden for ett ssmmanldnkat Europa (nedan kallad programmet).

Har faststills mélen for programmet, budgeten for perioden 2021-2027, formerna for

unionsfinansiering och reglerna for tillhandahallande av sddan finansiering.

Artikel 2

Definitioner

I denna f6rordning géller foljande definitioner:

a) dtgdrd: verksamhet som har identifierats som ekonomiskt och tekniskt oberoende, som har
en fast tidsram och som krévs for att genomfora ett projekt.

b) alternativa brdinslen: alternativa brénslen enligt vad som definieras i artikel 2.1 1
direktiv 2014/94/EU.

c) [...]

d) blandfinansieringsinsats: atgarder som stods genom EU-budgeten, inbegripet
blandfinansieringsinstrument i enlighet med artikel [2.6] 1 forordning (EU, Euratom)
2018/XXX (nedan kallad budgetforordningen), 1 vilka icke-dterbetalningspliktiga former
av stod och/eller finansieringsinstrument fran EU-budgeten kombineras med
aterbetalningspliktiga former av stdd fran institutioner for utvecklingsfinansiering eller
andra offentliga finansinstitut, kommersiella finansinstitut och investerare.
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g)

ga)

gb)

£c)

h)

overgripande ndt: transportinfrastruktur som faststills i enlighet med kapitel II i forordning

(EU) nr 1315/2013.

stomndt: transportinfrastruktur som faststélls 1 enlighet med kapitel III i férordning (EU)

nr 1315/2013.

stomndtskorridor: instrument for att underlatta ett samordnat genomforande av stomnitet 1
enlighet med kapitel IV i forordning (EU) nr 1315/2013, fortecknade i del 11 i bilagan till

den hir forordningen.

grdansoverskridande ldnk: inom transportsektorn, ett projekt av gemensamt intresse som
sakerstéller kontinuitet for TEN-T-ndtet mellan tvd medlemsstater eller mellan en

medlemsstat och ett grannland.

felande ldnk: inom transportsektorn, en felande infrastrukturkomponent i TEN-T-nétet som

hindrar TEN-T-nétets kontinuitet och kriver investeringar 1 en infrastrukturkomponent.

infrastruktur med dubbla anvindningsomrdden: en transportnitsinfrastruktur som

tillgodoser bade forsvarssektorns och den civila sektorns behov.

gransoverskridande projekt inom omradet fornybar energi: ett projekt som ar
stodberittigande eller kan vara stodberéttigande inom ett samarbetsavtal eller ndgon annan
form av arrangemang mellan minst tvd medlemsstater eller arrangemang mellan minst en
medlemsstat och ett eller flera tredjelédnder i enlighet med Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2018/XXX?° [direktivet om fornybar energi], och som rér planering for eller
utbyggnad av fornybar energi, i enlighet med de kriterier som faststélls i del IV i1 bilagan

till den hér forordningen.

infrastruktur for digital konnektivitet: nit med mycket hég kapacitet, 5G-system, lokal
tradlos konnektivitet med mycket hog kvalitet, stomnit, samt digitala driftplattformar som

ar direkt forknippade med infrastruktur for transport och energi.

29

Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2018/XXX om frimjande av anvindningen av
energi fran fornybara energikéllor (EUT L, .., s.).
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)

k)

D

p)

q)

5G-system: en uppsittning element for digital infrastruktur som dr baserade pé globalt
overenskomna standarder for mobil och tradlos kommunikationsteknik som anvinds for
konnektivitet och mervérdestjidnster med avancerade prestanda, 1 form av t.ex. mycket
hoga datahastigheter och mycket hog datakapacitet, kommunikationer med lag latens och

ultrahdg tillforlitlighet eller stod till ett stort antal anslutna enheter.

5G-korridor: en transportled, 1 form av vig, jirnvég eller inre vattenvag, som har full
tdckning fran infrastruktur for digital konnektivitet och sérskilt 5G-system, vilket ger
mojlighet till oavbrutet tillhandahallande av digitala synergitjdnster, t.ex. uppkopplad och

automatiserad mobilitet eller liknande smarta mobilitetstjdnster for jarnvégar.

digitala driftplattformar direkt forknippade med infrastruktur for energi och transport:
fysiska och virtuella resurser for informations- och kommunikationsteknik (IKT) som
fungerar med kommunikationsinfrastrukturen som grund och som stéder verforing,

lagring, behandling och analys av infrastrukturdata som ror transport och/eller energi.

projekt av gemensamt intresse: projekt som faststélls i forordning (EU) nr 1315/2013, 1
forordning (EU) nr 347/2013 eller 1 artikel 8 1 den héar forordningen.

studier: atgirder som krivs for att forbereda genomforandet av ett projekt, sdsom
forstudier, kartlaggningsstudier, genomforbarhetsstudier, utvarderingsstudier, prov- och
valideringsstudier inbegripet 1 programvaruform, samt annat tekniskt stod, inklusive
forberedande atgirder for att definiera och utveckla ett projekt och fatta beslut om
finansiering av projektet, som exempelvis rekognoscering pa plats och forberedelse av

finansieringsarrangemang.

socioekonomiska drivkrafter: enheter vilka genom sitt uppdrag, sin karaktér eller sin
lokalisering direkt eller indirekt kan skapa socioekonomiska fordelar for medborgare,

foretag och lokalsamhéllen som finns i deras omgivningar.
tredjeland: ett land som inte &r medlem i Europeiska unionen.

ndt med mycket hog kapacitet: ndt med mycket hog kapacitet enligt vad som definieras 1

artikel [2.2] 1 direktiv (EU) 2018/XXX [europeisk kodex for elektronisk kommunikation].
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r) bygg- och anldggningsarbeten: inkdp, leverans och installation av komponenter, system
och tjénster inbegripet programvara, utvecklings-, bygg- och anldggningsverksamhet i

samband med ett projekt, slutbesiktning av anldggningarna samt igdngsattning av ett

projekt.
Artikel 3
Mal
1. Programmet har det allmdnna malet att utveckla, modernisera och fullborda de

transeuropeiska niten inom transport-, energi- och digitaliseringsomradena och att
underlitta gransdverskridande samarbete inom omradet fornybar energi, med beaktande av
de langsiktiga dtagandena om minskade koldioxidutsldpp, territoriell sammanhallning och

integrering av den inre marknaden och med tonvikt pé synergier mellan sektorer.
2. Programmet har f6ljande sarskilda mal:
a)  Inom transportsektorn:

i)  Attienlighet med malen i férordning (EU) nr 1315/2013 bidra till
utvecklingen av projekt av gemensamt intresse som ror effektiva,
sammanlidnkade och multimodala nit och infrastruktur for smart, hallbar,

inkluderande, sdker och trygg mobilitet.

1)  Att bidra till utvecklingen av transportinfrastruktur med dubbla
anvindningsomraden (civilt och militdrt) for att forbéttra den militara

mobiliteten 1 och utanfor EU.

b) Inom energisektorn: Att bidra till utvecklingen av projekt av gemensamt intresse som
ror fortsatt integrering av den inre energimarknaden och nitens driftskompatibilitet,
over grianser och mellan sektorer, och ddrmed underlétta utfasningen av fossila
bréanslen och sékerstélla forsorjningstrygghet, och att underlétta gransdverskridande

samarbete inom omradet fornybar energi.
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c) Inom digitaliseringssektorn: Att bidra till utbyggnaden av nit med mycket hog
kapacitet och 5G-system, till en 6kad tilighet och kapacitet i digitala stomnédt samt

till digitaliseringen av transport- och energinéten.
Artikel 4
Budget

1. Finansieringsramen for genomforandet av programmet for perioden 2021-2027 ska vara

[42 265 493 000 EUR i I6pande priser].
2. Detta belopp ska fordelas enligt foljande:
a) [30615493 000 EUR] for de sirskilda mal som avses i artikel 3.2 a, av vilka
1) [12 830 000 000 EUR] fran klustret for europeiska strategiska investeringar,

i1)  [11 285493 000 EUR] [6verforda fran Sammanhallningsfonden, for
anviandning 1 enlighet med denna forordning uteslutande i de medlemsstater

som &r berittigade till finansiering fran Sammanhéllningsfonden],

ii1)  [6 500 000 000 EUR] fran klustret for forsvar, for det sarskilda mal som avses i
artikel 3.2 a ii.

b)  [8 650000 000 EUR] for de sdrskilda mél som avses 1 artikel 3.2 b, av vilka upp till

15 % for gransoverskridande projekt inom omradet fornybar energi.
c) [3 000000 000 EUR] for de sérskilda mal som avses i artikel 3.2 c.

3. Kommissionen far inte avvika frén de belopp som avses i led 2 a ii.
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4. Upp till 1 % av det belopp som avses i punkt 1 fir anvidndas for administrativt och tekniskt
bistand for genomforandet av programmet och de sektorspecifika riktlinjerna, sdsom
forberedelser, Overvakning, kontroll, revision och utviardering, inklusive gemensamma
informationssystem och tekniska system. Detta belopp far ocksa anvidndas for att finansiera

kompletterande dtgirder som stdd till projektens forberedelser.

5. Om den atgird som ett budgetmassigt atagande ska ticka stracker sig dver mer dn ett

budgetar far atagandet delas upp 1 arliga delataganden.

6. Utan att det paverkar tillimpningen av budgetforordningen kan utgifter for atgarder till
foljd av projekt som ingér i det forsta arbetsprogrammet vara stodberéttigande fran och

med den 1 januari 2021.

7. [Beloppet frin Sammanhallningsfonden ska dverforas i enlighet med denna forordning,

med forbehall for punkt 8 och utan att det paverkar tillampningen av artikel 14.2 b.]

8. [Nér det géller de belopp som fors dver frain Sammanhéllningsfonden ska 30 % av dessa
belopp goras omedelbart tillgdngliga for alla medlemsstater som ar beréttigade till stod fran
Sammanhéllningsfonden for att finansiera transportinfrastrukturprojekt i enlighet med
denna forordning, med prioritering av gransdverskridande ldnkar och felande ldnkar. Fram
till den 31 december 2023 ska urvalet av de projekt som &r beréttigande till finansiering
respektera de nationella anslagen inom ramen for Sammanhéllningsfonden nér det giller
70 % av de medel som fors dver. Fran och med den 1 januari 2024 ska medel som fors
over till programmet och som inte har anslagits for ett transportinfrastrukturprojekt goras
tillgéngliga for alla medlemsstater som dr berattigade till stod frén
Sammanhallningsfonden for att finansiera transportinfrastrukturprojekt i enlighet med

denna forordning. |

8a. Det belopp som dverfors fran Sammanhallningsfonden far inte anvindas for att finansiera

sektorsdvergripande arbetsprogram och blandfinansieringsinsatser.
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9. Medel anslagna till medlemsstaterna inom ramen for delad forvaltning far pa deras begéran
overforas till programmet. Kommissionen ska forvalta dessa medel direkt i enlighet med
[artikel 62.1 a] 1 budgetforordningen eller indirekt i enlighet med led c i den artikeln. Dessa

medel ska anvandas till forman for den berérda medlemsstaten.

[Artikel 5

Tredjelinder som dr associerade till programmet
1. Programmet ska vara Oppet for foljande tredjeldnder:

a)  Medlemmar av Europeiska frihandelssammanslutningen (Efta) som &r medlemmar 1
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES), i enlighet med villkoren i EES-

avtalet.

b)  Anslutande linder, kandidater och potentiella kandidater, i enlighet med de
allménna principer och villkor som faststélls for deras ldnders deltagande 1
unionens program i ramavtal och associeringsradsbeslut for respektive land, eller
liknande avtal, och i enlighet med de sérskilda villkor som foreskrivs i avtal mellan

unionen och dessa ldnder.

c)  Lénder som omfattas av den europeiska grannskapspolitiken, i enlighet med de
allménna principer och villkor som faststélls for dessa landers deltagande 1
unionens program i enlighet med ramavtal och associeringsradsbeslut for respektive
land, eller liknande avtal, och 1 enlighet med de sérskilda villkor som finns 1 avtal

mellan unionen och dessa lander.

d)  Andra tredjelénder i enlighet med villkor 1 respektive sérskilt avtal som técker ett

lands deltagande 1 unionens program, forutsatt att avtalet
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— sakerstdller en réttvis balans vad géller bidrag frdn och forméaner till det

tredjeland som deltar i unionsprogrammen,

— foreskriver villkor for deltagande i programmen, inbegripet berdkning av
ekonomiska bidrag till de enskilda programmen och deras administrativa
kostnader; dessa bidrag ska utgoéra inkomster avsatta for sarskilda andamal i

enlighet med artikel [21.5] i budgetférordningen,
— inte ger tredjelandet beslutsbefogenheter i1 fraga om programmet,

— garanterar unionens réatt att sdkerstilla en sund ekonomisk forvaltning och att

skydda sina ekonomiska intressen.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 8 i forordning (EU) nr 1315/2013 fér de
tredjeléinder som avses 1 punkt 1, och enheter som &r etablerade i dessa lédnder, inte ta emot
ekonomiskt stod inom ramen for denna forordning, utom i de fall det krivs for att uppné
maélen for ett visst projekt av gemensamt intresse och pé de villkor som faststills i

arbetsprogrammen och som avses i artikel 19.]

Artikel 6

Genomforande av och former for EU-finansiering

1. Programmet ska genomféras genom direkt forvaltning 1 enlighet med budgetférordningen

eller indirekt férvaltning genom organ som avses 1 artikel [62.1 c] 1 budgetférordningen.

2. Programmet fér tillhandahélla unionsbidrag i alla former som anges i budgetforordningen,
sarskilt bidrag och upphandling. Det far bidra till blandfinansieringsinsatser i enlighet med
InvestEU-férordningen och avdelning X i budgetférordningen. Unionsbidraget till
blandfinansieringssatser far inte overstiga 10 % av det budgetbelopp som anges i

artikel 4.1 med undantag for det belopp som overfors frain Sammanhallningsfonden.
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Kommissionen fér till genomforandeorgan delegera befogenheter att genomfora delar av
programmet i enlighet med artikel [69] i budgetforordningen, i syfte att uppna en optimal

och effektiv forvaltning av programmet i transport-, energi- och digitaliseringssektorerna.

Bidrag till en 6msesidig forsdkringsmekanism far ticka risken i samband med aterkrav av
medel frdn mottagare och ska betraktas som en tillrdcklig garanti enligt
budgetférordningen. Bestimmelserna i [artikel X 1] forordning XXX [den forordning som

efterfoljer forordningen om garantifonden] ska tilldmpas.

Artikel 7

Grdnsoverskridande projekt inom omrddet fornybar energi

Gréansoverskridande projekt inom omradet fornybar energi ska ingd i ett samarbetsavtal
eller ndgon annan form av arrangemang mellan medlemsstater eller arrangemang mellan
medlemsstater och tredjeldnder enligt vad som faststills 1 direktiv (EU) 2018/XXX
[direktivet om fornybar energi]. Dessa projekt ska véljas ut i enlighet med de kriterier och

de forfaranden som faststélls i del IV i bilagan till denna férordning.

Senast den 31 december 2019 ska kommissionen anta en delegerad akt i enlighet med
artikel 23 d 1 denna forordning, for att precisera urvalskriterierna och nidrmare faststélla
processen for urval av projekt, och offentliggora metoderna for bedomning av hur
projekten uppfyller de allménna kriterierna och beddmning av dvergripande kostnader och

nytta som anges 1 del IV 1 bilagan.

Studier som syftar till att utveckla och identifiera gransoverskridande projekt inom
omrddet fornybar energi ska vara beréttigande till finansiering inom ramen for denna

forordning.
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4. Grénsoverskridande projekt inom omradet fornybar energi ska vara beréttigande till
unionsfinansiering av bygg- och anldggningsarbeten om de uppfyller foljande ytterligare

kriterier:

a)  Den projektspecifika kostnads-nyttoanalysen 1 enlighet med punkt 3 i del IV 1
bilagan styrker att det finns betydande kostnadsbesparingar och/eller fordelar nér

det géller systemintegration, forsorjningstrygghet eller innovation.

b)  Sokanden visar att projektet inte skulle forverkligas utan bidraget, eller att projektet
inte kan bli kommersiellt barkraftigt utan bidraget. Denna analys ska ta hénsyn till

eventuella intdkter till f6ljd av stodsystem.

5. Bidraget till bygg- och anldggningsarbeten ska sta i proportion till de kostnadsbesparingar
och/eller fordelar som avses i punkt 2.b 1 del IV i bilagan, och fér inte dverstiga det belopp
som krévs fOr att sikerstélla att projektet forverkligas eller kan bli kommersiellt

barkraftigt.

6. For att underlétta gransoverskridande projekt inom omradet fornybar energi ska det i
programmet foreskrivas en mgjlighet till samordnad finansiering med det stddjande
ramverk for utbyggnaden av fornybar energi som avses i artikel 3.5 i [direktivet om
fornybar energi (EU) 2018/XXXX] och den unionsfinansieringsmekanism for fornybar
energi som avses 1 artikel 33 1 [forordning (EU) 2018/XXXX om styrningen av
energiunionen]. Det belopp som anges i artikel 4.2 b och som ar avsatt till mal for fornybar
energi, 1 synnerhet medel som &r tillgéngliga for detta &ndamal, far anvindas for att
medfinansiera den unionsfinansieringsmekanism for fornybar energi som inrittats i
enlighet med [forordning (EU) 2018/XXXX om styrningen av energiunionen]. Sarskilda
bestaimmelser om medfinansiering mellan delen om gransdverskridande projekt inom
omradet fornybar energi inom ramen for FSE och den unionsfinansieringsmekanism for
fornybar energi som avses 1 artikel 33 1 forordning [styrningen] ska anges 1
genomforandeakten om finansieringsmekanismen for fornybar energi och 1 tid f6r FSE-

forordningens ikrafttridande.
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Artikel 8

Projekt av gemensamt intresse inom omrddet infrastruktur for digital konnektivitet

1. Projekt av gemensamt intresse inom omradet infrastruktur for digital konnektivitet ska

bidra till det sarskilda mal som foreskrivs 1 artikel 3.2 c.

2. Studier som syftar till att utveckla och identifiera projekt av gemensamt intresse inom

omrédet infrastruktur for digital konnektivitet ska vara beréttigande till finansiering inom

ramen for denna forordning.

3. Utan att det paverkar de tilldelningskriterier som faststélls 1 artikel 13 ska prioriteringen av

finansiering faststillas med beaktande av foljande kriterier:

a)

b)

Atgirder som bidrar till utbyggnad av och tillgéng till néit med mycket hog
kapacitet och 5G-system som kan erbjuda gigabitkonnektivitet i omrdden dér
socioekonomiska drivkrafter dr beldgna ska prioriteras, med beaktande av deras
konnektivitetsbehov och det ytterligare omrade som far tickning i enlighet med del
V i bilagan. Sarskild utbyggnad med avseende pa socioekonomiska drivkrafter kan

stodjas om detta inte 4r ekonomiskt oproportionerligt eller fysiskt ogenomforbart.

Atgirder som bidrar till att lokal trddls konnektivitet med mycket hog kvalitet kan

erbjudas 1 lokalsamhéllen, 1 enlighet med del V 1 bilagan.

I fraga om atgirder som bidrar till utbyggnaden av 5G-system ska utbyggnaden av
5G-korridorer, inbegripet 1 de transeuropeiska transportniten, prioriteras, med
beaktande av den socioekonomiska relevansen av alla nuvarande installerade
tekniska l9sningar inom ramen for en framétblickande strategi. Hinsyn ska ocksé
tas till i vilken man atgérden bidrar till att sikerstélla tackning ldngs storre
transportleder sé att oavbrutet tillhandahéllande av digitala synergitjanster
mdjliggors. En vigledande forteckning dver projekt som kan fa stod ingér i del V i

bilagan.
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d)

g)

Projekt som syftar till utbyggnaden eller forstirkningen av gransdverskridande
stomnét som lankar unionen till tredjelénder och starker ldnkar mellan nét for
elektronisk kommunikation inom unionens territorium, inklusive
undervattenskablar, ska prioriteras i enlighet med i vilken man projektet vasentligt
bidrar till att 6ka dessa elektroniska kommunikationsnits prestanda, talighet och

kapacitet.

I fraga om projekt for utbyggnad av digitala driftplattformar ska atgirder prioriteras
pa grundval av senaste teknik, med beaktande av t.ex. driftskompatibilitet,

cybersikerhet, dataskydd och ateranvéndning.

Den teknik som anvénds ska bedomas utifrdn hur ldmplig den ar for det specifika
projektet, samtidigt som den bdsta avvdgningen mellan olika typer av senaste teknik
uppnas i fraga om dataflodeskapacitet, Overforingssikerhet, nétens talighet och

kostnadseffektivitet.
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KAPITEL II
BERATTIGANDE

Artikel 9
Stodberdttigande atgdrder

1. Endast atgirder som bidrar till uppnéendet av de mal som avses i artikel 3 ar berdttigande
till finansiering. Dessa atgdrder omfattar studier, bygg- och anldggningsarbeten och andra
kompletterande atgérder som krivs for forvaltning och genomférande av programmet och

de sektorspecifika riktlinjerna.

2. I transportsektorn ska foljande atgirder vara beréttigande till ekonomiskt stod frén unionen

inom ramen for denna forordning:

a)  Atgirder som ror effektiva, sammanlinkade och multimodala nit for utveckling av

infrastruktur for jarnvig, vég, inre vattenvégar och sjofart.

i)  Atgirder for genomforande av stomniitet i enlighet med kapitel 111 i forordning
(EU) nr 1315/2013, inbegripet atgirder som ror gransoverskridande lankar och
felande ldnkar sasom de som fortecknas i del III i bilagan till denna férordning
samt urbana knutpunkter, kusthamnar, inlandshamnar och jarnvags-
/vagterminaler 1 stomnétet, enligt vad som definieras 1 bilaga II till forordning
(EU) nr 1315/2013. Atgiirder for genomfdrande av stomniitet kan inbegripa
element som berdrs, men som finns i det dvergripande nétet, nar detta kravs for
att optimera investeringar och 1 enlighet med de genomforandeformer som

anges 1 de arbetsprogram som avses 1 artikel 19 i den hér férordningen.
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b)

iii)

Atgirder som ror grinsdverskridande linkar i det Svergripande nitet, i enlighet
med kapitel II i forordning (EU) nr 1315/2013, sasom de som fortecknas i del
III 1 bilagan till den hér forordningen, atgiarder som rér komponenter av det
overgripande nétet som finns i medlemsstater som inte har ndgon landgréns till
ndgon annan medlemsstat och atgérder som ror studier for att utveckla det

Overgripande nitet.

Atgirder for genomforande av avsnitt i det dvergripande nitet som finns i de
yttersta randomradena, i enlighet med kapitel II i férordning (EU) nr
1315/2013, inbegripet atgirder som ror urbana knutpunkter, kusthamnar,
inlandshamnar och jarnvags-/vagterminaler i det Overgripande nétet, enligt vad

som definieras 1 bilaga II till férordning (EU) nr 1315/2013.

Atgirder till stod for projekt av gemensamt intresse for att koppla ihop det
transeuropeiska nitet med infrastrukturnét i grannldnder, enligt vad som

definieras i artikel 8.1 i forordning (EU) nr 1315/2013.

Atgirder som rdr kusthamnar och inlandshamnar i det dvergripande nitet i

enlighet med kapitel II i férordning (EU) nr 1315/2013.

Atgirder som rdr smart, héllbar, inkluderande, siker och trygg mobilitet:

i

Atgirder till stod for sjomotorvigar i enlighet med artikel 21 i forordning (EU)
nr 1315/2013.

Atgirder till stod for system for telematiktillimpningar, i enlighet med
artikel 31 1 forordning (EU) nr 1315/2013, for respektive transportsétt, sdrskilt
foljande:
For jarnvéigar: ERTMS.
For inre vattenvégar: flodinformationstjénster.
For vagtransporter: ITS.
For sjofart: VITMIS och e-tjanster for sjofart, inbegripet tjdnster via en enda
kontaktpunkt, sdsom en enda kontaktpunkt for sjofart, system for

hamnsamverkan och relevanta tullinformationssystem.
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— For luftfart: system for flygledningstjénst, sarskilt de som foljer av Sesar-

systemet.

iii)  Atgérder till stod for hallbara godstransporttjénster i enlighet med artikel 32 i
forordning (EU) nr 1315/2013 och étgirder for att minska bullret fran
godstransporter pa jarnvag vid kéllan, inklusive eftermodifiering av befintlig

rullande materiel.

iv)  Atgérder till stdd for ny teknik och innovation, inbegripet automation,
forbattrade transporttjénster, modal integrering och infrastruktur for alternativa

brinslen, i enlighet med artikel 33 i forordning (EU) nr 1315/2013.

v)  Atgirder for att undanrdja hinder for driftskompatibilitet, sirskilt nir det giller
paverkan pé korridorer/nit, i enlighet med artikel 3 o i férordning (EU)
nr 1315/2013.

vi)  Atgirder for genomforande av siker och trygg infrastruktur och mobilitet, i

enlighet med artikel 34 i férordning (EU) nr 1315/2013.

vii) Atgirder som forbittrar transportinfrastrukturens talighet, inklusive gentemot

klimatforandringar och naturkatastrofer.

viii) Atgirder som forbittrar transportinfrastrukturens atkomlighet for alla

anvéndare 1 enlighet med artikel 37 i1 férordning (EU) nr 1315/2013.

ix) Atgérder som anpassar transportinfrastrukturen for sikerhets- och in- och

utresekontrollsdndamal.

c) Atgirder, eller specifika verksamheter inom en &tgiird, inom ramen for det sirskilda
mal som avses 1 artikel 3.2 a i, till stod for att utveckla dubbla anvéndningsomriden

(civilt och militért) f6r transportinfrastrukturen.

3. I energisektorn ska foljande atgirder vara beréttigande till ekonomiskt stdd fran unionen

inom ramen for denna forordning:

15146/18 ais/ALO/es 38
BILAGA TREE.2.A SV



b)

Atgiirder som ror projekt av gemensamt intresse enligt vad som faststills i

artikel 14 i forordning (EU) nr 347/2013.

Atgirder till stod for grinsoverskridande projekt inom omradet fornybar energi,
inklusive innovativa losningar samt lagring av féornybar energi, och utformningen
av dem, enligt vad som definieras i del IV i bilagan till denna férordning, och under

forutsittning att de villkor som faststills i artikel 7 i denna forordning uppfylls.

4. I digitaliseringssektorn ska foljande atgérder vara beréttigande till ekonomiskt stod fran

unionen inom ramen for denna férordning:

a)

b)

d)

Atgirder till stéd for utveckling av och tillgéng till niit med mycket hog kapacitet
och 5G-system som kan erbjuda gigabitkonnektivitet i omraden dar

socioekonomiska drivkrafter dr beldgna.

Atgiirder till stod for att tillhandahalla lokal tradlds konnektivitet med mycket hog

kvalitet 1 lokalsamhillen, utan kostnad och utan diskriminerande villkor.

Atgirder for genomforande av oavbruten tickning med 5G-system for alla storre

transportleder, inbegripet de transeuropeiska transportniten.

Atgirder till stod for utbyggnad av stomniit, inbegripet undervattenskablar, inom

och mellan medlemsstater och mellan unionen och tredjeldnder.

[...]

Atgirder for inférande av krav pa infrastruktur for digital konnektivitet som ror
gransoverskridande projekt inom transport- eller energiomradet och/eller som
stoder digitala driftplattformar som dr direkt forknippade med transport- eller

energiinfrastruktur.

En végledande forteckning dver stodberédttigande projekt 1 digitaliseringssektorn finns i del V

1 bilagan.
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Artikel 10
Synergier

1. Atgirder som bidrar till att ett eller flera av méalen uppnds for minst tvé sektorer, enligt vad
som foreskrivs i artikel 3.2 a, b och ¢, ska vara berittigande till ekonomiskt stod fran
unionen inom ramen for denna forordning. Dessa dtgirder ska genomforas genom sérskilda
sektorsovergripande arbetsprogram som géller minst tva sektorer, innehéller sarskilda

tilldelningskriterier och finansieras genom budgeten for de sektorer som ingér.

2. Inom var och en av transport-, energi- och digitaliseringssektorn kan atgarder som ar
stodberittigande i enlighet med artikel 9 omfatta kompletterande element enligt vad som
foreskrivs 1 respektive artikel 9.2, 9.3 och 9.4, under forutsittning att de uppfyller samtliga
foljande krav:

a)  Kostnaderna for dessa kompletterande element verstiger inte 20 % av atgérdens

totala stodberattigande kostnader. och

b)  Dessa kompletterande element ror transport-, energi- eller digitaliseringssektorn.

och
c)  Dessa kompletterande element ger mojlighet att vésentligt forbéttra dtgérdens nytta
i fraga om socioekonomi, klimat eller energi.
Artikel 11

Stodberidttigade enheter

I. Utover de kriterier som anges i artikel [197] 1 budgetférordningen ska de kriterier for

stodberittigande som faststélls 1 denna artikel tillimpas.
2. Foljande enheter dr beréttigade till stod:
a)  Raittsliga enheter som &r etablerade 1 en medlemsstat.

b)  Rattsliga enheter som dr etablerade i ett tredjeland som é&r associerat till programmet

eller i utomeuropeiska lander och territorier.
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c)  Rattsliga enheter som skapats enligt unionslagstiftning och internationella

organisationer om detta foreskrivs i arbetsprogrammen.
3. Fysiska personer ér inte beréattigade till stod.

4. Rattsliga enheter som dr etablerade i ett tredjeland som inte dr associerat till programmet
kan i undantagsfall vara stodberéttigade enligt programmet nér det 4r nddvandigt for att
uppnd malen for ett visst projekt av gemensamt intresse eller ett grainsdverskridande

projekt inom omradet fornybar energi.

5. Endast forslag som ldmnas in av en eller flera medlemsstater eller, med de berérda
medlemsstaternas samtycke, av internationella organisationer, gemensamma foretag eller
offentliga eller privata foretag eller organ ar stodberéttigande. En medlemsstat far besluta
att forslag till ett sérskilt arbetsprogram eller sirskilda kategorier av ansdkningar far
lamnas in utan dess samtycke. I sddana fall ska detta pd begdran av den berérda
medlemsstaten anges i det berérda arbetsprogrammet och den berérda

ansokningsomgangen.

Artikel 11a
Sdarskilda krav for berdttigande avseende stod till transportinfrastruktur med dubbla

anvindningsomrdden (civilt och militdrt)

1. For atgirder som ror stod till sddan transportinfrastruktur med dubbla anvéndningsomraden
(civilt och militdrt) som avses 1 artikel 9.2 ¢ ska foljande ytterligare krav for berittigande

gilla:

a) Forslag ska ldmnas in av en eller flera medlemsstater eller, med de berdrda

medlemsstaternas samtycke, av rittsliga enheter som ér etablerade 1 medlemsstater.

b)  Atgirderna ska finnas i TEN-T-stomniitet eller i det dvergripande TEN-T-niitet och
ska motsvara de avsnitt eller knutpunkter som identifierats av medlemsstaterna i
bilagorna till Militdra krav for militdr rorlighet inom och utanfér EU, som antogs av

radet den 20 november 201839,

30 ST 13674/18
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d)

Atgirderna kan rora bade uppgradering av befintliga infrastrukturkomponenter eller
skapande av nya infrastrukturkomponenter for att forbéttra den militdra mobiliteten 1
TEN-T-ndtet med beaktande av de krav pa infrastruktur som faststills i bilagorna till
Militdra krav for militdr rérlighet inom och utanfor EU, teknisk och ekonomisk

genomforbarhet och relevans for dubbla anvindningsomréaden.

Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 15 &r hela kostnaden for
infrastrukturen med dubbla anvdandningsomraden stodberittigande fran det belopp
som anges i artikel 4.2 a iii. Atgirder som genomfdr en niva av krav pa infrastruktur
som &r hogre &n den niva som krévs for dubbla anvindningsomréaden &r
stodberittigande; kostnaden for dessa ska dock endast vara stodberéttigande upp till
den kostnadsniva som motsvarar den niva av krav som dr nddvéndig for dubbla
anvindningsomraden. Atgirder som rér infrastruktur som endast anviinds for militira

andamal ska inte vara stodberittigande.

Atgirder i enlighet med denna artikel ska endast finansieras frén beloppet i

artikel 4.2 a iii.

2. Kommissionen ska anta en genomférandeakt som vid behov anger de krav pd infrastruktur

som giller for vissa kategorier av atgérder som ror infrastruktur med dubbla

anvandningsomraden.
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KAPITEL III

BIDRAG

Artikel 12
Bidrag

Bidrag inom programmet ska tilldelas och forvaltas 1 enlighet med avdelning [VIII] i

budgetforordningen.
Artikel 13
Tilldelningskriterier
1. Oppna tilldelningskriterierna ska definieras i de arbetsprogram som avses i artikel 19 och i

ansokningsomgéingarna, med beaktande av foljande element, i den mén det ar tilldimpligt:

a)  Ekonomiska, sociala och miljorelaterade konsekvenser (nytta och kostnad).

b)  Aspekter avseende innovation, sdkerhet, driftskompatibilitet och atkomst.

¢)  Den griansoverskridande dimensionen.

d)  Synergier mellan transport-, energi- och digitaliseringssektorerna.

e) Atgirdens mognad i friga om projektutveckling.

f)  Den foreslagna genomfdrandeplanens sundhet.

g)  Unionsstodets effekt som katalysator for investeringar.

h)  Behovet av att Gvervinna finansiella hinder, sdsom otillricklig kommersiell barkraft

eller brist p4 marknadsfinansiering.
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1) Samstdmmighet med unionens energi- och klimatplaner och nationella energi- och

klimatplaner.

2. Bedomningen av forslag gentemot tilldelningskriterierna ska beakta, om sa dr relevant,
taligheten mot klimatforandringarnas skadeverkningar genom en sarbarhets- och

riskbedomning ur klimatperspektiv, inbegripet relevanta anpassningsatgérder.

3. Bedomningen av forslag gentemot tilldelningskriterierna ska sdkerstélla, om sa &r relevant
enligt vad som anges i1 arbetsprogrammen, att atgérder som stods av program som omfattar
PNT-teknik (Positioning, Navigation and Timing) ar tekniskt kompatibla med
EGNOS/Galileo och Copernicus.

4. For transportsektorn ska bedomningen av forslag gentemot de tilldelningskriterier som
avses 1 punkt 1, 1 tilldmpliga fall, sdkerstilla att foreslagna dtgirder dr forenliga med
arbetsplanerna for korridorer och genomforandeakter i enlighet med artikel 47 i forordning
(EU) nr 1315/2013 och beakta det radgivande yttrandet fran den ansvariga europeiska

samordnaren i enlighet med artikel 45.8 i den forordningen.

5. Nir det géller atgirder som ror gransoverskridande projekt inom omradet fornybar energi
ska de tilldelningskriterier som definieras i arbetsprogrammen och i

ansokningsomgéngarna beakta de villkor som faststélls i artikel 7.4.

6. Nar det géller tgirder som ror projekt av gemensamt intresse avseende digital
konnektivitet ska de tilldelningskriterier som definieras 1 arbetsprogrammen och i

ansokningsomgéingarna beakta de villkor som faststills i artikel 8.3.

Artikel 14

Samfinansieringssatser

1. For studier far det ekonomiska stddet frdn unionen inte 6verstiga 50 % av den totala
stodberittigande kostnaden. For studier som finansieras med medel som overfors fran
Sammanhéllningsfonden ska de maximala samfinansieringssatserna vara de som ar

tillimpliga p4 Sammanhéllningsfonden enligt vad som anges i punkt 2 b.
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2. For bygg- och anldggningsarbeten i transportsektorn ska foljande hogsta

samfinansieringssatser gélla:

a)  For bygg- och anldggningsarbeten som ror de sdrskilda mal som avses i artikel 3.2 a i
far det ekonomiska stodet fran unionen inte 6verstiga 30 % av den totala
stodberiéttigande kostnaden. Samfinansieringssatserna far okas till hogst 50 % for
atgirder som ror grinsoverskridande lankar, pa de villkor som anges i led ¢ i denna
punkt, for atgéirder till stod for system for telematiktillimpningar, for atgirder till
stod for forbattrad infrastruktur for sdkerhets- och trygghets- och in- och
utresekontrollsindamal i enlighet med relevant unionslagstiftning och for atgéarder i

de yttersta randomréadena.

aa) For bygg- och anldggningsarbeten som ror de sérskilda mal som avses i artikel 3.2 a
i1 far det ekonomiska stodet fran unionen inte dverstiga 50 % av den totala
stodberittigande kostnaden. Samfinansieringssatserna far okas till hogst 85 % om de

nddvindiga medlen dverfors till programmet i enlighet med artikel 4.9.

b)  Nir det géller de medel som dverfors frdn Sammanhallningsfonden ska de maximala
samfinansieringssatserna vara de som dr tillimpliga p4 Sammanhallningsfonden
enligt vad som avses i forordning (EU) XXX [forordningen om gemensamma
bestimmelser]. Dessa samfinansieringssatser far okas till hogst 85 % for atgérder
som ror gransoverskridande lankar, pa de villkor som anges i led ¢ i denna punkt och

for dtgérder som ror felande lankar.

c)  Nair det géller tgérder som ror gransdverskridande lankar far de 6kade hogsta
samfinansieringssatser som foreskrivs i leden a och b tillimpas endast pd atgirder
som for sin planering och sitt genomforande kan pavisa en hog integreringsgrad i
samband med det tilldelningskriterium som avses 1 artikel 13.1 c, till exempel genom
inrdttande av ett gemensamt projektforetag, en gemensam administrativ struktur, en
bilateral rattslig ram eller en genomforandeakt enligt artikel 47 1 forordning (EU)

nr 1315/2013.
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3. For bygg- och anldggningsarbeten i1 energisektorn ska foljande hogsta

samfinansieringssatser gélla:

a)  For bygg- och anldggningsarbeten som ror de sarskilda mal som avses i artikel 3.2 b
far det ekonomiska stodet fran unionen inte overstiga 50 % av den totala

stodberéttigande kostnaden.

b)  Samfinansieringssatserna far okas till hogst 75 % for atgérder som bidrar till
utvecklingen av projekt av gemensamt intresse och som, med ledning av det underlag
som avses i artikel 14.2 1 forordning (EU) nr 347/2013, skapar en hog grad av
regional eller unionsomfattande forsorjningstrygghet, stirker solidariteten i unionen

eller omfattar mycket innovativa ldsningar.

4. For bygg- och anldggningsarbeten i digitaliseringssektorn ska foljande hogsta
samfinansieringssatser gélla: For bygg- och anldggningsarbeten som ror de sirskilda mél
som avses i artikel 3.2 ¢ far det ekonomiska stddet frdn unionen inte dverstiga 30 % av den
totala stodberédttigande kostnaden. Samfinansieringssatserna far 6kas upp till 50 % for
atgdrder med en stark grinsoverskridande dimension, t.ex. oavbruten tdckning med 5G-
system léngs storre transportleder eller utbyggnad av stomnét mellan medlemsstater och
mellan unionen och tredjeldnder, och upp till 75 % for atgirder for genomforande av
gigabitkonnektivitet for socioekonomiska drivkrafter. Atgéirder for att tillhandahélla lokal
tradlos konnektivitet i lokalsamhillen far, niar de genomfors via bidrag till 1dga belopp,
finansieras genom ekonomiskt stod fran unionen med upp till 100 % av de
stodberittigande kostnaderna, utan att det paverkar tillimpningen av principen om

samfinansiering.

5. Den hogsta samfinansieringssatsen for atgérder som viljs ut i sektorsdvergripande
arbetsprogram som avses 1 artikel 10 ska vara den hogsta av respektive hogsta

samfinansieringssats for de sektorer som berors.
Artikel 15
Stodberdttigande kostnader

Utover de kriterier som anges 1 artikel [186] 1 budgetférordningen ska foljande kriterier for

stodberittigande kostnader tillampas:
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a) Endast utgifter som uppstatt i medlemsstaterna kan vara stodberéttigande, forutom da
projekt av gemensamt intresse eller gransoverskridande projekt inom omradet fornybar
energi berdr det territorium 1 ett eller flera tredjeldnder som avses i artikel 5 eller artikel 11.4
1 denna forordning, eller internationellt vatten, och atgérden krivs for att malen for projektet

1 fraga ska kunna uppnas.

b) Kostnaderna for utrustning, anldggningar och infrastruktur som av bidragsmottagaren

behandlas som kapitalutgifter far vara stodberédttigande 1 sin helhet.

c) Utgifter for forvéirv av mark ska inte vara stodberéttigande, forutom medel som overforts
fran Sammanhallningsfonden i transportsektorn i enlighet med artikel 58 i forordning
(EU) XXX om gemensamma bestdmmelser for Europeiska regionala utvecklingsfonden,
Europeiska socialfonden+, Sammanhallningsfonden, Europeiska havs- och fiskerifonden,
samt ekonomiska regler for dessa och for Asyl- och migrationsfonden, Fonden for inre

sakerhet och Instrumentet for gréansforvaltning och visering.
d) De stodberittigande kostnaderna ska inte inbegripa mervérdesskatt (nedan kallad moms).
Artikel 16
Kombinering av bidrag med andra finansieringskdllor

1. Bidrag far anvindas tillsammans med finansiering frdn Europeiska investeringsbanken
eller nationella utvecklingsbanker eller andra offentliga finansinstitut samt fran privata

finansinstitut och investerare, inbegripet genom offentlig-privata partnerskap.

2. Den anvindning av bidrag som avses i punkt 1 fir genomf6ras genom riktade
ansokningsomgéngar.
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Artikel 17
Nedsdttning eller uppsdgning av bidrag

1. Utdver de skil som anges 1 artikel [131.4] 1 budgetférordningen kan bidraget komma att

sdttas ned av foljande skal:

a)  Atgirden har inte inletts inom ett ar, om det giller studier, eller tvé &r, om det giller
bygg- och anldggningsarbeten, efter det startdatum som anges i

bidragsdverenskommelsen.

b)  Efter en Gversyn av framstegen med atgirden har det konstaterats att genomforandet

av atgirden har forsenats s& mycket att dtgirdens mal sannolikt inte kommer att nés.

2. Bidragsoverenskommelsen far dndras eller sdgas upp pé grundval av de skil som anges i
punkt 1.
3. Innan ett beslut om nedséttning eller uppségning av ett bidrag fattas, ska en

helhetsbedomning av drendet goras och de berérda bidragsmottagarna ska ges mojlighet att

lagga fram sina synpunkter inom en rimlig tidsfrist.

Artikel 18

Kumulativ, kompletterande och kombinerad finansiering

1. En atgird som har fatt stod genom programmet kan ocksa erhalla ett bidrag fran nagot
annat unionsprogram, inbegripet fonder med delad forvaltning, under férutséttning att
bidragen inte ticker samma kostnader. Bestimmelserna for varje bidragande
unionsprogram ska tillimpas for dess respektive bidrag till atgdrden. Den kumulativa
finansieringen fér inte dverstiga de totala stodberittigande kostnaderna for atgérden och
stodet fran de olika unionsprogrammen far beréknas proportionellt i enlighet med de

dokument som anger villkoren for stodet.
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2. Atgirder som uppfyller foljande kumulativa, jimforande villkor, nimligen
a)  att de har bedomts i en ans6kningsomgang enligt programmet,
b)  att de uppfyller minimikvalitetskraven i den ansokningsomgangen,

c) att de inte kan finansieras i den ansdkningsomgéngen pa grund av begriansningar i

frdga om budgetmedel,

far erhalla stod fran Europeiska regionala utvecklingsfonden, eller Sammanhallningsfonden,
1 enlighet med artikel [67.5] 1 forordning (EU) XXX [forordningen om gemensamma
bestammelser], forutsatt att dtgirderna ar forenliga med malen for programmet i fraga.

Bestimmelserna for den fond som ger stod ska tillimpas.
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KAPITEL IV
PROGRAMPLANERING, OVERVAKNING, UTVARDERING OCH

KONTROLLER
Artikel 19
Arbetsprogram
1. Programmet ska genomféras med hjdlp av sddana arbetsprogram som avses 1 artikel 110 1
budgetférordningen.
2. Arbetsprogrammen ska antas av kommissionen genom en genomforandeakt. Dessa

genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 22 1 denna forordning. Om kommittén inte avger ndgot yttrande, ska kommissionen
inte anta utkastet till genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU)

nr 182/2011 ska tillimpas.

3. Inom energisektorn ska sirskild uppmirksamhet dgnas at projekt av gemensamt intresse
och didrmed sammanhingande atgirder som syftar till att ytterligare integrera den inre
marknaden for energi, avskaffa energiisolering och undanrdja flaskhalsar i elnédten, med
betoning pa de projekt som bidrar till att uppnd sammanlénkningsmalet pa minst 10 % och

projekt som bidrar till att synkronisera elsystemen med EU:s nit.

Artikel 19a

Tilldelning av ekonomiskt stod fran unionen

1. Efter varje ansdkningsomgéng péd grundval av ett sddant arbetsprogram som avses 1 artikel
19 ska kommissionen, i enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 22,
besluta om storleken péd det ekonomiska stdd som ska tilldelas de utvalda projekten eller

delar av dessa. Kommissionen ska ange villkor och metoder for deras genomforande.
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Kommissionen ska underritta de berorda bidragsmottagarna och medlemsstaterna om det
ekonomiska stod som ska tilldelas. Detta géller d&ven dndringar av bidragsbeloppen under

genomforandet av bidragsoverenskommelserna och de slutliga belopp som betalas ut.

For atgéarder pa deras territorium ska kommissionen ge medlemsstaterna tillgang till de
rapporter som bidragsmottagarna l&dmnar in, i enlighet med respektive

bidragsdverenskommelse.

Artikel 20

Overvakning och rapportering

Indikatorer for rapportering om programmets uppfyllelse av de allménna och sérskilda

malen i artikel 3 anges i del I i bilagan.

For att sékerstilla en effektiv beddmning av programmets framsteg nir det géller att uppna
malen, ska kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med

artikel 24 med avseende pa att dndra del I 1 bilagan for att se ver eller komplettera
indikatorerna dér sa kravs och for att komplettera denna férordning med bestimmelser om

inrdttandet av en ram for 6vervakning och utvirdering.

Systemet for resultatrapportering ska sdkerstilla att uppgifter for 6vervakning av
programmets genomforande och resultat samlas in resurseffektivt, indamalsenligt och
rattidigt. For detta &ndamal ska proportionella rapporteringskrav stidllas pa mottagarna av

unionens medel och, 1 forekommande fall, medlemsstaterna.
Artikel 21
Utviirdering
Utvérderingar ska utforas 1 god tid for att kunna anvéndas 1 beslutsprocessen.

Interimsutvérderingen av programmet ska goras nir det foreligger tillracklig information
om genomforandet av programmet, dock senast fyra dr efter det att programmet borjade

genomforas.
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Vid slutet av programmets genomforande, dock senast fyra r efter slutet av den period

som anges i artikel 1, ska en slututvirdering av programmet genomforas av kommissionen.

Kommissionen ska dverlimna slutsatserna fran dessa utvarderingar tillsammans med sina
egna kommentarer till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala

kommittén och Regionkommittén.
Artikel 22
Kommittéforfarande

Kommissionen ska bitrddas av FSE:s samordningskommitté, som kan sammantrida i olika
konstellationer beroende pa @mne. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening

som avses i forordning (EU) nr 182/2011.

Niér det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 1 forordning (EU) nr 182/2011 tilldmpas.

Artikel 23
Delegerade akter

1. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 24 1 denna férordning

med avseende pa foljande:

a) For att inrétta en ram for Overvakning och utvirdering baserat pa de indikatorer som anges
1del I1 bilagan.

b) [.]

c) L..]

d) For att komplettera del IV i bilagan, nér det géller identifiering av gransdverskridande
projekt inom omradet fornybar energi. For att uppritta och uppdatera forteckningen dver
utvalda gransoverskridande projekt inom omradet fornybar energi pé sin webbplats.
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Med forbehéll for artikel 172 andra stycket i EUF-fordraget ska kommissionen ges
befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 24 i denna férordning med avseende pa

foljande:

For att dndra del III 1 bilagan nér det géller definitionen av transportkorridorer i stomnétet,

och i1 forvég identifierade avsnitt i det dvergripande nétet

Andringar av del V av bilagan, nir det giller identifiering av projekt av gemensamt

intresse som avser digital konnektivitet.

Artikel 24

Utovande av delegeringen

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor

som anges 1 denna artikel.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses 1 artikel 23 ska ges till kommissionen

till och med den 31 december 2028.

Den delegering av befogenhet som avses i artikel 23 far nér som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller ridet. Ett beslut om aterkallelse innebér att delegeringen av den
befogenhet som anges i beslutet upphor att gilla. Beslutet far verkan dagen efter det att det
offentliggdrs 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare 1 beslutet angivet

datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

Innan kommissionen antar en delegerad akt, ska den samrada med experter som utsetts av
varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av

den 13 april 2016 om bittre lagstiftning.

Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet

och radet denna.

15146/18 ais/ALO/es 53
BILAGA TREE.2.A SV



6. En delegerad akt som antas enligt artikel 23 ska trdda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller rddet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en
period pa tvd manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller
om bade Europaparlamentet och rédet, fore utgdngen av den perioden, har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invdnda. Denna period ska forldngas med tva

ménader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

Artikel 25

Information, kommunikation och publicitet

1. Mottagarna av unionsfinansiering ska framhalla unionsfinansieringens ursprung och
sakerstélla dess synlighet (i synnerhet nir de framhaller dtgdrderna och deras resultat)
genom att tillhandahélla enhetlig, verkningsfull och proportionell riktad information till

olika mélgrupper, dédribland medierna och allménheten.

2. Kommissionen ska vidta informations- och kommunikationséatgiarder avseende programmet
och dess atgdrder och resultat. Medel som tilldelats programmet ska ocksa bidra till den
strategiska kommunikationen om unionens politiska prioriteringar, i den méan de har

anknytning till de mal som avses 1 artikel 3.

Artikel 26

Skydd av unionens ekonomiska intressen

Om ett tredjeland deltar 1 programmet genom ett beslut enligt ett internationellt avtal eller 1 enlighet
med nagot annat rittsligt instrument, ska tredjelandet bevilja de réttigheter och den tillgdng som
kravs for att den behdriga utanordnaren, Europeiska byran for bedrigeribekdmpning (Olaf) och
Europeiska revisionsritten ska kunna utova sina respektive befogenheter pa ett heltickande sitt.
Nar det géller Olaf ska dessa réttigheter innefatta rétten att utfora utredningar, diribland kontroller
och inspektioner pa plats, i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU, Euratom)

nr 883/2013 om utredningar som utfors av Europeiska byran for bedrageribekdmpning (Olaf).
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KAPITEL VI
OVERGANGS- OCH SLUTBESTAMMELSER

Artikel 27

Upphdvande och 6vergangsbestimmelser
1. Forordningarna (EU) nr 1316/2013 och (EU) nr 283/2014 ska upphora att gélla.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 ska den hér forordningen inte paverka
fortsatt genomforande eller dndringar av de atgarder som berors fram till dess att de
avslutas, enligt forordning (EU) nr 1316/2013, som ska fortsitta att tillimpas for de

berdrda atgérderna fram till dess att de avslutas.

3. Finansieringsramen for programmet far ocksd omfatta de utgifter for tekniskt och

administrativt bistdnd som &r nddvandiga for 6vergdngen mellan programmet och de

atgdrder som antagits inom ramen for foregangaren, Fonden for ett sammanlidnkat Europa

enligt forordning (EU) nr 1316/2013.

4. Vid behov far anslag foras in 1 budgeten efter 2027 for att ticka de kostnader som
foreskrivs i artikel 4.5 1 denna forordning, i syfte att mojliggdra forvaltning av atgérder

som inte slutforts den 31 december 2027.
Artikel 28
Ikrafttrddande

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts 1 Europeiska unionens

officiella tidning.

Den ska tillampas fran och med den 1 januari 2021.
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Denna forordning dr till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utféardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vdagnar Pa radets vignar

Ordférande Ordférande
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DEL I - INDIKATORER

BILAGA TILL BILAGAN

Programmet kommer att Gvervakas noggrant, pa grundval av en uppséttning indikatorer som &r

avsedda att méta 1 vilken grad de allméinna och sérskilda malen har uppnaétts, for att ddrigenom

kunna minimera de administrativa bordorna och kostnaderna. Uppgifter kommer dérfor att samlas

in for f6ljande nyckelindikatorer:

Sektorer Sérskilda mél Indikatorer
Transport Effektiva och sammanldankade | Antal grinséverskridande och felande ldnkar
nét och infrastruktur for smart, | som atgérdas genom stod fran FSE
hallbar, inkluderande, séker (inbegripet atgirder som ror urbana
och trygg mobilitet knutpunkter, kusthamnar, inlandshamnar och
jarnvags-/vagterminaler 1 TEN-T-stomnitet)
Antal atgarder med FSE-st6d som bidrar till
digitalisering av transporter, sirskilt genom
utbyggnad av ERTMS,
flodinformationstjinster, ITS, VITMIS/e-
tjanster for sjofart och Sesar.
Antal leveranspunkter for alternativa brénslen
som inréttas eller uppgraderas med stod fran
FSE
Antal atgarder med FSE-st6d som bidrar till
sdkra transporter
Utveckling av Antal komponenter 1 form av
transportinfrastruktur med transportinfrastruktur som anpassas till krav
dubbla anvindningsomraden pa dubbla anvindningsomréaden (civilt och
(civilt och militart) militart)
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Energi

Bidrag till ssmmanldnkningar
och marknadsintegration

Antal FSE-dtgéarder som bidrar till projekt for
sammanldnkning av medlemsstaternas
energinit och undanrdjer interna hinder

Trygg energiforsorjning

Antal FSE-atgirder som bidrar till projekt for
sdkerstédllande av téliga gasnat

Antal FSE-tgéirder som bidrar till smartare
digitaliserade nét och 6kad kapacitet for
energilagring

Haéllbar utveckling genom
okade mojligheter till
minskade koldioxidutslépp

Antal FSE-atgéarder som bidrar till projekt
som ger mojlighet till okat
marknadsgenomslag for fornybar energi 1
energisystemen

Antal FSE-atgirder som bidrar till
gransoverskridande samarbete inom fornybar
energi

Digitalisering

Bidrag till utbyggnaden av
infrastruktur for digital
konnektivitet 1 hela Europeiska
unionen

Nya anslutningar till ndt med mycket hog
kapacitet for socioekonomiska drivkrafter och
[...] anslutningar med mycket hog kvalitet for
lokalsamhéllen

Antal FSE-dtgirder som mojliggor 5G-
konnektivitet 1angs med transportleder

Antal FSE-dtgirder som mdjliggor nya
anslutningar till ndt med mycket hog
kapacitet

Antal FSE-atgirder som bidrar till
digitaliseringen av energi- och
transportsektorerna
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DEL II: VAGLEDANDE PROCENTSATSER FOR TRANSPORTSEKTORN
De budgetmedel som avses i artikel 4.2 a i ska fordelas enligt foljande:

60 % till de atgérder som fortecknas i artikel 9.2 a, ”Atgirder som rér effektiva,

sammanliankade och multimodala nit”.

40 % till de atgirder som fortecknas i artikel 9.2 b, ”Atgirder som ror smart, hillbar,

inkluderande, sdker och trygg mobilitet”.
De budgetmedel som avses i artikel 4.2 a 11 ska fordelas enligt foljande:

85 % till de &tgirder som fortecknas i artikel 9.2 a, ”Atgérder som ror effektiva, sammanlinkade

och multimodala nat”.

15 % till de atgirder som fortecknas i artikel 9.2 b, ”Atgirder som ror smart, hallbar, inkluderande,
sdker och trygg mobilitet”.

For de atgédrder som fortecknas 1 artikel 9.2 a bor 85 % av budgetmedlen anslés till dtgérder som ror

stomndtet och 15 % till atgdrder som ror det Overgripande nitet.
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DEL III: TRANSPORTKORRIDORER I STOMNATET OCH GRANSOVERSKRIDANDE
LANKAR I DET OVERGRIPANDE NATET

Korridorer i stomniitet och vigledande forteckning over grinsoverskridande och felande

lankar

Stomnétskorridoren *’Atlantic”

Strackning

Gijon—Leon—Valladolid
A Coruna—Vigo—Orense—Ledn—

Zaragoza—Pamplona/Logrono—Bilbao

Teneriffa/Gran Canaria—Huelva/Sanlacar de Barrameda—Sevilla—Cérdoba

Algeciras—Bobadilla-Madrid
Sines/Lissabon—Madrid—Valladolid
Lissabon—Aveiro—Leixdes/Porto—Douro-floden

Shannon Foynes/Dublin/Cork—Le Havre—Rouen—Paris

Aveiro—Valladolid—Vitoria-Gasteiz—Bergara—Bilbao/Bordeaux—Tours—

Paris—Metz—Mannheim/Strasbourg

Saint Nazaire—Nantes—Tours

Gransoverskri
dande lankar

Evora—Merida

Vitoria-Gasteiz—San Sebastian—Bayonne—Bordeaux

Aveiro—Salamanca

Jarnvag

Douro-floden (via Navegavel do Douro)

Inre
vattenvagar

Felande lankar

Driftskompatibla linjer som inte har UIC-sparvidd pa
Iberiska halvon

Jarnvag
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Stomnitskorridoren ”Baltic—Adriatic”

Strickning

Gdynia—Gdansk—Katowice/Stawkow
Gdansk—Warszawa—Katowice/Krakow
Katowice—Ostrava—Brno—Wien
Szczecin/Swinoujscie—Poznan—Wroclaw—Ostrava
Katowice—Bielsko-Biata—Zilina—Bratislava—Wien
Wien—Graz—Villach—Udine—Trieste
Udine—Venedig—Padova—Bologna—Ravenna—Ancona

Graz—Maribor—Ljubljana—Koper/Trieste

Griansoverskri
dande lankar

Katowice/Opole—Ostrava—Brno
Katowice—Zilina
Bratislava—Wien
Graz—Maribor

Venedig—Trieste—Divac¢a—Ljubljana

Jarnvag

Katowice—Zilina

Brno—Wien

Vig

Felande lankar

Gloggnitz—Miirzzuschlag: Bastunnel, Semmering
Graz—Klagenfurt: Jarnvégslinje och tunnel, Koralm

Koper—Divaca

Jarnvag
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Stomnitskorridoren ”Mediterranean”

Strickning

Algeciras—Bobadilla—Madrid—Zaragoza—Tarragona
Madrid—Valencia—Sagunto—Teruel-Zaragoza

Sevilla—Bobadilla—Murcia.

Cartagena—Murcia—Valencia—Tarragona/Palma de Mallorca—Barcelona

Tarragona—Barcelona—Perpignan—Marseille-Genua/Lyon—La
Spezia/Turin—Novara—Milano—Bologna/Verona—Padova—Venedig—

Ravenna/Trieste/Koper—Ljubljana—Budapest

Ljubljana/Rijeka—Zagreb—Budapest—griansen till Ukraina

Griansoverskri
dande lankar

Barcelona—Perpignan

Lyon—Turin: Bastunnel och tillfartsleder

Nice—Ventimiglia

Venedig—Trieste—Divac¢a—Ljubljana

Ljubljana—Zagreb

Zagreb—Budapest

Budapest—Miskolc—grénsen till Ukraina

Jarnvag

Lendava—Letenye

Vasarosnamény—grénsen till Ukraina

Vig

Felande lankar

Almeria — Murcia

Driftskompatibla linjer som inte har UIC-sparvidd pé
Iberiska halvon

Perpignan—Montpellier

Koper—Divaca

Rijeka—Zagreb

Jarnvag

Milano—Cremona—Mantova—Porto Levante/Venedig—
Ravenna/Trieste

Inre
vattenvagar
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Stomnétskorridoren ”North Sea—Baltic”

Strickning

Lulea—Helsingfors—Tallinn—Riga
Ventspils—Riga

Riga—Kaunas
Klaipeda—Kaunas—Vilnius

Kaunas—Warszawa

Grinsen till Vitryssland—Warszawa—t.6dz/Poznan—Frankfurt/Oder—Berlin—

Hamburg—Kiel

L.odz—Katowice/Wroctaw

Griénsen till Ukraina—Rzeszéw—Katowice—Wroctaw—Falkenberg—Magdeburg

Szczecin/Swinoujécie-Berlin-Magdeburg—Braunschweig-Hannover

Hannover—Bremen—Bremerhaven/Wilhelmshaven

Hannover—Osnabriick—Hengelo—Almelo—Deventer—Utrecht

Utrecht—-Amsterdam
Utrecht—Rotterdam—Antwerpen

Hannover—KdIn—Antwerpen

Gransoverskri
dande lankar

Tallinn—Riga—Kaunas—Warszawa: Rail Baltic — ny helt

driftskompatibel linje med UIC-sparvidd

Jarnvag

Swinoujscie/Szczecin—Berlin

Jarnvag/inre
vattenvagar

Korridoren Via Baltica (Estland—Lettland—Litauen—
Polen)

Vig

Felande lankar

Kaunas—Vilnius

Warszawa/ldzikowice—Poznan/Wroctaw, inbegripet
anslutningar till den planerade centrala knutpunkten
for transporter

Jarnvag

Kielkanalen

Berlin—-Magdeburg—Hannover; Mittellandkanal;
kanaler i vdstra Tyskland

Rhen, Waal

Noordzeekanaal, IJssel, Twentekanaal

Inre vattenvagar
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Stomnitskorridoren ”North Sea—Mediterranean”

Strickning

Belfast-Dublin—Shannon Foynes/Cork

Shannon Foynes/Dublin/Cork—
Le Havre/Calais/Dunkerque/Zeebrugge/Terneuzen/Gent/ Antwerpen/Rotterda
m/Amsterdam

Glasgow/Edinburgh—Liverpool/Manchester—Birmingham
Birmingham—Felixstowe/London/Southampton
London-Lille—Bryssel
Amsterdam—Rotterdam—Antwerpen—Bryssel-Luxemburg
Luxemburg—Metz—Dijon—Macon—-Lyon—Marseille
Luxemburg—Metz—Strasbourg—Basel

Antwerpen/Zeebrugge—Gent—Calais/Dunkerque/Lille—Paris—Rouen—
Le Havre

Grinsoverskri
dande lankar

Bryssel-Luxemburg—Strasbourg Jarnvag

Terneuzen—Gent Inre vattenvégar

Niétet Seine—Escaut och ddrmed forknippade
vattenvégar 1 avrinningsomradena for Seine, Escaut och
Meuse

Korridoren: Rhen—Schelde

Felande lankar

Albertkanaal/Canal Albert och Canal Bocholt-Herentals | Inre vattenvégar

Dunkerque-Lille
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Stomnitskorridoren ”Orient/East-Med”

Strickning Hamburg—Berlin
Rostock—Berlin—Dresden
Bremerhaven/Wilhelmshaven—Magdeburg—Dresden
Dresden—Usti nad Labem—Melnik/Prag—Lysa nad Labem/Pofi¢any—Kolin
Kolin—Pardubice—-Brno—Wien/Bratislava—Budapest—Arad—Timisoara—
Craiova—Calafat—Vidin—Sofia
Sofia—gransen till Serbien/grinsen till f.d. jugoslaviska republiken
Makedonien
Sofia—Plovdiv—Burgas/grénsen till Turkiet
Gransen till Turkiet—Alexandropouli—-Kavala—Thessaloniki—loannina—
Kakavia/Igoumenitsa
Griénsen till f.d. jugoslaviska republiken Makedonien—Thessaloniki
Sofia—Thessaloniki—Aten—Pireus/Ikonio—Heraklion—Lemesos (Vasiliko)—
Letkosia/Larnaka
Aten—Patras/Igoumenitsa

Grénsoverskri | Dresden—Prag/Kolin Jarnvag

dande lankar

Wien/Bratislava—Budapest

Békéscsaba—Arad—Timisoara

Craiova—Calafat—Vidin—Sofia—Thessaloniki

Sofia—gransen till Serbien/gransen till f.d. jugoslaviska
republiken Makedonien

Grénsen till Turkiet—Alexandropouli

Grénsen till f.d. jugoslaviska republiken Makedonien—
Thessaloniki

Ioannina—Kakavia (grénsen till Albanien) Vig

Drobeta Turnu Severin/Craiova—Vidin—Montana

Sofia—grinsen till Serbien

Hamburg—Dresden—Prag—Pardubice Inre vattenvagar
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Felande lankar

Igoumenitsa—loannina

Jarnvag

Prag—Brno

Thessaloniki—Kavala—Alexandropouli

Timisoara—Craiova

Stomnitskorridoren ”Rhine—Alpine”

Strackning

Genua—Milano—Lugano—Basel

Genua—Novara—Brig—Bern—Basel-Karlsruhe—-Mannheim—Mainz—Koblenz—

Koln

Koln—Diisseldorf-Duisburg—Nijmegen/Arnhem—Utrecht—Amsterdam

Nijmegen—Rotterdam—Vlissingen
Ko6In—Liege—Bryssel-Gent

Liege—Antwerpen—Gent—Zeebrugge

Griansoverskri
dande lankar

Zevenaar—-Emmerich—Oberhausen

Jarnvag

Karlsruhe—Basel

Milano/Novara—gréinsen till Schweiz

Basel-Antwerpen/Rotterdam—Amsterdam

Inre vattenvégar

Felande ldankar | Genua—Tortona/Novi Ligure Jarnvig
Zeebrugge—Gent
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Stomnitskorridoren ”Rhine-Danube”

Strickning Strasbourg—Stuttgart—Miinchen—Wels/Linz
Strasbourg—Mannheim—Frankfurt—Wiirzburg—Niirnberg—Regensburg—
Passau—Wels/Linz
Miinchen/Niirnberg—Prag—Ostrava/Pferov—Zilina—Kogice—grinsen till
Ukraina
Wels/Linz—Wien—Bratislava—Budapest—Vukovar
Wien/Bratislava—Budapest—Arad—Brasov/Craiova—Bucuresti—-Constanta—
Sulina

Gransoverskri | Miinchen—Prag Jarnvag

dande lankar

Niirnberg—Plzen

Miinchen—Miihldorf—Freilassing—Salzburg

Strasbourg—Kehl Appenweier

Hranice—Zilina

Kosice—gransen till Ukraina

Wien—Bratislava/Budapest

Bratislava—Budapest

Békéscsaba—Arad—Timisoara

Donau (Kehlheim—Constanta/Midia/Sulina) och ddrmed
forknippade vattenvagar i avrinningsomradena for Vah,
Sava och Tisza

Inre vattenvégar

Zlin—Zilina Vig
Felande lankar | Stuttgart-Ulm Jarnvag

Salzburg—Linz

Craiova —Bukarest

Sighisoara—Predeal
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Stomnitskorridoren ”Scandinavian—Mediterranean”

Striackning Grénsen il Ryssland-Hamina/Kotka—Helsingfors—Abo/Nédendal-
Stockholm—Orebro(Hallsberg)/Linképing—Malmo

Narvik/Uledborg-Luled—Umea—Stockholm/Orebro(Hallsberg)
Oslo—Goteborg—Malmo—Trelleborg
Malmo—Kopenhamn—Fredericia—Aarhus—Aalborg—Hirtshals/Frederikshavn
Kopenhamn—Kolding/Liibeck—Hamburg—Hannover
Bremerhaven—Bremen—Hannover—Niirnberg
Rostock—Berlin—Leipzig—Miinchen
Niirnberg—Miinchen—Innsbruck—Verona—Bologna—Ancona/Florens

Livorno/La Spezia—Florens—Rom—Neapel-Bari—Taranto—
Valletta/Marsaxlokk

Cagliari-Neapel-Gioia Tauro—Palermo/Augusta—Valletta/Marsaxlokk

Gransoverskri | Grinsen till Ryssland—Helsingfors Jarnvag
dande lankar

Koépenhamn—Hamburg:  Tillfartsleder  till  fast
forbindelse under Fehmarn bélt

Miinchen—W 6rgl-Innsbruck—Fortezza—Bolzano—
Trento—Verona: Bastunnel under Brenner och dess
tillfartsleder

Kopenhamn—Hamburg:  Fast  forbindelse  under | Jarnvig/vig
Fehmarn balt
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Vigledande forteckning 6ver gransdverskridande lénkar i det 6vergripande nitet

De griansoverskridande avsnitten 1 det Overgripande ndt som avses i artikel 9.2 a ii 1 denna

forordning omfattar sarskilt foljande avsnitt:

Dublin—Strabane—Letterkenny Vig

Pau—Huesca Jarnvig
Lyon—grinsen till Schweiz Jarnvig
Athus—Mont-Saint-Martin Jarnvig
Breda—Venlo—Viersen—Duisburg Jarnvag
Antwerpen—Duisburg Jarnvag
Mons—Valenciennes Jarnvig
Gent-Terneuzen Jarnvag
Heerlen—Aachen Jarnvag
Groningen—Bremen Jarnvag
Stuttgart—gransen till Schweiz Jarnvag
Gallarate/Seesto Calende—gréinsen till Schweiz Jarnvég
Berlin—Rzepin/Horka—Wroctaw Jarnvig
Prag-Linz Jarnvig
Villach—Ljubljana Jarnvag
Pivka—Rijeka Jarnvag
Plzen—Ceské Budéjovice—Wien Jarmvig
Wien—-Gyor Jarnvag
Graz—Celldomolk—Gyor Jarnvag
Neumarkt-Kallham—Miihldorf Jarnvag
Amber-korridoren (Polen—Slovakien—Ungern) Jarnvig
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Korridoren Via Carpathia (griansen till Vitryssland/Ukraina—Polen—Slovakien— | Vig
Ungern—Ruménien)

Focsani—grinsen till Moldavien Vig
Budapest—Osijek—Svilaj (gransen till Bosnien-Hercegovina) Vig
Faro—Huelva Jarnvag
Porto—Vigo Jarnvig
Giurgiu—Varna/Burgas Jarnvag
Svilengrad—Pithio Jarnvig
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DEL IV: Identifiering av grinsoverskridande projekt inom omradet fornybar energi
1. Mal for grinsoverskridande projekt inom omridet fornybar energi

Grinsoverskridande projekt inom omradet fornybar energi ska framja grinséverskridande
samarbete mellan medlemsstater p4 omradet for planering, utveckling och kostnadseffektivt
utnyttjande av fornybara energikillor, samt underlétta deras integration genom lagringsanlaggningar

for energi.
2. Allmanna Kriterier

Ett projekt ska uppfylla samtliga f6ljande allménna kriterier for att riknas som ett

gransoverskridande projekt inom omradet fornybar energi:

a) Det ska ingi i ett samarbetsavtal eller ndgon annan form av arrangemang mellan
medlemsstater och/eller mellan medlemsstater och tredjeldnder enligt vad som faststills 1
[Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2018/XXXX (direktivet om fornybar

energi)].

b) Det ska ge kostnadsbesparingar inom utbyggnaden av fornybar energi eller fordelar

avseende systemintegration, forsorjningstrygghet eller innovation.

C) De potentiella 6vergripande fordelarna med samarbete &r storre dn kostnaderna, enligt en
beddmning pa grundval av den kostnads-nyttoanalys som avses i punkt 3 och med

tillimpning av den metod som avses 1 artikel [7].
3. Kostnads-nyttoanalys

Den kostnads-nyttoanalys som avses 1 punkt 2 ¢ ovan ska for varje deltagande medlemsstat eller

tredjeland beakta effekterna bland annat ur f6ljande aspekter:

a) Kostnader for elproduktion.

b) Kostnader for systemintegration.

C) Stodkostnader.

d) Vixthusgasutslapp.
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e) Forsorjningstrygghet.

f) Minskning av luftfororeningar och andra lokala fororeningar.
g) Innovation.
4. Process

Projektansvariga, inbegripet medlemsstater, som potentiellt kan vara stodberéttigade genom ett
gransoverskridande projekt inom omradet fornybar energi inom ett samarbetsavtal eller nagon
annan form av arrangemang mellan medlemsstater och/eller mellan medlemsstater och tredjelander
enligt vad som faststélls i artiklarna 6, 7, 9 och 11 1 direktiv 2009/28/EG, och som soker uppné
status som griansoverskridande projekt inom omradet fornybar energi, ska till kommissionen ldimna
in en ansOkan om att bli utvald som gransdverskridande projekt inom omrédet fornybar energi.
Ansokan ska innehédlla relevant information som gor det mojligt for kommissionen att utvérdera
projektet gentemot de kriterier som faststélls 1 punkterna 2 och 3, 1 enlighet med de metoder som

avses 1 artikel 7.

Kommissionen ska sdkerstilla att projektansvariga far mojlighet att ansoka om status som

gransoverskridande projekt inom omradet fornybar energi minst en ging per &r.

Kommissionen ska genomfora lampliga samrad om forteckningen 6ver inlimnade forslag till
gransoverskridande projekt inom omradet fornybar energi. Medlemsstaterna ska delta i beslutet om
forteckningen over utvalda gransoverskridande projekt inom omradet fornybar energi och ska ges

foljande information for alla inldmnade projektforslag:

— En bekriftelse pa att alla projekt uppfyller kriterierna for stodberéttigande och urval.

— Information om den samarbetsmekanism som ett projekt hinfor sig till och information om 1
vilken utstrickning ett projekt stods av en eller flera medlemsstater.

— En beskrivning av projektets mal, inklusive uppskattad kapacitet (i kW) och, om
informationen finns tillgénglig, produktion av fornybar energi (1 kWh per éar) samt totala
projektkostnader och angivna stddberéttigande kostnader, i euro.

— Information om det forvintade EU-mervérdet i enlighet med punkt 2 b i denna bilaga och
om forvintade kostnader och fordelar samt det forviantade EU-mervirdet i enlighet med

punkt 2 c 1 denna bilaga.
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Kommissionen ska anta den slutliga forteckningen 6ver utvalda griansdverskridande projekt pa
omradet fornybar energi genom en delegerad akt pa grundval av ett utkast till forteckning som
medlemsstaterna har foreslagit och den behdriga gruppen har enats om, och pa sin webbplats

offentliggdra forteckningen dver utvalda gransoverskridande projekt inom omrédet fornybar energi.

Kommissionen ska utvardera ansdkningarna gentemot de kriterier som faststélls i punkterna 2

och 3.

Kommissionen ska vid urvalet av gransoverskridande projekt inom omradet fornybar energi striava
efter att sdkerstilla en lamplig geografisk balans vid identifieringen av sadana projekt. Regionala

grupperingar far anvéndas vid identifieringen av projekt.

Ett projekt ska inte viljas ut som griansoverskridande projekt inom omradet fornybar energi, eller fa
denna status indragen, om utvirderingen av projektet grundades pé felaktig information som var en

avgorande faktor 1 utvdrderingen, eller om projektet inte uppfyller unionslagstiftningen.

Kommissionen ska offentliggora forteckningen dver utvalda gransdverskridande projekt inom

omradet fornybar energi pa sin webbplats.
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DEL V — PROJEKT AV GEMENSAMT INTRESSE FOR INFRASTRUKTUR SOM AVSER
DIGITAL KONNEKTIVITET

1. Gigabitkonnektivitet for socioekonomiska drivkrafter

Vid prioritering av atgarder ska hinsyn tas till de socioekonomiska drivkrafternas funktion,
relevansen i de tjanster och tillimpningar som blir mojliga genom den underliggande
konnektiviteten och de potentiella socioekonomiska fordelarna for medborgare, foretag och
lokalsamhéllen, inbegripet potentiella spridningseffekter i fraga om konnektivitet. De tillgéingliga

budgetmedlen ska anslés till medlemsstaterna pa ett geografiskt balanserat sitt.
Atgirder som bidrar till foljande ska prioriteras:

. Gigabitkonnektivitet for sjukhus och véardenheter, i enlighet med arbetet for att digitalisera
hélso- och sjukvérdssystemet, och ddrigenom 6ka EU-medborgarnas vilbefinnande och

fordndra patienternas utnyttjande av hilso- och sjukvardstjanster3!.

o Gigabitkonnektivitet for utbildnings- och forskningscentrum, inom ramen for arbetet med
att overbrygga digitala klyftor och frdmja innovation i skolsystem, och dédrigenom forbéttra

laranderesultat, stirka rittvisa och oka effektivitet32.
2. Tradlos konnektivitet i lokalsamhiillen

Atgirder som syftar till att tillhandah&lla kostnadsfri lokal trdlds konnektivitet utan
diskriminerande villkor pa centrala platser for det lokala offentliga livet, inklusive platser utomhus
som dr tillgéngliga for allménheten och spelar en viktig roll 1 det offentliga livet 1 lokalsamhéllena,

ska uppfylla foljande villkor for att kunna ta emot stod:

i Se dven COM(2018) 233 final: "Meddelande fran kommissionen om en digital omvandling

av vard och omsorg pa den digitala inre marknaden, om medborgarinflytande och ett
hilsosammare samhille”.

Se dven COM(2018) 22 final: "Meddelande fran kommissionen om handlingsplanen for
digital utbildning”.

32
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o Atgirderna genomfors av en offentlig myndighet som avses i stycket nedan, som kan
planera och dvervaka installationen av lokala tradldsa dtkomstpunkter i offentliga platser
inomhus eller utomhus, samt under minst tre ar sdkerstélla finansieringen av

driftskostnaderna.

J Atgirderna bygger pa digitala nit med mycket hog kapacitet som ger anvindare méjlighet

till en internetupplevelse av mycket hog kvalitet som

J ar kostnadsfri och utan diskriminerande villkor, lattatkomlig, sdker och bygger pa senaste

och bista tillgéngliga utrustning, kan erbjuda anvéndarna konnektivitet med hég hastighet,

och
o stoder dtkomst till innovativa digitala tjénster.
. Atgirderna anvinder en gemensam visuell identitet som ska tillhandah&llas av

kommissionen och lankar till relevanta verktyg online.

o Atgirderna innefattar ett 4tagande att upphandla nddvindig utrustning och/eller tillhérande
installationstjinster 1 enlighet med géllande lagstiftning for att sdkerstélla att projekt inte

otillborligen snedvrider konkurrensen.

Ekonomiskt stod ska vara tillgéngligt for offentliga myndigheter enligt definitionen 1 artikel 3.1 1
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/210233, som atar sig att i enlighet med nationell
lagstiftning tillhandahalla kostnadsfri lokal trddlos konnektivitet utan diskriminerande villkor

genom installation av lokala tradlosa dtkomstpunkter.

Finansierade atgarder far inte Overlappa befintliga kostnadsfria privata eller offentliga erbjudanden

med liknande egenskaper, inbegripet kvalitet, som finns pd samma offentliga plats.

3 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/2102 av den 26 oktober 2016 om
tillgédnglighet avseende offentliga myndigheters webbplatser och mobila applikationer (EUT
L 327,2.12.2016, s. 1).
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De tillgdngliga budgetmedlen ska anslas till medlemsstaterna pa ett geografiskt balanserat sétt.

Samordning och enhetlighet kommer, om sa &r relevant, att sdkerstdllas med FSE-atgirder som
stoder socioekonomiska drivkrafters dtkomst till ndt med mycket hog kapacitet som kan

tillhandahélla gigabitkonnektivitet.
Vigledande forteckning 6ver 5G-korridorer som ér stodberittigande

I enlighet med de mal om gigabitsamhillet som kommissionen faststillt for att sikerstélla att storre
landtransportleder har oavbruten 5G-tickning senast 20253 omfattar &tgirderna for att infora
oavbruten tickning med 5G-system enligt artikel 9.4 ¢ som ett forsta steg atgiarder som ror
gransoverskridande avsnitt for CAM-experiment®S, och som ett andra steg atgirder som ror lingre
avsnitt for utbyggnad av CAM i storre skala ldngs korridorerna, enligt vad som anges i tabellerna
nedan (som utgdr en vigledande forteckning). TEN-T-korridorerna anvinds som bas for detta

dndamal, men utbyggnaden av 5G ir inte nddvindigtvis begriansad till dessa korridorer.

Stomnitskorridoren ”Atlantic”

Gransoverskridande avsnitt for | Porto-Vigo och Merida-Evora och Aveiro—Salamanca
CAM-experiment

Léngre avsnitt for utbyggnad | Metz—Paris—Bordeaux—Bilbao—Vigo—Porto—Lissabon

av CAM i storre skala
Bilbao—Madrid—Lissabon

Stomnétskorridoren ”Baltic—Adriatic”

Gransoverskridande avsnitt for | —
CAM-experiment

Léangre avsnitt for utbyggnad Gdansk—Warszawa—Brno—Wien—Graz—Ljubljana—Koper—
av CAM i storre skala Trieste

3 Konnektivitet for en konkurrenskraftig digital inre marknad — mot ett europeiskt

gigabitsamhélle (COM(2016) 587 final).
35 Uppkopplad och automatiserad mobilitet (CAM, Connected and Automated Mobility).
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Stomnitskorridoren ”Mediterranean”

Griansoverskridande avsnitt for
CAM-experiment

Léangre avsnitt for utbyggnad
av CAM 1 storre skala

Budapest—Zagreb—Ljubljana/Rijeka/Split

Stomnitskorridoren ”North Sea—Baltic”

Griansoverskridande avsnitt for
CAM-experiment

Warszawa—Kaunas—Vilnius/Klaipéda

Langre avsnitt for utbyggnad
av CAM 1 storre skala

Tallinn—Riga—Kaunas—gréansen mellan Litauen och Polen—
Warszawa

Grénsen mellan Vitryssland och Litauen—Vilnius—Kaunas—
Klaipéda

Stomnétskorridoren ”North Sea—Mediterranean”

Griansoverskridande avsnitt for
CAM-experiment

Metz—Merzig-Luxemburg.

Rotterdam—Antwerpen—Eindhoven

Langre avsnitt for utbyggnad
av CAM 1 storre skala

Amsterdam—Rotterdam—Breda—Lille—Paris
Bryssel-Metz—Basel

Mulhouse-Lyon—Marseille.

Stomnétskorridoren ”Orient/East-Med”

Gransoverskridande avsnitt for
CAM-experiment

Sofia—Thessaloniki—Belgrad

Langre avsnitt for utbyggnad
av CAM 1 storre skala

Berlin—Prag—Brno—Bratislava—KoSice
Timisoara—Sofia—gréansen till Turkiet

Sofia—Thessaloniki—Aten
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Stomniitskorridoren ”Rhine—Alpine”

Griansoverskridande avsnitt for
CAM-experiment

Bologna—Innsbruck—Miinchen (Brenner-korridoren)

Léangre avsnitt for utbyggnad
av CAM 1 storre skala

Rotterdam—Oberhausen—Frankfurt (M)

Basel-Milano—Genua

Stomnitskorridoren ”Rhine—Danube”

Griansoverskridande avsnitt for
CAM-experiment

Langre avsnitt for utbyggnad
av CAM 1 storre skala

Frankfurt (M)—Passau—Wien—Bratislava—Budapest—Osijek—
Vukovar—Bukarest—Constanta

Karlsruhe—Miinchen—Salzburg—Wels

Frankfurt (M)—Strasbourg

Stomnétskorridoren ”Scandinavian—Mediterranean”

Griansoverskridande avsnitt for
CAM-experiment

Uledborg—Tromso

Oslo—Stockholm—Helsingfors

Langre avsnitt for utbyggnad
av CAM 1 storre skala

Abo-Helsingfors—grinsen till Ryssland
Stockholm/Oslo—-Malméo
Malmé—Kopenhamn—Hamburg—Wiirzburg
Niirnberg—Miinchen—Verona
Rosenheim—Bologna—Napoli—Catania—Palermo

Neapel-Bari—Taranto

Via Carpathia Klaipéda—Kaunas-Etk—Biatystok—Lublin—Rzeszé6w—

Barwinek
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