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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

Tento legislativny navrh na reviziu nariadenia (EU) & 1315/2013 — Usmernenia Unie pre
rozvoj transeuropskej dopravnej siete (TEN-T) je kIiCovym opatrenim Europskej zelenej
dohody a Stratégie pre udrzatelnt a inteligentni mobilitu. Cielom nariadenia o TEN-T je
vybudovat’ uc¢innu celoeurdpsku multimodalnu siet’ Zeleznic, vniutrozemskych vodnych ciest,
pribreznych namornych tras a ciest, ktoré st prepojené s mestskymi uzlami, ndmornymi
a vnitrozemskymi pristavmi, letiskami a terminalmi v celej EU. Problémy, ktoré revizia riesi,
si nedostato¢né a/alebo netplné normy infrastruktary siete TEN-T a nedostato¢né zaclenenie
noriem infraStruktary alternativnych paliv v ramci siete TEN-T s negativnym vplyvom
na klimu a zivotné prostredie. Po druhé, siet TEN-T dopldca na kapacitné nedostatky
a nedostatoCnu prepojenost’ siete so vSetkymi regionmi, ¢o brani multimodalite. Po tretie, je
potrebné riesit’ nedostato¢nti bezpecnost’ a spolahlivost’ infrastruktiry siete TEN-T. Napokon,
nastroje riadenia s v porovnani s novymi potrebami neprimerané a koncepcia siete TEN-T si
vyzaduje reviziu s cielom zvysit’ sudrznost’ s ostatnymi politikami.

Revizia siete TEN-T sa teda zameriava na dosiahnutie Styroch hlavnych cielov. Po prvé, je
zamerana na zvySenie ekologickosti dopravy poskytnutim vhodného infrastruktarneho
zékladu na zmiernenie pretazenia a znizenie emisii sklenikovych plynov (GHG) a znecistenia
ovzdu$ia a vody zefektivnenim kazdého druhu dopravy a umoznenim zvySenia dopravnej
aktivity prostrednictvom udrzatelnejSich foriem dopravy. Jej cielom je najmd ulahcit
zvySenie podielu zelezni¢nej dopravy, ndmornej pribreznej dopravy a vnatrozemskej vodnej
dopravy s cielom dosiahnut’ udrzatel'nejSie zlozenie dopravného systému a nasledne znizit
jeho negativne externality. Po druhé, jej cielom je ulahlit plynulu a efektivnu dopravu,
podporit’ multimodalitu a interoperabilitu medzi druhmi dopravy siete TEN-T a lepSie
integrovat’ mestské uzly do siete. Odstranenie uzkych miest a chybajicich prepojeni
a zlepSenie multimodality a interoperability v eurdpskom dopravnom systéme prispeje
k dobudovaniu vnutorného trhu. Po tretie, usiluje sa o zvySenie odolnosti siete TEN-T voci
zmene klimy a inym prirodnym nebezpecenstvam alebo katastrofdm spdsobenym c¢lovekom.
Siet’ TEN-T musi byt odolné voci potencidlnym nepriaznivym vplyvom zmeny klimy, aby sa
ochrénili verejné investicie a zabezpecila ich dalSia pouzitelnost’ v novych klimatickych
podmienkach, a mala by sa podporovat’ klimatickd neutralita tym, Ze do analyzy nakladov
a prinosov sa zahrntl ndklady na emisie sklenikovych plynov. V neposlednom rade poukazuje
na zlepSenie efektivnosti nastrojov riadenia TEN-T, na zefektivnenie nastrojov podavania
sprav a monitorovania a na preskimanie navrhu siete TEN-T.

Prostrednictvom tejto revidovanej politiky TEN-T by sme sa mali snazit vybudovat
spolahlivl, plynuli a vysokokvalitni transeuropsku dopravnu siet, ktord do roku 2050
zabezpeci udrzatel'nt prepojenost’ v celej Eurdpskej tnii bez redlnych medzier, tuzkych miest
alebo chybajucich prepojeni. Tato siet’ prispeje k dobrému fungovaniu vnutorného trhu,
hospodarskej, socialnej auzemnej sudrznosti tzemia EU ak cielom Eurdpskej zelenej
dohody. Mala by sa postupne rozvijat v niekolkych krokoch s priebeznymi terminmi
v rokoch 2030 a 2040.

Této iniciativa je sicastou pracovného programu Komisie narok 2021 v prilohe I (nové
iniciativy).
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. Sulad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Nariadenie o TEN-T, ako hlavny pilier politiky EU v oblasti dopravnej infrastruktury, posobi
ako zékladny nastroj a zavisi aj od doplnkovych politik. Normy a poziadavky stanovené
v nariadeni o sieti TEN-T s priamo prepojené s prislusnymi cielmi a potrebami v inych
odvetviach/oblastiach dopravy, a teda aj s d’alSimi pravnymi predpismi, ktoré su SpecifickejSie
pre dany sektor. To napriklad znamena, Ze zelezni¢nd infraStruktura siete TEN-T —
na zabezpecenie plynulej cezhrani¢nej dopravy a mobility — musi byt v sulade s pravnymi
predpismi o interoperabilite stanovenymi v Zelezni¢nej politike. Podobne aj cestna
infrastruktira siete TEN-T musi prijat’ a dodrziavat’ pravne predpisy EU v oblasti bezpe¢nosti
cestnej premavky. Vykonavanie sektorovych politik si takisto vyzaduje silny réamec
nariadenia o TEN-T, pretoze siet’ TEN-T poskytuje infrastrukturnu siet’ na vykonavanie inych
sektorovych opatreni alebo inych pravnych predpisov, z ktorych vSak niektoré presahuju
ramec siete TEN-T.

Vykonnost' nariadenia o TEN-T v oblasti ukazovatelov, ako su napriklad podiely
jednotlivych  druhov  dopravy, lepSia kvalita sluzieb, vyuZivanie infraStruktury
na nabijanie/Cerpanie paliva, zavisi od koordinovaného usilia v stvisiacich oblastiach
politiky. Tyka sa to najmi synergii medzi sietou TEN-T a zavddzanim infrastruktary pre
alternativne palivd (navrh nariadenia AFIR), ako aj sietou TEN-T a inteligentnymi
dopravnymi systémami (IDS), kedze obe su odseba neoddelitelne zavislé. Napriklad
nariadenie AFIR upravuje poskytovanie nabijacich/Cerpacich miest v ramci siete TEN-T,
zatial ¢o nariadenie o TEN-T poskytuje infrastruktrny zdklad pre ich Siroké zavedenie
vramci eurdpskej siete. Podobne smernica o IDS upravuje poskytovanie inteligentnych
dopravnych systémov v sieti TEN-T ako sucast’ SirSicho balika opatreni. Na vykonavanie
nariadenia AFIR aj smernice o IDS je potrebné vymedzenie siete TEN-T (t. j. geograficky
rozsah uplatiiovania), ktoré poskytuju mapy obsiahnuté v nariadeni o TEN-T. Tieto uvahy sa
vzt'ahuju aj na d’alSie iniciativy, ktoré su stcastou akéného planu Stratégie pre udrzatelnu
a inteligentnl mobilitu, ako je revizia nariadenia o koridoroch zelezni¢nej ndkladnej dopravy,
revizia balika opatreni v oblasti mestske; mobility alebo akény plan NAIADES IIL
V nariadeni o TEN-T sa vymedzi smerovanie eurdpskych dopravnych koridorov, ktoré
nahradia koridory Zelezni¢nej ndkladnej dopravy a koridory zékladnej siete. Tym sa zabezpeci
sudrznost rozvoja siete aprispeje k budovaniu synergii medzi infraStruktirou
a prevadzkovymi aspektmi siete.

. Stilad s ostatnymi politikami Unie

Eurdpska zelend dohoda, ktori Eurdpska komisia prijala v decembri 2019, kladie do centra
pozornosti opatrenia v oblasti klimy tym, Ze stanovuje ciel’ klimatickej neutrality EU do roku
2050. V oblasti dopravy sa v Eurdpskej zelenej dohode pozaduje znizenie emisii sklenikovych
plynov zdopravy 090 %, aby sa EU stala doroku 2050 klimaticky neutrdlnym
hospodarstvom, pricom sa usiluje aj o dosiahnutie ciel'a nulového znecistenia.

Okrem toho je siet’ TEN-T uzko prepojend s politikami transeurdpskych sieti v oblasti
energetiky a telekomunikécii a v pravnych predpisoch st zakotvené ustanovenia o vyuzivani
synergii medzi tymito tromi politikami. Podobne je siet’ TEN-T uzko prepojend aj s ndmornou
politikou, t. j. s ndmornou dopravou, ktord je jednym z kluovych odvetvi' udrzateného
modrého hospodarstva.

Pokial' ide o finanéné prostriedky a financovanie EU, nariadenie o TEN-T je priamo
prepojené s nariadenim o Nastroji na prepajanie Eurdpy (NPE), kedZe definuje projekty

Oznamenie o novom pristupe k udrzate’rnému modrému hospodarstvu v EU, COM(2021) 240.
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spolo¢ného zaujmu, ktoré su opravnené v ramci NPE. Infrastruktura siete TEN-T je navysSe
zvelkej Casti financovanad zeurépskych Strukturalnych ainvestiénych fondov (ESIF)
a odnedavna aj prostrednictvom Mechanizmu na podporu obnovy a odolnosti. Napokon, siet’
TEN-T je plne v sulade s politikami EU v oblasti Zivotného prostredia a klimy, ako je
stratégia biodiverzity a pravne predpisy vratane ramcovej smernice o vode, smernice
o vtakoch a smernice o biotopoch a stratégie EU pre adaptaciu na zmenu klimy?.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

V Zmluve o fungovani Eurdpskej unie (ZFEU) (&lanky 170 — 172) sa stanovuje zriadenie
arozvoj transeurdpskych sieti v oblastiach dopravnych, telekomunikacnych a energetickych
infrastruktar®. Cielom Unie je podpora vzajomného prepojenia a suéinnosti narodnych sieti,
ako aj pristupu do tychto sieti. Zvazi sa najmi potreba prepojit’ centralne regiony Unie
s ostrovmi a vo vnitrozemi uzavretymi a okrajovymi regiénmi (¢lanok 170 ZFEU). Unia
natento ucel stanovi usmernenia zahfiiajuce ciele, priority atrendy opatreni, ktoré sa
predpokladaju v oblasti transeurdpskych sieti. V tychto usmerneniach sa vymedzia projekty
spolo¢ného zaujmu, uskutoc¢nia vSetky opatrenia, ktoré si potrebné na zabezpecenie
vzajomnej sucinnosti sieti, najmd v oblasti technickych noriem, a mézu podporovat’ projekty
spoloéného zaujmu podporované ¢lenskymi $tatmi. Unia moZe navySe prispiet aj
na financovanie Specifickych projektov v ¢lenskych Statoch v oblasti dopravnej infrastruktury
prostrednictvom kohézneho fondu zriadeného podl'a ¢lanku 177. Na zabezpeCenie vzajomnej
stginnosti sieti sa rovnako predpoklada spolupraca s tretimi krajinami (¢lanok 171 ZFEU).

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

V ZFEU sa definuje, Ze transeurdpske siete umoznia ob&anom Unie, hospodarskym
subjektom a regionalnym spolocenstvam plne zuzitkovat' priestor bez vnutornych hranic.
Zohl'adnia aj potrebu posilnit’ hospodarsku, socidlnu a izemnu sudrznost’ Unie a podporit’ jej
celkovy harmonicky rozvoj.

Politika TEN-T tak svojou povahou presahuje hranice ¢lenskych Statov, ked’Ze sa zameriava
na systém jednotnej europskej siete naprie¢ hranicami. Takuto celoeuropsku siet,
samozrejme, nemdze vytvorit' len jeden clensky Stat. Ak by clenské Staty rozvijali
infrastruktiru vylucne samostatne, vnutrostatne zdujmy by Casto prevazili nad eurépskymi.
Tym by sa stratili vyhody eurdpskej udrzatelnej a vysokokvalitnej dopravnej siete. V takom
pripade by sa pravdepodobne dostato¢ne nerieSili ani problémy cezhrani¢ného prepojenia
a interoperability, ked’Ze ¢lenské Staty vacSinou uprednostituju vnuatrostatne prepojenia, aj ked’
cezhrani¢né projekty su nevyhnutné na vyuzitie vyhod celej siete a odstranenie uzkych miest,
ktoré spdsobuju pretazenie. To by viedlo nielen k riziku nedostato¢nej plynulej cestovnej
prepojenosti v celej Eurdpe, ale aj k moznej nejednotnosti vnutroStatnych pristupov
k planovaniu. Rozdielne normy a poziadavky na interoperabilitu v rdznych ¢lenskych Statoch
EU by zasa branili plynulym dopravnym tokom v celej EU a dokonca by zvysovali naklady
pre pouzivatel'ov dopravy. Bezproblémova siet’ TEN-T bez redlnych medzier, ktora integruje
inteligentné a inovativne rieSenia, je klIi€om k ulahfeniu vnltorného trhu, zvySeniu
stdrznosti a prispieva k cielom Europskej zelenej dohody.

2 Budovanie Eurépy odolnej proti zmene klimy —nova stratégia EU pre adaptaciu na zmenu klimy,

COM(2021) 82 final.
Zmluva o fungovani Eurdpskej tnie, hlava XVI, Transeuropske siete (¢lanky 170 — 172).
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Od zavedenia politiky TEN-T ako politiky EU v roku 1993 ¢lenské §taty, regiony, mesta
a priemyselné subjekty ju vzdy dorazne potvrdzovali. Pridana hodnota TEN-T pre EU bola aj
jednym z hlavnych zaverov hodnotenia sicasného nariadenia o TEN-T. Stustredenie usilia
na vytvorenie spolo¢nej celoeurdpskej dopravnej siete sa skutoCne jasne uznava ako vizia,
ktorej prinosy presahuju izolované vnutroStatne opatrenia. ZabezpeCenie spolocného
a koherentného celoeurdépskeho zakladu na identifikaciu ,,projektov spolocného zdujmu*
a podobne aj na zosuladenie planovacich a realizaénych snéh Sirokého spektra aktérov je
jasnou a vSeobecne uznavanou pridanou hodnotou TEN-T.

To plati aj pre rozmer mestskych uzlov, pretoze je dolezité, aby bola mestska doprava dobre
prepojena s medziregionalnou a medzindrodnou dopravou. Uloha mestskych uzlov v TEN-T
skutoCne presahuje miestnu uroven, ked'ze dopravné Cinnosti v ramci TEN-T sa zacinaji
a/alebo koncia v tychto uzloch alebo nimi prechddzaji, ¢o si vyzaduje dobru koordindciu
medzi rdznymi Uroviiami, aby sa prediSlo izkym miestam.

Mestska mobilita vSak je a zostane politikou, ktora je predovsetkym v kompetencii ¢lenskych
Statov (miestnych organov). Cinnost’ EU by sa mala nad’alej obmedzovat’ na aspekty mestskej
mobility, ktoré suvisia s medziregiondlnou a medzinarodnou dopravou. Tyka sa to aj udrzby
infraStruktiry: hoci udrzba infraStruktiry je a zostane hlavnou zodpovednostou cElenskych
Statov, je nevyhnutné zarucit’ prostrednictvom minimalnych pravidiel v nariadeni o TEN-T,
aby TEN-T nad’alej poskytovala ob¢anom a podnikom vysoku kvalitu sluzieb.

. Proporcionalita

Ako sa podrobne uvadza v kapitole 7 postidenia vplyvu, ktoré je pripojené k tomuto névrhu,
ziadna z moznosti politiky nepresahuje ramec toho, ¢o je nevyhnutné na dosiahnutie
celkovych cielov politiky. Navrhovana intervencia stimuluje presun objemu dopravy
na udrzatelnejSie druhy dopravy, ktoré st potrebné na dosiahnutie zvySenych ambicii
v oblasti klimy do roku 2030 a celkového ciel'a dosiahnut’ klimaticktl neutralitu do roku 2050.
MozZnosti politiky st navrhnuté tak, aby sa vytvoril sudrzny politicky ramec a sudrzna
dopravna siet’ vysokého Standardu ako zaklad pre ostatné sektorové politiky na dosiahnutie
ich cielov. Su navrhnuté tak, aby sa prediSlo neprimeranym vplyvom na verejné organy,
prevadzkovatel'ov infraStruktiry a poskytovatelov sluZieb mobility, ato najmi tym, Ze
vychadzaji z dobre zavedeného systému riadenia a d’alej ho rozvijaju. To sa v plnej miere
preukézalo v hodnoteni nariadenia (EU) ¢&. 1315/2013 a zakladnej analyze, z ktorej vychadza
posudenie vplyvu na ucely revizie uvedeného nariadenia. Tymto spdsobom sa plne reSpektuje
zasada proporcionality.

. Vyber nastroja

KedZe ide o navrh nareviziu existujiceho nariadenia, zd4 sa, Ze je legitimne zachovat
sucasny stav nastroja.
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3. VYSLEDKY HODNOTENiI EX  POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU
. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

V hodnoteni nariadenia o TEN-T [SWD(2021) 117 final]* sa dospelo k zaveru, ze TEN-T
poskytuje vsSetkym prisluSnym aktérom (t. j. Clenskym Stdtom, regionom, mestam,
dopravnému priemyslu, manazérom infrastruktiry vsetkych druhov dopravy, pouZzivatel'om)
spolo¢ny politicky réamec, ktory smeruje k postupnému dobudovaniu spolocnej
a konzistentnej europskej siete dopravnej infrastruktury. Téato siet dodédva narodnému
plénovaniu infrastruktiry eurdpsku perspektivu arieSi potreby aprinosy nad ramec
jednotlivych néarodnych pristupov. V hodnoteni sa vSak takisto dospelo k zaveru, ze
na dosiahnutie novych politickych cielov je potrebné zintenzivnit' usilie. Od ustanovenia
nariadenia o TEN-T v roku 2013 sa totiz politicky kontext vyrazne zmenil, najmé prijatim
Eurdpskej zelenej dohody a Stratégie pre udrzatel'na a inteligentni mobilitu, ako aj akéného
planu nulového znecistenia. Stuvislosti medzi zavermi hodnotenia ex post vratane zistenych
nedostatkov a navrhom st uvedené nizsie:

Hlavné zavery hodnotenia ex post

Navrh

Zavery o relevantnosti

Vsetky Styri Specifické ciele nariadenia o TEN-T su nad’alej
relevantné, rovnako dolezité a navzajom sa doplnaju.

V néavrhu sa zachovavaju a dalej rozvijaju
osobitné ciele nariadenia.

Struktira navrhu, ako aj terminy dokonéenia do roku 2030
a 2050 preukazali svoju vhodnost’.

Vnavrhu sa vo vSeobecnosti zachovava
Struktira siete aterminy dokoncenia, ale
pridava sa novy priebezny termin (2040), aby
sa zabezpecil postupny pristup do roku 2050.

V pripade  $pecifickych  cielov ,efektivnost rozvoja
infrastruktiry na ulahéenie fungovania vnutorného trhu“
a ,socialna, hospodarska auzemna stdrznost™ existuje
vyrazna potreba pokrocit’ v poziadavkach na zvysenie kvality
infrastruktry siete TEN-T.

Cielom navrhu je zvysit’ kvalitu siete TEN-T
a zabezpelit, aby sa tato kvalita zachovala
pocas  celej  zivotnosti  infrastruktiry.
Zavadzaju sa dalSie opatrenia na zlepSenie
interoperability a pristupnosti siete.

V pripade Specifického ciel'a ,udrzatelnost* je potrebné
v zaujme dekarbonizacie v stilade s cielom Europskej zelenej
dohody prekonat’ nedostatoéni vhodnost. Znizenie emisii
z dopravy o0 90 % do roku 2050 nie je mozné dosiahnut’ bez
nalezitej siete TEN-T umoziujicej ekologickejsiu dopravu.

Navrh  posiliiuje  poziadavky v stlade
s potrebnym prispevkom k cielom Eurdpske;j
zelenej dohody pre vSetky druhy dopravy.

V pripade Specifického ciela ,zvySenie prinosov pre
pouzivatel'ov* by sa malo nariadenie o TEN-T zdokonalit’ tak,
aby sa posilnila identifikdcia, kombinacia a vykonavanie
projektov z hl'adiska integrovanych sluzieb ,od dveri
k dveram* pre pouzivatelov. Zda sa, ze tento sucasny
nedostatok vhodnosti je obzvlast' zrejmy v sektore osobnej

dopravy.

V  navthu su  definované  opatrenia
na posilnenie  sluzieb  a pouzivateI'ského
hladiska siete TEN-T, najmid v suvislosti
s osobnou dopravou.

Komplementarnost’ medzi zdkladnou a stthrnnou sietou by sa
mohla posilnit, aby sa pomohlo prekonat zostavajuce

V néavrhu sa vymedzuju opatrenia zamerané
na zosuladenie noriem a poziadaviek medzi

nedostatky v dostupnosti a prepojenosti a zabezpe¢it Co | obidvomi Uroviiami siete (suhrnna siet
najsirSie a najefektivnejSie pokrytie novych kvalitativnych | a zdkladna  siet) v oblastiach, ako st
4 Evaluation of the Regulation (EU) N° 1315/2013 on Union Guidelines for the development of a trans-

European transport network [Hodnotenie nariadenia (EU) & 1315/2013 o usmerneniach Unie pre

rozvoj transeuropskej dopravnej siete], SWD (2021) 117 final z 26. maja 2021.
] pskej dop 1) i
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Hlavné zavery hodnotenia ex post

Navrh

parametrov infrastruktary.

zelezni¢na infraStruktira, alternativne paliva
alebo mestské uzly.

Zavery o ucinnosti

Nariadenie o TEN-T bolo celkovo velmi uc¢inné pri

Réamec na identifikaciu projektov v sieti je

identifikacii  tisicov  projektov  na zaklade jednotného | v navrhu zachovany.

celoeuropskeho politického ramca.

Pretrvavaji  vSak problémy soneskorenim viacerych | V. navrhu sa  vymedzuju  opatrenia
projektov, ktoré su sposobené zlozitymi pripravnymi | na zabezpeCenie zosuladenia vnutroStatnych

postupmi, pretrvavajicimi rozdielmi medzi dohodnutymi
eurdpskymi ciel'mi a vnutrostatnym planovanim
infrastruktury a investicii alebo obmedzenymi nastrojmi
riadenia na trovni EU.

zaujmov a zodpovednosti s ciel'mi siete TEN-
T pri sucasnom dodrziavani subsidiarity.5

Implementécia siete TEN-T by sa mohla d’alej zlep§it', najméi

V névrhu sa definuju opatrenia, ktoré d’alej

vzhl'adom nanové vyzvy aciele (dekarbonizécia, | posiliuju existujlice nastroje EU

digitalizacia arastice rizika nepredvidanych krizovych | (napr. koridory zékladnej siete, pracovné

udalosti). plany, vykonavacie rozhodnutia Komisie).
Navyse sa v iom definuju opatrenia zamerané
na zvysenie odolnosti siete.

Nastroj tykajiici sa koridorov zakladnej siete vratane | Vnavthu sa dalej rozvija arozSiruje

eurdpskych koordinatorov sa ukazal ako velmi relevantny | koncepcia  koridoru  a posiliiuje  uloha

a ucinny. eurépskych koordinatorov.

Zavery o ucinnosti

V suvislosti s povinnostami tykajiicimi sa podavania sprav | V. navrthu sa  vymedzuji  opatrenia

a monitorovania stanovenymi v nariadeni o TEN-T existuje
urCity priestor na zefektivnenie a posilnenie tychto nastrojov.

na zefektivnenie monitorovacich nastrojov
a ul’'ahéenie podavania sprav.

Koordinacia medzi koridormi zakladnej siete a koridormi
zelezni¢nej nakladnej dopravy viedla k urcitému zvySeniu
efektivnosti, ale existuje nevyuzity potencial, pokial ide
o lepsie zosuladenie tychto dvoch nastrojov =z hladiska
planovania investicii a identifikacie projektov.

Navrh zabezpecuje geografické zosuladenie
oboch néstrojov koridorov do eurdpskych
dopravnych koridorov a dalej posiliiuje
koordinaciu medzi tymito dvoma nastrojmi.

Zavery o sudrznosti a koordinacii

Dosiahnutie cielov Europskej zelenej dohody by si
vyzadovalo, aby bola infrastruktira TEN-T plne zostladena
s ustanoveniami  vyplyvajicimi  z ostatnych  politickych
iniciativ v oblasti alternativnych paliv (AFIR), namorne;j
dopravy FuelEU Maritime a leteckej dopravy ReFuelEU.

Navrh zabezpecuje uplny sulad s ostatnymi
politickymi iniciativami v oblasti
alternativnych paliv.

Potreba posilnit’ sudrznost’ s vyzvami digitalnej transformacie
a d’al$Simi novymi technologiami.

Navrh zabezpeCuje Uplny sulad s ostatnymi
politickymi iniciativami v oblasti
inteligentnych dopravnych systémov.

Zavery o pridanej hodnote EU

Clenské §taty, regiony, mesta a priemyselné subjekty vizdy
dorazne potvrdzovali pridanu hodnotu politiky TEN-T.
Politika TEN-T vzbudzuje ¢oraz va&si zaujem aj mimo EU,
najmé v susednych Statoch, ale aj v inych regionoch sveta,
napriklad v suvislosti s rozsirenim pozemnych dopravnych
spojeni do Azie.

Zachovava sa pristup kzapojeniu tretich
asusednych krajin. Viziou EU o rozsireni
siete  TEN-T do tretich krajin sa zaobera
samostatné oznamenie Komisie.

5

2021/1187 zo 7.jula 2021
transeuropskej dopravnej siete (TEN-T).

Otazku zlozitych a zdihavych pripravnych postupov riesi aj smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
o zefektiviiujicich opatreniach na dosiahnutie pokroku pri

realizacii
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Hlavné zavery hodnotenia ex post Navrh

ZabezpeCenie spolocného asudrzného celoeurdpskeho | Rdmec siete TEN-T pre harmonizované
zakladu na identifikdciu ,,projektov spolo¢ného zaujmu* | planovanie a vykondvanie siete bol v navrhu
a v sulade s tym aj na zosuladenie planovacich | zachovany a d’alej rozvinuty.

a vykonavacich snah Sirokého spektra aktérov je jasnym
a vSeobecne uznavanym ciel'om, ktory by nebol mozny bez
nariadenia (EU) &. 1315/2013.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Pocas fazy hodnotenia sa uskutocnili tieto konzultacie so zainteresovanymi stranami:

Verejna Kkonzulticia: Komisia ako prvy krok formalneho procesu revizie uskutocnila
v obdobi od 24. aprila do 17.jala 2019 verejnu konzultaciu. Dotaznik bol k dispozicii
vo vietkych tradnych jazykoch EU. Tato konzultacia priniesla viac ako 600 odpovedi
od Sirokého spektra zainteresovanych stran vratane verejnych organov (od medzinarodnych az
po miestne), manazérov infrastruktiry, komerénych pouzivatelov dopravy, obcianskej
spolo¢nosti a obCanov. Ddlezité je, ze viac ako 150 zainteresovanych strdn — vratane
viacerych c¢lenskych $tatov a kl'ai¢ovych eurdpskych zdruzeni — vyuzilo uz tento prvy krok
na predloZenie pozi¢nych dokumentov, v ktorych sa zdoraznili silné a slabé stranky politiky,
anajmi jej budice moznosti a potreby. Vysledky verejnej konzulticie boli analyzované
a zahrnuté do celkového procesu hodnotenia.

Cielené konzultacie so zainteresovanymi stranami: pristup ku konzultdcidm s odbornymi
zainteresovanymi stranami, ktory navrhol konzultant, pozostaval z troch hlavnych prvkov:
online prieskumov, rozhovorov a pripadovych $tadii o otdzkach osobitného vyznamu. Cielom
cielenych konzultacii bolo zhromazdit' udaje od konkrétnych skupin zainteresovanych stran
na miestnej a vnutrotatnej urovni aurovni EU. Nézory zainteresovanych stran
vo vSeobecnosti ukazali vel'mi koherentné vnimanie ndzorov a medzi jednotlivymi skupinami
zainteresovanych stran nebolo moZzné ndjst Ziadne pozoruhodné rozdiely, pokial sa
v hodnoteni neuvadza inak.

Online prieskumy: V obdobi od 20. janudra do 16. marca 2020 sa uskuto¢nil dotaznikovy
prieskum s cielom zhromazdit' Udaje o vnimani a skusenostiach zainteresovanych stran
v stvislosti s nariadenim o TEN-T, o jeho doterajSom vykonavani a vysledkoch a o ich
nazoroch na odporacania pre budici vyvoj politiky EU v tejto oblasti. Celkovo bolo v ramci
online prieskumov oslovenych viac ako 2 000 zainteresovanych stran s odbornymi znalostami
v predmetnych oblastiach. Celkovo bolo doru¢enych 198 platnych odpovedi.

Rozhovory: Celkovo sa uskuto¢nili rozhovory so 44 zainteresovanymi stranami, pri¢om islo
o prierez respondentmi prieskumu a zéstupcami prisluSnych skupin zainteresovanych stran.
Hlavnym cielom tychto polostruktirovanych rozhovorov bolo ziskat hibkovy pohlad
na vykondvanie nariadenia o TEN-T, dosiahnuty pokrok a faktory uspechu/vyzvy z pohladu
roznych zainteresovanych stran. Globalne rozhovory dopliiali sekundarny vyskum, verejnt
konzultaciu a globalny prieskum s cielom vysvetlit' ziskané kvantitativne udaje a vyplnit’
pripadné medzery, podporit’ tematické pripadové §tidie a rozpracovat’ kIicové problémy, pri
ktorych boli tdaje z inych zdrojov nejasné alebo si vyzadovali d’alSie vysvetlenie.

Pripadové Studie: Okrem vSeobecného hodnotenia nariadenia o TEN-T bolo vykonanych
devit tematickych pripadovych §tidii o vybranych oblastiach politiky TEN-T. Realizovali sa
v oblastiach, v ktorych praca Komisie pocas fazy vykonavania nariadenia o TEN-T priniesla
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dokazy o moznom nedostatku relevantnosti, a to vzhladom na vyvoj v poslednych rokoch,
ako aj na predpokladany buduci vyvoj. Naoverenie zisteni a prediskutovanie zaverov
a odporucani pripadovych studii, ktoré sa tykali mestskej mobility, (digitalizacie) a inovacii
a novych technologii, boli pripravené a realizované tri online seminare so zainteresovanymi
stranami, ktoré zahffiali uradnikov EU, zainteresované strany v oblasti dopravy a socialnych
partnerov.

PocCas fazy posudzovania vplyvu sa uskutoCnili tieto konzulticie so zainteresovanymi
stranami:

Pocas fazy posudzovania vplyvu sa uskutocnila d’alSia verejna konzulticia. Uskutocnila sa
v obdobi od 10. februara do 5. maja 2021 na webovej stranke EU Survey. Konzultacia bola
rozdelena do piatich Casti, pricom sa zacinalo vSeobecnou otdzkou o nariadeni, po ktorej
nasledovali otazky o dodatocnych opatreniach, ktoré by sa mohli prijat v zmenenom
nariadeni, a o jeho moznom zamerani. V ramci konzulticie bolo dorucenych spolu 496
odpovedi. Hlavné rieSené otazky boli:

o opatrenia umoziujuce dekarboniziciu a zniZenie emisii latok znecistujucich
ovzdusie v dopravnom systéme,

o opatrenia tykajuice sa kvality a odolnosti infrastruktury,
o opatrenia tykajlce sa inovécie, digitalizacie a automatizécie a
o potencialne oblasti, na ktoré sa zameriavaju moznosti politiky.

Pri vypractvani navrhu sa vyuzili vSetky podnety zainteresovanych stran. Zatial’ ¢o vstupy
ziskané pocas fazy hodnotenia sa pouzili najmi na vymedzenie a spresnenie roznych opatreni,
ktoré sa mali d’alej analyzovat’ v ramci posudenia vplyvu, vstupy ziskané vo faze postudenia
vplyvu boli ddlezité na overenie vybranych opatreni a moznosti, a teda aj pristupu k revizii
nariadenia.

. Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Dvor auditorov

Dvor auditorov vykonal niekolko auditov a preskimani politik tykajacich sa dopravnej
infrastruktiry a siete TEN-T, najma eurdpskej vysokorychlostnej zelezni¢nej siete, namornej
dopravy v EU, nakladnej Zelezni¢nej dopravy v EU, ako aj dopravnych infrastruktir EU.
Komisia v pripade potreby a v stilade s odpoved’ami, ktoré poskytla na prislusné spravy, pri
priprave tohto navrhu zohl'adnila prislusné odporacania.

Hodnotenie

Hodnotenie nariadenia (EU) & 1315/2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpske;
dopravnej siete sa zacalo vseptembri 2018 avychddzalo najmd zpodpornej Stidie
k hodnoteniu siete TEN-T, ktorti vypracovala spolo¢nost’ Coffey consultants’, a z podpornej
stadie k preskiimaniu politiky TEN-T, ktori vypracovala spolo¢nost Panteia®. Zatial' ¢o

6 Osobitna sprava 19/2018, osobitna sprava 23/2016, osobitna sprava 08/2016, osobitna sprava 10/2020,
ale pozri aj preskimanie 09/2018 a osobitnu spravu 19/2019.

Podporna §tadia k hodnoteniu nariadenia (EU) ¢&. 1315/2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj
transeuropskej dopravnej siete. https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/1f938a68-4c20-
11ec-91ac-0laa75ed71al/language-en/format-PDF/source-243058839 (a suvisiace pripadové studie).
Support study for the TEN-T policy review, concerning relevant national plans and programmes in
member states (Podporna $tudia k preskiimaniu politiky TEN-T tykajuca sa prislusnych vnutrostatnych
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v prvej spomenutej Studii sa pozornost’ zamerala na ustanovenie nariadenia o TEN-T v celom
rozsahu a zhromazdenie informdcii od vSetkych zainteresovanych stran a druhov dopravy,
druha bola ur¢end najma organom c¢lenskych Statov. Na rieSenie hodnotiacich otazok sa pouzil
Standardny triangulaény pristup prostrednictvom roznych uhlov pohladu: sekundarny
vyskum, rozhovory a prieskumy.

Posudenie vplyvu

Posudenie vplyvu vychadza z vyskumu a analyz, ktoré vykonala Komisia. Komisia takisto
uzavrela zmluvu s externym, nezéavislym poradenskym timom [Ricardo Nederland B.V. ako
veduci skupiny spolu s Ricardo-AEA Limited, TRT Trasporti e Territorio srl (TRT) a M-Five
GmbH Mobility, Futures, Innovation, Economics (M-FIVE)], aby podporil posudenie vplyvu
v konkrétnych tlohach, t. j. posudenie moznosti politiky, porovnanie moznosti, posudenie
administrativnych ndkladov, ako aj analyza verejnej konzultacie. Externd podporna stadia bude
uverejnend spolu s tymto navrhom. Okrem toho zékladny scenar vypracovala spolo¢nost
E3Modelling s modelom PRIMES-TREMOVE, pricom vychadzala zo scenara MIX, ktory je
zakladom postdenia vplyvu balika ,,Fit for 55“. Modely ASTRA a TRUST boli kalibrované
na zaklade tohto zakladného scenara spolo¢nostami M-FIVE (ASTRA) a TRT (TRUST).

. Posudenie vplyvu

Aby sa primerane riesili ciele revizie siete TEN-T, posudili sa tri moznosti politiky (MP)
z hladiska ich hospodarskych, socidlnych a environmentdlnych vplyvov. Cielom MP1 je
aktualizovat’ existujuce poziadavky anormy v oblasti kvality infrastruktury siete TEN-T
a zabezpeCit' primerany infrastruktirny zdklad nazavadzanie alternativnych paliv
a inteligentnych dopravnych systémov. Okrem toho obsahuje opatrenia na harmonizaciu
a zefektivnenie existujicich nastrojov monitorovania a podavania sprav o sieti TEN-T. Pokial
ide o siet’ TEN-T, zahfia aj preskimanie dopravnej siete a dopravnych uzlov. MP2, ktora
vychadza z MP1, predstavuje zdsadnu zmenu, pretoze zavddza nové, ambicidznejSie normy
pre vsetky druhy dopravy scielom prispiet k dekarbonizécii, zniZeniu znecistenia,
digitalizacii, odolnosti a bezpecnosti systému dopravnej infraStruktiry. NavySe sa
zabezpecuje lepSia integracia mestskych uzlov do siete TEN-T prostrednictvom osobitnych
poziadaviek nariadenie osobnej andkladnej dopravy do/z miest. MP3, ktora je
uprednostiiovanou moznost'ou, urychl'uje dokoncenie siete TEN-T tym, Ze posiva termin
dokoncenia urcitych noriem atisekov siete zroku 2050 narok 2040, pricom zachovava
ambicidozne normy a poZziadavky zavedené moZnostou MP2. Zabezpecuje aj rozsiahly
a koherentny rozvoj siete, ¢o sa premietne do zasadnej revizie ndvrhu siete TEN-T.

Z hladiska vysledkov prinaSa MP3 vyznamné hospodarske prinosy v porovnani so zakladnym
scenarom, najmd zvySenie HDP o0 0,4 % v roku 2030, 1,3 % v roku 2040 a 2,4 % do roku
2050. To znamena zvySenie HDP o 57 miliard EUR v porovnani so zdkladnym scenidrom
v roku 2030, 229 miliard EUR v roku 2040 a 467 miliard EUR v roku 2040. VysSie investicie
do siete TEN-T vytvaraju aj zamestnanost’, ¢o vedie k odhadovanému zvySeniu zamestnanosti
00,1 % vroku 2030 v porovnani so zdkladnym scenarom, o 0,3 % v roku 2040 a0 0,5 %
do roku 2050, ¢o zodpoveda 200 000 dodatocnych zamestnancov v roku 2030, 561 000 v roku
2040 a 840000 doroku 2050. MP3 dosahuje dobré vysledky aj v oblasti prechodu
z nakladnej a osobnej dopravy na udrzatel'nejSie druhy dopravy. Ocakévané zavedenie nového
Standardu pre osobnu Zelezni¢ni dopravu (tratova rychlost’ 160 km/h), zavedenie obrysu
vozidla P400 (umoznujuceho pohyb navesov na zelezniénych voziloch), ako aj rozSirenie
niektorych zelezni¢nych Standardov zo zakladnej siete na suhrnnu siet’” spolu s jej rozSirenim

planov a programov v ¢lenskych Statoch), https://op.europa.eu/en/publication-detail/-
/publication/9beb4836-d55b-11eb-895a-01aa75ed71al.
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predpokladd zvySenie Cinnosti v Zelezni¢nej doprave. To sa odraza aj vo vy$Som podiele
zelezni¢nej dopravy na rozdeleni podla druhov dopravy na tkor cestného sektora. Hoci podiel
vnutrozemskej vodnej a namornej dopravy zostava v podstate stabilny, zavedenie novych
noriem umoziiuje tomuto sektoru absorbovat’ predpokladany rast objemu dopravy v EU27
a namornej dopravy v ramci EU. Okrem toho sa predpoklada, e prechod z cestnej dopravy
na druhy dopravy s niz§imi emisiami, ktory umoznuje subor opatreni zahrnutych v MP3,
povedie k znizeniu emisii CO; a emisii latok znecistujucich ovzduSie. ZniZenie externych
nakladov naemisie CO; sa odhaduje priblizne na 387 milibonov EUR v porovnani so
zékladnym scenarom za obdobie 2021 —2050 (vyjadrené v sucCasnej hodnote), pricom
znizenie  externych nakladov  nazneCistenie ovzduSia je vovyske priblizne
420 milionov EUR. ZlepSenie bezpeCnosti cestnej premavky navySe prinaSa stanovenie
noriem kvality a suvisiacich bezpecnostnych prvkov pre vsetky useky siete nad urcitym
prahom dennej premavky, ¢im sa zniZzuje pocet smrte'nych nehdd a zranenych oséb. Znizenie
externych nakladov nehdod sa odhaduje priblizne na 3 930 milibnov EUR v porovnani so
zékladnym scendrom za obdobie 2021 — 2050 (vyjadrené v sucasnej hodnote). Znizenie
externych nakladov na pretazenie medzimestskych ciest sa odhaduje priblizne na 2 891
miliénov EUR v porovnani so zdkladnym scendrom na obdobie 2021 — 2050.

Pokial' ide o ndklady, uprednostiiovand moznost' zabezpecuje najlepSiu rovnovahu medzi
dosiahnutymi ciel'mi a celkovymi ndkladmi na vykondvanie. Investicie na vykondvanie
vSetkych opatreni vramci MP3 sa odhaduju na247,5 miliardy EUR v porovnani so
zakladnym scendrom (vyjadrené v sucasnej hodnote v obdobi 2021 —2050). Okrem toho sa
administrativne néklady pre stkromny sektor odhaduju na 8,6 miliona EUR v porovnani so
zékladnym scenarom (vyjadrené v sucasnej hodnote za obdobie 2021 —2050) a naklady pre
subjekty verejného sektora na 25,4 miliéna EUR. Dalie vplyvy stvisiace s emisiami hluku
a potencidlnou stratou biodiverzity bolo tazké kvantifikovat, kedze vplyvy hluku znacne
zavisia od miestnej (dopravnej) situdcie a biodiverzity na konkrétnom mieste a vlastnosti
infraStruktiry.

Modernizacia infrastruktary pre kombinovanu Zelezni¢nl dopravu a infraStruktiry terminalov
je dolezitym prvkom na zabezpecenie toho, aby sa intermodéalna doprava uskutoc¢iiovala
predovsetkym po Zeleznici, vnutrozemskych vodnych cestach alebo pribreznou namornou
dopravou a aby vsetky pociatoné a/alebo konecné useky po ceste boli ¢o najkratsie. Tieto
modernizacie infraStruktiry vytvoria prilezitosti pre malé¢ astredné podniky, aj ked
v niektorych segmentoch existuji aj velki hraci. Hlavnymi zainteresovanymi stranami st
zelezni€né podniky na trhu nakladnej dopravy, prevadzkovatelia terminalov Zelezni¢nej
nakladnej dopravy, spolo¢nosti cestnej nékladnej dopravy a prevadzkovatelia terminalov
osobnej dopravy. V sektore cestnej dopravy bude zlepSenie situicie na odpocivadlach
a parkoviskach pre regiondlnu a dialkovi ndkladnti dopravu prinosom pre velky pocet
malych nékladnych dopravnych spoloc¢nosti vlastnenych vodi¢mi, ktoré v skuto€nosti patria
medzi najmenSie podniky v oblasti dopravy, kedZe su zavislé od hustej a kvalitnej siete
parkovacich ploch.

MP3 priddva dolezity rozmer k ciel'u sudrznosti siete TEN-T prostrednictvom identifikécie
mestskych uzlov a integracie termindlov osobnej a nakladnej dopravy na celom tzemi EU,
ktoré zohravaju kIicova ulohu z hladiska regionalnej prepojenosti. MP3 takisto najlepsie
stimuluje odolnost’ infrastruktury siete TEN-T a jej adaptaciu na zmenu klimy. MP3 napokon
predstavuje doleziti pridant hodnotu na zabezpecenie sudrznosti sinymi politikami
prostrednictvom preskimania navrhu siete TEN-T (napr. prostrednictvom vytvorenia
eurdpskych dopravnych koridorov, ktoré nahradia dva existujice typy koridorov — koridory
zékladnej siete a koridory Zelezni¢nej nakladnej dopravy).

10
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. Regula¢na vhodnost’ a zjednoduSenie

Téato iniciativa je sucastou pracovného programu Komisie narok 2021 prilohy I (nové
iniciativy) a nie je sucast'ou prilohy II (iniciativy REFIT).

ZlepSuje fungovanie politiky TEN-T zvySenim efektivnosti regulacného rdmca ako celku.
Okrem toho sa v nej objasiiuju urcCité poziadavky a pojmy. Napriklad koncepciu namornych
dialnic, ako je v stcCasnosti definovand v nariadeni, uznalo vel'ké mnoZzstvo odbornikov
a realizatorov projektov za prili§ zlozitd. V hodnoteni nariadenia o TEN-T sa potvrdzuje, Ze
by bolo vhodné jeho zjednodusenie a integracia do zastreSujucej a integrovanej koncepcie
siete TEN-T, ktora by zahfnala pristavy, lodni dopravu a vSetky ostatné prvky namornej
infrastruktury v prospech celého ,,eurépskeho namorného priestoru®. Daldim prikladom je
zosuladenie koridorov Zeleznicnej ndkladnej dopravy s koridormi zékladnej siete, co umozni
optimalizovat’ ndstroje a zabranit' duplicite, napriklad poziadavke vypracovat investi¢né
plany podla nariadenia o koridoroch Zzelezni¢nej ndkladnej dopravy, ktora by sa mala
jednoducho odstranit, ked'ze takéto investicné plany sa prekryvaji s pracovnymi planmi,
ktoré pravidelne pripravuji eurdpski koordinatori siete TEN-T.

Zistili sa dve d’alSie zjednodusenia, ktoré povedu k potencialnym usporam nakladov:

J automatické vkladanie udajov do systému TENtec, ktoré umoziiuje vymenu priamo
zo zdroja dajov (Clensky $tat, manazér infrastruktary),

o nahradenie dvojro¢nych pracovnych planov eurépskych koordinatorov a dvojro¢nych
sprav o pokroku pri vykonavani siete TEN-T ¢lenskymi Statmi pracovnym planom
vratane priorit pre rozvoj prislusného koridoru kazdé Styri roky, stru¢nou vyro¢nou
spravou o stave realizdcie koridorov, namornych dialnic (v budtcnosti europskeho
namorného priestoru) a ERTMS.

Néavrh sice zvySuje celkové ndklady na vykonavanie pre organy, prindsa vSak zlepSenia,
najmi v oblasti hospodarstva a zamestnanosti, a umoziuje udrzatel'nejSie formy dopravy,
ktoré viac ako kompenzujli zvySenie regulaénych nakladov.

. Zakladné prava

Stanovenim prislusnych poZiadaviek na infrastruktaru navrh posilni pristupnost’ pre vSetkych
pouzivatel'ov, ¢im sa zlepsi pristupnost’ pre osoby so zdravotnym postihnutim a so zniZenou
pohyblivost'ou a prispeje k rodovej rovnosti.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Administrativne naklady v porovnani so zakladnym scendrom boli v posudeni vplyvu
odhadnuté ako mierne, najmd v porovnani sambiciéznymi pldnmi revizie v ramci
uprednostiiovanej moZnosti politiky. Administrativne naklady pre verejné organy (vyjadrené
v sti€asnej hodnote v obdobi 2021 —2050) sa odhadli na 25,4 miliona EUR (t. j. 15,8 miliona
EUR pre Eurépsku komisiu® a 9,6 miliéna EUR pre verejné organy ¢lenskych $tatov). Okrem
toho sa odhaduje, Ze najvdcSia Cast’ investicii bude pochéddzat z verejného financovania
(vnutro§tatne verejné prostriedky, fondy EU) av porovnani so zakladnym scendrom by
predstavovala 244,2 miliardy EUR (vyjadrené v sti€asnej hodnote za obdobie 2021 — 2050).

Tieto naklady su odhadom vykonanym vramci posudenia vplyvu na zdklade minulych nakladov
a skusenosti. Nemaju sa chapat’ ako dodato¢né naklady Komisie. Vsetky rozpoctové prostriedky tykajuce sa
siete TEN-T su plne pokryté v rdmci rozpoctu Nastroja na prepéjanie Europy [nariadenie (EU) 2021/1153].
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5. DALSIE PRVKY
. Plany vykonavania, sp6sob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Komisia bude sledovat’ pokrok, vplyv a vysledky tejto iniciativy prostrednictvom suboru
nastrojov riadenia zalozenych na riadeni siete TEN-T, ako st posilneni eurdpski koordinétori
a ich pracovné plany. Monitorovanie sa v revidovanom nariadeni eSte viac posilni.

Eurdépski koordinatori st v tomto smere vel'mi doleziti, pretoZe posobia ako vyslanci politiky
TEN-T a sprostredkovatelia pre vsetky prislusné zainteresované strany, ktoré sa stretdvaju
na tzv. forach o koridoroch. Tato praca sa bude d’alej posiliiovat’ prostrednictvom posilnenej
ulohy eurdpskych koordinatorov. Kazdy eurdpsky dopravny koridor a dve horizontalne
priority sa navySe budii podporovat’ prostrednictvom Specializovanych stadii, ktoré budu
monitorovat’ pokrok dosiahnuty v stvislosti s plnenim noriem, terminov a stanovenim priorit.
To sa odraza napriklad vo vel'mi dokladnom monitorovani vsSetkych planovanych alebo
prebiehajucich projektov v ramci siete TEN-T (tzv. analyza ,,suboru projektov* a polrocné
,Spravy o vykonavani projektov). Projekty sa tak posudzuji z hl'adiska ich financ¢nej
vyspelosti, ako aj ich stavu z hl'adiska povol'ovania a verejného obstardvania, aby bolo mozné
l'ahko odhalit’ problémy, napr. v stvislosti s meSkanim, a aby Komisia a/alebo eurdpski
koordinatori mohli planovat’ intervencie. Nové nariadenie bude zahffiat’ aj moznost’ stavat’
na vykonéavacich aktoch viac ako v minulosti. Tie nielenze podporia stanovenie priorit
na vnutroStatnej Urovni, ale ulahcia aj monitorovanie pokroku dosiahnutého v oblasti siete
TEN-T v porovnani s vymedzenymi a dohodnutymi mil'nikmi v tychto vykonavacich aktoch.
Ako také su aj vel'mi pevnym zdkladom na monitorovanie danych projektov, ked’Ze je mozné
pravidelne kontrolovat’ pokrok podla jednotlivych milnikov a v pripade oneskorenia prijat’
vhodné opatrenia. Pri prijimani tychto vykonavacich aktov prislusné ¢lenské Staty sthlasia aj
s pravidelnym podavanim sprav o dosiahnutom pokroku. Pokial’ ide o monitorovanie, pokrok
siete TEN-T sa bude monitorovat’ z hl'adiska technického dokoncenia infraStruktury siete
TEN-T pomocou definovanych noriem siete TEN-T a v porovnani s definovanymi terminmi
2030, 2040 a2050. Normy a poziadavky tak budli predstavovat klIicové ukazovatele
vykonnosti, nazaklade ktorych sa bude monitorovat tUspeSnost’ siete TEN-T
(napr. percentualny podiel dizky usekov Zelezninej nékladnej dopravy, ktoré st
elektrifikované, vyhovujii zataZzeniu napravy 22,5 a dizke vlaku 740 m; poéet namornych
pristavov so Zelezni¢nym pristupom atd’.). Okrem toho sa neustdle prebieha monitorovanie
prostrednictvom takzvanej databazy TENtec, vykonného informacného systému, ktory
v budlcnosti umoZni automatizovani a v€asni vymenu uUdajov priamo zo zdroja udajov
(Clensky Stat, manaZér infrastruktary).

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

Struktira revidovaného nariadenia sa bude 1i3it’ od §truktary sidasného nariadenia. Nebude uz
usporiadané podl'a vrstiev siete (zdkladna a suhrnnd), ale podla druhu dopravy, o umozni
lepSie pochopenie réznych poziadaviek. Bude obsahovat’ osobitné poziadavky a mapy pre
europske dopravné koridory anovy prechodny termin do roku 2040. V prvych kapitolach
nariadenia sa vysvetl'uju celkové ciele siete TEN-T a postupny pristup k dobudovaniu siete.
Bude pozostavat’ z tychto hlavnych kapitol:

Odovodnenia

V oddvodneniach sa bude klast' doraz najmi na prispevok siete TEN-T k Europskej zelenej
dohode a k cielom Stratégie pre udrzateI'ni a inteligentni mobilitu. Okrem toho sa v nich
podrobne uvadzaji prepojenia revidovanej siete TEN-T s ostatnymi dopravnymi politikami
v r6znych druhoch dopravy a s oblastami politiky mimo odvetvia dopravy, napr. s politikou
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v oblasti zivotného prostredia a klimy, so socidlnou politikou, s politikou sudrznosti, so
zahrani¢nou politikou atd. V oddvodneniach sa dalej zdoraziiuji aspekty planovania
infratruktry natrovni EU a navnltrodtitnej urovni, ako aj vyuZzivanie fondov
a financovanie.

Kapitola I: VSeobecné zasady

V kapitole 1 su stanovené vSeobecné¢ zdsady nariadenia o TEN-T. Vymedzuje sa v nej
predmet arozsah pdsobnosti nariadenia. Obsahuje vymedzenia roznych prvkov nariadenia
a terminologie pouzivanej v celom texte. Uvadzaji sa v nej aj ciele nariadenia (sudrznost’,
udrzatel'nost, efektivnost’ a prinosy pre pouzivatel'ov) a sposob ich dosiahnutia. V tejto
kapitole sa takisto stanovuje, Ze transeurdpska dopravna siet’ sa planuje, rozvija a prevadzkuje
sposobom, pri ktorom sa efektivne vyuzivaju zdroje, priCom sa dodrziavaji platné
environmentalne poziadavky EU a vnutro§tatne poziadavky. V nasledujucich ¢lankoch sa
opisuje geograficky rozmer Struktiry siete aeuropske dopravné koridory. Napokon sa
v kapitole 1 opisuju zasady projektov spolo¢ného zaujmu a spolupréce s tretimi krajinami.

Kapitola II: V§eobecné ustanovenia

Kapitola 2 obsahuje vSeobecné ustanovenia nariadenia, ktoré Specifikuju zakladnu, rozSirent
zékladnt a suhrnnu siet, ako aj eurdpske dopravné koridory, a stanovuju sa v nej priority
opatreni v jednotlivych sietach.

Kapitola III: Osobitné ustanovenia

Kapitola 3 obsahuje osobitné ustanovenia tykajuce sa poziadaviek na kazdy druh dopravy,
ktorym sa nariadenie zaoberd, so zretel'om na:

o vymedzenie komponentov infrastruktary,
. poziadavky na dopravnt infrastruktiru pre suhrnnu siet,
. poziadavky na zakladnl a rozSirent zékladnu siet’,

J d’alSie priority.

Téato kapitola obsahuje aj ustanovenia tykajuce sa poziadaviek revizie uplatnitelnych
na multimodalne terminaly ndkladnej dopravy a mestské uzly.

Kapitola IV: Ustanovenia pre inteligentni a odolnti dopravu

Kapitola 4 obsahuje dodato¢né ustanovenia tykajice sa poziadaviek nariadenia so zretel'om
na systémy IKT pre dopravu, udrzateI'né sluzby, nové technoldgie ainovacie, bezpecni
a chranenu infraStruktaru, odolnost’, investicie tretich krajin, udrzbu a zivotny cyklus
projektu, ako aj pristupnost’ pre vSetkych pouzivatel'ov.

Kapitola V: Vykonavanie nastrojov eurdpskych dopravnych koridorov a horizontalnych priorit

Kapitola 5 sa tyka vykondvania eurdpskych dopravnych koridorov a horizontalnych priorit
(Europsky systém riadenia zelezni¢nej dopravy a eurdpsky ndmorny priestor). Opisuje sa
v nej nastroj eurdpskych dopravnych koridorov a horizontalne priority a obsahuje ustanovenia
o spdsobe ich koordinacie a riadenia. Kapitola d’alej obsahuje ustanovenia o vykonévacich
nastrojoch, napr. o pracovnych planoch koordinatorov a vykonavacich aktoch.

Kapitola VI: Spolo¢né ustanovenia
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Kapitola 6 obsahuje spolo¢né ustanovenia nariadenia tykajice sa povinnosti podavania sprav
a monitorovania, postupov modernizicie siete a zdsad zapojenia verejnych a sukromnych
zainteresovanych stran. Obsahuje ustanovenia tykajice sa zosuladenia vnutrostatnych planov
s dopravnou politikou EU. Dalej obsahuje ustanovenia tykajice sa vykonu delegovania
pravomoci, postupu vyboru, preskimania nariadenia, postupov v pripade omeskania pri
vykondvani siete a moznosti vynimiek. Nakoniec sa v nej uvadza vplyv nariadenia na iné
legislativne akty s oh'adom na potrebu ich zmeny.
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Prilohy:

Prilohy k nariadeniu obsahuju podrobné mapy zakladnej, rozSirenej zakladnej a suhrnnej
siete, zoznamy dopravnych a mestskych uzlov v rozsahu posobnosti tohto nariadenia, ako aj
vymedzenie zostladenia amapy eurdpskych dopravnych koridorov. Dalej obsahuje
orientacné mapy pre susedné krajiny, ako aj Specifikacie poziadaviek na vypracovanie planov
udrzatelnej mestskej mobility. Obsahuje aj &lanok, ktorym sa meni nariadenie (EU)
2021/1153, a tabulku zhody medzi nariadenim (EU) 1315/2013 a tymto nariadenim.
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2021/0420 (COD)
Navrh
NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete, ktorym sa meni
nariadenie (EU) 2021/1153 a nariadenie (EU) €. 913/2010 a zruSuje nariadenie (EU)
¢. 1315/2013

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najmé na jej ¢lanok 172,

so zretel'om na navrh Eurépskej komisie,

po

postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru!,

so zretel'om na stanovisko Vyboru regiénov

2

3

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,
kedze:

(D)

2)

V oznameni Komisie Eurépska zelend dohoda® z decembra 2019 sa stanovuje ciel
klimatickej neutrality, ktory ma Unia dosiahnut’ do roku 2050, ako aj jasny ciel’ znizit
Cisté emisie do roku 2030 aspoit 0 55 % v porovnani s Grovilami z roku 1990. Tieto
ciele su stanovené ako ciel vnariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady

(EU) 2021/1119%,

Emisie z dopravy predstavuju priblizne 25 % celkovych emisii sklenikovych plynov
v Unii a v poslednych rokoch sa tieto emisie zvysili. V Eurdpskej zelenej dohode sa
preto pozaduje zniZenie emisii sklenikovych plynov z dopravy o 90 %, aby sa Unia
stala doroku 2050 klimaticky neutrdlnym hospodarstvom, pricom sa usiluje

o dosiahnutie ciel’a nulového zneéistenia’.

U.v.EUCI...].
U.v.EUCI...].

Oznamenie Komisie Europskemu parlamentu, Europskej rade, Rade, Europskemu hospodarskemu

a socialnemu vyboru a Vyboru regionov Eurdpska zelena dohoda, COM(2019) 640 final/2.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. juna 2021, ktorym sa stanovuje ramec
na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia nariadenia (ES) ¢.401/2009 a (EU) 2018/1999

(U.v.EU L 243,9.7.2021, s. 1).

Oznamenie Komisie Cesta k zdravej planéte pre vietkych, Akény plan EU: , Dosahovanie nulového

znecistovania ovzdusia, vody a pody* z 12. maja 2021, COM(2021) 400 final.
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€)

(4)

©)

(6)

V Stratégii pre udrzatelni a inteligentni mobilitu® sa stanovuju milniky, ktoré
ukazuju cestu eurdpskeho dopravného systému k dosiahnutiu cielov udrzatelnej,
inteligentnej a odolnej mobility. Predpoklada sa v nej, Zze trhovy podiel Zeleznicnej
nakladnej dopravy by sa mal doroku 2030 zvysit 050% a doroku 2050
zdvojnasobit’; podiel vnutrozemskej vodnej dopravy a pribreznej namornej dopravy
na trhu by sa mal doroku 2030 zvysit 025 % a doroku 2050 o 50 %; podiel
vysokorychlostnej zelezni¢nej dopravy by sa mal do roku 2030 zdvojnasobit’ a do roku
2050 strojnasobit’; do roku 2030 by malo byt na cestach Unie v prevadzke najmenej
30 milionov osobnych automobilov snulovymi emisiami a 80 000 nakladnych
automobilov s nulovymi emisiami a do roku 2050 by mali byt’ takmer vSetky osobné
automobily, dodavky a autobusy a nové tazké tzitkové vozidla s nulovymi emisiami,
do roku 2030 by mala byt pravidelnd hromadnéd doprava na vzdialenost’ kratSiu ako
500 km vramci Unie uhlikovo neutrdlna; do roku 2030 by v Eurépe malo byt
klimaticky neutralnych asponi 100 miest.

Realizaciou transeurdpskej dopravnej siete sa vytvoria priaznivé podmienky, pokial
ide o infrastruktarnu zakladiiu, ktoré umoznia, aby sa vSetky druhy dopravy stali
udrzatel'nej$imi, cenovo dostupnej$imi a inkluzivnej$imi, aby boli v multimodalnom
dopravnom systéme Siroko dostupné udrzateI'né alternativy a aby sa zaviedli spravne
stimuly na podporu prechodu, najmi zabezpecenim spravodlivého prechodu v sulade
s cielmi uvedenymi v odporac¢ani Rady (EU) [...] z[...] o zabezpe&eni spravodlivého
prechodu ku klimatickej neutralite.

Planovanie, rozvoj aprevadzka transeurdpskej dopravnej siete by mali umoznit’
udrzatel'né formy dopravy, zabezpecit’ lepSie multimodalne a interoperabilné dopravné
rieSenia a lepSiu intermodalnu integraciu celého logistického retazca, ¢im by sa
prispelo k hladkému fungovaniu vnttorného trhu vytvorenim tepien, ktoré st potrebné
pre plynulé toky osobnej a nakladnej dopravy v celej Unii. Siet’ by sa navyse mala
zamerat’ na posilnenie hospodarskej, socidlnej a izemnej stdrznosti zabezpecenim
pristupnosti a prepojenosti vietkych regionov Unie vratane lepSej prepojenosti
najvzdialenejSich regionov a ostatnych odlahlych, vidieckych, ostrovnych, okrajovych
a horskych regiénov, ako aj riedko osidlenych twzemi. Rozvoj transeurdpskej
dopravnej siete by mal umoznit’ aj bezproblémovu, bezpe¢nt a udrZatenu mobilitu
tovaru a osdb v celej ich rozmanitosti a mal by prispiet’ k dalSiemu hospodarskemu
rastu a konkurencieschopnosti v globalnej perspektive, ato vytvorenim prepojeni
a interoperability medzi vnuatroStatnymi dopravnymi sietami sposobom, pri ktorom sa
efektivne vyuZivaju zdroje a ktory je udrzatelny.

Narast dopravy sposobuje zvySené pretazenie medzinarodnej dopravy. S cielom
zabezpecit’ medzinarodni mobilitu osdb a tovaru by sa mala kapacita transeuropskej
dopravnej siete a vyuzivanie uvedenej kapacity optimalizovat’ a v pripade potreby
rozsirit odstrdnenim Uzkych miest infraStruktury a premostenim chybajucich
infraStrukturnych prepojeni v radmci Clenskych $taitov a medzi nimi, a v pripade
potreby vramci susednych krajin, aso zretelom na prebiechajuce rokovania
s kandidatskymi krajinami a potencialnymi kandidatskymi krajinami.

Oznamenie Komisie Eurdpskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodarskemu a socialnemu vyboru
a Vyboru regionov Stratégia pre udrzatelnu a inteligentnt mobilitu — nasmerovanie eurdpskej dopravy
do buducnosti, COM(2020) 789 final.

17

SK



SK

(7)

®)

)

(10)

(11)

(12)

(13)

Transeuropska dopravna siet’ pozostdva do velkej miery z existujucej infraStruktary.
Na tplné dosiahnutie cielov novej politiky transeurdpskej dopravnej siete by sa mali
stanovit’ jednotné poziadavky tykajuce sa infrastruktuary.

Transeuropska dopravnd siet by sa mala rozvijat audrziavat vytvorenim novej
dopravnej infraStruktary, udrzbou a modernizaciou existujucej infraStruktary
a prostrednictvom opatreni na podporu jej efektivneho vyuzivania zdrojov.

Pri vykonéavani projektov spolo¢ného zdujmu by sa mala nélezita pozornost venovat’
osobitnym okolnostiam prislusnych jednotlivych projektov. V pripade, ze je to mozné,
by sa mali vyuzit’ synergie s inymi politikami, napriklad s aspektmi cestovného ruchu,
a to prostrednictvom zaclenovania cyklistickej infrastruktary pre dial’kové cyklotrasy,
ako su trasy EuroVelo, do stavebnych inzinierskych Struktir, ako st mosty alebo
tunely, alebo s aspektmi bezpecnosti zaclenenim novych technologii, ako su senzory,
do mostov.

V zaujme dosiahnutia vysokokvalitnej a efektivnej dopravnej infrastruktiry v rdmci
vSetkych druhov dopravy by sa pri rozvoji transeurdpskej dopravnej siete mala
zohl'adnit’ bezpecnostnd ochrana a bezpecnost’ pohybu cestujucich a nakladu, podiel
na zmene klimy a vplyv zmeny klimy a potencidlnych prirodnych nebezpecenstiev
a katastrof sposobenych l'udskou c¢innostou na infrastruktiru a pristupnost’ pre
vSetkych pouzivatelov dopravy, najmd v regiénoch, ktoré su obzvlast zasiahnuté
negativnymi vplyvmi zmeny klimy.

Pri planovani, obstardvani a vykonavani projektov spolo¢ného zaujmu by clenské Staty
aostatni realizatori projektov mali nalezite zohladnit smernicu Europskeho
parlamentu a Rady (EU) 2021/1187.

Pocas planovania infraStruktiry by clenské Staty aini realizdtori projektov mali
nalezite zohl'adnit’ posudenia rizik a adapta¢né opatrenia, ktorych cielom je zvysit
odolnost,, napriklad voc¢i zmene klimy, prirodnym nebezpecenstvam a katastrofam
sposobenym ¢lovekom. Poskytnutim d’alSich stimulov na rozvoj udrzate'nych foriem
dopravy a zavedenim noriem na vysokej Grovni pre zeleni dopravnl infraStruktaru sa
pri realizacii transeurdpskej dopravnej siete podpori zasada ,,nesposobovat’ vyznamnu
Skodu®.

Vzhl'adom na vyvoj potrieb infrastruktiry v Unii a dekarbonizatné ciele, zavery
Eurdpskej rady z jala 2020, podla ktorych by vydavky Unie mali byt v sulade s cielmi
PariZskej dohody a zdsadou ,,nespdsobovat’ vyznamni Skodu* v zmysle ¢lanku 17
nariadenia o taxonémii®, by sa projekty spoloéného ziujmu mali posudit, aby sa
zabezpecil sulad politiky TEN-T s ciel'mi dopravnej, environmentalnej a klimatickej
politiky Unie. Clenské §taty aini realiztori projektov by mali vykonavat
environmentalne posudenia planov a projektov, ktoré by mali zahfiiat’ postdenie
,nhesposobovania vyznamnej Skody* na zdklade najnovSich dostupnych usmerneni
a najlepSich postupov. V pripadoch, ked vykonéavanie projektu spolo¢ného zaujmu
sposobuje vyznamnu Skodu na environmentalnom alebo klimatickom cieli, by sa mali
zvéazit primerané alternativy.

Smernica Eurdépskeho parlamentu aRady (EU) 2021/1187 zo 7.jula 2021 o zefektiviiujucich
opatreniach na dosiahnutie pokroku pri realizacii transeuropskej dopravnej siete (TEN-T) [U. v. EU
L 258,20.7.2021.s. 1].

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/852 z18.juna 2020 o vytvoreni ramca na
ul'ahéenie udrzatelnych investicii a o zmene nariadenia (EU) 2019/2088 (Text s vyznamom pre EHP)
(U.v.EUL 198, 22.6.2020, s. 13).
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Projekty infraStruktary podl'a nariadenia o TEN-T by mali byt odolné voci
potencidlnym nepriaznivym vplyvom zmeny klimy prostrednictvom posudenia
zranitel'nosti a rizik suvisiacich s klimou vratane prislusnych adaptacnych opatreni.
Projekty, pri ktorych sa musi vykonat’ postidenie vplyvu na Zivotné prostredie, by mali
podliehat’ overeniu zohladnenia problematiky zmeny klimy a do analyzy nakladov
a prinosov by mali byt zahrnuté naklady na emisie sklenikovych plynov a pozitivne
ucinky opatreni na zmiernenie zmeny klimy. Overenie zohladnenia problematiky
zmeny klimy by sa malo vykonévat' na zéklade najnovsich dostupnych najlepSich
postupov a usmerneni’. Prispieva to k za¢leneniu rizik stvisiacich so zmenou klimy,
ako aj posudenia zranite'nosti vo¢i zmene klimy a adapticie na fiu do investi¢nych
a planovacich rozhodnuti v ramci rozpo&tu Unie.

Clenské Staty aini realizatori projektov by mali vykonavat environmentalne
posudenia planov a projektov podl'a prisluSnych pravnych predpisov s cielom vyhnut
sa negativnym vplyvom na Zivotné prostredie, ako je fragmentdcia krajiny, strata
priepustnosti pddy a znecistenie ovzdusia a vody, ako aj hluk, alebo ich zmieriiovat’ ¢i
kompenzovat’, ak sa im nemozno vyhnut’, a G¢inne chranit’ biodiverzitu.

Vo faze planovania a budovania projektov by sa mali primerane zohl'adiiovat’ zaujmy
regionalnych a miestnych organov, ako aj zdujmy dotknutej verejnosti, na ktori bude
mat’ projekt spoloéného zaujmu dosah.

Vymedzenie transeuropskej dopravnej siete by malo byt zaloZzené na spolo¢nej
a transparentnej metodike a malo by predstavovat’ najvySSiu Uroven pldnovania
infrastruktary v ramci Unie. Mala by byt multimodélna, to znamena, ¢ by mala
zahfnat' vSetky druhy dopravy aich prepojenia, ako aj prisluSné riadiace systémy
dopravy a cestovnych informacii.

Transeuropska dopravna siet by sa mala postupne rozvijat' v troch krokoch
s celkovym cielom vytvorit multimodalnu a interoperabilni celoeurdpsku siet
s vysokymi $tandardmi kvality, pri¢om by sa mali dodrziavat' celkové ciele Unie
v oblasti klimatickej neutrality a Zivotného prostredia: dokoncenie zékladnej siete
do roku 2030, rozsirenej zékladnej siete do roku 2040 a suhrnnej siete do roku 2050.

Popri terminoch 2030 a 2050, ktoré uz boli zavedené podl'a nariadenia Europskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢&. 1315/2013'°, by sa mal pre rozsirent zakladnu siet’, ktora
je sucastou europskych dopravnych koridorov, doplnit’ prechodny termin 2040
na dosiahnutie stiladu siete s tymto nariadenim. Rovnaky prechodny termin by sa mal
vztahovat aj nanové normy zakladnej siete, ktoré boli zavedené¢ nad ramec
poziadaviek nariadenia (EU) ¢&.1315/2013, aby sa umoznili potrebné investicie
v primeranom case.

Sthrnnd siet by mala byt celoeurdpskou dopravnou sietou, ktord zabezpeci
pristupnost’ a prepojenost’ vietkych regionov Unie vratane najvzdialenejsich regiénov
a ostatnych odlahlych, vidieckych, ostrovnych, okrajovych a horskych regionov, ako
aj riedko osidlenych tzemi, a posilni socialnu, hospodarsku aizemnu stdrznost’

Oznamenie Komisie — Technické usmernenie k zabezpeceniu odolnosti infrastruktury proti zmene
klimy v obdobi 2021 —

2027 (U.v. EU C 373, 16.9.2021, s. 1).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach
Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zruSeni rozhodnutia &. 661/2010/EU (U. v. EU L
348, 20.12.2013, s. 1).
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medzi nimi. Mali by sa stanovit’ poziadavky na infraStruktaru suhrnnej siete s cielom
podporit’ rozvoj vysokokvalitnej siete v celej Unii.

Stihrnna siet’ by mala byt dostatocne vybavena infrastrukturou pre alternativne paliva,
aby sa zabezpelila U¢inna podpora prechodu na mobilitu snulovymi emisiami
v sulade s mil'nikmi stanovenymi v Stratégii pre udrzatel'na a inteligentn mobilitu.

Okrem zdkladnej siete by sa mala vymedzit' aj rozSirend zakladna siet’ na zaklade
prioritnych usekov suhrnnej siete, ktoré su sucastou eurdpskych dopravnych
koridorov.

Zakladna siet’ sa urcila na zéklade objektivnej planovacej metodiky. Uvedenou
metodikou sa urcili najddlezitejSie mestské uzly, pristavy a letiskd, ako aj hrani¢né
priechody. Tieto uzly sa podl'a moznosti spoja multimodalnymi prepojeniami, ak st
ekonomicky Zzivotaschopné a realizovateI'né do roku 2030. Uvedenou metodikou sa
zabezpecilo prepojenie vsetkych clenskych Statov a integracia hlavnych ostrovov
do zékladnej siete.

Zakladna siet sterminom realizacie doroku 2030 arozSirend =zakladnd siet’
s terminom realizacie do roku 2040 by mali tvorit' zéklad udrzatel'nej multimodalnej
dopravnej siete a podl'a dopravnych potrieb predstavovat’ strategicky najdolezitejSie
uzly a prepojenia transeuropskej dopravnej siete. Mali by stimulovat’ rozvoj celej
sthrnnej siete a umoznit’, aby sa ¢innost’ Unie ststredila na tie zlozky transeurépskej
dopravnej siete, ktoré maju najvyssiu eurdépsku pridant hodnotu, najmi na cezhrani¢né
useky, chybajuce prepojenia, multimodélne prepojenia a hlavné uzke miesta.

Niektoré existujuce normy zékladnej siete by sa mali rozsirit’ na rozsirenu zakladnt
a sthrnnt siet’ s cielom vyuzit' vSetky vyhody siete, zvysit' interoperabilitu medzi
jednotlivymi typmi sieti a umoznit’ vacsiu aktivitu udrzatel'nejSich foriem dopravy,
a to aj prostrednictvom vacsej digitalizacie a inych technologickych rieseni.

Vynimky z poZiadaviek na infrastruktaru, ktoré sa vztahuji na zékladnd, rozsirent
zakladnu a stthrnnt siet’, by mali byt mozné len v riadne odévodnenych pripadoch a
za urCitych podmienok. Malo by to zahfnat' pripady, ked nie je mozné¢ odovodnit
investicie alebo ked existuju osobitné geografické alebo vyznamné fyzické
obmedzenia, napriklad v najvzdialenejSich regionoch a ostatnych odlahlych,
ostrovnych, okrajovych a horskych regionoch alebo v riedko osidlenych tzemiach,
alebo v pripade izolovanych alebo ¢iasto¢ne izolovanych sieti.

Siet’ pozemnej infrastruktury vytvorena prostrednictvom zdkladnej siete, rozSirenej
zékladnej siete asthrnnej siete by sa mala integrovat snamornym rozmerom
transeuropskej dopravnej siete. Na tento ucel by sa mal vytvorit’ skutocne udrzatelny,
inteligentny, plynuly a odolny europsky namorny priestor. Mal by zahfiiat’ vSetky
zlozky ndmornej infrastruktiry transeuropskej dopravnej siete.

Europsky namorny priestor by sa mal vykonavat’ v uzkej spolupraci s eurépskymi
makroregionalnymi stratégiami a stratégiami pre morské oblasti, ktoré poskytuju
vhodny ramec eurépskej uzemnej spoluprace na nadnarodnej urovni Unie, ako aj
na cezhrani¢nej Girovni s tretimi krajinami.

Koridory Zelezni¢nej nakladnej dopravy zriaden¢ na zaklade nariadenia Europskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢&.913/2010'" akoridory zakladnej siete vymedzené

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 913/2010 z22.septembra 2010 o europskej
zeleznicnej sieti pre konkurencieschopnu nédkladnt dopravu (U. v. EU L 276, 20.10.2010, s. 22).
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v nariadeni (EU) &. 1315/2013 su doplnkové politické nastroje, ktorymi sa sleduju
uzko suvisiace ciele, najméd posilnenie udrzatelnych, efektivnych a bezpecnych
dopravnych sluzieb. Hoci spolupraca bola v mnohych aspektoch plodnd, v niektorych
pripadoch sa zistilo prekryvanie ¢innosti a potreba lepsej vymeny informacii. Koridory
zelezni¢nej nakladnej dopravy akoridory zakladnej siete navySe nie st uplne
geograficky zostuladené, ¢o obmedzuje moznost’ koordinacie, napriklad v otazkach,
ako je zavadzanie poziadaviek na infraStruktaru transeuropskej dopravnej siete alebo
zlepSovanie kvality zelezni¢nych sluzieb. Existuje preto vyznamny nevyuzity
potencial na zefektivnenie, zvySenie €innosti a synergie.

Ako sa uvadza v Stratégii pre udrzateIni a inteligentni mobilitu, je potrebné
integrovat’ koridory zékladnej siete akoridory Zelezni¢nej nakladnej dopravy
do ,,eurdpskych dopravnych koridorov* s cielom zvysit’ synergie medzi planovanim
infrastruktury a prevadzkou dopravy. Eurdpske dopravné koridory by sa mali stat
nastrojom rozvoja udrzatelnych a multimodalnych tokov nakladnej a osobnej dopravy
v Eurdpe arozvoja interoperabilnej vysokokvalitnej infrastruktary a prevadzkovej
vykonnosti. Ako také by mali byt’ aj nastrojom na realizaciu vizie o vytvoreni vysoko
konkurencieschopnej Zelezni¢nej siete v celej Unii.

Europske dopravné koridory by mali pokryvat’ najddlezitejsie dial’kové dopravné toky
amali by pozostavat’ z klI'icovych multimodalnych eurdpskych dopravnych osi, ktoré
su zalozené na Castiach transeurdpskej dopravnej siete, mali by byt multimodalne
a otvorené pre vSetky druhy dopravy, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie, a mali by
prechadzat’ aspon dvoma hranicami a zahfiat’ aspon tri druhy dopravy.

V zaujme toho, aby sa transeurdpska dopravna siet’ vytvorila koordinovane a vcas, ¢o
by umoznilo maximalizovat sietovy ucinok, by dotknuté c¢lenské Staty mali
zabezpeCit, aby sa prijali vhodné opatrenia na dokoncenie projektov spolocného
zaujmu zakladnej siete, rozSirenej zékladnej siete a stihrnnej siete do stanovenych
terminov v rokoch 2030, 2040 a 2050. Na tento ucel by ¢lenské Staty mali zabezpecit
sulad vnutroStaitnych dopravnych a investiénych planov s prioritami stanovenymi
v tomto nariadeni a v pracovnych planoch eurdpskych koordinatorov.

Je potrebné identifikovat’ projekty spolo¢ného zaujmu, ktoré prispeji k vytvoreniu
transeuropskej dopravnej siete a k dosiahnutiu cielov a ktoré zodpovedaji prioritim
stanovenym v tomto nariadeni. Ich realizacia by mala zavisiet od Stadia ich
pripravenosti, ich saladu s pravnymi postupmi Unie a vnitro$tatnymi pravnymi
postupmi a od dostupnosti finanénych zdrojov, ato bez toho, aby bol ovplyvneny
finanény zavizok jednotlivych ¢lenskych §tatov alebo Unie.

Projekty spolo¢ného zdujmu narozvoj transeurdpskej dopravnej siete v sulade
s poziadavkami stanovenymi v tomto nariadeni maju eurdpsku pridani hodnotu,
ked’Ze prispievaju k vysokokvalitnej, interoperabilnej a multimodélnej eurdpske;j sieti,
zvySuju udrzatelnost’, sudrznost’, efektivnost alebo prinosy pre pouzivatelov.
Eurdopska pridand hodnota je vysSia, ak okrem potencidlnej hodnoty pre samotny
prislusny clensky S$tat vedie k vyznamnému zlepSeniu dopravnych spojeni alebo
dopravnych tokov medzi clenskymi $tatmi alebo medzi ¢lenskym Statom a tret'ou
krajinou. Takéto cezhrani¢né projekty by mali byt predmetom prioritného zasahu zo
strany Unie, aby sa zabezpecilo, Ze sa vykonaju.

Clenské §taty a d’alsi realizatori projektov by mali zaistit’, aby sa posudenia projektov
spolo¢ného zaujmu vykonali efektivne a bez zbyto¢nych odkladov.
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Projekty spoloného zaujmu, pre ktoré sa Ziada financovanie zo strany Unie, by mali
byt predmetom analyzy socioekonomickych nakladov a prinosov na zaklade uznanej
metodiky, priCom by sa zohladnili prislusné socidlne, ekonomické, klimatické
a environmentalne ndklady a prinosy, ako aj pristup zaloZeny na zivotnom cykle.
Analyza klimatickych a environmentalnych nakladov a prinosov by mala vychadzat
z posudenia vplyvu na zivotné prostredie vypracovaného podl'a smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2011/92/EU"2.

S cielom prispiet’ k plneniu ciel'ov v oblasti znizovania vplyvu na klimu stanovenych
v Europskej zelenej dohode, menovite k zniZzeniu emisii sklenikovych plynov do roku
2050 090 %, by sa mali analyzovat opatrenia na zmiernenie vplyvu projektov
spolo¢ného zaujmu vo forme novych, rozsirenych alebo skvalitnenych dopravnych
infrastruktir na emisie sklenikovych plynov.

Na zabezpeGenie prepojenia a interoperability medzi sietami infrastruktary Unie
atretich krajin vratane susednych krajin je potrebna spoluprica s tymito krajinami.
Vzhl'adom nato by Unia mala v pripade potreby podporovat’ projekty spoloéného
zdujmu s tymito krajinami, pricom by mala posudit’ a zabezpecit, aby boli splnené
ciele qpoiiadavky transeuropskej dopravnej siete s cielom zabezpecit’ interoperabilitu
siete Unie.

Na dosiahnutie transformacie odvetvia dopravy na skuto¢ne multimodalny systém
udrzatelnych  ainteligentnych sluzieb mobility by Unia mala vybudovat
vysokokvalitni dopravnu siet’ so Zelezniénymi sluzbami, ktoré spiiiaji minimalnu
tratova rychlost. Konkurencieschopnd osobna Zzeleznicnd doprava mé vysoky
potencial pre dekarboniziciu dopravy. Je potrebné vytvorit koherentna
a interoperabilni eurdpsku vysokorychlostni zelezni¢nu siet’ spajajucu jej hlavné
a velké mestd. Doplnenie existujicich vysokorychlostnych trati o trate na prepravu
cestujucich s minimalnou tratovou rychlostou 160 km/h by zasa malo viest
k sietovym ucinkom, koherentnejSej sieti a zvySeniu poctu cestujucich zeleznicou.
Dobudovanie vysokovykonnej siete ulah¢i aj vyvoj azavedenie novych alebo
odlisSnych modelov pridel'ovania kapacity, napriklad intervalovych cestovnych
poriadkov, ktoré umoziiuje iniciativa prepracovania cestovnych poriadkov.

Mala by sa vytvorit udrZatelnejSia, odolnejSia a spolahlivejSia siet’ Zelezni¢nej
nakladnej dopravy v celej Eurdpe, ktora by prispela ku konkurencieschopnosti
kombinovanej dopravy. InfraStruktira kombinovanej Zelezni¢nej dopravy a terminalov
by sa mala modernizovat, aby sa zabezpecilo, ze intermoddlna doprava sa bude
realizovat’ predovSetkym po Zeleznici, vnutrozemskymi vodnymi cestami alebo
pribreznou ndmornou dopravou azZe vSetky pociatocné a/alebo konecné useky
realizované po ceste budu ¢o najkratsie.

Vzhladom na skutocnost’, Ze zavadzanie Europskeho systému riadenia Zelezni¢nej
dopravy (ERTMS) v Eurdpe sa zrychl'uje a niekol’ko ¢lenskych $tatov uz prijalo plany
na zavedenie ERTMS na celych svojich vnutrostatnych zelezni¢nych sietach do roku
2040, je potrebné zohl'adnit’ tito zmenu paradigmy a stanovit’ ambicidznej$i termin
zavedenia ERTMS pre suhrnnt siet’.

ERTMS by sa mal priebezne zavadzat’ nielen na zdkladnej sieti, rozsirenej zékladnej
sieti a suhrnnej sieti vratane mestskych uzlov, ale aj na pristupovych trasach

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani vplyvov
ur¢itych verejnych a sukromnych projektov na zivotné prostredie (U. v. EU L 26, 28.1.2012, s. 1).
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k multimodalnym termindlom. Umozni to prevadzku len sERTMS azvysi
podnikatel'sky potencial zelezni¢nych podnikov.

Kedze zavedenie radiového ERTMS dalej prispieva k odstraneniu vnutrostatnych
pravidiel ovplyvitujucich prevadzku, ¢lenské Staty by mali zabezpecit, aby sa od roku
2025 zavadzali len radiové ERTMS aaby bola celd transeurdpska dopravna siet
do roku 2050 vybavena radiovym ERTMS.

Zavedenie ERTMS by malo byt spojené sregulatnym terminom na vyradenie
tratovych systémov triedy B z prevadzky, ¢im by sa ERTMS stal jedinym systémom
navestenia pouzivanym v ¢lenskych Statoch. Vyradenie tratovych systémov triedy B
z prevadzky prinesie manazérom infrastruktury vyznamné uspory na udrzbe, ked’ze
zavedenie ERTMS a udrziavanie d’alSich tratovych systémov pocas dlhsieho obdobia
je velmi nakladné akomplikované. Systémy triedy B by sa mali odstraiiovat
koordinovanym sposobom s dostatoénym prechodnym obdobim do roku 2040, pricom
by sa zeleznicnym podnikom malo umoznit’ predvidat zmenu a prijat’ najvhodnejsiu
stratégiu prechodu. ERTMS ako systém si vyzaduje synchronizované zavadzanie
na trati aj vo vlaku a plny prinos systému sa prejavi len vtedy, ked’ st nim vybavené
vlaky aj trat’.

Vnutrozemské vodné cesty v Eurdpe sa vyznacuju heterogénnou hydromorfoldgiou,
ktord brani koherentnému vykonu na vSetkych tsekoch vodnych ciest. Vnutrozemskeé
vodné cesty, najmi vol'ne teclice useky, moézu byt silne ovplyvnené klimatickymi
a poveternostnymi podmienkami. S cielom zabezpecit spolahlivi medzinarodnu
dopravu a zaroven respektovat hydromorfolégiu a platné pravne predpisy v oblasti
zivotného prostredia by poziadavky siete TEN-T mali zohladiiovat Specificka
hydromorfologiu kazdej vodnej cesty (napriklad vol'ne te¢uce alebo regulované rieky),
ako aj ciele politik v oblasti zivotného prostredia a biodiverzity. Takyto pristup by sa
mal zvazit na irovni povodia.

Néamorné pristavy, ktoré su vstupnymi a vystupnymi bodmi pozemnej infrastruktiry
transeurdpskej dopravnej siete, zohravaju doleziti ulohu ako cezhrani¢né
multimodalne uzly, ktoré sluzia nielen ako dopravné uzly, ale aj ako brany pre obchod,
priemyselné klastre a energetické uzly, napriklad v stvislosti so zavadzanim zariadeni
na vyrobu energie z vetra na mori.

Pribrezna ndmorna doprava moze vyznamne prispiet’ k dekarbonizécii dopravy tym, ze
bude prepravovat’ viac nakladu a cestujiicich. Eurdpsky ndmorny priestor by sa mal
podporovat’ vytvaranim alebo modernizéaciou pribreznych namornych tras a rozvojom
namornych pristavov aich spojeni s vnltrozemim, aby sa zabezpefila ucinna
a udrzatelnd integracia s inymi druhmi dopravy.

Cestna doprava v Unii predstavuje tri $tvrtiny celkovej vnutrozemskej nakladnej
dopravy (na =zaklade uskutocnenych tonokilometrov) a priblizne 90 % celkovej
vnutrozemskej osobnej dopravy (na zdéklade celkového poctu osobokilometrov).
Vzhl'adom na vyznam cestnej dopravy a zavizok zlepsit’ bezpecnost’ cestnej premavky
v stlade s milnikom Stratégie pre udrzateInt a inteligentni mobilitu je potrebné
zlepsit’ cestnu infrastruktiru z hl'adiska bezpec€nosti.

Transeurdpska dopravna siet’ by mala zabezpecovat’ efektivnu multimodalitu, aby sa
umoznil lepsi a udrzatel'nejsi vyber prislusného spdsobu osobnej a nakladnej dopravy
a s cielom umoznit’ konsolidaciu vel'kych objemov pri dial’kovej doprave. Pri plneni
tohto ciel’a by mali zohravat’ kI'a€ovl lohu multimodélne terminaly.
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Mestské uzly zohrévaji dolezitd ulohu v transeurdpskej dopravnej sieti ako
vychodiskovy bod alebo konecny ciel’ (,,posledny usek®) pre cestujucich a naklad
pohybujucich sa v transeurdpskej dopravnej sieti a si miestami prestupu v ramci
roznych druhov dopravy alebo medzi nimi. Malo by sa zabezpecit, aby kapacitné
nedostatky a nedostatocné prepojenie siete v ramci mestskych uzlov prestali branit
multimodalite v transeurdpskej dopravnej sieti.

Ako uc€inny jednotny ramec rieSenia vyziev v oblasti mestskej mobility by mali
mestské uzly vypracovat’ plan udrzate'nej mestskej mobility, ktory je dlhodobym,
komplexnym integrovanym planom mobility nakladnej a osobnej dopravy pre celu
funkénti mestska oblast'!®>. Mal by obsahovat’ ciele, cielové hodnoty a ukazovatele,
ktoré¢ su zakladom sucasnej abudlcej vykonnosti systému mestskej dopravy,
minimélne pokial' ide o emisie sklenikovych plynov, pretazenie dopravy, nehody
a zranenia, podiel jednotlivych druhov dopravy a pristup k sluzbam mobility, ako aj
udaje o znecisteni ovzdusia a hlukom v mestach.

Clenské $tity by mali zaviest vniitroitatny program podpory planu udrZatelnej
mestskej mobility zamerany na podporu zavadzania planov udrzate'nej mestskej
mobility a zlepSenie koordindcie medzi regidonmi, mestami aobcami. Mal by
podporovat’ regiony a mestské oblasti pri vypractvani vysokokvalitnych planov
udrzatel'nej mestskej mobility a posilnit’ monitorovanie a hodnotenie vykonavania
planu udrzatelnej mestskej mobility prostrednictvom legislativnych opatreni,
usmerneni, budovania kapacit, pomoci a pripadne finan¢nej podpory.

Cielom misie zameranej na klimaticky neutrdlne a inteligentné mesta, ktora vznikla
vramci ramcového programu Horizont Eurdpa, je vytvorit v Unii do roku 2030
100 klimaticky neutrdlnych miest. Mestd zapojené do misie budu posobit’ ako
experimentalne a inovacné centra, ktoré budu do roku 2050 nasledovat’ ostatné.

Multimodalne digitalne sluzby mobility pomahaju zlepsit’ integraciu réznych druhov
dopravy tym, Ze spajaju niekol’ko dopravnych ponuk do jednej. Ich d’al§i rozvoj by
mal prispiet’ k tomu, aby sa spravanie presunulo k najudrzatel'nej$im druhom dopravy,
verejnej doprave a aktivnym druhom dopravy, ako je chddza a bicyklovanie.

Systémy informac¢nych a komunikaénych technolégii (IKT) pre dopravu su potrebné
ako zaklad pre optimalizaciu dopravnych a prepravnych ¢innosti, bezpe¢nost’ dopravy
a pre zlepSenie suvisiacich sluzieb. Mali by sa ul'ah¢it’ informacné toky v sieti dopravy
a mobility, ato aj prostrednictvom zavedenia datového priestoru Unie pre mobilitu.
Mali by byt k dispozicii informdcie pre cestujucich vratane informécii o systémoch
predaja cestovnych listkov a rezervacii.

Inteligentné dopravné systémy a sluzby, ako aj nové vznikajuce technologie by mali
slizit ako katalyzator zavadzania inteligentnych dopravnych systémov a sluZieb
na vSetkych cestach transeurdpskej dopravne;j siete.

Vyzaduje sa adekvatne planovanie transeuropskej dopravnej siete. To zahfiia aj
vykonavanie osobitnych poziadaviek v celej sieti, pokial’ ide o infrastruktiru, systémy,
zariadenia asluzby IKT, vratane poziadaviek nazavedenie infraStruktiry pre
alternativne palivd, ako sa vymedzuje v nariadeni Europskeho parlamentu a Rady

Koncepcia planu udrzatelnej mestskej mobility bola prvykrat navrhnuta v baliku EU o mestskej
mobilite z roku 2013 [COM(2013) 913 final, priloha I].
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(EU) [...] [0 zavadzani infrastruktiry pre alternativne paliva]'*. Je preto potrebné, aby
sa pre vsetky druhy dopravy a ich prepojenie v transeurodpskej dopravnej sieti a mimo
nej zabezpecilo primerané a harmonizované zavadzanie takychto poziadaviek v celej
Europe, aby sa dosiahli vyhody sietového uclinku aaby sa umoznila efektivna
transeurdpska dial’kova doprava. S cielom zabezpecit’ zavedenie alternativnych paliv
v celej cestnej sieti transeuropskej dopravnej siete v stlade s cielmi stanovenymi
v nariadeni (EU) [...] [0 zavadzani infrastruktiry pre alternativne paliva] by sa odkazy
na ,,zékladnt siet* v nariadeni (EU) [...] [0 zavadzani infrastruktary pre alternativne
palivd] mali chapat’ ako odkazy na,zékladnu siet*, ako je vymedzena v tomto
nariadeni. Odkazy na ,,sahrnnu siet* v nariadeni (EU) [...] [0 zavadzani infrastruktiry
pre alternativne paliva] by sa mali chapat’ ako odkazy na ,,rozSirent zakladnu siet™

a ,,stuhrnnt siet™, ako st vymedzené v tomto nariadeni.

Transeuropska dopravna siet’ by mala byt’ zdkladom pre rozsiahle zavadzanie novych
technologii a inovécii, ako je napriklad infrastruktara 5G, ktoré mézu pomoct’ zvysit
celkovu efektivnost eurdpskeho dopravného sektora a kapacitu, aby sa umoznil
bezpecny tok cestujucich efektivnymi prostriedkami, aby sa verejné alebo
ekologickejSie dopravné prostriedky stali pre cestujucich atraktivnejSimi a aby sa
znizila ich uhlikova stopa. Tym sa prispeje k dosiahnutiu cielov Eurdpskej zelenej
dohody a zaroveti k ciel'u zvysit energetickli bezpegnost’ Unie. V zaujme dosiahnutia
uvedenych cielov by sa v celej transeurdpskej dopravnej sieti mala zlepS$it’ dostupnost’
alternativnych paliv a suvisiacej infrastruktary.

V celej transeurdpskej dopravnej sieti by sa mal rozmiestnit' a verejnosti spristupnit’
dostato¢ny pocet stanic s moznost'ou rychleho nabijania pre l'ahké a tazké uzitkové
vozidld. Tymto cielom by sa mala zabezpeCit Uplna cezhrani¢nd prepojenost
a umoznit’ pohyb elektrickych vozidiel po celej Unii. Ciele transeurépskej dopravnej
siete zalozené na vzdialenosti, ako si vymedzené v nariadeni (EU) [...] [0 zavadzani
infraStruktury pre alternativne paliva], maji zabezpecit’ minimalne dostatocné pokrytie
elektrickymi nabijacimi stanicami pozdiz hlavnych cestnych sieti Unie.

Verejne pristupna nabijacia infrastruktira pozdiz transeurdpskej dopravnej siete, ako
je vymedzena v nariadeni (EU) [..] [0 zavadzani infrastruktary pre alternativne
palivd], by sa mala doplnit o poZiadavky na zavadzanie nabijacej infraStruktary
v multimodalnych termindloch a pre multimodalne uzly osobnej dopravy, aby sa
zabezpecili moZnosti nabijania pre dialkové ndkladné vozidla pocas ich nakladania
alebo vykladania, alebo pocas odpoCinku vodica, alebo pre autobusy
v multimodalnych uzloch osobnej dopravy. S cielom zabezpecit volny pohyb
v pripade, Ze termindly alebo uzly osobnej dopravy dostavaju podporu z verejnych
alebo uniovych zdrojov, pristup naucely nabijania by sa mal poskytovat
na spravodlivom, transparentnom a nediskriminanom zaklade, aby sa zabranilo
zablokovaniu trhu pre urcité podniky alebo moznému naruSeniu hospodarske;j sutaze.
Stanovenie cien by sa malo uskutoffiovat’ na transparentnom a nediskriminaénom
zaklade pre vSetky opravnené podniky alebo osoby, ak sa nabijacia infrastruktira
buduje s vyuzitim finanénych prostriedkov Unie alebo verejnych prostriedkov.

Hlavnym problémom pre efektivnost’ a fungovanie transeurdpskej dopravnej siete je
nedostatocnd bezpecnost’, ochrana a spolahlivost” infraStruktiry spdsobend prirodnymi
nebezpecenstvami vratane udalosti suvisiacich sklimou ainych vynimo¢nych

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady z[...] o zavadzani infraStruktury pre alternativne paliva
a ktorym sa zruSuje smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU (U. v. EU L [...]).
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udalosti, ako st pandémie, katastrofami spdsobenymi l'udskou cCinnost'ou, ako su
nehody, alebo naruseniami sposobenymi Umyselnymi ¢inmi, ako s terorizmus
a kybernetické utoky. Napriklad nehody spdsobené viacerymi prirodnymi katastrofami
v dosledku extrémnych poveternostnych udalosti vyrazne preru$ili dopravné toky
v poslednych rokoch. Odolnost’ dopravnej siete voci zmene klimy, prirodnym
nebezpecenstvam, katastrofam sposobenym l'udskou ¢innost'ou a inym naruseniam by
sa preto mala zlepsit, priCom by sa malo vychadzat' z posudenia rizik a opatreni
na zvySenie odolnosti prijatych pre odvetvie dopravy kritickymi subjektmi podla
smernice [...] o odolnosti kritickych subjektov'>.

Vzhl'adom na skiisenosti s krizovym riadenim pocas pandémie Covid-19'¢ a s cielom
predchadzat’ naruseniam dopravy anepredvidanym udalostiam v buducnosti by
Clenské S$taty mali pri pldnovani infraStruktary zohladnit’ bezpe¢nost a odolnost’
dopravnej infraStruktury voCi zmene klimy, prirodnym rizikdm, Kkatastrofam
sposobenym l'udskou ¢innostou a inym naruseniam fungovania dopravného systému
Unie. Natento udel by eurdpske dopravné koridory mali zahffiat aj dolezité
obchadzkové trasy, ktoré mozno vyuzit' v pripade pretazenia alebo inych problémov
na hlavnych trasach. Okrem toho, vzhladom naich multimodalny charakter moze
jeden druh dopravy v pripade mimoriadnych udalosti nahradit’ druhy.

Realizaciu transeurdpskej dopravnej siete mdze urychlit’ zapojenie podnikov vratane
tych, ktoré vlastni alebo kontroluje fyzicka osoba z tretej krajiny alebo podnik z tretej
krajiny, vratane podnikov, ktoré maja sidlo v tretej krajine. Za urcitych okolnosti by
vsak zapojenie podnikov, ktoré vlastni alebo kontroluje fyzicka osoba z tretej krajiny
alebo podnik z tretej krajiny, do projektov spolo¢ného zdujmu alebo prispevok tychto
podnikov k projektom spolocného zaujmu mohli ohrozit' bezpecnost’ a verejny
poriadok v EU. Bez toho, aby bol dotknuty mechanizmus spoluprace podl'a nariadenia
(EU) 2019/452"7, aokrem tohto mechanizmu spoluprice je potrebna vicsia
informovanost’ o takomto zapojeni alebo prispevku, aby organy verejnej moci mohli
zasiahnut’, ak sa zda, Ze by uvedené zapojenie alebo prispevok mohli ovplyvnit
bezpeénost’ alebo verejny poriadok v Unii a zapojenie alebo prispevok nespadaju
do rozsahu pdsobnosti nariadenia (EU) 2019/452.

Hoci GdrZba je a zostane hlavnou zodpovednost'ou ¢lenskych $tatov, je dolezité, aby sa
transeurdpska dopravna siet —po jej vybudovani—riadne udrziavala s cielom
zabezpeCit' vysoku kvalitu sluzieb. Pri planovani a obstardvani projektov
infrastruktury by sa mal dodrziavat’ pristup zaloZeny na zivotnom cykle.

Aby sa casti transeurdpskej dopravnej siete najvySSieho strategického vyznamu
realizovali v ramci daného Casového ramca, mal by sa ako nastroj na koordindciu
réznych projektov na nadnéarodnej rovni a synchronizaciu rozvoja koridoru pouzit
koridorovy pristup, ¢im by sa maximalizoval prinos siete.

Tato smernica odkazuje na navrh Komisie na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady o odolnosti
kritickych subjektov, COM/2020/829 final.

Oznamenie o uplatiovani ,zelenych jazdnych pruhov® vradmci usmerneni pre opatrenia v oblasti
riadenia hranic na ochranu zdravia azabezpeCenie dostupnosti tovaru a zakladnych sluzieb,
C(2020) 1897 final (U.v. EU C 961, 24.3.2020, s. 1) a oznamenie Komisie Eurépskemu parlamentu,
Europskej rade a Rade z 28. oktébra 2020 o ,,posilneni zelenych jazdnych pruhov s cielom udrzat’ chod
ekonomiky pocas druhej viny pandémie COVID-19%, COM(2020) 685 final.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/452 z 19. marca 2019, ktorym sa ustanovuje
ramec na preverovanie priamych zahraniénych investicii do Unie (U. v. EU L 791, 21.3.2019, s. 1).
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Europske dopravné koridory by mali pomdct’ vybudovat’ infrastruktiru transeuropske;j
dopravnej siete takym spdsobom, aby sa odstranili uzke miesta, zvysili cezhrani¢né
prepojenia a zlepSila efektivnost audrzatelnost. Mali by prispiet’ k sidrznosti
prostrednictvom zlepSenej tizemnej spoluprace. Koridory by mali sledovat’ aj SirSie
ciele dopravnej politiky a mali by ulahcovat’ interoperabilitu, modalnu integraciu
a multimodalnu dopravu. Pristup spocivajici v budovani koridorov by mal byt
transparentny a jednoznac¢ny a riadenie takychto koridorov by nemalo vytvarat d’alSie
administrativne zat'azenie alebo d’alSie administrativne naklady.

Europski koordinatori by mali po dohode s prislusSnym clenskym Statom ulahcit
koordinované vykonavanie eurépskych dopravnych koridorov a dvoch horizontalnych
priorit, ERTMS a europskeho namorného priestoru. Mali by ulahcit opatrenia
na navrhnutie spravnej §truktiry riadenia aurenie prioritnych investicii pozdiz
eurdpskych dopravnych koridorov a dvoch horizontalnych priorit.

Eurdpske a vnutroStatne ramce pre planovanie a realizdciu dopravnej infrastruktary,
ako aj pracovné plany vypracované eurOpskymi koordinatormi by mali prispiet
k v€asnému harmonogramu a pldnovaniu investicii potrebnych na dosiahnutie ciel'ov
tohto nariadenia.

Pracovné plany eurdpskych koordinatorov by sa mali vyuzivat’ na podporu spoluprace
medzi  vSetkymi  prisluSnymi  zainteresovanymi  stranami,  na posilnenie
komplementarity s opatreniami clenskych §tatov a manazérov infraStruktary, a najma
na stanovenie mil'nikov a priorit pre investicie. Na zdklade pracovnych planov by
Komisia mala prijat’ vykonavacie akty, v ktorych stanovia priority pre planovanie
infraStruktury a financovanie.

Technicky zéklad map Specifikujucich transeurépsku dopravnu siet’ poskytuje
interaktivny geograficky a technicky informacény systém pre transeurdpsku dopravnu
siet’ (TENtec).

S prihliadnutim na akény plan Unie v oblasti vojenskej mobility z marca 2018'® by
Komisia mala posudit’ potrebu prispdsobit’ transeurdpsku dopravnt siet’ tak, aby
zohl'adiiovala vojenské vyuZitie infraStruktary. Na zaklade diferen¢nej analyzy medzi
transeuropskou  dopravnou  siefou avojenskymi  poziadavkami'® by sa
do transeurdpskej siete mali zahrUt' d’alSie cesty a Zeleznice s cielom posilnit
synergie medzi civilnymi a vojenskymi dopravnymi siet’ami.

Poskytovanie finan¢nych prostriedkov pre transeurdpsku dopravnu siet’ by v zaujme
dosiahnutia ¢o najvdcSieho suladu medzi usmerneniami a pldnovanim v ramci
prisluinych finanénych nastrojov dostupnych naurovni Unie malo byt v sulade
s tymto nariadenim a vychadzat’ z nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2021/1153%. Okrem toho by na financovanie siete mali pouZit’ aj finan¢né prostriedky
a nastroje poskytované na zaklade inych pravnych predpisov Unie vratane Programu

20

Spolo¢né oznamenie Europskemu parlamentu aRade o akénom plane vojenskej mobility
[JOIN(2018) 5 final].

Joint Staff Working Document on the updated Gap Analysis between the military requirements and the
trans-European  transport network requirements (Spolo¢ny pracovny dokument utvarov
o aktualizovanej diferencnej analyze medzi vojenskymi poziadavkami a poziadavkami transeurdpskej
dopravnej siete), 17. jal 2020 [SWD(2020) 144 final].

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1153 zo 7. jila 2021, ktorym sa zriaduje Nastroj
na prepajanie Eurdpy a zruduju nariadenia (EU) ¢&. 1316/2013 a (EU) & 283/2014 (U.v. EU L 249,
14.7.2021, s. 38).
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InvestEU, Mechanizmu na podporu obnovy a odolnosti, politiky sudrznosti, programu
Horizont Eurdpa ainych finanénych nastrojov zriadenych Europskou investi¢nou
bankou. S cielom umoznit’ financovanie projektov spolo¢né¢ho zdujmu by sa odkazy
na ,,multimodalne logistické platformy®, ,,ndamorné dial'nice a ,,telematické aplikacie*
vnariadeni (EU) 2021/1153 mali vuvedenom poradi chapat ako odkazy
na ,,multimodalne terminaly ndkladnej dopravy®, ,eurdpsky namorny priestor*
a,,systétmy IKT pre dopravu®, ako si vymedzené v tomto nariadeni. Na ten isty ucel
by sa odkazy na,zakladna siet* v nariadeni (EU) 2021/1153 mali vykladat' ako
odkazy na ,,rozSirenu zakladnu siet™, ako je vymedzena v tomto nariadeni.

Dosiahnutie ciel'ov transeurdpskej dopravnej siete, najmé pokial’ ide o dekarbonizaciu
a digitalizaciu dopravného systému v Unii, si vyzaduje pevny regulaény ramec.
Clenské §taty by mali zrealizovat’ ambicidzne reformy s cielom riesit’ vyzvy v oblasti
udrzateI'nej dopravy, ako sa uvadza v europskom semestri. Mechanizmus na podporu
obnovy a odolnosti podporuje reformy aj investicie s cielom zvysit' udrzatelnost
dopravy, znizit’ emisie, zlepSit’ bezpecnost’ a efektivnost’. Prislusné opatrenia na dany
ucel su zahrnuté v schvalenych planoch obnovy a odolnosti.

S cielom aktualizovat’ mapy a zoznam pristavov, letisk, terminalov a mestskych uzlov
uvedenych v prilohach I all, aby sa zohladnili mozné zmeny vyplyvajice zo
skutocného vyuzivania uritych prvkov dopravnej infrastruktury analyzovanych
na zédklade vopred stanovenych kvantitativnych prahov, by sa mala na Komisiu
delegovat prdvomoc prijimat’ delegované akty v sulade s clankom 290 Zmluvy
o fungovani Europskej tnie, pokial’ ide o zmeny priloh I a II. Je osobitne dblezité, aby
Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultacie, a to aj na urovni
odbornikov, a aby tieto konzultacie vykonavala v sulade so zdsadami stanovenymi
v Medziinititucionalnej dohode z 13.aprila 2016 olepsej tvorbe praval.
Predovsetkym, v zdujme rovnakého zastipenia pri priprave delegovanych aktov sa
vSetky dokumenty dorucujii Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom case ako
odbornikom z €lenskych Statov a odbornici Eurdpskeho parlamentu a Rady maja
systematicky pristup na zasadnutia skupin odbornikov Komisie, ktoré sa zaoberaju
pripravou delegovanych aktov.

Niektoré casti siete spravuju ini aktéri neZ Clenské Staty. Clenské Staty si vSak
zodpovedné za zabezpeCenie spravneho uplatiiovania pravidiel riadenia siete
na svojom Uzemi.

S cielom zabezpecit’ hladké a ucinné vykonavanie povinnosti stanovenych v tomto
nariadeni Komisia podporuje c¢lenské S$taty prostrednictvom Nastroja technickej
podpory??, ktory poskytuje na mieru §ité technické odborné znalosti na navrhovanie
a vykonavanie reforiem vratane tych, ktoré¢ podporuji rozvoj transeurdpskej dopravne;j
siete.

S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky vykondvania tohto nariadenia by sa mali
na Komisiu preniest vykonavacie pravomoci, pokial ide o vykonavacie akty,
v ktorych sa urcia referencné hladiny vody a minimalne poZiadavky na jednotlivé
povodia (dobry plavebny stav), v ktorych sa vymedzi jeden subjekt na vystavbu
ariadenie cezhrani¢nych infrastruktirnych projektov spolo¢ného zédujmu, ktorymi sa

21

22

Medziinstitucionalna dohoda medzi Europskym parlamentom, Radou Eurdpskej tUnie a Eurdpskou
komisiou o lepej tvorbe prava z 13. aprila 2016 (U. v. EU L 123, 12.5.2016, s. 1).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/240 z 10. februara 2021, ktorym sa zriaduje
Nastroj technickej podpory.
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stanovuje metodika zberu tidajov o mestskej mobilite ¢lenskymi Statmi a vykonavacie
akty pre kazdy pracovny plan eurdpskych dopravnych koridorov a dve horizontalne
priority, ako aj pre realizaciu konkrétnych usekov eurdpskeho dopravného koridoru
alebo pre realizaciu konkrétnych poziadaviek na dopravnu infrastruktiru eurdpskeho
dopravného koridoru, alebo horizontalnych priorit. Uvedené pravomoci by sa mali
vykonavat’ v stlade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011%.

Ked’ze ciele tohto nariadenia, najmé koordinované zavedenie a rozvoj transeuropskej
dopravnej siete, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na irovni samotnych c¢lenskych
Statov, ale z dévodu nutnosti koordinovat’ uvedené ciele ich mozno lepsie dosiahnut’
na arovni Unie, mdze Unia prijat’ opatrenia v sulade so zasadou subsidiarity podl'a
Clanku 5 Zmluvy o Europskej Unii. V sulade so zéasadou proporcionality podla
uveden¢ho clanku toto nariadenie neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie
tychto cielov.

Je potrebné zmenit’ nariadenie (EU) 2021/1153 s cielom prispdsobit’ jeho ustanovenia
integracii  koridorov  zdkladnej siete do eurdpskych dopravnych koridorov.
Vymedzenie a smerovanie eurdpskych dopravnych koridorov sa vymedzi v tomto
nariadeni a nahradi koridory zdkladnej siete vymedzené v uvedenom nariadeni.

Je potrebné zmenit nariadenie (EU) & 913/2010 scielom prispdsobit jeho
ustanovenia integracii koridorov Zelezni¢nej nékladnej dopravy do eurdpskych
dopravnych koridorov.

Nariadenie (EU) &. 1315/2013 by sa malo zrusit'.

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

KAPITOLA I

VSEOBECNE ZASADY

Clanok 1
Predmet upravy

V tomto nariadeni sa stanovuju usmernenia pre rozvoj transeurdpskej dopravnej
siete, ktord pozostdva zo suhrnnej siete a zakladnej arozSirenej zakladnej siete,
pricom zakladna siet arozSirena zdkladnd siet’ st vytvorené na zéklade suhrnnej
siete.

V tomto nariadeni sa urcuju:

a)  europske dopravné koridory najvysSieho strategického vyznamu na ziklade
prioritnych usekov transeurdpskej dopravnej siete;
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Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa
ustanovuju pravidld a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zaklade ktorého Clenské Staty kontroluji
vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).
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b)  projekty spolotného zaujmu a Specifikuju poziadavky, ktoré¢ sa maju
dodrziavat’ v ramci rozvoja a realizcie infrastruktiry transeurdpskej dopravne;j
siete dodrZiavat’.

V tomto nariadeni sa stanovuju priority rozvoja transeuropskej dopravnej siete
a opatrenia na realizaciu transeurdpskej dopravne;j siete.

Clanok 2
Rozsah posobnosti

Toto nariadenie sa vzt'ahuje na transeurdpsku dopravnu siet’ zobrazenu na mapach
uvedenych v prilohe 1. Transeuropska dopravna siet’ zahfna dopravnu infrastruktiru
vratane infrastruktiry na zavadzanie alternativnych paliv, systémov IKT pre
dopravu, ako aj opatreni napodporu efektivnej spravy apouzivania takejto
infraStruktiry a na umoznenie zriadenia a prevadzky udrzatenych a efektivnych
dopravnych sluzieb.

Infrastruktira transeurdpskej dopravnej siete pozostava z infrastruktiry pre
zelezniCnt dopravu, vnutrozemska vodnu dopravu, namornt dopravu, cestnu
dopravu, letecku dopravu, multimodalnu dopravu a dopravu v mestskych uzloch, ako
sa stanovuje v prisluSnych oddieloch kapitol II, III a IV.

Clanok 3

Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiuje toto vymedzenie pojmov:

a)

b)

g)

»projekt spolocného zaujmu“ je akykol'vek projekt realizovany podla tohto
nariadenia;

»susednd krajina“ je krajina, ktord patri do rozsahu pdsobnosti eurdpskej susedskej
politiky, politiky rozSirovania a Europskeho hospodarskeho priestoru, Eurdpskeho
zdruzenia voIného obchodu alebo Dohody o obchode a spolupraci medzi EU
a Spojenym kralovstvom;

»region NUTS® je region vymedzeny v nomenklatire Gzemnych jednotiek pre
Statistické ucely;

,»cezhraniény usek® je Usek, ktorym sa zabezpecuje kontinuita projektu spolo¢ného
zdujmu na oboch stranach hranice, medzi najblizSimi mestskymi uzlami k hranici
dvoch €lenskych statov alebo medzi ¢lenskym Statom a susednou krajinou;

,»uzke miesto* je fyzickd, technicka, funkcéna, prevadzkova alebo administrativna
prekazka, ktord vedie k preruseniu systému s dosledkami pre plynulost’ dial’kovych
alebo cezhrani¢nych tokov;

»mestsky uzol“ je mestskd oblast, kde si prvky dopravnej infrastruktiry
transeurdpskej dopravnej siete, ako su pristavy vratane termindlov osobnej dopravy,
letisk, zelezni¢nych stanic, autobusovych stanic, logistickych platforiem a zariadeni
a termindlov ndkladnej dopravy umiestnenych v mestskej oblasti avjej okoli,
spojené s ostatnymi prvkami tejto infraStruktiry a s infrastruktirou pre regionalnu
a miestnu dopravu;

»izolovana siet* je Zelezni¢na siet’ ¢lenského Statu alebo jej Cast’ s rozchodom kol'aji,
ktory sa odliSuje od europskeho Standardného nominédlneho rozchodu kolaji
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h)

)

k)

D

p)

Q)

(1435 mm), v pripade ktorej sa niektoré velké investicie do infraStruktury nemdézu
oddvodnit’ z hl'adiska hospodarskych nékladov a prinosov, a to z dovodu osobitnych
vlastnosti tejto siete, ktoré vyplyvaji z jej geografického oddelenia alebo okrajového
umiestnenia;

,manazér infrastruktury” je akykol'vek organ alebo podnik zodpovedny najmé
za zriadenie alebo udrziavanie dopravnej infrastruktiry vratane riadenia systémov
kontroly a bezpecnosti infrastruktury;

,multimodalna doprava®“ je preprava cestujucich alebo nakladu, alebo oboch,
pouzitim dvoch alebo viacerych druhov dopravy;

,multimodalne digitalne sluzby mobility* su sluzby vymedzené v ¢lanku 4 smernice

(EU) [...] o rAmci na zavedenie inteligentnych dopravnych systémov?*;

,»interoperabilita“ je schopnost’ infraStruktary, a to aj digitalnej infrastruktury v ramci
druhu dopravy alebo segmentu— vratane vsSetkych regulacnych, technickych
aoperatnych  podmienok —umoznit  bezpecné  aneprerusované  dopravné
a informacné toky, ktoré dosahuji pozadované trovne vykonnosti pre dany druh
infrastruktury alebo segment;

,multimodalny uzol osobnej dopravy* je miesto prepojenia najmenej dvoch druhov
osobnej dopravy, kde su zabezpeCené cestovné informacie, pristup k verejnej
doprave a prestupy medzi roznymi druhmi dopravy vratane zachytnych parkovisk
P+R aaktivnych druhov dopravy aktoré slizi ako rozhranie medzi mestskymi
uzlami a siet'ami dial’kovej dopravy;

,multimodalny terminal nakladnej dopravy™ je Struktira vybavend na ucely
prekladky nékladu medzi minimalne dvoma druhmi dopravy alebo medzi dvoma
réznymi zelezniénymi systémami a na ucely doCasného uskladnenia nakladu, ako su
terminaly vo vniitrozemskych alebo namornych pristavoch, pozdiz vnutrozemskych
vodnych ciest, na letiskach, ako aj termindly kombinovanej zelezni¢nej a cestnej
dopravy vratane multimodalnych logistickych platforiem, ako sa uvadza v nariadeni
(EU) 2021/1153;

,logisticka platforma“ je oblast, ktora je priamo spojend s dopravnou infraStruktirou
transeuropskej dopravnej siete, ktord zahfla minimalne jeden terminal nakladne;j
dopravy a ktord umoziiuje vykonavat logistické ¢innosti;

,»plan udrzatel'nej mestskej mobility” (SUMP) je dokument na strategické planovanie
mobility, ktorého ciel'om je zlepsit’ pristupnost’ a mobilitu v rdmci funkénej mestskej
oblasti (vratane z6n dochadzky do prace) pre I'udi, podniky a tovar;

»aktivne druhy dopravy* st preprava osdb alebo tovaru nemotorovymi prostriedkami
zaloZena na fyzickej aktivite ¢loveka;

,systémy IKT pre dopravu® st systémy a aplikacie informaénych a komunika¢nych
technologii vyuZzivajice informa¢né, komunikacné, navigatné technologie alebo
technologie na urovanie polohy/lokalizacné technologie, ktoré umozituju spractvat,
uchovavat’ avymienat si udaje ainformécie potrebné naucinné riadenie
infrastruktury, mobility a dopravy v transeurdpskej dopravnej sieti, oznamovat’
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Smernica 2021/..., ktorou sa reviduje smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zo 7. jila
2010 oramci na zavedenie inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy ana
rozhrania s inymi druhmi dopravy (U. v. EU L [...]).
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t)

prislusné informacie orgdnom a poskytovat’ sluzby s pridanou hodnotou ob¢anom,
odosielatelom a prevadzkovatelom vratane systémov naodolné, bezpecné,
ekologické a kapacitne efektivne vyuzivanie siete. Zahfiiaju systémy, technologie
a sluzby uvedené v pismenach r) az x) amodzu zahfnat' aj palubné zariadenia
s prisluSnymi komponentmi infrastruktiry;

minteligentny dopravny systém® (IDS) je systém vymedzeny v clanku 4 ods. 1
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2010/40/EU zo 7. jila 2010 o ramci
na zavedenie inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a
na rozhrania s inymi druhmi dopravy?>;

,monitorovacie a informacné systémy pre lodni dopravu® (VIMIS) su systémy
zavedené na monitorovanie ariadenie lodnej anamornej dopravy pomocou
informécii  z automatickych identifikaénych systémov lodi (AIS), systému
identifikacie asledovania lodi navelkti vzdialenost (LRIT), a pobreznych
radarovych systémov aradiovej komunikacie podla smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2002/59/ES?S, a zahffia zaClenenie vnitro§titnych ndmornych
informacénych systémov prostrednictvom SafeSeaNet;

»recne informacné sluzby* (RIS) su informac¢né akomunikacné technologie
na vnutrozemskych vodnych cestich vymedzené v ¢lanku 3 pismene a) smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2005/44/ES?’;

,europske prostredie jednotnej ndmornej platformy* (EMSWe) je pravny a technicky
ramec pre elektronicky prenos informécii v suvislosti s ohlasovacimi povinnostami
tykajucimi sa zastaveni v pristavoch v Unii, ktory pozostava zo siete vnitrostatnych
namornych jednotnych kontaktnych miest a z d’alSich harmonizovanych zloziek, ako
sa stanovuje v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1239%;

,»Systém manazmentu letovej prevadzky/leteckych navigacnych sluzieb® (systém
ATM/ANS) su systémy akomponenty pouzivané na poskytovanie manazmentu
letovej prevadzky alebo leteckych naviganych sluZieb, alebo oboch;

»Europsky systém riadenia Zeleznicnej dopravy® (ERTMS) je systtm vymedzeny
v bode 2.2 prilohy k nariadeniu Komisie (EU) 2016/919%;

nradiovy systém ERTMS* je ERTMS urovne 2 alebo trovne 3, ktory vyuZiva
radiové vysielanie, aby vlaku odovzdal povolenia na jazdu podla nariadenia Komisie
(EU) 2016/919°Y;
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Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zo 7. jiila 2010 o rimci  na zavedenie
inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy
(U.v.EUL 207, 6.8.2010, s. 1).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/59/ES z 27. juna 2002, ktorou sa zriad’'uje monitorovaci
a informacny systém SpoloCenstva pre lodnu dopravu a ktorou sa zrusuje smernica Rady 93/75/EHS
(U.v. ES L 208, 5.8.2002, s. 10).

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2005/44/ES zo 7.septembra 2005 o harmonizovanych
rie¢nych informaénych sluzbach (RIS) na vniitrozemskych vodnych cestach v Spologenstve (U. v. EU
L 255, 30.9.2005, s. 152).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1239 z20.juna 2019, ktorym sa zriaduje
eurdpske prostredie jednotnej namornej platformy a ktorym sa zrusuje smernica 2010/65/EU (U. v. EU
L 198,25.7.2019, s. 64).

Nariadenie Komisie (EU) 2016/919 z 27. maja 2016 o technickej $pecifikacii interoperability tykajucej
sa subsystémov ,riadenie-zabezpedenie a navestenie® Zelezniéného systému v Eurdpskej tmii (U. v. EU
L 158,15.6.2016,s. 1).
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y)

aa)

ab)

ac)

ad)

ae)

ag)

ah)

»Systémy triedy B® su p6vodne vlakove zabezpeCovaCe asystémy hlasove;
radiokomunikécie, ako su vymedzené v bode 2.2 prilohy k nariadeniu Komisie (EU)
2016/919;

,hamorny pristav® je oblast pevniny a vody pozostavajuca z takej infrastruktary
a zariadeni, ktoré v zasade umoznuju prijimanie plavidiel, ich nakladanie
a vykladanie, skladovanie tovaru, prevzatie a dodanie tohto tovaru a nalodenie
a vylodenie cestujucich, posadky ainych osob, ako aj ind infraStruktura, ktord je
potrebna pre prevadzkovatel'ov dopravy v pristave;

,pribrezna namorna doprava“ je premiestiiovanie nakladu a cestujucich po mori
medzi pristavmi nachadzajucimi sa v geografickych vodach ¢lenskych Statov alebo
medzi pristavom nachddzajicim sa vo vodach clenskych Statov a pristavom
nachddzajicim sa vo vodach susednej tretej krajiny, ktorej pobrezie sa nachadza
v uzavretych moriach hrani¢iacich s vodami Unie;

»elektronické udaje o ndkladnej doprave* (eFTI) je elektronické oznamovanie
regulacnych informdacii medzi hospodarskymi subjektmi a prisluSnymi organmi
v sulade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1056°!;

jednotné eurdpske nebo*“ su postupy zavedené podla nariadeni Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/20042, (ES) &. 550/2004, (ES) ¢. 551/2004** a (EU)
2018/1139% s cielom posilnit bezpe¢nostné normy letovej prevadzky, prispiet
k udrzatelnému rozvoju systému leteckej dopravy a zlepsit' celkovi vykonnost
manazmentu letovej prevadzky a leteckych navigaénych sluzieb pre vSeobecnu
letovu prevadzku;

,vertiport™ je plocha pouzivand na pristavanie a vzlet lietadiel s vertikdlnym vzletom
a pristatim (VTOL);

,,kozmodrom* je zariadenie na testovanie a vypustanie kozmickych lodi;

»projekt SESAR* je projekt vramci programu Vyskumu manazmentu letovej

prevadzky jednotného eurdpskeho neba, ktory je technologickym pilierom
eurdpskeho ramca jednotného eurdpskeho neba;

»europsky zelezni¢ny projekt” je projekt Spolocného podniku pre eurdpske zeleznice
alebo jeho predchodcu Shift2Rail;

»europsky riadiaci plan ATM* je hlavny planovaci néstroj na modernizaciu ATM
(manazmentu letove] prevadzky), vktorom sa vymedzuji priority vyvoja
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Nariadenie Komisie (EU) 2016/919 z 27. maja 2016 o technickej $pecifikacii interoperability tykajucej
sa subsystémov ,riadenie-zabezpedenie a navestenie® Zelezniéného systému v Eurdpskej tmii (U. v. EU
L 158, 15.6.2016,s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1056 z 15. jala 2020 o elektronickych udajoch
o nakladnej doprave (U. v. EU L 249, 31.7.2020, s. 33).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 z 10. marca 2004, ktorym sa stanovuje
ramec na vytvorenie jednotného eurdpskeho neba (U. v. EU L 96, 31.3.2004, s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 550/2004 z 10. marca 2004 o poskytovani letovych
navigaénych sluzieb v jednotnom eurépskom nebi (U. v. EU L 96, 31.3.2004, s. 10).

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 551/2004 z 10. marca 2004 o organizacii a vyuzivani
vzdugného priestoru v jednotnom eurdpskom nebi (U. v. EU L 96, 31.3.2004, s. 20).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 zo 4. jula 2018 o spoloénych pravidlach
v oblasti civilného letectva, ktorym sa zriaduje Agentura Eurdpskej unie pre bezpecCnost letectva
(U.v.EUL212,22.8.2018,s. 1).
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ai)

aj)

ak)

al)

am)

an)

a zavadzania potrebné na realizaciu SESAR, ako sa schvalilo rozhodnutim Rady
2009/320/ES%;

»riadenie nakladnej ZelezniCnej dopravy® su riadiace organy uveden¢ v Clanku 8
nariadenia (EU) 913/2010;

,Ludrzba®“ su cinnosti, ktoré sa musia vykonavat opakovane, pravidelne alebo
v nudzovych situaciach, aby bolo mozné majetok pouzivat’ pocas jeho ocakavanej
zivotnosti pri rovnakej urovni sluzieb a bezpecnosti v stilade s tymto nariadenim,;

»analyza socioekonomickych nékladov a prinosov je kvantifikované hodnotenie
ex ante hodnoty projektu, zalozené na uznanej metodike, pricom sa zohl'adnia vSetky
relevantné socidlne, ekonomické, klimatické a environmentalne prinosy a naklady.
Analyza klimatickych a environmentalnych nékladov a prinosov vychadza
z posudenia vplyvu na zivotné prostredie vypracované¢ho podl'a smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2011/92/EU?’.

»alternativne paliva™ su alternativne paliva vymedzené v ¢lanku 2 ods. 3 nariadenia
(EU) [...] [0 zavadzani infrastruktary pre alternativne paliva];

,bezpecna a chranena parkovacia plocha® je parkovacia plocha pristupna vodi¢om
vykonavajucim prepravu tovaru alebo cestujucich, ktora spiiia poziadavky &lanku 8a
ods. 1 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) &. 561/2006°® a ktora bola
certifikovana v silade s normami a postupmi Unie podl'a ¢lanku 8a ods. 2 uvedeného
nariadenia;

,»Systém vazenia za jazdy* je automaticky systém zriadeny na cestnej infrastrukture
scielom identifikovat vozidld alebo jazdné supravy v premavke, ktoré
pravdepodobne prekrocili prislusné hmotnostné limity, v stlade so smernicou
Eurépskeho parlamentu a Rady 96/53/ES*°.

Cldnok 4
Ciele transeuropskej dopravnej siete

Celkovym cielom rozvoja transeurdpskej siete je vytvorit’ jednu multimodalnu siet’
v celej Unii, ktora bude spliiat’ normy vysokej kvality.

Transeurdpska dopravnd siet’ posilituje socidlnu, hospodarsku a izemnu sudrznost’
Unie a prispieva k vytvoreniu jednotného eurépskeho dopravného priestoru, ktory je
udrzatelny, efektivny a odolny a ktory zvySuje prinosy pre svojich pouzivatelov
a podporuje inkluzivny rast. Preukazuje eurdpsku pridant hodnotu tym, Ze prispieva
k cielom stanovenym v tychto Styroch kategoriach:
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Rozhodnutie Rady 2009/320/ES z 30. marca 2009, ktorym sa schval'uje europsky akény plan riadenia
letovej prevadzky vyskumného projektu RLP jednotného eurdpskeho neba, plan (SESAR)
(U.v.EU L 95,9.4.2009, s. 41).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani vplyvov
uréitych verejnych a stikromnych projektov na Zivotné prostredie (U. v. ES L 26, 28.1.2002, s. 1).
Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 z 15.marca 2006 o harmonizécii
niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy (U.v. EU L 102,
11.4.2000, s. 1).

Smernica Rady 96/53/ES z 25.jula 1996, ktorou sa v Spolocenstve stanovuju najviacsie pripustné
rozmery niektorych vozidiel vo vnutroStatnej a medzinarodnej cestnej doprave a maximalna povolena
hmotnost’ v medzinarodnej cestnej doprave (U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 59).
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b)

d)

udrzatel'nost’ prostrednictvom:

)

if)

podpory mobility s nulovymi emisiami v sulade s prislusSnymi ciel'mi
Unie v oblasti zniZzovania emisii COp;

umoznenia VvicSiecho vyuzivania udrzatelnejSich spdsobov dopravy
vratane d’alSieho rozvoja vysokorychlostnej siete dialkovej osobnej
zelezni¢nej dopravy a plne interoperabilnej siete ndkladnej Zelezni¢nej
dopravy, spolahlivej siete vnutrozemskej vodnej dopravy a pribreznej
namornej dopravy v celej Unii;

lepSej ochrany zivotného prostredia;

znizenia externych nékladov vratane nakladov suvisiacich so zivotnym
prostredim, zdravim, pretazenim a nehodami;

vyssej energetickej bezpecnosti;

sudrznost’ prostrednictvom:

i)

pristupnosti  a prepojenosti  vietkych  regionov  Unie  vratane
najvzdialenejSich  regiénov  aostatnych  odlahlych, ostrovnych,
okrajovych a horskych regionov, ako aj riedko osidlenych tizemd;

zmenS$ovania rozdielov v kvalite infraStruktiry medzi ¢lenskymi $tatmi;

efektivnej koordindcie a prepojenia medzi dopravnou infrastruktirou
dial’kovej dopravy na jednej strane aregiondlnou dopravou, miestnou
dopravou a dopravnymi sluzbami v mestskych uzloch na druhej strane
v pripade osobnej, ako aj ndkladnej dopravy;

dopravnej infrastruktary, ktord zohladnuje Specifické situdcie v roznych
castiach Unie azabezpecuje vyvaZzené pokrytie vSetkych eurdpskych
regionov;

ucinnost’ prostrednictvom:

i)

Vi)

vii)

odstranenia Uzkych miest infraStruktiry a premostenia chybajucich
prepojeni v ramci dopravnych infrastruktir, ako aj v miestach ich
prepojenia na uzemi ¢lenskych $tatov a medzi nimi;

odstranenia funkénych, administrativnych, technickych a prevadzkovych
prekazok interoperability vratane nedostatkov v digitalizacii;
interoperability vnutro$tatnych, regionalnych a miestnych dopravnych
sieti;

optimalnej integracie a prepojenia vSetkych druhov dopravy, ato aj
v mestskych uzloch;

podpory ekonomicky efektivnej a vysokokvalitnej dopravy, ktord
prispieva k d’alSiemu hospodarskemu rastu a ku konkurencieschopnosti;
efektivnejSicho  vyuZivania novej aexistujicej prevadzkovanej
infraStruktury;

nakladovo efektivneho uplatiiovania inovaénych technologickych
a operacnych koncepcii;

zvySovanie prinosov pre vSetkych pouzivatel'ov prostrednictvom:
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1) zabezpecenia pristupnosti pre pouzivatelov a uspokojovania potrieb
pouzivatel'ov tykajicich sa mobility a dopravy, pricom sa zohladiuji
najmd potreby I'udi v zranite'nych situdciach vratane osob so zdravotnym
postihnutim alebo so znizenou pohyblivostou a 'udi zijacich v odl'ahlych
regionoch vratane najvzdialenejSich regionov a ostrovov;

i1)  zaistenia noriem bezpecnosti a bezpeCnostnej ochrany vysokej kvality
vratane kvality sluzieb pre pouzivatelov tak v pripade osobnej, ako aj
nakladnej dopravy;

i)  stanovenia poziadaviek na infrastruktaru, najma v oblasti
interoperability, bezpe¢nosti a bezpecnostnej ochrany, ktorymi sa
zabezpecuje kvalita, efektivnost’ audrzatenost’ dopravnych sluzieb,
ktoré su pristupné a cenovo dostupné;

iv)  podpory mobility, ktora je prisposobend meniacej sa klime a odolna voci
prirodnym nebezpecenstvam a katastrofam spdsobenym Clovekom
a zabezpecuje efektivne arychle nasadenie zachrannych

a pohotovostnych sluzieb, ato aj vpripade o0sob so zdravotnym
postihnutim alebo so znizenou pohyblivostou;

v)  zabezpecenia odolnosti infrastruktiry, najmé na cezhrani¢nych usekoch;

vi) v pripade naruSeni siete ponukanim alternativnych dopravnych rieSeni
vratane inych druhov dopravy.

Clanok 5

Siet’ efektivne vyuZivajuca zdroje a ochrana Zivotného prostredia

Transeurdpska dopravna siet’ sa planuje, rozvija a prevadzkuje spdsobom, pri ktorom
sa efektivne vyuzivaji zdroje v sulade s platnymi environmentalnymi poziadavkami
Unie a jednotlivych §tatov, a to prostrednictvom:

a) rozvoja novej infrastruktury, zlepSenia audrzby existujucej dopravnej
infrastruktury, najmé zahrnutim Gdrzby pocas Zivotnosti infraStruktary do fazy
planovania  vystavby alebo zlepSenia infraStruktury a udrziavanim
infrastruktury v prevadzke;

b)  optimalizacie integracie a vzajomného prepojenia infrastruktury;

c)  zavadzania infrastruktiry na nabijanie a Cerpanie alternativnych paliv;

d) zavadzania novych technolégii a systémov IKT pre dopravu s cielom zachovat’
alebo zlepsit’ vykonnost’ infrastruktury;

e) optimalizacie vyuzivania infraStruktiry, najma prostrednictvom efektivneho
riadenia kapacity a dopravy;

f)  zohladnenia moZnych synergii s ostatnymi sietami, najmi s transeuropskymi
energetickymi alebo telekomunika¢nymi sietamd;

g)  rozvoja zelenej, udrZatel'nej a klimaticky odolnej infrastruktury navrhnutej tak,

aby sa minimalizoval negativny vplyv na zdravie obCanov Zzijicich v okoli
siete, na zivotné prostredie a degradaciu ekosystémov;
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h)  primeraného zohladnenia odolnosti dopravnej siete ajej infrastruktury
s ohl'adom na zmenu klimy, ako aj prirodné nebezpecenstva alebo katastrofy
sposobené l'udskou c¢innostou a zamerné naruSenia s cielom rieSit’ uvedené
vyzvy;

1) odolnosti infraStruktary, najmé na cezhrani¢nych usekoch, pri¢om sa v pripade
narusenia dopravy zabezpeci rychla reakcia a obnova.

Pri planovani a rozvoji transeurdpskej dopravnej siete moézu clenské Staty prispdsobit’
podrobné usporiadanie tras usekov v ramci limitov uvedenych v ¢lanku 56 ods. 1
pism. e), pricom zohladnia osobitné okolnosti v roznych &astiach Unie, ako su
topografické vlastnosti prislusnych regionov a environmentalne aspekty, a zarovei
zabezpecia stlad s tymto nariadenim.

Environmentalne posudenie planov a projektov sa vykonava v sulade so smernicou
Rady 92/43/EHS*, smernicami Eurépskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES*!,
2001/42/ES*, 2002/49/ES*, 2009/147/ES* a2011/92/EU*. V pripade projektov
spolocného zaujmu, pre ktoré sa environmentilne postidenie ku diiu nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia eSte nevykonalo, by malo zahfiiat’ aj posudenie stuladu so
zéasadou ,,nespdsobovat’ vyznamnu Skodu*.

Clanok 6
Postupny rozvoj transeuropskej dopravne;j siete

Transeuropska dopravna siet’ sa bude rozvijat’ postupne v troch krokoch: dokoncenie
zékladnej siete do 31. decembra 2030, rozSirenej zakladnej siete do 31. decembra
2040 asuhrnnej siete do 31.decembra 2050. To sa dosiahne najmd zavedenim
Struktiry uvedenej siete na zaklade koherentného a transparentného metodického
pristupu, ktord bude zahfiiat’ suhrnnt siet a zdkladnu a rozSirenu zékladnu siet,
s dopravnymi a mestskymi uzlami ako prepojovacimi bodmi medzi dialkovou
dopravou a regiondlnymi a miestnymi dopravnymi sietami.

Sthrnna siet’ sa skladd zo vSetkych existujucich a planovanych dopravnych
infraStruktir transeurépskej dopravnej siete, ako aj z opatreni podporujucich
efektivne a socialne a environmentalne udrZatel'né vyuzivanie takychto infrastruktur.

Zakladnu a rozsirenu zakladnu siet’ tvoria tie Casti transeurdpskej dopravnej siete,
ktoré sa rozvijaju prioritne na dosiahnutie cielov rozvoja transeurdpskej dopravnej
siete.
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Smernica Rady 92/43/EHS z21.maja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov avolne zijucich
Zivogichov a rastlin (U. v. ES L 206, 22.7.1992, s. 7).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES z 23. oktébra 2000, ktorou sa stanovuje ramec
pdsobnosti pre opatrenia SpoloGenstva v oblasti vodného hospodarstva (U. v. ES L 327, 22.12.2000, s. 1).
Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2001/42/ES z 27. juna 2001 o posudzovani u¢inkov urcitych
planov a programov na Zivotné prostredie (U. v. ES L 197, 21.7.2001, s. 30).

Smernica 2002/49/ES Eurépskeho parlamentu a Rady z 25. juna 2002, ktora sa tyka posudzovania
a riadenia environmentalneho hluku (U. v. ES L 189, 18.7.2002, s. 12).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/147/ES z 30. novembra 2009 o ochrane vol'ne Zijuceho
vtactva (U. v. EU L 20, 26.1.2010, s. 7).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani vplyvov
uréitych verejnych a sakromnych projektov na Zivotné prostredie (U. v. EU L 26, 28.1.2012, s. 1).
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Clanok 7
Europske dopravné koridory

Eurdpske dopravné koridory pozostavaji z Casti transeuropskej dopravnej siete, ktoré maja
najvacsi strategicky vyznam pre rozvoj udrzatelnej a multimodalnej ndkladnej a osobnej
dopravy v Europe a pre rozvoj interoperabilnej vysokokvalitnej infraStruktury a prevadzkove;j
vykonnosti.

Clanok 8
Projekty spolo¢ného zaujmu

1. Projekty spolo¢ného zaujmu prispievaji k rozvoju transeurdpskej dopravnej siete
vytvaranim novej dopravnej infraStruktury, moderniziciou existujucej dopravnej
infrastruktiry alebo prostrednictvom opatreni na podporu zdrojovo efektivneho
vyuzivania siete.

2. Projekt spolo¢ného zdujmu:

a)  prispieva k ciel'om, ktoré patria aspon do dvoch zo Styroch kategorii uvedenych
v ¢lanku 4;

b) je ekonomicky uskutocnitelny nazdklade analyzy socioekonomickych
nakladov a prinosov;

c) preukazuje eurdépsku pridani hodnotu.

3. Projekt spolo¢ného zaujmu zahfiia cely cyklus vratane Studii realizovatelnosti
a povol'ovacich postupov, vystavby, prevadzky a hodnotenia.

4. Clenské $taty prijma vSetky opatrenia potrebné na zabezpeGenie toho, aby sa
projekty vykonavali v stlade s pravom Unie a vnutro§tatnym pravom, najmi v stilade
s pravnymi aktmi Unie tykajicimi sa Zivotného prostredia, ochrany klimy,
bezpecnosti, bezpecnostnej ochrany, hospodarskej sut'aze, Statnej pomoci, verejného
obstaravania, verejného zdravia a pristupnosti, ako aj spravnymi predpismi
o nediskriminécii.

5. Komisia moZe prostrednictvom vykonavacieho aktu poZziadat’ Clenské Staty, aby
zriadili jeden subjekt pre projekty spolocného zdujmu v oblasti vystavby a riadenia
cezhrani¢nej infraStruktary. Prislusny eurdpsky koordinator ma Statit pozorovatela
v riadiacej alebo dozornej rade alebo v oboch tychto subjektoch.

Cldanok 9
Spolupraca s tretimi krajinami

1. Unia mbZe spolupracovat’ so susednymi krajinami s cielom prepojit’ transeurépsku
dopravnu siet’ sich infraStrukturnymi sietami a posilnit’ tak hospodarsky rast
a konkurencieschopnost’, a najma:

a)  podporovat rozsirenie politiky transeurdpskej dopravnej siete do tretich krajin;

b)  zabezpecit’ prepojenie medzi transeurdpskou dopravnou sietou a dopravnymi
sietami tretich krajin na hrani¢nych priechodoch s cielom zaruc€it' plynulé
dopravné toky, hrani¢né kontroly, hrani¢ny dozor ainé postupy hrani¢nej
kontroly;

38

SK



c¢)  dokoncit dopravnu infrastruktaru v tretich krajinach, ktord slizi ako prepojenie
medzi ¢astami transeurdpskej dopravnej siete v Unii;

d) podporovat interoperabilitu medzi transeurépskou dopravnou siet'ou a sietami
tretich krajin;

e) ulah¢it ndmornt dopravu a podporovat’ trasy pribreznej namornej dopravy
s tretimi krajinami;

f)  ulah¢it’ dopravu s tretimi krajinami po vnutrozemskych vodnych cestach;

g) ulahcit’ leteckti dopravu s tretimi krajinami s cielom podporovat’ efektivny
a udrzatelny hospodarsky rast a konkurencieschopnost’ vratane rozSirenia
jednotného eurdpskeho neba a zlepsenej spoluprace pri riadeni letovej
prevadzky;

h)  prepojit’ a zaviest’ systémy IKT pre dopravu v danych krajinach.

V prilohe IV sa uvadzaju orientacné mapy transeurdpskej dopravnej siete rozsirenej
do konkrétnych susednych krajin, pricom sa v pripade potreby Specifikuje zakladna
a suhrnna siet’ podla kritérii tohto nariadenia.

KAPITOLA I1

VSEOBECNE USTANOVENIA

Clanok 10
Vseobecné ustanovenia pre ziakladnu siet’, rozSirenu zakladnu siet’ a sihrnnu siet’
Zakladna siet’, rozSirena zakladna siet’ a sihrnna siet’:
a)  zodpovedaji mapam uvedenym v prilohe I a zoznamom v prilohe II;
b) st podrobnejsie Specifikované prostrednictvom opisu zloziek infrastruktiry;

¢) spinhaji poziadavky na dopravné infrastruktiry stanovené v tejto kapitole
a kapitolach I1I a I'V;

d)  predstavuji zaklad pre urcenie projektov spolo¢ného zaujmu.

Zakladna siet’ a rozSirena zdkladna siet’ pozostavaju z tych Casti sihrnne;j siete, ktoré
sa rozvijaju prioritne s cielom dosiahnut’ ciele politiky transeuropskej dopravnej
siete. Odkazy na ,,zakladnu siet* v nariadeni (EU) 2021/1153 sa povazuji za odkazy
zahrnujuce ,,rozsirent zakladna siet* podl'a vymedzenia v tomto nariadeni. Odkazy
na ,,zékladn@ siet v nariadeni (EU) [...] [0 zavadzani infrastruktiry pre alternativne
palivd] sa povazuji za odkazy na,zdkladnu siet* podla vymedzenia v tomto
nariadeni. Odkazy na,sthrnnd siet“ v nariadeni (EU) [...] [o zavadzani
infraStruktiry pre alternativne palivd] sa povazuji za odkazy na ,,rozSirenu zékladnt

siet* a ,,suhrnnu siet™, ako su vymedzené v tomto nariadeni.

Uzly siete st uvedené v prilohe 11 a zahffiaju mestské uzly, letiskd, namorné pristavy
a vnutrozemské pristavy a termindly kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej dopravy.

Clenské $taty prijimaji vhodné opatrenia narozvoj zikladnej siete, rozsirene;
zakladnej siete asuhrnnej siete scielom dosiahnut stlad s prisluSnymi
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ustanoveniami tohto nariadenia do daitumov uvedenych v ¢lanku 6 ods. 1, pokial nie
je v tomto nariadeni uvedené inak.

Clanok 11
Vseobecné ustanovenia pre europske dopravné koridory
Europske dopravné koridory su Specifikované na mapach v prilohe III.

Clenské $taty prijma vhodné opatrenia na rozvoj eurdpskych dopravnych koridorov
scielom  dosiahnut  sulad  sustanoveniami  tohto  nariadenia, ato
do 31. decembra 2030 pre svoju infrastrukturu, ktorda je sucastou zakladnej siete,
pokial’ nie je uvedené inak, a do 31. decembra 2040 pre svoju infrastrukturu, ktora je
sucast'ou rozsirenej zakladnej siete, pokial nie je uvedené inak.

Komisia je splnomocnena prijimat delegované akty v sulade s ¢lankom 60 tohto
nariadenia s cielom zmenit’ smerovanie eurépskych dopravnych koridorov v prilohe
IIT k tomuto nariadeniu, aby sa zohl'adnil najmé vyvoj hlavnych obchodnych tokov
a dopravy alebo podstatné zmeny siete.

Clanok 12
VSeobecné priority pre zakladni, rozSirenu zakladna a sihrnnu siet’

Pri rozvoji zékladnej, rozsirenej zakladnej a suhrnnej siete sa vSeobecnd priorita
priklada opatreniam, ktoré su potrebné na:

a)  zvySenie vyuzivania udrzatelnejSich sposobov dopravy v oblasti nakladnej
a osobnej dopravy s cielom znizit’ emisie sklenikovych plynov z dopravy;

b)  zabezpelenie lepSej pristupnosti a prepojenosti vietkych regionov v Unii,
pricom sa zohladni Uzemnd asocidlna sudrznost, ako aj osobitny pripad
najvzdialenejSich regionov ainych vzdialenych, ostrovnych, okrajovych
a horskych regionov, ako aj riedko osidlenych oblasti;

c) zabezpeCenie optimalnej integracie jednotlivych  druhov  dopravy
a interoperability medzi nimi;

d) premostenie chybajicich prepojeni a odstranenie uzkych miest, predovsetkym
na cezhrani¢nych tsekoch;

e) zavadzanie potrebnej infrastruktary, ktord zabezpeci plynuld premavku
vozidiel s nulovymi emisiami;

f)  podporu efektivneho a udrzatelného vyuzivania infrastruktury a v pripade
potreby zvySenie kapacity;

g) udrzanie prevadzkyschopnosti existujucej infrastruktiry a zlepSenie alebo
zachovanie jej kvality zhladiska bezpecnosti, bezpecnostnej ochrany,
efektivnosti dopravného systému a dopravnych operacii, odolnosti vo¢i zmene
klimy a katastrofdm, environmentdlneho spravania a plynulosti dopravnych
tokov;

h)  zvySenie kvality sluzieb a socidlnych podmienok pre pracovnikov v doprave,
pristupnost’ pre vSetkych pouzivatelov vratane o0s6b so zdravotnym
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postihnutim alebo zniZenou pohyblivostou ainych ludi v situaciach
zranitel'nosti;

1)  vykonavanie a zavadzanie systémov IKT pre dopravu.
2. Na doplnenie opatreni stanovenych v odseku 1 treba venovat’ osobitnu pozornost

opatreniam, ktoré st potrebné na:

a)  prispievanie k znizovaniu emisii z dopravy a zvySenej energetickej bezpecnosti
podporovanim pouzivania vozidiel aplavidiel snulovymi emisiami
a obnovitelnych  anizkouhlikovych paliv  prostrednictvom zavadzania
zodpovedajucej infrastruktary pre alternativne paliva;

b) zmiernenie vystavenia mestskych oblasti negativnym ucinkom tranzitnej
zelezniCnej a cestnej dopravy;

c)  odstranenie administrativnych, technickych a prevadzkovych prekazok, najma
tych, ktoré brania interoperabilite transeurdpskej dopravnej siete;

d) optimalizdciu vyuZzivania infraStruktiry, najmi prostrednictvom efektivneho

riadenia kapacit, riadenia dopravy a zvySenia prevadzkovej vykonnosti.

Clanok 13

VSeobecné priority pre eurépske dopravné koridory

Pri rozvoji eur6pskych dopravnych koridorov sa v§eobecna priorita priklada opatreniam, ktoré
su potrebné na:

a)

b)

c)

d)

g)

rozvoj vysokovykonnej a plne interoperabilnej siete Zzelezni¢nej nakladnej
dopravy v celej Unii;

rozvoj vysokovykonnej, plne interoperabilnej a vysokorychlostnej sicte
Zelezni¢nej osobnej dopravy spéjajucej mestské uzly v celej Unii;

rozvoj plynulého systému infraStruktiry vnutrozemskych vodnych ciest,
leteckej a ndmornej dopravy;

rozvoj bezpecnej a chranenej cestnej siete s dostatocnou infraStruktarou pre
alternativne paliva;

rozvoj vylepSenych multimodélnych a interoperabilnych dopravnych riesent;

intermodalnu integraciu celého logistického retazca s efektivnym prepojenim
v dopravnych a mestskych uzloch;

rozvoj potrebnej infraStruktiry, ktora zabezpe€i plynult premavku vozidiel
s nulovymi emisiami.
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KAPITOLA III
OSOBITNE USTANOVENIA
ODDIEL 1

Infrastruktura Zeleznicnej dopravy

Clanok 14
ZlozKky infrasStruktary

Infrastruktira Zelezni¢nej dopravy zahfia najma:

a)

b)

d)

g)
h)

zelezni¢né trate vratane:

1) kol'aji;

i1) vyhybiek;

iil) priecesti;

iv) vleciek;

v) tunelov;

vi) mostov;

vii) infrastruktiry zmieriiujicej vplyv na zivotné prostredie;

stanice na tratiach uvedenych v prilohe I na prestupovanie cestujicich v ramci
zelezni¢nej dopravy a medzi Zelezni¢nou dopravou a inymi druhmi dopravy;

zeleznicné servisné zariadenia iné ako osobné stanice, ako su vymedzené
v &lanku 3 ods. 11 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU,
najmd zriadovacie stanice, zariadenia na zorad’ovanie vlakov, zariadenia
na posunovanie, odstavné kol'aje, udrzbarske zariadenia, iné¢ technické
zariadenia, ako napriklad zariadenia na Cistenie aumyvanie, pomocné
zariadenia a zariadenia na doplnenie paliva, zahffia aj automatické zariadenia
na zmenu rozchodu kol’aji;

zelezni€né pristupové trate azeleznicné spojenia posledného useku
s multimodalnymi terminalmi nakladnej dopravy prepojenymi Zeleznicou, a to
aj vo vnutrozemskych anamornych pristavoch a na letiskdch, a zariadenia
zelezni¢nych sluzieb;

tratové zariadenia riadenia-zabezpecenia a navestenia;

trat'ova energeticka infrastruktira;

suvisiace vybavenie;

systémy IKT pre dopravu.
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Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z21.novembra 2012, ktorou sa zriad’uje
jednotny eurdpsky zelezni¢ny priestor (U. v. EU L 343 14.12.2012, s. 32).
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3.

Technické vybavenie suvisiace so Zeleznicnymi tratami moze zahtiat’ elektrifikacné
systémy, zariadenia pre nastupovanie a vystupovanie cestujucich a nakladanie
a vykladanie nékladu v staniciach a termindloch, ako aj inovativne technologie
vo faze ich zavadzania.

Clanok 15
Poziadavky na dopravni infrastruktiru pre sihrnnu siet’

Clenské $taty zabezpedia, aby Zelezniéna infrastruktira suhrnnej siete:

a)  bola vsulade so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797%
a jej vykonavacimi opatreniami v zaujme dosiahnutia interoperability suhrnnej
siete;

b) bola vsulade s poziadavkami technickych Specifikacii interoperability (dalej

len ,,TSI*) prijatymi podl'a ¢lankov 4 a 5 smernice (EU) 2016/797 na zaklade
postupu stanoveného v ¢lanku 7 ods. 1 pism. b), ¢), d) a e) uvedenej smernice;

¢)  bola v sulade s poziadavkami stanovenymi v nariadeni (EU) [...] [0 zavadzani
infraStruktiry pre alternativne paliva].

Clenské 3taty zabezpetia, aby Zelezni¢na infrastruktira sithrnnej siete vratane spojeni
uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d) do 31. decembra 2050:

a)  bola plne elektrifikovand, pokial’ ide o trate a, v miere potrebnej na prevadzku
elektrickych vlakov, aj pokial’ ide o vlecky;

b)  poskytovala menovity rozchod kolaje pre nové zeleznicné trate 1435 mm
okrem pripadov, ked’ nova trat’ je predlZzenim siete, ktorej rozchod kolaji je
odli$ny a ktora je oddelend od hlavnych zelezni¢nych trati Unie;

c) umoznovala bez osobitného povolenia zatazenie napravy najmenej 22,5 tony;
d)  umoziiovala bez osobitného povolenia prevadzku nakladnych vlakov s dizkou
vlaku najmenej 740 m [vratane ruSna (ruSnov)]. Tato poziadavka je splnend, ak
st splnené aspon tieto podmienky:
i) na dvojkolajnych tratiach mozno nakladnym vlakom s dizkou najmenej

740 metrov pridelit najmenej 50 % vlakovych trds pre nédkladné vlaky
a najmenej dve vlakové trasy za hodinu a smer;

ii) najednokolajnych tratiach mozno nakladnym vlakom s dizkou najmenej
740 metrov pridelit’ najmenej jednu vlakovu trasu za dve hodiny a smer;

e)  poskytovala Standard aspon P400 v sulade s polozkou1.1.1.1.3.5 tabulky I
v prilohe k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2019/777* bez
akejkol'vek dalSej poziadavky na osobitné povolenie na prevadzkovanie
sluzieb.

Uplatiiujt sa tieto vynimky:

a) izolované siete su vynaté z poziadaviek podla odseku 2 pism. a), ¢), d) a e);
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b) Komisia méze na ziadost’ ¢lenského §tatu, v riadne odévodnenych pripadoch,
prostrednictvom vykonavacich aktov udelit iné vynimky v savislosti
s poziadavkami uvedenymi v odseku 2. Kazda ziadost’ o vynimku je zalozena
na analyze socioekonomickych nakladov aprinosov aposudeni vplyvu
na interoperabilitu. Vynimka musi byt v stlade s poziadavkami smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797% a v pripade potreby musi byt
koordinovana a dohodnuta so susednymi clenskymi Statmi.

Clanok 16
Poziadavky na dopravnu infrastruktiru pre zakladnu siet’ a rozSirent zakladnu siet’

1. Clenské §taty zabezpedia, aby Zelezni¢na infra§truktira zakladnej siete a rozsirenej
zakladnej siete bola v sulade s ¢lankom 15 ods. 1.

2. Clenské $taty zabezpedia, aby Zelezniéna infrastruktira rozirenej zékladnej siete
vratane spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d) do 31. decembra 2040:

a)  spitala poziadavky stanovené v &lanku 15 ods. 2 pism. a) az e) a poziadavku
na prevladajicu minimalnu prevadzkova tratova rychlost 100 km/h pre
nakladné vlaky na tratiach nédkladnej dopravy rozsirenej zdkladnej siete;

b) spliihala poziadavky stanovené v &lanku 15 ods.2 pism.a) ab) na tratiach
osobnej dopravy rozsirenej zakladnej siete;

c) umoznovala prevladajucu minimalnu tratova rychlost 160 km/h pre osobné
vlaky na tratiach osobnej dopravy rozsirenej zakladnej siete.

Pri vystavbe alebo modernizacii trate osobnej dopravy v rozsirenej zakladnej
sieti alebo na jej tisekoch ¢lenské Staty vykonavaju Studiu s cielom analyzovat
uskutoc¢nitel'nost” a ekonomicky vyznam vysSich rychlosti a vybudovat’ alebo
zmodernizovat trat’ natakuto vysSiu rychlost, ak sa preukdze jej
uskuto¢nitel'nost’ a ekonomicky vyznam.

3. Clenské $taty zabezpelia, aby Zeleznitna infrastruktira zikladnej siete vratane
spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d) do 31. decembra 2030:

a)  splhala poziadavky stanovené v ¢élanku 15 ods. 2 pism. a) az d) a poziadavku
na prevladajicu minimélnu prevadzkovu tratova rychlost 100 km/h pre
nakladné vlaky na tratiach ndkladnej dopravy zakladne;j siete;

b) spliiala poziadavky stanovené v &lanku 15 ods.2 pism.a) ab) na tratiach
osobnej dopravy zakladne;j siete.

4. Clenské §taty zabezpedia, aby Zelezni¢na infrastruktira zakladnej siete vratane
spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d) do 31. decembra 2040:

a) spifiala poziadavku &lanku 15 ods.2 pism. e) na tratiach nakladnej dopravy
zékladnej siete;

b)  spliala poziadavku odseku 2 pism. c) na tratiach osobnej dopravy zakladnej
siete.

¥ Smernica Eurépskeho parlamentu aRady (EU) 2016/797 z11.maja2016 o interoperabilite

zelezni¢ného systému v Eurdpskej unii (U. v. EU L 138, 26.5.2016, s. 44).
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5.

Uplatiiuju sa tieto vynimky:
a) izolované siete su vynaté z poziadaviek podla odsekov 2, 3 a 4;

b) Komisia méze na ziadost’ ¢lenského S§tatu, v riadne odévodnenych pripadoch,
prostrednictvom vykonavacich aktov udelit iné vynimky v savislosti
s poziadavkami uvedenymi v odsekoch 2 az 4. Kazd4d vynimka je zalozena
na analyze socioekonomickych nakladov aprinosov aposudeni vplyvu
na interoperabilitu. Vynimka musi byt v sulade s poziadavkami smernice (EU)
2016/797 av pripade potreby musi byt koordinovand a dohodnutd so
susednymi ¢lenskymi Statmi.

Clanok 17
Europsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy

Clenské 3taty zabezpeCia, aby Zeleznina infra$truktira rozirenej zakladnej siete
asthrnnej siete vrdtane spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods.1 pism.d)
do 31. decembra 2040:

a)  bola vybavena ERTMS;
b)  mala vyradené z prevadzky systémy triedy B.

Clenské $taty zabezpetia, aby Zelezniéna infrastruktira zakladnej siete vratane
spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d) splnala poziadavky odseku 1 pism. a)
do 31. decembra 2030.

Clenské $taty zabezpelia, aby Zelezni¢na infrastruktira zakladnej siete vratane
spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d) spliala poziadavku odseku 1 pism. b)
do 31. decembra 2040.

Clenské $taty zabezpetia, aby Zelezniéna infrastruktira zakladnej siete, rozsirenej
zékladnej siete asthrnnej siete vratane spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1
pism. d) bola vybavena radiovym ERTMS do 31. decembra 2050.

Clenské $taty zabezpedia, aby na Zelezni¢nej infrastrukture zakladnej siete, rozsirene;
zékladnej siete asuhrnnej siete vratane spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1
pism. d) bol k 31. decembru 2025 v pripade vystavby novej trate alebo modernizacie
systému navestenia zavedeny radiovy ERTMS.

Komisia mdéze na Ziadost’ Clenského Statu, vriadne oddvodnenych pripadoch,
prostrednictvom vykonavacich aktov udelit’ vynimky v suvislosti s poziadavkami
uvedenymi v odsekoch 1 az 5. Kazda ziadost' o vynimku je zaloZend na analyze
socioekonomickych néakladov a prinosov a postdeni vplyvu na interoperabilitu.
Vynimka musi byt vsulade s poziadavkami smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady (EU) 2016/797°° a v pripade potreby musi byt’ koordinovana a dohodnuta so
susednymi ¢lenskymi Statmi.

Clanok 18

Prevadzkové poziadavky na eurépske dopravné koridory

50
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1. Clenské $taty zabezpecia, aby do 31. decembra 2030 kvalita sluZieb poskytovanych
manazérmi infraStruktary Zeleznicnym podnikom, technické a prevadzkové
poziadavky napouzivanie infrastruktury a postupy suvisiace s hranicnymi
kontrolami nebranili tomu, aby prevadzkova vykonnost sluzieb Zeleznicnej
nakladnej dopravy na tratiach Zelezni¢nej nakladnej dopravy eurdpskych dopravnych
koridorov spliiala tieto cielové hodnoty:

a) na kazdom cezhraniénom tGseku vo vnitri Unie neprekrodi &as zastavenia
vietkych nakladnych vlakov prekra¢ujicich hranicu v priemere 15 minut. Cas
zastavenia vlaku na cezhranicnom tuseku znamena celkovy dodato¢ny cas
tranzitu, ktory mozno pripisat’ existencii hrani¢ného priechodu, bez ohl'adu
na zakladné priciny, ako st policajné hrani¢né kontroly a postupy alebo uvahy
infraStruktarnej, prevadzkovej, technickej a administrativnej povahy, bez
zohladnenia cCasu, ktory nemozno pripisat prekroCeniu hranice, ako su
prevadzkové postupy vykondvané v zariadeniach, ktoré sa nachadzaja
v blizkosti hrani¢ného priechodu, ale vnitorne s nim nesuvisia,

b) aspon 90 % ndakladnych vlakov, ktoré prekracuju asponn jednu hranicu
europskeho dopravného koridoru, pride do svojho miesta urcenia alebo
na vonkajsiu hranicu Unie, ak je ich miesto uréenia mimo Unie, v planovanom
Case alebo s meskanim menej ako 30 mintt.

2. Clenské $taty podla potreby upravia zmluvné dohody uvedené v ¢lanku 30 smernice
2012/34/EU a prijmt primerané opatrenia v sulade s nariadenim (EU) €. 913/2010
na splnenie ciel'ovych hodndt stanovenych v prvom odseku pism. a) a b).

Clanok 19
DalSie priority rozvoja Zelezni¢nej infradtruktiry

Pri podpore projektov spolocného zdujmu, ktoré stvisia so Zelezni¢nou infrastruktirou, sa
okrem vSeobecnych priorit stanovenych v ¢lankoch 12 a 13 venuje pozornost' aj tymto
aspektom:

a)  zmieriovanie vplyvu hluku a vibracii spdsobenych Zelezni¢nou dopravou,
najmd prostrednictvom opatreni tykajicich sa Zelezni¢nych kol'ajovych
vozidiel a infraStruktary vratane protihlukovych bariér;

b)  zvySovanie bezpecnosti priecesti;

c) podla potreby prepojenie infrastruktiry Zelezni¢nej dopravy s infrastruktirou
pristavov vnutrozemskych vodnych ciest;

d) na zéklade analyzy socioekonomickych nakladov aprinosov rozvoj
infrastruktury pre vlaky s dizkou nad 740 m a do 1 500 m a zataZenim néprav
25,0 t pri vystavbe a modernizacii Zelezni¢nych trati relevantnych pre nakladnt
dopravu;

e) vyvoj azavadzanie inovativnych technolégii pre Zeleznice najméd na zéklade
prace spolo¢ného podniku Shift2Rail a spolocného podniku pre eurdpske
zeleznice, konkrétne automatickej prevadzky vlakov, pokrocilého riadenia
dopravy a digitalnej pripojitelnosti pre cestujucich nazdklade ERTMS
a digitalnych automatickych prepojeni, ako aj pripojenia 5G;
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g)

pri vystavbe alebo modernizacii Zelezni¢nej infrastruktury zabezpecit
kontinuitu a pristupnost’ chodnikov a cyklistickych tras s cielom podporit’
aktivne druhy dopravy;

vyvoj inovativnych technologii alternativnych paliv pre zeleznice, ako je vodik
pre useky, ktoré su vynaté z poziadavky na elektrifikaciu.

ODDIEL 2

INFRASTRUKTURA VNUTROZEMSKEJ VODNEJ DOPRAVY

Clanok 20
ZloZKky infrastruktiry

Infrastruktira vnitrozemskej vodnej dopravy zahfiia najma:

a)
b)

©)
d)

g)

h)

)

k)

D

rieky;

kandly;

jazera;

stvisiacu infrastruktaru, ako su plavebné komory, zdvihadl4, mosty, vodné
nadrze, a suvisiace opatrenia na predchadzanie povodniam a suchu a naich

zmieriiovanie, ktoré mézu mat’ pozitivny vplyv na splavnost’ vnutrozemskych
vodnych ciest;

pristupové vodné cesty aspojenia posledného useku s multimoddlnymi
terminalmi nakladnej dopravy prepojenymi vnutrozemskymi vodnymi cestami,
najmi vo vnutrozemskych a namornych pristavoch;

miesta na kotvenie a odpocinok;

vnutrozemské pristavy vratane zakladnej pristavnej infrastruktiry vo forme
pristavnych bazénov, pristavnych hradzi, kotvisk, mol, dokov, hradzi, zasypov,
rekultivacie pody a infraStruktury potrebnej na dopravné cinnosti v ramci
pristavu a mimo neho;

stivisiace vybavenie;
systémy IKT pre dopravu vratane RIS;

prepojenia  vnutrozemskych  pristavov s ostatnymi  druhmi  dopravy
v transeuropskej dopravne;j sieti;

infrastrukturu stvisiacu so zariadeniami pre alternativne palivd, ako sa
vymedzuje v nariadeni (EU) [...] [o zavadzani infraStruktary pre alternativne
paliva];

infraStruktiru potrebni na operécie s nulovym odpadom a opatrenia obehového
hospodarstva.

Vybavenie stvisiace s vnutrozemskou vodnou dopravou modze zahfnat zariadenie
na nakladanie a vykladanie nakladu a skladovanie tovaru vo vnutrozemskych
pristavoch. Suvisiace vybavenie moéze zahfiiat najmi pohonné a prevadzkové
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systémy, ktoré znizuju znecistenie, napr. vody avzduchu, spotrebu energie
a uhlikovi naro¢nost. Moze zahiiat' aj zberné zariadenia na odpad, pobrezné
zéasobovanie elektrickou energiou a infraStruktaru pre iné alternativne paliva na ucely
zasobovania a vyroby a zariadenia na zber opotrebovaného oleja, ako aj zariadenia
na lamanie l'adu, hydrologické sluzby a zariadenia na bagrovanie plavebnej drahy,
pristavu a vstupu do pristavu na zaistenie celoro¢nej splavnosti.

Vnutrozemsky pristav je siéastou suhrnnej siete, ak spiiia tieto podmienky:

a) jeho ro¢ny objem prekladky nakladu presahuje 500 000 ton. Celkovy roény
objem prekladky nédkladu sa opiera o najnovsi dostupny trojro¢ny priemer
podl’a statistickych udajov uverejnenych Eurostatom;

b) nachadza sa na sieti vnitrozemskych vodnych ciest transeurépskej dopravnej
siete.

Clanok 21
Poziadavky na dopravni infrastruktiru pre sihrnnu siet’

Clenské §taty zabezpeGia, aby vnatrozemské pristavy v suhrnnej sieti
do 31. decembra 2050:

a)  boli prepojené s cestnou alebo so Zelezni¢nou infraStruktirou;

b)  poskytovali asponi jeden multimodélny termindl nakladnej dopravy otvoreny
pre vSetkych prevadzkovatelov a pouZzivatelov nediskriminaénym spdsobom,
ktory bude uplatiiovat’ transparentné a nediskriminacné poplatky;

c) boli vybavené zariadeniami na zlepSenie environmentalnych spravania
plavidiel v pristavoch vratane zbernych zariadeni, odplyiovacich zariadeni,
opatreni na zniZenie hluku, opatreni na zniZenie znecistenia ovzdusia a vody.

Clenské 3taty zabezpelia, aby sa infrastruktira pre alternativne paliva zaviedla
vo vnutrozemskych pristavoch v sulade s poziadavkami nariadenia (EU) [...]
[0 zavadzani infrastruktlry pre alternativne paliva)].

Cldanok 22
Poziadavky na dopravni infrastruktiru pre zakladnu siet’

Clenské §tity zabezpeGia, aby vnutrozemské pristavy zékladnej siete spinali
poziadavky stanovené v ¢lanku21 ods.1 pism.a) ab) do31.decembra 2030
a v ¢lanku 21 ods. 1 pism. ¢) do 31. decembra 2040.

Clenské §taty zabezpegia, aby sa siet’ vnutrozemskych vodnych ciest vratane spojeni
uvedenych v ¢lanku 20 ods. 1 pism. e) udrziavala s cielom umozZnit’ pouZivatel'om
efektivnu, spolahlivi a bezpecnu plavbu zabezpecenim minimalnych poziadaviek
na vodné cesty a irovni sluzieb a predchadzanim zhorSovaniu tychto minimalnych
poziadaviek alebo ktoréhokol'vek =z vymedzenych zakladnych kritérii (dobra
splavnost)).

Clenské $taty najma zabezpetia, aby:

a) rieky, kandly, jazerd, vnutrozemské pristavy a ich pristupové cesty poskytovali
hlbku splavného kandla najmenej 2,5m aminimalnu vysku pod
neotvaratelnymi mostami najmenej 5,25 m pri vymedzenych referencnych
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hladinach vody, ktoré st v Statistickom priemere prekro¢ené vo vymedzenom
pocte dni v roku.

Referencné hladiny vody sa stanovia na zaklade poctu dni v roku, pocas ktorych
skuto¢na hladina vody prekrocila stanovent referencnt hladinu vody. Komisia
prijme vykonavacie akty stanovujuce referencné hladiny vody uvedené
v predchadzajucom pododseku pre jednotlivé povodia. Uvedené vykonavacie akty
sa prijimaju v sulade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 59 ods. 3.

Komisia pri stanovovani referencnych hladin vody zohl'adnuje poziadavky, ktoré st
stanovené v medzinarodnych dohovoroch a dohodach uzavretych medzi ¢lenskymi
Statmi;

b)  cClenské Staty uverejiiovali na webovom sidle pristupnom verejnosti pocet dni
v roku, ako je uvedené v pismene a), poCas ktorych skutocnd hladina vody
prekraduje alebo nedosahuje stanovenu referenénti hladinu vody pre hibku
plavebného kandla, ako aj priemerny Cas ¢akania pri kazdej plavebnej komore;

c) prevadzkovatelia plavebnych komor zabezpeCovali prevadzku atdrzbu
plavebnych komor tak, aby sa minimalizoval ¢as ¢akania;

d) rieky, kandly ajazerd boli vybavené RIS pre vSetky sluzby podl'a smernice
2005/44/ES°! s cielom zarucit' informacie pre cezhraniénych pouzivatelov
v redlnom case.

Komisia moéze na ziadost' cClenského Statu, vriadne odovodnenych pripadoch,
prostrednictvom vykonavacich aktov udelit vynimky z minimalnych poziadaviek
uvedenych v odseku3 pism.a). Kazda ziadost o vynimku vychédza z analyzy
socioekonomickych nékladov a prinosov, postdenia konkrétnych geografickych
alebo vyznamnych fyzickych prekazok a/alebo potencidlnych negativnych vplyvov
na zivotné prostredie a biodiverzitu.

Zhorsenie minimalnych poziadaviek spdsobené priamym l'udskym zisahom alebo
nedostatocnou starostlivostou pri udrzbe siete vnutrozemskych vodnych ciest sa
nepovazuje za pripad opraviiujuci na udelenie vynimky.

Clenskym $titom modze byt udelena vynimka v pripade vyssej moci. Clenské Staty
obnovia podmienky splavnosti do predchadzajuceho stavu hned’, ako to situdcia umozni.

Akékol'vek ziadost o vynimku sa v pripade potreby skoordinuje a dohodne so
susednymi ¢lenskymi Statmi.

Komisia prijme vykonavacie akty stanovujuce poziadavky, ktoré dopliaju minimalne
poziadavky stanovené v sulade sodsekom 3 pism.a) druhym pododsekom pre
jednotlivé povodia. Tieto poZziadavky moZu stivisiet’ najma:

a) s doplnkovymi parametrami pre vodné cesty Specifickymi pre vol'ne tecuce rieky;
b)  so Specifikdciami vnutrozemskej vodnej infraStruktary;
c)  so Specifikaciami infraStruktary vnatrozemskych pristavov;

d) s vhodnymi miestami na kotvenie a so sluzbami pre komerénych pouzivatel'ov;

Smernica Europskeho parlamentu aRady 2005/44/ES zo 7.septembra 2005
o harmonizovanych rie€nych informaénych sluzbach (RIS) na vnuatrozemskych
vodnych cestach v Spolocenstve (U. v. EU L 255, 30.9.2005, s. 152).
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g)

h)

so zavadzanim infrastruktiry pre alternativnu energiu na zabezpecenie pristupu
k alternativnym palivam v celom koridore;

s poziadavkami na digitalne aplikacie siete a procesy automatizacie;

s odolnostou infrastruktiry voc¢i zmene klimy, prirodnym rizikdm
a katastrofam sposobenym l'udskou ¢innostou alebo imyselnym naruseniam,;

zavadzanim a podporou novych technolégii a inovacii pre palivd a pohonné
systémy s nulovymi emisiami uhlika.

Vykonéavaci akt uvedeny v prvom pododseku sa prijima v sulade s postupom
preskimania uvedenym v ¢lanku 59 ods. 3.

6. Komisia zabezpeci jednotny pristup k uplatinovaniu dobrej splavnosti v Unii a mdze
k tomu prijat’ usmernenia. Komisia pri stanovovani minimalnych poziadaviek pre
pismena e) a f) zabezpeci, aby nebola ohrozena interoperabilita medzi povodiami.

Clanok 23

DalSie priority rozvoja vniitrozemskej vodnej infrastruktiry

Pri podpore projektov spolo¢ného zaujmu, ktoré suvisia s vnatrozemskymi vodnymi
infraStruktirami, sa okrem vSeobecnych priorit ustanovenych v ¢lankoch 12 a 13 venuje
pozornost’ aj tymto aspektom:

a)

b)
©)

d)

podl'a potreby dosiahnutie vys$ich noriem modernizécie existujucich vodnych
ciest a vytvarania novych vodnych ciest s cielom vyhoviet’ poziadavkam trhu;

opatrenia na predchadzanie a zmiernenie zaplav a sucha;

podpora udrzatelnej, bezpecnej a chranenej vnutrozemskej vodnej dopravy,
a to aj v ramci mestskych uzlov;

modernizécia arozSirovanie kapacity infrastruktiry potrebnej pre dopravné
operacie v oblasti pristavu aj mimo nej;

podpora arozvoj opatreni nazlepSenie environmentalnych vlastnosti
vnutrozemskej vodnej dopravy a dopravnej infraStruktury vratane plavidiel
s nulovymi anizkymi emisiami a opatreni na zmiernenie vplyvov na vodné
utvary a biodiverzitu zavisli od vody, v stlade s platnymi poziadavkami podl'a
prava Unie alebo prislusnych medzinarodnych dohdd.

ODDIEL 3

INFRASTRUKTURA NAMORNEJ DOPRAVY A EUROPSKY NAMORNY PRIESTOR

Clanok 24
Zlozky infraStruktury

1. Europsky namorny priestor spdja a integruje ndmorné zlozky opisané v odseku 2
s pozemnou sietou prostrednictvom vytvarania alebo modernizacie ciest pribreznej
namornej dopravy medzi dvomi alebo viacerymi nadmornymi pristavmi na Gzemi
Unie alebo medzi jednym pristavom alebo viacerymi pristavmi na uzemi Unie
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a pristavom nauzemi susednej tretej krajiny, ktorej pobrezie sa nachadza
v uzavretych moriach hrani¢iacich svodami Unie, a prostrednictvom rozvoja
namornych pristavov nauzemi Unie aich spojeni s okolitym tzemim s cielom
zabezpeCit' efektivnu, zivotaschopni a udrzateI'nt integraciu sinymi druhmi
dopravy.

Eurépsky namorny priestor tvori:

a)

b)

infrastruktira ndmornej dopravy v ramci oblasti pristavu zakladnej a suhrnnej
siete;

akcie so SirSim prinosom, ktoré nie su spojené s konkrétnymi pristavmi a ktoré
maju velky prinos pre eur6psky namorny priestor a namorny priemysel, ako
napriklad podpora cCinnosti zabezpecCujucich celorocni splavnost’ (lamanie
ladu), systémy IKT pre dopravu a hydrografické prieskumy.

Infrastruktira namornej dopravy uvedena v odseku 2 pism. a) zahfiia najma:

a)

b)

©)
d)
e)
f)

g)
h)

i

)

k)

namorné pristavy vratane infrastruktiry potrebnej pre dopravné operacie
v oblasti pristavu;

zékladnu pristavnu infrastruktaru, ako su pristavné bazény, pristavné hradze,
kotviska, mola, doky, hradze, zasypy a rekultivacia pody;

morské prieplavy;

navigacné zariadenia;

vstupy do pristavov, pristavné plavebné drahy a plavebné komory;

vinolamy;

spojenia pristavov s transeurdpskou dopravnou sietou inych druhov dopravy;
systémy IKT pre dopravu vraitane EMSWe a VTMIS;

infrastruktiru suvisiacu so zariadeniami pre alternativne paliva, ako sa
vymedzuje v nariadeni (EU) [...] [o zavadzani infrastruktary pre alternativne
paliva];

stivisiace vybavenie, ku ktorému moZu patrit’ najmd zariadenia na riadenie
dopravy andkladu, znizovanie negativnych uinkov na Zivotné prostredie,
zvySovanie energetickej efektivnosti, znizovanie hluku a pouZivanie
alternativnych paliv, ako aj zariadenia na zabezpecenie celoro¢nej splavnosti
vratane lamania l'adu a hydrologickych prieskumov a zariadenia na primarne
bagrovanie a ochranu pristavu a vstupu do pristavu;

infraStruktiru potrebni na operécie s nulovym odpadom a opatrenia obehového
hospodarstva.

Néamorny pristav je sucastou suhrnnej siete, ak je splnend asponi jedna z tychto
podmienok:

a)

b)

celkovy rocny objem osobnej dopravy presahuje 0,1 % celkového rocného
objemu osobnej dopravy vo vietkych namornych pristavoch Unie.
Referen¢nou hodnotou pre tento celkovy objem je najnovsi dostupny trojro¢ny
priemer podla Statistickych udajov uverejnenych Eurostatom;

celkovy roény objem ndkladu — pri nakladani s hromadnym alebo kusovym
nakladom — presahuje 0,1 % zodpovedajuceho celkového roéneho objemu
nakladu, sktorym sa nakladd vo vSetkych namornych pristavoch Unie.
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Referencnou hodnotou pre tento celkovy objem je najnovsi dostupny trojrocny
priemer podla Statistickych udajov uverejnenych Eurostatom;

c) nachadza sa na ostrove a poskytuje jediny pristupovy bod do regionu NUTS 3
v sthrnnej sieti;

d) nachadza sa v najvzdialenejSom regione alebo v okrajovej oblasti, mimo
okruhu 200 km od d’alSieho najblizSieho pristavu v suhrnne;j sieti.

Clanok 25
Poziadavky na dopravni infrastruktiru pre sahrnnu siet’
1. Clenské §taty zabezpedia, aby:

a) infrastruktira pre alternativne palivd bola zavedena v namornych pristavoch
suhrnnej siete v plnom sulade s poziadavkami nariadenia (EU) [...]
[0 zavadzani infraStruktiry pre alternativne paliva],

b) namorné pristavy suhrnnej siete boli vybavené potrebnou infrastruktirou
na zlepSenie environmentdlnych vlastnosti lodi v pristavoch, okrem iného
zbernymi zariadeniami na vykladanie odpadu zlodi v sulade so smernicou
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/883°2;

c)  VTMIS a SafeSeaNet boli zavedené v sulade so smernicou 2002/59/ES;

d)  vnitroStatne namorné jednotné kontaktné miesta boli zaveden¢ v sulade
s nariadenim (EU) 2019/1239.

2. Clenské §taty zabezpecia, aby do 31. decembra 2050:

a) namorné pristavy sthrnnej siete boli prepojené so zelezni¢nou a s cestnou
infrastrukturou, a —pokial’ je to moZné — s vnltrozemskymi vodnymi cestami
s vynimkou pripadov, ked takémuto prepojeniu brania osobitné¢ geografické
alebo vyznamné fyzické obmedzenia;

b) kazdy namorny pristav suhrnnej siete, ktory sliZi pre ndkladni dopravu,
poskytoval asponl jeden multimodalny terminal ndkladnej dopravy, ktory je
otvoreny pre vSetkych prevadzkovatelov a pouzivatel'ov nediskrimina¢nym
sposobom a ktory uplatiiuje transparentné a nediskrimina¢né poplatky;

c) morské prieplavy, pristavné plavebné drahy a Gstia riek prepajali dve moria
alebo poskytovali pristup z mora do namornych pristavov a aby zodpovedali
miniméalne vnutrozemskym vodnym cestam, ktoré spiiiaju  poziadavky
¢lanku 22;

d) némorné pristavy suhrnnej siete prepojené s vnutrozemskymi vodnymi cestami
boli vybavené vyhradenou manipulacnou kapacitou pre lode vnutrozemskej
vodnej dopravy.

3. Komisia modZe na Ziadost' Cclenského $tatu, vriadne oddévodnenych pripadoch,
prostrednictvom vykonavacich aktov udelit vynimky z minimalnych poZiadaviek

2 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/883 zo 17. aprila 2019 o pristavnych zbernych

zariadeniach na vykladanie odpadu z lodi, ktorou sa meni smernica 2010/65/EU a zruiuje smernica
2000/59/ES (U. v. EU L 151, 7.6.2019, s. 116).
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uvedenych vodseku2. Kazdd ziadost o vynimku vychadza z analyzy
socioekonomickych nakladov a prinosov, postdenia konkrétnych geografickych
alebo vyznamnych fyzickych prekazok a/alebo potencidlnych negativnych vplyvov
na zivotné prostredie a biodiverzitu.

Clanok 26
Poziadavky na dopravni infrastruktiru pre ziakladnu siet’

1. Clenské §taty zabezpedia, aby infrastruktara namornej dopravy zakladnej siete bola
v sulade s ¢lankom 25 ods. 1.

2. Cl;nské Staty zabezpecia, aby infrastruktira namornej dopravy zdkladnej siete
splnala poziadavky stanovené v ¢lanku 25 ods. 2 do 31. decembra 2030.

3. Komisia modze na ziadost' CcClenského $tatu, vriadne odoévodnenych pripadoch,
prostrednictvom vykonavacich aktov udelit vynimky z minimalnych poziadaviek
uvedenych vodseku2. Kazdd ziadost o vynimku vychddza z analyzy
socioekonomickych néakladov a prinosov, postdenia konkrétnych geografickych
alebo vyznamnych fyzickych prekazok a/alebo potencidlnych negativnych vplyvov
na zivotné prostredie a biodiverzitu.

Clanok 27
DalSie priority rozvoja namornej infrastruktiry

Pri podpore projektov spolocného zdujmu, ktoré stvisia s ndmornou infrastruktirou, sa okrem
priorit ustanovenych v ¢lankoch 12 a 13 venuje pozornost’ aj tymto aspektom:

a) modernizdcia namorného pristupu, ako su vlnolamy, morské prieplavy,
plavebné drahy, plavebné komory, primarne bagrovanie a navigacné
zariadenia,

b)  vystavba a modernizacia zdkladnej pristavne] infrastruktiry, ako su pristavné
bazény, pristavné hradze, kotviskd, mola, doky, hradze, zasypy a rekultivdcia
pody;

c) zlepSenie procesov digitalizcie a automatizacie, najmd z hl'adiska vysSej
bezpecnosti, bezpecnostnej ochrany a udrzatel'nosti;

d) zavadzanie apodpora novych technoldgii ainovacii pre palivd a pohonné
systémy s nulovymi a nizkymi emisiami uhlika;

e) zlepSenie odolnosti logistickych retazcov a medzindrodného némorného
obchodu, a to aj v stvislosti s adaptaciou na zmenu klimy;

f)  opatrenia na znizenie hluku a energeticku efektivnost’;

g) podpora plavidiel snulovymi anizkymi emisiami, ktoré¢ obsluhuju
a prevadzkuji spojenia pribreznej namornej dopravy, avyvoj opatreni
na zlepSenie environmentalnych vlastnosti nédmornej dopravy na tcely
optimalizdcie zastaveni v pristave alebo dodéavatel'ského retazca v sulade
s platnymi poziadavkami podla prava Unie alebo prislusnych medzindrodnych
dohad.
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ODDIEL 4

INFRASTRUKTURA CESTNEJ DOPRAVY

Clanok 28
ZlozKy infraStruktary

Infrastruktara cestnej dopravy zahtfiia najma:

a)

f)

cesty vratane:

1) mostov;

i1) tunelov;

ii1) krizovatiek;

iv) priechodov;

v) mimouroviiovych krizovatiek;
vi) spevnenych krajnic;

vii) parkovacich ploch a odpocivadiel vratane bezpeénych a chranenych
parkovacich ploch pre uzitkové vozidla;

viii) systémov véazenia za jazdy;

ix) infrastruktury suvisiacej so zariadeniami pre alternativne paliva v plnom
sulade s poziadavkami nariadenia (EU) [...] [0 zavadzani infrastruktiry pre
alternativne paliva];

x) infraStruktary zmierfiujicej vplyv na zZivotné prostredie;
stivisiace vybavenie;
systémy IKT pre dopravu;

pristupové trasy a spojenie posledného useku s multimodalnymi terminalmi
nakladnej dopravy;

prepojenia terminalov nakladnej dopravy a logistickych platforiem s ostatnymi
druhmi dopravy v transeurdpskej dopravne;j sieti;

autobusové terminaly.

Cesty uvedené v odseku 1 pism. a) su cesty, ktoré zohrdvaji vyznamnu tlohu
v dial’kove] nakladnej a osobnej doprave, integruju hlavné mestské a hospodarske
centra a vzajomne sa prepajaju s ostatnymi druhmi dopravy.

Vybavenie suvisiace s cestami mdze zahfiiat’ najma vybavenie na riadenie dopravy,
dopravné informécie a navigaciu, ako aj navyberanie myta alebo poplatkov
od pouZzivatelov, pre bezpe¢nost, na zniZzovanie negativnych vplyvov na Zivotné
prostredie, doplianie paliva alebo nabijanie vozidiel s alternativnym pohonom
a zaistenie bezpec¢nych a chranenych parkovacich ploch pre uzitkové vozidla.

54

SK



SK

Clanok 29
Poziadavky na dopravni infrastruktiru pre sihrnnu siet’
Clenské $taty zabezpetia, aby:

a)  bezpecnost infraStruktury cestnej dopravy bola zabezpecend, monitorovana
a v pripade potreby zlepSovana v sulade so smernicou Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2008/96/ES™3;

b)  cesty boli navrhované, budované alebo modernizované a udrziavané s ohl'adom
na najvyssiu uroven bezpecnosti premavky, najmid zavadzanim najnovsich
technologii;

c)  cesty boli navrhované, budované alebo modernizované a udrziavané s ohl'adom
na najvyss$iu uroven ochrany zivotného prostredia, v pripade potreby aj
prostrednictvom nizkohlukovych povrchov vozoviek azberu, tpravy
a vypustania odtokovej vody;

d) cestné tunely sdiZkou viac ako 500m spifali poziadavky smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/54/ES>*;

e) ak je to uplatnite'né, interoperabilita systémov vyberu myta bola zabezpecena
vsulade so smernicou Eurépskeho parlamentu aRady (EU) 2019/520%
as vykonadvacim nariadenim Komisie = C/2019/9080°¢  a delegovanym
nariadenim Komisie C/2019/8369°7;

f)  ak je to uplatnitelné, myto alebo pouzivatel'ské poplatky sa vyberali v sulade
so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES>%;

g)  akykol'vek inteligentny dopravny systém infrastruktiry cestnej dopravy bol
vsulade so smernicou (EU) [...] oramci na zavedenie inteligentnych
dopravnych systémov azavadzal sa spOsobom, ktory je v sulade
s delegovanymi aktmi prijatymi podl'a uvedenej smernice®;

h)  infrastruktira pre alternativne palivd bola zavedend na cestnej sieti v plnom
sulade s poziadavkami nariadenia (EU) [...] [0 zavadzani infrastruktiry pre
alternativne paliva].
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Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES z 19. novembra 2008 o riadeni bezpecnosti
cestnej infrastruktary (U. v. EU L 319, 29.11.2008, s. 59).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/54/ES z 29. aprila 2004 o minimalnych bezpecnostnych
poziadavkach na tunely v transeurdpskej cestnej sieti (U. v. EU L 167, 30.4.2004, s. 39).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/520 z19.marca 2019 o interoperabilite
elektronickych cestnych mytnych systémov a ul'ahéeni cezhrani¢nej vymeny informacii o neuhradenom
cestnom myte v Unii (U. v. EU L 91, 29.3.2019, s. 45).

Vykonéavacie nariadenie Komisie (EU) 2020/204 z28. novembra 2019 o podrobnych povinnostiach
poskytovatel'ov Europskej sluzby elektronického vyberu myta, minimalnom obsahu prehl'adu o oblasti
Europskej sluzby elektronického vyberu myta, elektronickych rozhraniach, poziadavkach na zlozky
interoperability a o zruseni rozhodnutia 2009/750/ES (U. v. EU L 43, 17.2.2020, s. 49).

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2020/203 z28.novembra 2019 o klasifikacii vozidiel,
povinnostiach pouzivatelov Eurdpskej sluzby elektronického vyberu myta, poziadavkach na zlozky
interoperability a minimalnych kritérisch opravnenosti pre notifikované organy (U.v. EU L 43,
17.2.2020, s. 41).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17.juna 1999 o poplatkoch za pouzivanie
uréitej dopravnej infrastruktary tazkymi nakladnymi vozidlami (U. v. ES L 187, 20.7.1999, s. 42).
Smernica 2021/..., ktorou sa reviduje smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zo 7. jila
2010 oramci na zavedenie inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy ana
rozhrania s inymi druhmi dopravy (U. v. EU L [...]).
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2.

Clenské  §taty  zabezpeGia, aby cestnd infradtruktira  s(hrnnej siete
do 31. decembra 2050 splnala tieto poziadavky:

a) cesta je osobitne navrhnutd, vybudovana alebo modernizovana na premavku
motorovych vozidiel a:

1)  ma, s vynimkou osobitnych miest alebo doCasného rieSenia, samostatné
jazdné pasy pre premavku v obidvoch smeroch vzajomne oddelené bud’
deliacim pasom, ktory nie je uréeny na premavku, alebo vynimoc¢ne inym
spdsobom;

i1)  aroviovo nekrizuje Ziadnu cestu, zelezni¢nu trat’ alebo trat’ elektricky,
cestu pre cyklistov alebo chodcov a

ii1)  neslizi nehnutel'nostiam s fou hranic¢iacim;

b) odpocivadla st odseba vzdialené najviac 60 km a poskytuju dostatocny
priestor na parkovanie, bezpecnostné zariadenia a zariadenia bezpecnostnej
ochrany a vhodné zariadenia vratane hygienickych zariadeni, ktoré spinaju
potreby rdéznorodej pracovne;j sily;

c)  bezpecné a chranené parkovacie plochy si od seba vzdialené najviac 100 km,
poskytuju dostatocny priestor na parkovanie pre uzitkové vozidld a splhaju
poziadavky stanovené v ¢lanku 8 ods. 1 pism. a) nariadenia (EU) 2020/1054°;

d) systémy vazenia zajazdy su inStalované vo vzdialenosti najviac 300 km
od seba. Systémy vazenia za jazdy umoznia identifikaciu vozidiel a kombinacii
vozidiel, ktoré pravdepodobne prekrocili maximalnu povoleni hmotnost
stanovenu v smernici 96/53/ES.

Clenské §taty do 31. decembra 2030 zabezpelia zavedenie alebo pouZivanie
prostriedkov na zistovanie udalosti alebo podmienok suvisiacich s bezpecnostou
a zber prislusnych prevadzkovych udajov o cestnej premavke na ucely poskytovania
minimalnych univerzalnych dopravnych informacii tykajtcich sa bezpe€nosti cestnej
premévky, ako st vymedzené v delegovanom nariadeni Komisie 886/20136!.

Komisia moéze na Ziadost’ cClenského Statu, vriadne oddvodnenych pripadoch,
prostrednictvom vykondvacich aktov udelit vynimky =z poziadavky uvedenej
v odseku 2 pism. a), najmé ak hustota premavky nepresahuje 10 000 vozidiel za deni
v oboch smeroch, alebo ak existuju osobitné geografické alebo vyznamné fyzické
obmedzenia, pokial’ je zabezpeCenad primerana uroven bezpecnosti. Kazd4 ziadost
o vynimku vychadza z analyzy socioekonomickych nékladov a prinosov, posudenia
konkrétnych geografickych alebo vyznamnych fyzickych obmedzeni a/alebo
potencialnych negativnych vplyvov investicii na Zivotné prostredie a biodiverzitu.
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Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1054 z 15. jula 2020, ktorym sa meni nariadenie
(ES) ¢.561/2006, pokial’ ide o minimalne poziadavky na maximalne denné a tyzdenné casy jazdy,
minimalne prestavky a doby denného a tyzdenného odpoéinku, a nariadenie (EU) &. 165/2014, pokial
ide o uréovanie polohy prostrednictvom tachografov (U. v. EU L 249, 31.7.2020, s. 1).

Delegované nariadenie Komisie (EU) &. 886/2013 z 15. maja 2013, ktorym sa dopiiia smernica
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokial ide o udaje a postupy, ak je to mozné, na
poskytovanie bezplatnych minimalnych univerzalnych dopravnych informécii tykajucich sa bezpecnosti
cestnej premavky uzivatelom (U. v. EU L 247, 18.9.2013, s. 6).
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Cldanok 30
Poziadavky na dopravni infrastruktiru pre zakladnu siet’ a rozsirent zakladnu siet’

1. Clenské §taty zabezpedia, aby cestna infrastruktura zakladnej siete a rozsirenej
zakladnej siete bola v sulade s ¢lankom 29 ods. 1.

2. Clenské §taty zabezpeCia, aby cestna infraStruktura zakladnej siete a rozsirene;
zékladnej siete splnala poziadavky stanovené v ¢lanku 29 ods. 2 pism. a), c) ad)
do 31. decembra 2040.

3. Clenské Staty zabezpeia, aby cestna infrastruktara zakladnej siete a rozsirenej
zékladnej siete splnala poziadavky stanovené v ¢lanku29 ods.2 pism.b)
do 31. decembra 2030.

4. Clenské §taty zabezpe¢ia, aby cestnd infrastruktura zakladnej siete spliala
poziadavky stanovené v ¢lanku 29 ods. 3 do 31. decembra 2025.

5. Komisia modze na ziadost' ¢lenského Statu, vriadne odovodnenych pripadoch,
prostrednictvom vykonéavacich aktov udelit vynimky z poziadavky uvedenej
v ¢lanku 29 ods. 2 pism. a), najmé ak hustota premavky nepresahuje 10 000 vozidiel
za denn v oboch smeroch, alebo ak existuji osobitné geografické alebo vyznamné
fyzické obmedzenia, pokial' je zabezpefena primerana uroven bezpe¢nosti. Kazda
ziadost' o vynimku vychadza z analyzy socioekonomickych ndkladov a prinosov,
posudenia konkrétnych geografickych alebo vyznamnych fyzickych obmedzeni
a/alebo potencidlnych negativnych vplyvov investicii na Zivotné prostredie
a biodiverzitu.

Cldanok 31
DalSie priority rozvoja cestnej infrastruktiry

Pri podpore projektov spolo¢ného zaujmu, ktoré suvisia s cestnou infrastruktirou, sa okrem
vSeobecnych priorit ustanovenych v ¢lankoch 12 a 13 venuje pozornost’ tymto aspektom:

a)  zvySovanie apodpora bezpec¢nosti cestnej premavky, priCom sa zohladiuji
potreby zranitelnych pouzivatel'ov a icastnikov cestnej premavky v celej ich
rozmanitosti, najma 0sob so zniZenou pohyblivost'ou;

b)  zmiernenie dopravného zataZzenia na existujucich cestach, najmé inteligentnym
riadenim dopravy vratane dynamickych poplatkov za dopravné pretazenie
alebo myta, ktoré sa liSia v zévislosti od denného Casu, tyzdiia alebo sezony;

c) zavedenie inovativnych technolégii na zlepSenie kontroly dodrziavania
pravneho ramca Unie v oblasti cestnej dopravy vratane inteligentnych
a automatizovanych néstrojov na presadzovanie a komunikacnej infrastruktary
5G;

d)  pri vystavbe alebo modernizacii cestnej infrastruktiry zabezpecit kontinuitu
a pristupnost’ chodnikov a cyklistickych tras s cielom podporovat’ aktivne
druhy dopravy.
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ODDIEL 5

INFRASTRUKTURA LETECKEJ DOPRAVY

Clanok 32
ZlozKky infrasStruktary
1. Infrastruktira leteckej dopravy zahfiia najma:

a)  vzdusSny priestor, letové trasy a letové cesty;

b) letiska vratane infrastruktiry a vybavenia potrebnych na pozemnu a dopravnu
prevadzku v ramci letiskovej plochy, vertiportov a kozmodromov;

c)  prepojenia letisk s inymi druhmi dopravy v transeurdpskej dopravne;j sieti;

d) systtmy ATM/ANS a stvisiace vybavenie vratane vesmirneho vybavenia;

e) infrastruktiru suvisiacu s alternativnymi palivami a elektrickym napajanim
lietadiel na stojisku v stlade snariadenim (EU) [...] [o zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva];

f)  infraStruktiru navyrobu alternativnych paliv na mieste a zvySovanie
energetickej efektivnosti a znizovanie emisii suvisiacich s klimou, so zivotnym
prostredim a s hlukom z letisk alebo s pridruzenou prevadzkou letiska, ako st
sluzby pozemnej obsluhy, prevadzka lietadiel a pozemna doprava cestujucich;

g) infrastruktiru vyuZzivani na triedeny zber odpadu, predchddzanie vzniku
odpadu a ¢innosti v oblasti obehového hospodarstva.

2. Letisko je su¢astou sthrnnej siete, ak spiiia aspoti jednu z tychto podmienok:

a) pokial’ ide o letiskd pre ndkladnu dopravu, celkovy ro¢ny objem nakladu
predstavuje minimalne 0,2 % celkového rocného objemu nakladu na vsetkych
letiskach Unie;

b)  pokial ide o letiska pre osobnu dopravu, celkovy ro¢ny objem osobnej dopravy

je minimalne 0,1 % celkového rocného objemu osobnej dopravy na vSetkych
letiskach Unie, okrem pripadu, ked’ sa prislusné letisko nachddza mimo okruhu
100 km od najblizsieho letiska v suhrnnej sieti alebo mimo okruhu 200 km, ak
je region, v ktorom sa nachadza, vybaveny vysokorychlostnou Zelezni¢nou
trat’'ou.

Celkovy ro¢ny objem osobnej dopravy a celkovy ro¢ny objem prepraveného
nakladu sa opieraju o najnovsi dostupny trojro¢ny priemer podla Statistickych
udajov uverejnenych Eurostatom.

Clanok 33

Poziadavky na dopravnu infrastruktiru pre zakladnu a sihrnnu siet’

1. Clenské §taty zabezpedia, aby:

a)

SK

letiskd zakladnej siete boli do 31. decembra 2030 prepojené s dialkovou
zelezni¢nou sietou vratane vysokorychlostnej Zelezni¢nej siete a cestnou
dopravnou infrastrukturou transeurdpskej dopravnej siete, okrem pripadov, ked’
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b)

g)

takymto spojeniam brania konkrétne geografické alebo vyznamné fyzické
obmedzenia;

letiska suhrnnej siete s celkovym rocnym objemom osobnej dopravy viac ako
Styri miliény cestujucich boli do 31. decembra 2050 prepojené s dial’kovou
zelezniCnou sietou vratane vysokorychlostnej zelezniCnej siete a cestnou
dopravnou infrastruktirou transeurdpskej dopravne;j siete, okrem pripadov, ked’
takymto spojeniam brania konkrétne geografické alebo vyznamné fyzické
obmedzenia;

kazdé letisko naich tizemi poskytovalo aspon jeden termindl otvoreny pre
vsetkych prevadzkovatelov a pouzivatel'ov nediskriminaénym spdsobom, ktory
bude uplatnovat’ transparentné a nediskrimina¢né poplatky;

sa na infrastrukturu leteckej dopravy uplatiiovali spolo¢né zakladné normy
ochrany civilného letectva pred ¢inmi protipravneho zasahovania prijaté Uniou
v stilade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢&. 300/2008%2

infraStruktira riadenia letovej prevadzky umoziovala implementaciu
jednotného eurdpskeho neba v sulade s nariadenim (ES) ¢. 549/2004, (ES)
&. 550/2004, (ES) ¢.551/2004 a (EU) 2018/1139 a prevadzku leteckej dopravy
s cielom zlepSit' vykonnost’ a udrzatenost’ eurdpskeho systému leteckej
dopravy, ako aj vykonavacich predpisov a $pecifikacii Unie;

sa infrastruktara pre alternativne palivad zaviedla na letiskach v plnom sulade
s poziadavkami nariadenia (EU) [...] [o =zavaddzani infraStruktiry pre
alternativne paliva];

infraStruktira leteckej dopravy zabezpecovala zadsobovanie lietadiel na stojisku
vopred upravenym vzduchom.

Komisia mdze na Zziadost’ ¢lenského Statu v riadne oddvodnenych pripadoch udelit’
prostrednictvom  vykonavacich aktov vynimky v suvislosti s poziadavkami
uvedenymi v odseku 1 pism. a), b), ¢) ag). Kazda Ziadost’ o vynimku vychadza
z analyzy socioekonomickych nédkladov a prinosov alebo suvisi s posudenim
konkrétnych geografickych alebo vyznamnych fyzickych obmedzeni vratane
absencie Zelezni¢ného systému na danom tzemi.

Clanok 34

DalSie priority rozvoja infradtruktiry leteckej dopravy

Pri podpore projektov spolo€ného zdujmu, ktoré suvisia s infrastruktirou leteckej dopravy, sa
okrem priorit ustanovenych v ¢lankoch 12 a 13 venuje pozornost’ tymto aspektom:

a)
b)

©)

zvySenie energetickej a prevadzkovej efektivnosti letisk;

podpora implementacie jednotného europskeho neba a interoperabilnych
systémov, najma tych, ktoré boli vyvinuté v rdmci projektu SESAR v sulade
s europskym riadiacim planom ATM;

zlepSenie procesov digitalizacie a automatizacie najmi z hl'adiska vysSej
bezpecnosti a bezpecnostnej ochrany;
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d) zlepSenie multimodalnych prepojeni medzi letiskami a infraStruktarou inych
druhov dopravy a pripadne medzi letiskami a mestskymi uzlami;

e) zlepSenie udrzatelnosti a zmiernenie vplyvov na klimu, zivotné prostredie
a hluk, najma zavadzanim novych technoldgii a inovécii, alternativnych paliv,
lietadiel s nulovymi a nizkymi emisiami a infrastruktury s nulovymi a nizkymi
emisiami uhlika.

ODDIEL 6

INFRASTRUKTURA MULTIMODALNYCH TERMINALOV NAKLADNEJ DOPRAVY

Clanok 35
Identifikacia multimodalnych terminalov nakladnej dopravy

1. Multimodalne termindly ndkladnej dopravy transeurdpskej dopravnej siete st
termindly, ktoré:

a)  sa nachadzaji v namornych pristavoch transeurdpskej dopravnej siete, ako je
uvedené v prilohe II;

b)  sa nachadzajii vo vnutrozemskych pristavoch transeurdpskej dopravnej siete,
ako je uvedené v prilohe II;

c) sanachadzaju v mestskom uzle alebo v jeho blizkosti;

d) su klasifikované ako termindly kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej dopravy
transeuropskej dopravnej siete, ako je uvedené v prilohe II.

2. Clenské staty zabezpegia, aby bola k dispozicii dostatona kapacita multimodalnych
terminalov ndkladnej dopravy na obsluhu transeurdpskej dopravnej siete, ktora
vyhovuje stCasnym abudicim dopravnym tokom, najmid tokom obsluhujucim
mestské uzly, priemyselné centrd, pristavy a logistické uzly.

3. Do dvoch rokov od nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia Clenské $taty vykonaju
analyzu trhu a perspektivnu analyzu multimodalnych terminalov nakladnej dopravy
na svojom Uzemi. V tejto analyze prinajmenSom:

a)  preskimaji sucasné abudiuce dopravné toky nakladu vratane dopravnych
tokov nakladu prepravovaného po ceste;

b) identifikuji  existujice multimodalne termindly ndakladnej dopravy
transeurdpskej dopravnej siete na svojom Uzemi a posudia potrebu novych
multimodélnych terminalov nakladnej dopravy alebo dodatoc¢nej prekladkove;j
kapacity v existujucich terminaloch;

c)  zanalyzuju, ako zabezpecit' primerané rozlozenie multimodélnych termindlov
nakladnej dopravy s primeranou prekladkovou kapacitou s cielom uspokojit’
potreby uvedené v pismene b). Zohladnia sa pritom terminaly, ktoré sa
nachadzaju v pohrani¢nych oblastiach susednych ¢lenskych Statov.

Clenské $taty budu konzultovat s prepravcami, prevadzkovatelmi dopravy a logistiky, ktori
pdsobia na ich izemi. Vo svojej analyze zohl'adnia vysledky konzultécii.

4. Na zaklade analyzy podl'a odseku 3 ¢lenské Staty vypracuju akény plan rozvoja siete
multimodéalnych termindlov nakladnej dopravy. Vysledky analyzy a akény plan sa
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predlozia Komisii najneskor Sest mesiacov po dokonceni analyzy spolu so
zoznamom terminalov kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej dopravy, ktoré clensky
Stat navrhuje pridat’ do priloh I a II.

Terminal kombinovanej zelezni¢nej a cestnej dopravy je sucastou transeurdpskej
dopravnej siete a je uvedeny v prilohach I a Il, ak je splnend aspon jedna z tychto
podmienok:

a) jeho rocny objem prekladky nakladu presahuje v pripade kusového nakladu
800 000 ton alebo v pripade hromadného nédkladu 0,1 % zodpovedajiceho
celkového ro¢ného objemu ndkladu, s ktorym sa manipuluje vo vsetkych
namornych pristavoch Unie;

b) ide ohlavny terminadl kombinovanej Zeleznicnej a cestnej dopravy urceny
Clenskym Statom pre region NUTS 2, ak v tomto regione NUTS 2 neexistuje
7iadny terminal kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej dopravy, ktory by spiiial
poziadavky pismena a);

c) jenavrhnuty ¢lenskym Statom v sulade s odsekom 4.

Clanok 36
ZloZKky infrastruktiry

Multimodalne terminaly ndkladnej dopravy zahfiiaji najma:

a)  infrastrukturu prepajajicu rozne druhy dopravy v oblasti termindlu a jeho
blizkosti;

b)  vybavenie, ako su Zeriavy, dopravniky alebo iné prekladkové zariadenia
na premiestiiovanie nadkladu medzi r6znymi druhmi dopravy a na umiestnenie
a skladovanie nakladu;

c) vyhradené oblasti, ako je oblast’” brany, medzil'ahla ndraznikovad a cakacia
oblast’, prekladkova oblast’ a jazdné alebo nakladacie pruhy;

d) systémy IKT dolezité¢ pre efektivnu prevadzku termindlov, ako su tie, ktoré
ulahCuju planovanie kapacity infrastruktiry, dopravné operacie, spojenia
medzi druhmi dopravy a prekladku;

e) infrastruktiru suvisiacu so zariadeniami na alternativne paliva.

Clanok 37
Poziadavky na dopravni infrastruktiru

Clenské 3taty zabezpeGia spravodlivym a nediskriminaénym spdsobom, aby

multimodalne terminaly nakladnej dopravy uvedené v ¢lanku 35 ods. 1:

a)  boli spojené s druhmi dopravy, ktoré st dostupné v danej oblasti, ak je to
mozné, s vynimkou situacie, ked” to nie je odovodnené z hladiska
socioekonomickych nakladov a prinosov;

b)  boli do31. decembra 2030 vybavené aspoii jednou nabijacou stanicou podla

vymedzenia v ¢lanku 2 bode 43 nariadenia (EU) [...] [0 zavadzani infrastruktary
pre alternativne paliv4] uréenej na obsluhu tazkych uzitkovych vozidiel,

c) bolido 31. decembra 2030 vybavené digitadlnymi nastrojmi na zabezpecenie:
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1) efektivnych termindlovych operacii, ako st fotobrany, terminalovy
operacny systém, digitdlne prihlasenie/odhlasenie vodica, kamery alebo
iné¢ snimace na prekladkovych zariadeniach, ako aj kamerové systémy
pozdiz Zelezniénych trati;

i1)  poskytovania informac¢nych tokov vramci termindlu a medzi druhmi
dopravy v logistickom ret’azci a terminalom.

2. Clenské §taty zabezpeGia spravodlivym a nediskriminaénym spdsobom, aby
multimodalne terminaly nékladnej dopravy uvedené v ¢lanku 35 ods. 1, ktoré su
spojené so zeleznicnou sietou, boli schopné do 31. decembra 2030 nakladat’ so
vSetkymi druhmi intermodalnych nékladnych jednotiek, pokial’ st klasifikované ako
intermodalne termindly a pokial’ vykonavaju vertikalnu prekladku.

3. Clenské §taty spravodlivym a nediskriminaénym spdsobom zabezpedia, aby
multimodélne terminaly nakladnej dopravy uvedené v ¢lanku 35 ods. 1, ktoré su
spojené so zelezni¢nou sietou, boli schopné do 31. decembra 2040 pojat’ vlaky
s dizkou 740 m bez manipuléacie alebo, ak to nie je ekonomicky uskutoénitelné, aby
sa prijali primerané opatrenia na zlepsenie prevadzkovej efektivnosti pojatia vlakov
s dizkou 740 m, ako je rozsirenie a elektrifikicia odchodovych a prijazdovych
vleciek, Gpravy systémov navestenia a vylepsenia konfiguracie kol’aji.

4. Clenské $taty zabezpeéia spravodlivym a nediskriminaénym spdsobom, aby vietky
multimodélne terminaly nakladnej dopravy uvedené v ¢lanku 35 ods. 1, ktoré su
spojené so zeleznicnou sietou, boli schopné do 31.decembra 2050 nakladat
s akymkol'vek vlakom dlhym 740 m bez manipulacie.

5. Komisia mdze na Zziadost’ ¢lenského Statu v riadne oddvodnenych pripadoch udelit’
vynimky z povinnosti podl'a odsekov 1 az 4 prostrednictvom vykonavacich aktov, ak
investicie do infrastruktiry nemozno odévodnit’ z hl'adiska socioekonomickych
nakladov a prinosov, najmi ak sa terminal nachadza v priestorovo obmedzenom
priestore.

Clénok 38
DalSie priority rozvoja infradtruktiry multimodalnej dopravy

Pri podpore projektov spolo¢ného zaujmu, ktoré suvisia s infraStruktirou multimodélne;j
dopravy, sa okrem vSeobecnych priorit ustanovenych v ¢lankoch 12 a 13 venuje pozornost’
tymto aspektom:

a)  zjednodusSenie prepojeni medzi roznymi druhmi dopravy;

b)  odstranenie hlavnych technickych a administrativnych prekdZok multimodalne;j
dopravy vratanie zavedenia eFTI;

c) rozvoj bezproblémového toku informacii umozilujucich dopravné sluzby
v ramci transeuropskeho dopravného systému;

d)  zjednoduSenie interoperability nazdielanie udajov, pristup k dajom
a opatovné pouzitie udajov v ramci jednotlivych druhov dopravy a medzi nimi;

e)  vpripade potreby presadzovanie toho, aby sikromné vlecky na transeuropske;
dopravnej sieti umoznovali nakladanie s vlakmi s dlzkou 740 m bez manipulacie.
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ODDIEL 7

MESTSKE UZLY
Clanok 39
Zlozky mestskych uzlov
1. Mestsky uzol zahffia najma:
a)  dopravnu infraStruktaru v mestskom uzle, ktord je sucastou transeuropskej

dopravnej siete vratane obchvatov a ktord zvySuje vykonnost’ transeurdpskej
dopravne;j siete;

b)  pristupové miesta k transeurdpskej dopravnej sieti, najmd multimodalne
zelezni¢né stanice, multimodalne terminaly nakladnej dopravy, pristavy alebo
letiska;

c) spojenia prvého aposledného Useku medzi tymito pristupovymi miestami
a s nimi.

2. Mestské uzly transeurdpskej dopravne;j siete sit uvedené v prilohe II.

Clanok 40

Poziadavky na mestské uzly

Pri rozvoji transeurdpskej dopravnej siete v mestskych uzloch s cielom zabezpecit' efektivne
fungovanie celej siete bez tizkych miest ¢lenské Staty zabezpecia:

a)

b)

dostupnost’ infrastruktiury na nabijanie a ¢erpanie alternativnych paliv vratane
logistickych platforiem a verejnej dopravy v plnom sulade s poziadavkami
nariadenia (EU) [...] [0 zavddzani infraStruktary pre alternativne paliva];

do 31. decembra 2025:

1) prijatie planu udrzatel'nej mestskej mobility v stilade s prilohou V, ktory
zahffia najmd opatrenia naintegraciu rdoznych druhov dopravy,
na podporu efektivnej mobility s nulovymi emisiami vratane udrZatel'nej
mestskej logistiky s nulovymi emisiami, na znizenie zne€istenia ovzdusia
a hlukom a ktory zohl'adnuje toky dial’kovej transeurdpskej dopravy;

i1)  zber Udajov o mestskej mobilite za mestsky uzol aich predkladanie
Komisii tykajiicich sa prinajmenSom emisii sklenikovych plynov,
dopravného pretaZenia, nehdd a zraneni, podielu jednotlivych druhov
dopravy apristupu k sluzbam mobility, ako aj udaje o znecisteni
ovzdusia a hlukom v mestach. Nésledne sa tieto udaje predkladaju kazdy
rok;

do 31. decembra 2030:

1) v pripade osobnej dopravy: udrzatelné, plynulé a bezpecné prepojenie
medzi zelezni¢nou, cestnou a leteckou infrastruktirou, aktivnymi druhmi
dopravy a pripadne vnitrozemskou vodnou a ndmornou infrastruktirou;

i1) v pripade osobnej dopravy: moznost cestujucich ziskat’ pristup
k informaciam, rezervovat' si listky, zaplatit zane a ziskat' ich
prostrednictvom multimodélnych digitalnych sluzieb mobility;
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d)

i) v pripade nakladnej dopravy: udrzatel'né, plynulé a bezpecné prepojenie
medzi Zelezni¢nou, cestnou a pripadne vnutrozemskou vodnou, leteckou
anamornou infraStruktirou, ako aj vhodné prepojenia s logistickymi
platformami a zariadeniami;

iv) rozvoj multimodalnych uzlov osobnej dopravy na ulahcenie spojeni
prvého a posledného useku, ktoré st vybavené asponi jednou nabijacou
stanicou podl'a vymedzenia v ¢lanku2 bode 43 nariadenia (EU) [...]
[0 zavadzani infrastruktiry pre alternativne palivd] urcenej na obsluhu
tazkych tzitkovych vozidiel,

do 31. decembra 2040: rozvoj aspon jedného multimodalneho terminalu

nakladnej dopravy, ktory umoznuje dostatocnu prekladkovu kapacitu v ramci

mestského uzla alebo v jeho blizkosti.

Komisia prijme najneskor do jedného roka po nadobudnuti ucinnosti tohto nariadenia
vykonavaci akt, ktorym sa stanovi metodika zberu udajov ¢lenskymi Statmi uvedenych
v pismene b) bode ii). Uvedeny vykonavaci akt sa prijme v sulade s postupom preskimania
uvedenym v ¢lanku 59 ods. 3.

Clanok 41

DalSie priority mestskych uzlov

Pri podpore projektov spolocného zaujmu, ktoré stvisia mestskymi uzlami, sa okrem
vSeobecnych priorit stanovenych v ¢lankoch 12 a 13 venuje pozornost’ tymto aspektom:

a)

b)

c)

d)

plynulé prepojenie medzi infrastrukturou transeurdpskej dopravnej siete
a infrastruktirou pre regionalnu a miestnu dopravu;

zmiernenie vystavenia mestskych oblasti negativhym uc¢inkom tranzitnej
zeleznicnej a cestnej dopravy, ktoré moze zahfnat’ obchvaty;

podpora efektivnej dopravy amobility snizkou hluénostou a s nulovymi
emisiami vratane ekologizacie mestskych vozidlovych parkov;

zvySenie podielu verejnej dopravy a aktivnych druhov dopravy;

digitalna vymena informacii o doprave a premavke medzi centrami riadenia
mestskej a mimomestskej dopravy a so subjektmi poskytujucimi informacné
sluzby v stilade s normami ISO/CEN.

KAPITOLA IV

USTANOVENIA O INTELIGENTNEJ A ODOLNEJ DOPRAVE

Clanok 42
Systémy IKT pre dopravu

1. Systémy IKT pre dopravu musia umoznovat riadenie kapacit a dopravy a vymenu
informécii vramci jednotlivych druhov dopravy amedzi nimi v pripade
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multimodalnych dopravnych operacii a sluzieb s pridanou hodnotou tykajucich sa
dopravy, zlepSenie odolnosti, bezpecnosti, bezpecnostnej ochrany, dopravného
pretazenia, prevadzkovej vykonnosti a ochrany zivotného prostredia a zjednodusenie
administrativnych postupov. Systémy IKT pre dopravu takisto ulah¢ia plynulé
prepojenie medzi infraStruktirou a mobilnymi prostriedkami.

Systémy IKT pre dopravu sa zavedu v celej Unii, aby sa zabezpegila pritomnost’
suboru interoperabilnych zdkladnych funkcii vo vSetkych ¢lenskych Statoch.

Systémy IKT pre dopravu uvedené v tomto ¢lanku zahtiaju:

a) vpripade Zeleznic: ERTMS, telematické aplikacie pre nékladnu a osobnu
dopravu, ako sa uvadza v technickej Specifikécii pre interoperabilitu, a d’alSie
zlepsenia digitalizacie, najmid vystupy zo spolocného podniku Shift2Rail
a spolo¢ného podniku pre europske Zeleznice;

b) v pripade vnatrozemskych vodnych ciest: RIS;
c) v pripade cestnej dopravy: IDS;

d)  vpripade namornej dopravy: nariadenie lodnej dopravy sluzby VIMIS a
na vymenu informacii eurdpske prostredie jednotnej namornej platformy
(EMSWe);

e) vpripade leteckej dopravy: systémy ATM/ANS, ato najmi tie, ktoré sa
opieraju o projekt SESAR;

f)  vpripade multimodalnej dopravy: eFTI, datovy priestor EU pre mobilitu
a ramce, ktoré ulahcuju vymenu udajov medzi podnikmi s cielom zabezpecit
transparentnost’ a optimalizaciu dodavatel'ského retazca.

Cldanok 43
Udrzatelné sluzby nakladnej dopravy

Clenské $taty podporuju projekty spoloéného zaujmu, ktorymi sa zabezpecuji
efektivne sluzby nékladnej dopravy vyuzivajuce infraStruktiru transeuropskej
dopravnej siete aktoré prispievaji k zniZovaniu emisii oxidu uhli¢itého a inych
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie a ktoré sa zameriavaji na:

a)  zlepSenie udrZateného vyuZivania dopravnej infraStruktary vratane jej
efektivneho riadenia;

b)  podporu zavadzania inovativnych dopravnych sluzieb, okrem iného aj spojeni
pribreznej ndmornej dopravy, systémov IKT pre dopravu a vyvoj doplnkovej
infrastruktury  potrebnej na dosiahnutie  hlavnych environmentalnych
a bezpecnostnych ciel'ov tychto sluzieb, ako aj vytvorenie prisluSnych Struktar
riadenia;

c) ulahc¢enie prevadzky multimodalnych dopravnych sluzieb vratane potrebnych
sprievodnych informaénych tokov azlepSenie spoluprace ucastnikov
logistického retazca vratane prepravcov, prevadzkovatel'ov, poskytovatel'ov
sluzieb a ich zakaznikov;

d) stimulovanie efektivneho vyuZivania zdrojov aprevadzky s nulovymi
anizkymi emisiami, najméd v oblasti technoldgii, operacii, pohonu vozidiel,
riadenia vozidiel a plavidiel, planovania systémov a ¢innosti;
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e)

zlepSenie prepojenia s najzranitenejSimi a najizolovanejsSimi castami Unie,
najmd s najvzdialenejSimi  regionmi ainymi odlahlymi, ostrovnymi,
okrajovymi a horskymi regiéonmi, ako aj s riedko osidlenymi oblastami.

2. Clenské $taty podporuju zavadzanie inovativnych dopravnych sluzieb, okrem iného
aj prostrednictvom eurdpskeho nédmorného priestoru, systémov IKT avyvoja
doplnkove;j infraStruktury ~ potrebnej na dosiahnutie ~ environmentalnych
a bezpeCnostnych cielov tychto sluzieb, ako aj vytvorenie prislusnych Struktur
riadenia.

Clanok 44

Nové technoldgie a inovacia

V z&ujme toho, aby transeuropska dopravna siet’ drzala krok s inovaénym technologickym
rozvojom a zavadzanim, ¢lenské Staty sa zameraji najmé na:

a)

b)

g)

h)

podporu a presadzovanie dekarbonizdcie dopravy prostrednictvom prechodu
na vozidla, plavidla alietadla snulovymi anizkymi emisiami a nainé
inovativne a udrzatel'né dopravné a sietové technologie, ako je tzv. hyperloop;

umoznenie dekarbonizacie vSetkych druhov dopravy stimuldciou energetickej
efektivnosti, na zavadzanie rieSeni s nulovymi anizkymi emisiami vratane
systémov na dodavku vodika a elektrickej energie, ako aj iné nové riesenia, ako
si udrzatel'né palivd, a na poskytovanie zodpovedajicej infraStruktiry. Takéto
infraStruktira moze zahfnat' pristup do siete ainé =zariadenia potrebné
na dodavky energie, moze sa v nej zohladnovat’ rozhranie infraStruktura —
vozidlo a méze zahtiat' systémy IKT pre dopravu. Dopravna infrastruktara
moze sluzit’ ako energetické centrum pre rozne druhy dopravy;

podporu vyuzivania a zavadzania novych digitalnych technologii, najmi
na podporu infrastruktury pripojitel'nosti s neprerusovanym pokrytim vSetkych
europskych dopravnych koridorov s cielom zabezpecit najvysSiu uroven
a vykonnost’ digitalnej infraStruktiry a dosiahnut’ vyssie urovne automatizacie;

zlepSenie bezpecnosti a udrzatel'nosti pohybu osob a prepravy tovaru;

zlepSenie prevadzky, riadenia, dostupnosti, interoperability, multimodalnosti
a efektivnosti siete, ato aj prostrednictvom rozvoja multimodalnych
digitalnych sluzieb mobility a rozvoja infrastruktury, ktord umoziuje plynula
multimodéalnost, ako je  spojenie  naletiskdch  prostrednictvom
vysokorychlostnej Zeleznice a mestskych vlakov/elektric¢iek;

podporu efektivnych sposobov poskytovania pristupnych a zrozumitelnych
informécii vSetkym pouzivatelom a poskytovatelom dopravnych sluzieb
tykajucich sa prepojeni, interoperability a multimodalnosti;

podporu efektivnych spdsobov poskytovania pristupnych a komplexnych
informacii vSetkym pouzivatelom a poskytovatelom dopravnych sluzieb
tykajacich sa vplyvov ich vyberu dopravy na Zivotné prostredie;

podporu opatreni na znizenie externych ndkladov, akymi s dopravné
zatazenie, poSkodenie zdravia a akékol'vek znecistenie vratane hluku a emisii;

zavadzanie bezpecnostnej technologie a kompatibilnych noriem pre
identifikaciu v siet’ach;
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J)  zvySenie odolnosti dopravnej infrastruktiry proti naruSeniam a zmene klimy
prostrednictvom  modernizdcie anavrhu infrastruktiry a digitdlnych,
kyberneticky bezpecnych rieSeni zameranych na ochranu siete v kontexte
prirodnych katastrof a katastrof spdsobenych I'udskou ¢innostou;

k)  napredovanie vrozvoji a zavadzani syst¢tmov IKT anovych technologii pre
dopravu v rdmci jednotlivych druhov dopravy a medzi nimi.

Cldnok 45
Bezpecna a zabezpecena infrastruktira

Clenské $taty zabezpedia, aby dopravna infrastruktura poskytovala bezpeény a zabezpedeny
pohyb cestujucich a ndkladu.

Clanok 46
Odolnost’ infrastruktiry

1. Pri planovani infrastruktiry ¢lenské Staty zvySuju bezpecnost’ a odolnost’ dopravne;j
infraStruktury voc¢i zmene klimy, prirodnym nebezpecenstvam, katastrofam
sposobenym Tl'udskou cinnostou, ako aj proti Umyselnym naruSeniam, ktoré
ovplyviiuji fungovanie dopravného systému Unie. Pri realizacii projektov
spolo¢ného zadujmu ¢lenské Staty zohl'adiiuja:

a)  vzajomné zavislosti, spojenia a kaskadové uUcCinky s inymi sietami, ako s
telekomunikacné a elektrické siete;

b)  bezpecnost, zabezpecenie a vykonnost’ za pritomnosti viacerych nebezpecenstiev;

c)  kvalitu Strukturdlnej infrastruktary pocas celého jej zivotného cyklu, s osobitnou
pozornost'ou venovanou budiicim predpokladanym klimatickym podmienkam;

d)  skuto€nost, Ze civilnd ochrana musi reagovat’ na naruSenie;

e) kyberneticki bezpecnost’ a odolnost’ infrastruktury s osobitnym doérazom
na cezhrani¢nu infraStruktaru.

2. Projekty spolo¢ného zaujmu, v pripade ktorych sa musi vykonat’ posudenie vplyvu
na zivotné prostredie v sulade so smernicou 2011/92/EU, podlichaju overeniu
zohl'adnenia problematiky zmeny klimy. Overenie zohl'adnenia problematiky zmeny
klimy sa vykondva nazaklade najnovSich dostupnych najlepSich postupov
ausmerneni, aby sa zabezpeCilo, ze dopravné infrastruktiry su odolné voci
nepriaznivym vplyvom zmeny klimy, ato prostrednictvom posudenia klimatickej
zranitelnosti arizika, ako aj prostrednictvom prisluSnych adaptacnych opatreni
a zaClenenia ndkladov naemisie sklenikovych plynov do analyzy ndkladov
a prinosov. Takdto poziadavka sa nevzt'ahuje na projekty, v pripade ktorych bolo
posudenie vplyvov na zZivotné prostredie ukoncené pred nadobudnutim uc¢innosti
tohto nariadenia.

Clanok 47
Rizika pre bezpecnost’ alebo verejny poriadok

1. Clenské §taty oznamuji Komisii kazdy projekt spoloéného zaujmu na svojom tizemi
s tcastou alebo prispevkom akéhokol'vek druhu zo strany fyzickej osoby z tretej
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krajiny alebo podniku z tretej krajiny s cielom umoznit' posudenie vplyvu tejto
osoby alebo podniku na bezpeénost' alebo verejny poriadok v Unii. Tato povinnost’
sa nevzt'ahuje na priame zahrani¢né investicie oznamené Komisii a inym ¢lenskym
Statom podla ¢lanku 6 ods. 1 nariadenia (EU) 2019/452.

Clenské sStaty zabezpecia, aby informécie oznamené podla odseku 1 boli dostupné
prinajmensom dvandst mesiacov pred koneénym rozhodnutim o realizacii projektu
spolo¢ného zdujmu. Tieto informacie zahfnaji najma:

a)  vlastnicku Struktaru podniku z tretej krajiny a pripadne podniku, v ktorom sa
planuje ucast’ alebo prispevok, vratane informécii o koneCnom uzivatelovi
vyhod a o kapitalovej Gcasti;

b)  priblizni hodnotu ucasti alebo prispevku fyzickej osoby z tretej krajiny alebo
podniku ztretej krajiny v projekte spolo¢ného zidujmu aopis formy
a podmienok takejto uiCasti alebo prispevku;

c) produkty, sluzby aobchodné cinnosti fyzickej osoby z tretej krajiny alebo
podniku z tretej krajiny a pripadne podniku, v ktorom sa planuje Gcast’ alebo
prispevok, ktoré majui vplyv na transeurdpsku siet’;

d) cClenské Staty, v ktorych fyzickd osoba z tretej krajiny alebo podnik z tretej
krajiny a pripadne podnik, v ktorom sa planuje ucast’ alebo prispevok,
vykonavaju prislusné obchodné Cinnosti, ktoré maji vplyv na transeurdpsku
dopravnu siet’;

e) financovanie prispevku alebo ucasti ajeho zdroj nazdklade najlepSich
informacit, ktoré mé clensky $tat k dispozicii,

f)  datum, ked’ ma ucast nadobudnut’ G¢innost’ alebo ked’ sa planuje realizicia
prispevku.

Okrem toho sa ¢lenské $taty usiluju poskytnat’ akékol'vek informacie relevantné pre
posudenie vykonané Komisiou podl'a odseku 5 druhého pododseku pism. a), b) a c),
ak su takéto informacie k dispozicii.

Najneskor do tridsiatich kalendarnych dni od prijatia informacii podl'a odseku 1
Komisia moze poziadat' clensky Stat, v ktorom sa planuje projekt spolocného
zaujmu, o dodatocné informacie. Akdkol'vek Ziadost o dodato€né informacie musi
byt nélezite odovodnena, tykat’ sa len informacii, ktoré si nevyhnutné na vykonanie
posudenia podla odseku 5, musi byt primerana Ucelu Ziadosti a pre Clensky S§tat,
v ktorom sa projekt spolocného zaujmu planuje, nesmie predstavovat zbytocnu
administrativnu zataz.

Clensky §tat, v ktorom sa planuje projekt spolo¢ného zaujmu, zabezpedi, aby sa
dodatoéné informdacie poZadované Komisiou spristupnili Komisii bez zbytocného
odkladu.

Clensky §tat, v ktorom sa planuje projekt spoloéného zaujmu, moze poziadat’ fyzicku
osobu ztretej krajiny alebo podnik ztretej krajiny o poskytnutie informacii
uvedenych v odsekoch 2 a 3. Dotknuta fyzick4 osoba z tretej krajiny alebo dotknuty
podnik z tretej krajiny poskytne pozadované informacie bez zbytocného odkladu.

Ak sa Komisia domnieva, ze ucast’ alebo prispevok akéhokol'vek druhu zo strany
fyzickej osoby z tretej krajiny alebo podniku z tretej krajiny moZzu ovplyvnit’ kritickl
infrastruktiru transeurdpskej dopravnej siete z dovodu bezpecnosti alebo verejného
poriadku, alebo ma relevantné informécie v stvislosti stouto ucastou alebo
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prispevkom alebo dotknutym projektom spoloc¢ného zaujmu, méze vydat’ stanovisko
uréené ¢lenskému statu, v ktorom sa projekt spolocného zdujmu planuje.

Kritickd infrastruktira je zlozka, systém alebo ich ¢ast’ pouzivana na ucely dopravy
nachadzajuca sa v ¢lenskych Statoch, ktord je nevyhnutna na zachovanie zékladnych
funkcii spolocnosti, zdravia, ochrany, bezpecnosti, kvality Zivota obyvatelov
z ekonomického a socidlneho hladiska, a ktorej narusenie alebo zniCenie by malo
zavazné dosledky v ¢lenskom State z dovodu nemoznosti zachovat’ tieto funkcie.

Pri urCovani, ¢i Gcast’ fyzickej osoby z tretej krajiny alebo podniku z tretej krajiny
moze ovplyvnit® kriticki infrastruktiru z dévodov bezpecnosti alebo verejného
poriadku, Komisia mdze zvazit’ jej potencialne ucinky okrem iného na:

a)  kriticki infrastruktiru a zariadenia rozhodujuce pre prevadzku takejto
infrastruktury, ako aj pozemky anehnutelnosti, ktoré su kl'ucové pre
pouzivanie takejto infraStruktuary;

b)  technolégie apolozky s dvojakym pouZitim vymedzené v ¢lanku2 bode 1
nariadenia (EU) 2021/821%, ktoré st nevyhnutné na fungovanie kritickej
infrastruktury;

c) dodavku vstupov nevyhnutnych na vybudovanie, prevadzku a udrzbu kriticke;j
infrastruktury;

d) pristup k citlivym informaciam vratane osobnych udajov alebo na schopnost’
kontrolovat’ takéto informacie v spojeni s vystavbou, prevadzkou a udrzbou
kritickej infraStruktury.

Pri urcovani toho, ¢i zahrani¢na ucast’ alebo prispevok pravdepodobne ovplyvni
bezpecnost’ alebo verejny poriadok, Komisia takisto mdze zohl'adnit’ najma to:

a) ¢ je podnik z tretej krajiny pod priamou alebo nepriamou kontrolou vlady
tretej krajiny vratane Statnych organov alebo ozbrojenych sil, ato aj
prostrednictvom vlastnickej Struktiry alebo vyznamného financovania;

b)  ¢i fyzicka osoba z tretej krajiny alebo podnik z tretej krajiny uz bol zapojeny
do ¢innosti ovplyviiujucich bezpe€nost’ alebo verejny poriadok v niektorom
¢lenskom State; alebo

c) Ciexistuje zavazné riziko, ze fyzicka osoba z tretej krajiny alebo podnik z tretej
krajiny je zapojeny do nelegalnej alebo trestnej ¢innosti.

Komisia m6Ze poskytnut stanovisko podl'a odseku 4 najneskdr do troch mesiacov
od prijatia informacie podla odseku 3. Stanovisko Komisie je urené clenskému
Statu, v ktorom sa projekt spolo¢ného zaujmu planuje, a zasiela sa ostatnym
Clenskym Statom. Ak ucast’ alebo prispevok akéhokol'vek druhu zo strany fyzickej
osoby ztretej krajiny alebo podniku ztretej krajiny je priamou zahrani¢nou
investiciou podla vymedzenia v &lanku 2 bode 1 nariadenia (EU) 2019/452, ktora
nepodlieha preverovaniu €lenskym Statom, v ktorom sa priama zahrani¢nd investicia
planuje alebo sa uskutoc¢nila, Komisia v odévodnenych pripadoch vyda takéto
stanovisko podl'a ¢lanku 8 nariadenia (EU) 2019/452.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/821 z 20. maja 2021, ktorym sa stanovuje rezim
Unie na kontrolu vyvozov, sprostredkovania, technickej pomoci, tranzitu a transferu poloziek
s dvojakym pouzitim (prepracované znenie) (U. v. EU L 206, 11.6.2021, s. 1).
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10.

11.

12.

Clensky $tat, v ktorom sa planuje realizacia projektu spoloéného zaujmu fyzickou
osobou z tretej krajiny alebo podnikom z tretej krajiny, alebo sich ucastou alebo
prispevkom akéhokol'vek druhu, v o najvicsej miere zohl'adni stanovisko Komisie,
a ak sa stanoviskom Komisie neriadi, poskytne jej vysvetlenie najneskor do troch
mesiacov od vydania stanoviska.

Kazdy clensky Stat a Komisia zriadia kontaktné miesto pre vykondvanie tohto
clanku. Clenské Staty a Komisia zapoja uvedené kontaktné miesta do vSetkych
zalezitosti suvisiacich s vykonavanim tohto ¢lanku.

Komisia na podporu priamej spoluprace a vymeny informacii medzi kontaktnymi
miestami vytvori bezpecny a Sifrovany systém.

Clenské staty a Komisia zabezpeCia ochranu dévernych informdcii ziskanych pri
uplatiovani tohto c¢lanku v stlade sprdvom Unie a prisluSnym vnutroStatnym
pravom.

Clenské $taty a Komisia zabezpecia, aby sa stupefl utajenia utajovanych skutoénosti
poskytovanych alebo vymienanych podla tohto ¢lanku nezniZzoval a aby sa takéto
utajované skutoc¢nosti neodtajiiovali bez predchadzajuiceho pisomného sthlasu
povodcu.

Akékol'vek spractivanie osobnych udajov podla tohto ¢lanku sa vykonéava v stlade
s nariadenim (EU) 2016/679% a nariadenim (EU) 2018/1725% a len v rozsahu, ktory
je nevyhnutny na preverovanie ucasti na prisluSnom projekte spolo¢ného zaujmu
alebo prispevku k nemu a na zaistenie uc¢innosti spoluprace podla tohto clanku.
Osobné udaje suvisiace s vykonavanim tohto ¢lanku sa uchovavaju len na Cas
potrebny na splnenie ucelu, na ktory boli ziskané.

Clanok 48
Udriba a Zivotny cyklus projektu

Clenské $taty zabezpetia, aby:

a) infraStruktira transeurdpskej dopravnej siete bola udrziavand tak, aby pocas
svojej zivotnosti poskytovala rovnakud urovei sluzieb a bezpecnosti;

b) sa vytvorili dlhodobé plany Udrzby zahriiujuce informacie o finanénych
zdrojoch potrebnych na pokrytie nakladov na dlhodobt udrZzbu existujicej
a planovanej infrastruktury;

c) potreby udrzby andklady pocas Zivotnosti infraStruktiry boli zohladnené
vo faze planovania vystavby alebo modernizacie;

d)  bol vpripade zelezni¢nej infraStruktiry zabezpefeny stlad medzi potrebami
udrzby a obnovy suvisiacimi s rozvojom transeurdpskej dopravnej siete a aby
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Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych osob
pri spracuvani osobnych udajov a o vol'nom pohybe takychto udajov, ktorym sa zruSuje smernica

95/46/ES (vieobecné nariadenie o ochrane udajov) (U. v. EU L 119, 4.5.2016, s. 1).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1725 z 23. oktobra 2018 o ochrane fyzickych

0s0b pri spractvani osobnych udajov institliciami, orgdnmi, uradmi a agentirami Unie a o vol'nom

pohybe takychto tdajov, ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) €. 45/2001 a rozhodnutie ¢. 1247/2002/ES

(U.v.EUL295,21.11.2018, s. 39).
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sa odrdzal v orientaCnej stratégii rozvoja zeleznicnej infraStruktiry uvedenej
v &lanku 8 ods. 1 smernice 2012/34/EU, v podnikatel'skom plane dotknutych
manazérov infrastruktiry uvedenom v &lanku 8 ods. 3 smernice 2012/34/EU
a v zmluvnej dohode medzi prisluSnym orgdnom a manazérom infrastruktury
uvedenej v &lanku 30 smernice 2012/34/EU.

Clanok 49

Pristup pre vSetkych pouzivatelov

Dopravna infrastruktra umozni plynuli mobilitu a pristupnost’ pre vSetkych pouzivatel'ov,
najmi l'udi v zranite'nych situaciach vratane osob so zdravotnym postihnutim alebo znizenou
pohyblivostou, ako aj osob zijucich v najvzdialenejSich regionoch ainych odlahlych,
vidieckych, ostrovnych, okrajovych ahorskych regionoch, ako aj vriedko osidlenych
oblastiach.

KAPITOLA V

REALIZACIA NASTROJOV EUROPSKYCH DOPRAVNYCH KORIDOROV

SK

A HORIZONTALNYCH PRIORIT

Clanok 50

Nastroj euréopskych dopravnych koridorov a horizontalnych priorit

Europske dopravné koridory su néstrojom na ulah¢enie koordinovanej realizacie
Casti transeuropskej dopravnej siete aich cielom je najmid zlepSit' cezhrani¢né
prepojenia a odstranit’ izke miesta v ramci Unie.

Na to, aby eurdpske dopravné koridory viedli k multimodélnej doprave efektivne
vyuzivajucej zdroje a prispievali k sudrznosti prostrednictvom lepSej Uzemne;j
spoluprace, musia byt’ zamerané na:

a)

b)
©)

d)

modalnu integraciu s osobitnym zrete'om na posilnenie spdsobov dopravy,
ktoré si najviac Setrné k Zivotnému prostrediu, najmé zelezni¢nej dopravy,
vnutrozemskej vodnej dopravy a pribreznej namornej dopravy;

interoperabilitu;

koordinovany rozvoj infrastruktury, najmi v cezhrani¢nych tusekoch, ato
najmid s ohladom narozvoj plne interoperabilného systému Zeleznicnej
nakladnej dopravy, ako aj siete pre vysokorychlostni dialkovi osobnu
zelezni¢nt dopravu v celej Unii;

podporu koordinovaného a integrovaného rozvoja a zavadzania inovativnych
rieSeni pre digitalizaciu dopravy.

Eurdpske dopravné koridory umoziuji ¢lenskym S§tdtom dosiahnut’ koordinovany
a synchronizovany pristup, pokial’ ide o investicie do infraStruktary.

Europsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy (ERTMS) aeurdpsky namorny
priestor su horizontalne priority realizacie transeurdpskej dopravnej siete. Zabezpecia
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vCasné zavedenie syst¢tmu ERTMS v celej sieti aintegraciu namornych spojeni
do transeurdpskej dopravnej siete.

Cldnok 51
Koordinacia europskych dopravnych koridorov a horizontalnych priorit

Komisia v zdujme ulahCenia koordinovanej realizacie eurdpskych dopravnych
koridorov, systtmu ERTMS a eurdépskeho namorného priestoru na zdklade dohody
s dotknutymi cClenskymi S$tatmi a po porade s Europskym parlamentom a Radou
vymenuje jedného eurdpskeho koordindtora pre kazdy koridor apre kazda
horizontalnu prioritu.

Vyber do funkcie eurépskeho koordinatora sa uskutociiuje najmé na zéklade znalosti
zélezitosti tykajucich sa dopravy a/alebo financovania a/alebo socialno-
ekonomického a environmentidlneho posudzovania velkych projektov, ako aj
na zdklade skusenosti s tvorbou politik Unie. Eurdpsky koordinitor sa vyberie
na funkéné obdobie maximalne $tyroch rokov s moznostou predizenia. Pravomoci
europskeho koordindtora sa tykaji realizacie jedného koridoru alebo jednej
horizontélnej priority.

Komisia v rozhodnuti o vymenovani eurdpskeho koordinatora konkretizuje sposoby
plnenia uloh uvedenych v odsekoch 5, 6 a 7.

Europsky koordinator kond v mene azpoverenia Komisie, ktord mu poskytuje
potrebnu administrativau vypomoc.

Europski koordinatori:

a)  podporuju koordinovani realizdciu dotknutého eurdépskeho dopravného
koridoru alebo dotknutej horizontalnej priority;

b)  spolu s dotknutymi ¢lenskymi Statmi vypractivaji pracovny plan a monitoruju
jeho vykonavanie v sulade s ¢lankom 53;

c) radia sa s forom pre koridor alebo konzultatnym forom pre horizontalne
priority v stvislosti s uvedenym pracovnym planom a jeho vykondvanim
a pravidelne forum informuju o plneni pracovného planu;

d) oznamuju cClenskym Statom, Komisii a podla potreby vSetkym ostatnym
subjektom priamo zapojenym do rozvoja eurdpskeho dopravného koridoru
alebo horizontalnej priority vSetky tazkosti, s ktorymi sa stretntl, najmé ked’ sa
rozvoj koridoru alebo horizontdlnej priority brzdi, scielom pomodct najst
vhodné rieSenia;

€)  vypracuvaju vyrocnu spravu o stave pokroku dosiahnutého pri realizacii
eurdpskych dopravnych koridorov a horizontdlnych priorit. Téato vyrocna
sprdva o stave je zamerand na pokrok dosiahnuty v kI'icovych prioritach
a investiciach, obsahuje opis povahy problémov, ktoré sa vyskytli pri ich
realizacii, a ndvrhy rieSeni.

Eurdpski koordinatori eurdpskych dopravnych koridorov:

a) uzko spolupracuji sriadenim ndkladnej Zeleznicnej dopravy s cielom
identifikovat’ a uprednostnit’ investicné potreby pre néakladni zelezni¢nu
dopravu na Zeleznicnych nékladnych tratiach eurdpskych dopravnych
koridorov;
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b)  monitoruji administrativne, prevadzkové a interoperabilné aspekty nakladne;j
dopravy na Zelezni¢nych tratiach nékladnej dopravy eurdpskych dopravnych
koridorov vratane monitorovania vykonnosti sluzieb Zelezni¢nej nakladnej
dopravy v uzkej spolupraci s riadenim nékladnej Zelezni¢nej dopravy.

Eurdpski koordinatori europskych dopravnych koridorov:

a) identifikuji investicné potreby pre zeleznicné trate osobnej dopravy
europskych dopravnych koridorov a stanovia ich priority;

b)  monitoruju administrativne, prevadzkové a interoperabilné aspekty osobnej
dopravy na Zelezni¢nych tratiach osobnej dopravy europskych dopravnych
koridorov vratane monitorovania vykonnosti sluzieb zelezni¢nej osobnej
dopravy.

Podla ¢lanku 14 ods. 4 nariadenia (EU) 2021/1153 si Komisia vyziada stanovisko
eurdpskeho koordinatora pri skimani Ziadosti o financovanie Unie v ramci Nastroja
na prepajanie Eurépy (NPE) pre europske dopravné koridory alebo horizontalne
priority v rdmci mandatu eurdpskeho koordinétora, aby sa zabezpecil sulad a pokrok
kazdého koridoru alebo horizontalnej priority. Eurdpsky koordinator overi, ¢i su
projekty navrhované Cclenskymi S$tatmi na spolufinancovanie z NPE v sulade
s prioritami pracovného planu.

Ak europsky koordinator nie je schopny vykondvat svoj mandat uspokojivo
a v sulade s poziadavkami uvedenymi v tomto clanku, Komisia méze kedykol'vek
ukoncit’ uvedeny mandat a vymenovat' nového eurdpskeho koordinatora v sulade
s postupom stanovenym v odseku 1.

Cldanok 52
Riadenie europskych dopravnych koridorov a horizontalnych priorit

Pri kazdom eurdpskom dopravnom koridore a kaZzdej horizontalnej priorite pomaha
prislusnému eurdpskemu koordinatorovi pri plneni jeho uloh, ktoré sa tykaju
pracovného planu a jeho plnenia, sekretariat a konzulta¢né forum, respektive ,,forum
pre koridor* a ,,konzultacné forum pre horizontalne priority*.

,Forum pre koridor* formélne zriadi eurdpsky koordinator, ktory mu predseda.
Dotknuté ¢lenské Staty sa dohodnu na €lenstve vo fore pre koridor, pokial’ ide o ich
Cast’ europskeho dopravného koridoru, a zabezpecia zastupenie riadenia nakladnej
zelezni¢nej dopravy.

Eurépsky koordinator mdze so suhlasom dotknutych Cclenskych Statov zriadit’
pracovné skupiny pre dany koridor apredsedat’ im, pricom tieto skupiny sa
zameriavajl na:

a)  interoperabilitu a zavadzanie novych digitdlnych technologii a infrastruktary;

b)  koordinovany rozvoj arealizdciu projektov infrastruktiry v cezhrani¢nych
usekoch;

c)  cezhrani¢né sluzby osobnej zelezni¢nej dopravy;
d) prevadzkové uzke miesta;
e)  mestské uzly;

f)  spolupracu s tretimi krajinami;
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g)  iné pracovné skupiny ad hoc, ktoré sa povazuju za potrebné.

Eurépsky koordindtor v pripade potreby spolupracuje s riadenim nakladnej
zelezni¢nej dopravy a koordinuje s nou ¢innosti pracovnych skupin, aby sa predislo
duplicite prace.

Konzultacné forum pre horizontdlne priority zriaduje apredsedd mu europsky
koordinator. Dotknuté clenské Staty a pripadne zastupcovia prislusnych sektorov
maji moznost’ zGlastnit’ sa. Clenské §taty vymenuju narodného koordinatora pre
systtm ERTMS, ktory sa z(castni na konzultatnom foére pre systém ERTMS.
Eurdpsky koordinator moze zriad’ovat’ aj pracovné skupiny ad hoc.

Dotknuté clenské Staty spolupracuju s eurdpskym koordinatorom, zucastituju sa
na fore pre koridor akonzultatnom foére pre horizontdlne priority a poskytuju
eurdpskemu koordinatorovi informécie potrebné na plnenie uloh predpisanych
v tomto ¢lanku vratane informacii o rozvoji koridorov v prislusnych vnutrostatnych
planoch pre infraStruktaru.

Europsky koordinator sa mdze v suvislosti s pracovnym planom a jeho vykonévanim
radit  sregiondlnymi  amiestnymi  organmi, manazérmi infrastruktury,
prevadzkovatelmi dopravy, najmd stymi, ktori st ¢lenmi riadenia nékladnej
zelezni¢nej dopravy, dodavatel'skym  priemyslom, pouzivatemi dopravy
a zastupcami obcianskej spolo¢nosti. Eurdpsky koordinator zodpovedny za systém
ERTMS okrem toho uzko spolupracuje so Zelezniénou agentirou Eurdpskej tnie
aso spolocnym podnikom pre eurdpske Zeleznice aeurdpsky koordinator pre
europsky ndmorny priestor uzko spolupracuje s Europskou ndmornou bezpecnostnou
agenturou.

Clanok 53
Pracovny plan eurdpskeho koordinatora

Kazdy europsky koordinator eurdpskych dopravnych koridorov a dvoch
horizontalnych priorit najneskdr dva roky po nadobudnuti u¢innosti tohto nariadenia
a potom kazdé Styri roky vypracuje pracovny plan, v ktorom bude uvedena podrobna
analyza stavu realizacie koridoru alebo horizontalnej priority v ramci jeho pravomoci
a ich stladu s poziadavkami tohto nariadenia, ako aj priorit ich buduceho rozvoja.

Pracovny plan sa vypracuje v tizkej spolupraci s dotknutymi ¢lenskymi Statmi a po
porade s forom pre koridor ariadenim nékladnej zelezni¢nej dopravy alebo
konzultatnym férom pre horizontdlne priority. Pracovny plan eurdpskych
dopravnych koridorov schvalia dotknuté cClenské Staty. Komisia pre informaciu
predlozi pracovny plan Europskemu parlamentu a Rade.

Europsky koordinator pri vypracuvani pracovného planu zohl'adni realizaény plan
uvedeny v ¢lanku 9 nariadenia (EU) ¢. 913/2010.

Pracovny plan pre eurdpsky dopravny koridor obsahuje podrobni analyzu stavu
realizécie prislusného koridoru, ktord zahfiia najma:

a)  opis charakteristik koridoru;

b) analyzu stavu stladu koridoru s poZiadavkami tohto nariadenia na dopravnu
infrastruktiru a analyzu suvisiaceho dosiahnutého pokroku;

c) identifikdciu chybajicich prepojeni atzkych miest, ktoré brania rozvoju
koridoru;
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d) analyzu pozadovanych investicii vratane roznych zdrojov financovania
a financnych prostriedkov viazanych a/alebo pldnovanych na realizaciu
projektov potrebnych na rozvoj a dokoncenie koridoru;

e) opis moznych rieSeni na vyrieSenie investi¢nych potrieb a tizkych miest, najma
v pripade trati pre osobnt a ndkladnti dopravu koridoru;

f)  plan priebeznych cielov na odstranenie fyzickych, technickych, digitalnych,
prevadzkovych a administrativnych prekdzok medzi jednotlivymi druhmi
dopravy a v rdmci nich, ako aj na zlepSenie efektivnej multimodalnej dopravy
s osobitnou pozornostou venovanou cezhraniénym usekom a vnutroStatnym
chybajucim prepojeniam.

Pri analyze investicii a priprave planu s priebeznymi ciel'mi tykajucimi sa zelezni¢ne;j
nakladnej dopravy spolupracuje eurdpsky koordinator s vykonnou radou a spravnou
radou koridoru podla ¢lanku 11 nariadenia (EU) ¢. 913/2010.

Pri analyze investicii a priprave planu s priebeznymi ciel'mi tykajicimi sa
multimodélnych termindlov ndkladnej dopravy eurdpsky koordinator zohl'adni prvky
analyzy suvisiace s koridorom, akéné plany vypracované clenskymi Statmi podla
¢lanku 35 ods.4 azoznam uvedeny v ¢lanku 19 pism.b) nariadenia (EU)
¢. 913/2010.

Pri analyze investicii a priprave pladnu s priebeznymi ciel'mi tykajicimi sa osobnej
dopravy europsky koordindtor zohladni vysledky monitorovania vykonaného
v sulade s ¢lankom 51 ods. 7 pism. b).

g) vysledky monitorovania vykonnosti Zelezni¢nej nékladnej dopravy
vykonaného riadenim ndkladnej Zelezni¢nej dopravy v sulade s ¢lankom 19
nariadenia (EU) ¢.913/2010 a zoznam cielov, zdmerov a opatreni koridoru
vymedzenych v stilade s ¢lankom 9 ods. 1 nariadenia (EU) & 913/2010 ako
prostriedkov na dosiahnutie prevadzkovych poziadaviek podl'a ¢lanku 18 tohto
nariadenia;

h) urcenie opatreni v mestskych uzloch, ktoré su relevantné pre efektivne
fungovanie koridoru a dosiahnutie cielov transeurdpskej dopravne;j siete;

1)  urcenie priorit pre rozvoj koridoru;

j)  analyzu moZnych vplyvov zmeny klimy na infrastruktiru a v pripade potreby
aj navrhovanych opatreni na podporu odolnosti proti zmene klimy;

k)  opatrenia, ktoré sa maji prijat nazmiernenie emisii sklenikovych plynov,
hluku a podl'a potreby d’alSich negativnych vplyvov na Zivotné prostredie.
Eurépsky koordinator c¢lenskym Stditom poskytuje podporu pri  vykondvani

pracovného planu, najmé pokial ide o:
a)  stanovenie priorit v ndrodnom planovani prostrednictvom urcenia problémov

a prekazok realizéacie, vratane prevadzkovych problémov, na kazdom koridore
alebo pre kazdu horizontalnu prioritu;

b) planovanie projektu a investicii, suvisiace naklady a harmonogram realizacie
odhadovany narealizdciu eurdpskych dopravnych koridorov  alebo
horizontalnej priority;

c) zriadenie jedného subjektu na vystavbu ariadenie projektov cezhrani¢nej
infrastruktiry.
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Clanok 54
Vykonavacie akty

Komisia na zaklade prvého pracovného planu eurdpskych koordinatorov prijme
vykonavaci akt pre kazdy pracovny plan eurdépskych dopravnych koridorov a dve
horizontalne priority. V tomto vykondvacom akte sa stanovia priority pre pldnovanie
infrastruktury a investicii a pre financovanie.

Komisia moze prijat’ vykonavacie akty na realizaciu konkrétnych usekov europskeho
dopravného koridoru, najmi na realizaciu zlozitych cezhrani¢nych tusekov alebo
osobitnych poziadaviek na dopravnu infrastruktiru eurépskeho dopravného koridoru
alebo horizontalnych priorit.

Vykonavacie akty uvedené v odsekochl a2 sa prijmi vsulade s postupom
preskimania uvedenym v ¢lanku 59 ods. 3. Komisia zmeni vykondvacie akty
v sulade s rovnakym postupom vzdy, ked’ eurdpsky koordindtor upravi pracovny
plan, alebo s cielom zohl'adnit’ dosiahnuty pokrok, zaznamenané oneskorenia alebo
aktualizované narodné programy.

Dotknuté ¢lenské Staty az do Uplnej realizacie opatreni stanovenych vo vykonavacom
akte Komisii predkladaju vyroéna spravu o dosiahnutom pokroku, v ktorej uvedi
najmé financné zavézky prijaté v plane statneho rozpoctu.

KAPITOLA VI

SPOLOCNE USTANOVENIA

Clanok 55
Podavanie sprav a monitorovanie

Clenské §taty pravidelne, suhrnne a transparentne informuju Komisiu o pokroku,
ktory sa dosiahol pri vykonavani projektov spolo¢ného zdujmu a investiciach
uskutonenych na uvedeny ucel. Tieto informacie zahffiaju rocné zasielanie udajov
prostrednictvom interaktivneho geografického a technického informa¢ného systému
pre transeuropsku dopravnu siet (TENtec). Zahfnaju technické a finan¢né udaje
tykajice sa projektov spolo¢ného zaujmu na transeurdpskej dopravnej sieti, ako aj
udaje o dokonceni transeurdpskej dopravne;j siete.

Komisia zabezpeci, aby bol syst¢tm TENtec verejny alahko dostupny a aby
umoznoval automatizovanu vymenu udajov s vnatro$tatnymi systémami a inymi
prisluinymi aplikaciami a zdrojmi udajov Unie. Systém TENtec obsahuje informacie
o jednotlivych projektoch a aktualizované informécie o formach spolufinancovania
Unie a prisluinych sumach, ako aj o pokroku v jednotlivych projektoch.

Komisia takisto zabezpeci, aby systém TENtec nezverejiioval ziadne informacie,
ktoré su predmetom obchodného tajomstva alebo ktoré¢ by sa mohli dotknut
akéhokol'vek postupu verejného obstaravania v ¢lenskom State alebo ho nenéleZite
ovplyvnit'.

Clenské $taty zabezpedia kvalitu, Gplnost’ a konzistentnost’ udajov v informaénom
systétme TENtec. Vnutrostatne systémy a zdroje udajov umoziuji automatizovant
vymenu udajov so syst¢émom TENtec.
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Clanok 56
Aktualizacia siete

Komisia je s vyhradou ¢lanku 172 druhého odseku ZFEU splnomocnena prijimat’
delegované akty v sulade s clankom 60 s cielom zmenit prilohy I all, anajma
zohl'adnit mozné zmeny vyplyvajuce z kvantitativnych hranicnych hodndt
stanovenych v ¢lankoch 20, 24 a 32. Pri tejto uprave uvedenych priloh Komisia:

a)  zahrnie do suhrnnej siete vnutrozemské pristavy, ndmorné pristavy a letiska, ak
sa preukaze, Ze ich priemerny objem dopravy za posledné tri roky presahuje
prislusnt hrani¢na hodnotu;

b)  vyluci zo stihrnnej siete namorné pristavy a letiskd, ak sa preukaze, ze ich
priemerny objem dopravy za poslednych Sest rokov nedosahuje 85 %
prislusnej hrani¢nej hodnoty;

c) zahrnie mestské uzly do transeurdpskej dopravnej siete, ak sa preukaze, ze
pocet obyvatel'ov presahuje 100 000;

d) zahrnie multimodalne terminaly ndkladnej dopravy uréené clenskym Statom
podl’a ¢lanku 35 ods. 4 do transeurdpskej dopravne;j siete;

e) prisposobi mapy cestnej azZelezniCnej infrastruktiry a infrastruktiry
vnutrozemskych vodnych ciest tak, aby odzrkadl'ovali vyluéne pokrok
v realizcii siete. Pri Uprave tychto map Komisia nepovoli ziadne upravy
smerovania trds nad ramec tych, ktoré si povolené v prisluSnom postupe
schval’ovania projektov.

Upravy uvedené v prvom pododseku pism.a) aZz c) sa opieraju o najnovsie dostupné
Statistické idaje uverejnené Eurostatom, alebo ak uvedené Statistické udaje nie su dostupné,
narodnymi $tatistickymi uradmi &lenskych $tatov. Upravy uvedené v prvom pododseku
pism. d) sa opieraju o akény plan uvedeny v &lanku 35 ods. 4. Upravy uvedené v prvom
pododseku pism.e) sa opieraju o informécie poskytnuté dotknutymi clenskymi Statmi
v stlade s ¢lankom 55 ods. 1.

2.

Projekt spolo¢ného zaujmu tykajici sa infraStruktiry, ktory je prostrednictvom
delegovaného aktu prijatétho podl'a odseku 1 novo zacleneny do transeurdpskej
dopravnej siete, je opravneny na finanént pomoc Unie v rAmci nastrojov dostupnych
pre transeurOopsku dopravnii siett odo dia nadobudnutia Ucinnosti tychto
delegovanych aktov.

Projekty spolo¢ného zaujmu tykajice sa infraStruktiry, ktoré boli vylacené
z transeurdpskej dopravnej siete, prestavaju byt opravnené na pomoc od datumu
nadobudnutia Gc¢innosti delegovanych aktov prijatych podla odseku 1 tohto ¢lanku.
Ukoncenie opravnenosti na pomoc nema vplyv na financovanie alebo na rozhodnutia
o grante prijaté Komisiou pred uvedenym datumom.

S vyhradou ¢lanku 172 druhého odseku ZFEU je Komisia splnomocnena prijimat
delegované akty v stlade s ¢lankom 60 na ucely zmeny prilohy IV s cielom zaclenit’
alebo upravit’ predbezné mapy sieti dopravnej infraStruktiry susednych krajin.
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Clanok 57

Zapojenie verejnych a sukromnych zainteresovanych stran

Vo faze planovania a budovania projektu sa podla potreby musia dodrziavat’ vnutrosStatne
postupy tykajice sa zapojenia regionalnych a miestnych organov, ako aj obcianskej
spolocnosti, ktorych sa tyka projekt spolo¢ného zaujmu, a konzultacie s nimi. Komisia v tejto
suvislosti podpori vymenu osvedéenych postupov, najmid pokial ide o konzulticiu
a zaClenenie 0sOb v zranitelI'nych situaciach.

Clanok 58
Zostladenie vnitro$tatnych planov s dopravnou politikou Unie

Clenské $taty zabezpegia, aby vnutrostatne dopravné a investi¢né plany boli v sulade
s dopravnou politikou Unie, s prioritami a terminmi stanovenymi v tomto nariadeni
a s prioritami  stanovenymi v pracovnych planoch pre prislusné koridory
a horizontalne priority pre dotknuté Clenské Staty a s vykondvacimi aktmi prijatymi
v sulade s ¢lankom 54 ods. 1.

VnutroStatne investicné plany zahfilajo vSetky projekty spolo¢ného zaujmu
a suvisiace investicie potrebné na vcasné dokoncenie siete.

Clenské $taty oznamia Komisii navrhy vnitrostatnych planov a programov alebo ich
akékol'vek upravy s cielom rozvoja transeurdpskej dopravnej siete, a to najmene;j
dvanast’ mesiacov pred ich prijatim. Komisia moze vydat stanovisko najneskor
do Siestich mesiacov od oznamenia ¢lenského Statu o sulade navrhov vnutrostatnych
planov a programov s prioritami stanovenymi v tomto nariadeni a s prioritami
stanovenymi v pracovnych planoch pre prislusné koridory a pracovnych planoch
horizontdlnych priorit a vo vykonavacich aktoch prijatych v stlade s ¢lankom 54
ods. 1. Clenské 3$taty najneskor do dvoch mesiacov od ozndmenia stanoviska
informujit Komisiu o opatreniach prijatych na splnenie odportcani uvedenych
v stanovisku.

Clanok 59
Postup vyboru

Komisii pomaha vybor. Tento vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU)
¢. 182/2011.

Komisii natcely ¢lanku 22 ods.3 a5 pomédha vybor zriadeny podla c¢lanku 7
smernice Rady 91/672/EHS®.

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa &lanok 5 nariadenia (EU) &. 182/2011.
Ak vybor nezaujme stanovisko, Komisia navrh vykonavacieho aktu neprijme
a uplatni sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) ¢. 182/2011.
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Smernica Rady 91/672/EHS zo 16. decembra 1991 o vzdjomnom uznévani kapitanskych osvedceni pre

prepravu tovaru a cestujucich vnutrozemskou vodnou dopravou, vydavanych jednotlivymi S$tatmi

(U.v. ES L 373, 31.12.1991, s. 29).
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Clanok 60
Vykonavanie delegovania pravomoci

Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych
v tomto ¢lanku.

Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 11 ods. 3 a v ¢lanku 56 ods. 1
a 3 sa Komisii udel'uje na obdobie piatich rokov od [...]. Komisia vypracuje spravu
tykajicu sa delegovania pravomoci najneskor devat’ mesiacov pred uplynutim tohto
patro¢ného obdobia. Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje na rovnako
dlhé obdobia, pokial Eurdpsky parlament alebo Rada nevznesu voci takémuto
predizeniu namietku najneskér tri mesiace pred koncom kazdého obdobia.

Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 11 ods. 3 a v ¢lanku 56 ods. 1 a3 moze
Eurépsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa
ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré sa v iom uvadza. Rozhodnutie nadobtida
Gginnost’ divom nasledujucim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej vinie
alebo k neskorSiemu datumu, ktory je v lom urceny. Nie je nim dotknutd platnost’
delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli uc¢innost’.

Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po prijati si€asne Eurdpskemu parlamentu
a Rade.

Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 11 ods. 3 a ¢lanku 56 ods. 1 a 3 nadobudne
ucinnost’, len ak Eurdpsky parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli ndmietku
v lehote dvoch mesiacov odo dna oznadmenia uvedeného aktu Europskemu
parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament
a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest namietku. Na podnet
Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota prediZzi o dva mesiace.

Clénok 61
Preskumanie

Komisia do 31. decembra 2033 s pomocou eurdpskych koordinatorov a po
pripadnych konzultaciach s ¢lenskymi $tatmi vykona postdenie realizacie zakladnej
siete, pri¢om vyhodnoti najmé sulad s poziadavkami tohto nariadenia.

V postideni sa zohladni vyrocnd sprdva o stave vypracovana eurdpskymi
koordinatormi podla c¢lanku 51 ods.5 pism.e) apracovné plany vypracované
europskymi koordinatormi podl'a ¢lanku 53 ods. 1.

Komisia do 31. decembra 2033 s pomocou eurdpskych koordinatorov a po
pripadnych konzultidcidch s ¢lenskymi Statmi vykona preskimanie realizacie
roz$irenej zakladnej siete a stthrnnej siete, pricom vyhodnoti:

a)  sulad s tymto nariadenim;

b)  pokrok vo vykonéavani tohto nariadenia;

c) zmeny tokov cestujucich a nakladnej dopravy;

d)  vyvoj v oblasti investicii do vnutrostatnej dopravnej infrastruktiry;
e)  potrebu zmeny tohto nariadenia.

V hodnoteni sa zvazi aj vplyv vyvijajucich sa dopravnych vzorcov a relevantny
vyvoj v oblasti planov investicii do infrastruktary.
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3. Komisia pri vykonavani uvedeného preskimania posudzuje, ¢i je pravdepodobné, Ze
sa vzhl'adom na hospodarsku a rozpoétova situaciu Unie a jednotlivych &lenskych
Statov v pripade rozsirenej zékladnej siete a suhrnnej siete, ako sa stanovuje v tomto
nariadeni, dosiahne sulad sustanoveniami kapitoly II, III alIV v lehotach
do 31. decembra 2040, pripadne do 31. decembra 2050. Komisia po konzultacii
s Clenskymi $tatmi takisto vyhodnoti, ¢i by sa rozsirend zékladna siet’ a stthrnna siet’
mala upravit’ vzhladom na vyvoj dopravnych tokov a na vnutroStatne planovanie
investicii.

Clanok 62
Oneskorenie dokoncenia ziakladnej siete, rozsirenej zakladnej siete a sithrnnej siete

1. V pripade vyrazného oneskorenia pri zacati alebo dokonceni prac na zékladne;j sieti,
rozSirenej zdkladnej sieti a nasuhrnnej sieti v porovnani s pdvodnym
harmonogramom stanovenym vo vykonavacich aktoch v sulade s ¢lankom 54 alebo
vymedzenym vo vnutro$tatnych dopravnych a investiénych planoch alebo inej
relevantnej projektovej dokumentécii Komisia moéze poziadat’ dotknuty ¢lensky Stat
alebo dotknuté &lenské $taty, aby poskytli dovody oneskorenia. Clensky $tat alebo
Clenské Staty o tychto dovodoch informuju do troch mesiacov od Ziadosti. Komisia
na zéklade poskytnutej odpovede uskutocni konzultacie s dotknutym ¢lenskym
Statom alebo dotknutymi ¢lenskymi S$tatmi s ciel'om vyrieSit’ problém, ktory sposobil
omeskanie.

2. Ak sa oneskoreny usek tyka eurdpskeho dopravného koridoru, do vyrieSenia
problému sa zapoji europsky koordinator.

3. Komisia po zvdzeni dovodov poskytnutych dotknutym c¢lenskym Stitom alebo
dotknutymi ¢lenskymi Statmi podla prvého pododseku moéze prijat’ rozhodnutie
uréené dotknutému Clenskému S$tatu alebo dotknutym cElenskym Stdtom, v ktorom
konStatuje, Ze zna¢né oneskorenie pri zacati alebo dokonceni prace na zékladne;j sieti,
roz$irenej zakladnej sieti alebo suhrnnej sieti moZno pripisat’ ¢lenskému $tatu alebo
Clenskym Statom bez objektivneho odovodnenia. Komisia dotknutému c¢lenskému
Statu alebo dotknutym clenskym Statom poskytne Sest’ mesiacov na odstranenie
vyrazného oneskorenia.

Ak sa oneskoreny usek tyka projektu podporeného z prostriedkov Unie v ramci
priameho riadenia, mozno v stlade s platnymi pravidlami iniciovat’ zniZenie vysky
grantu a/alebo zmenu ¢i vypovedanie dohody o grante.

Clanok 63
Vynimky

Ustanovenia tykajuce sa zeleznic, a najma akakol'vek poziadavka prepojit’ letiska a pristavy
so zeleznicami, ako aj ustanovenia tykajuce sa bezpe¢ného a zabezpeceného parkovania
a multimodalnych terminalov nékladne; dopravy sa nevztahuju na Cyprus, Maltu
a najvzdialenejsie regiony, kym na ich uzemi nie je zriadeny Ziadny Zelezni¢ny systém.

Clanok 64
Zmeny nariadenia (EU) 2021/1153

Priloha k nariadeniu (EU) 2021/1153 sa meni v stlade s prilohou VI k tomuto nariadeniu.
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Clanok 65
Zmeny nariadenia (EU) &. 913/2010
Nariadenie (EU) &. 913/2010 sa meni takto:
1. V ¢lanku 1 sa odsek 1 nahradza takto:

»l. Tymto nariadenim sa stanovuju pravidld organizdcie ariadenia medzinarodnych
zelezni¢nych koridorov pre konkurencieschopni ndkladni Zzelezni¢ni dopravu v zdujme
rozvoja europskej zeleznicnej siete pre konkurencieschopnt nakladnti dopravu. Stanovuju sa
nim pravidld organizdcie, riadenia a orientatného investicného planovania koridorov
nakladnej dopravy.

2. V ¢lanku 2 sa odsek 2 nahradza takto:
,»2. Okrem vymedzenia pojmov uvedeného v odseku 1:

a) ,koridor ndkladnej dopravy“ su zeleznicné trate nakladnej dopravy
europskeho dopravného koridoru, ako su vymedzené v clanku 11 ods. 1
nariadenia [... nové nariadenie o TEN-T]* a v prilohe III k uvedenému
nariadeniu, vratane zelezni¢nej infraStruktiry a jej vybavenia a prislusnych
zelezni¢nych sluzieb v stlade s ¢lankom 5 smernice 2001/14/ES;

b) »realizaény plan“ je dokument, ktory prezentuje prostriedky, stratégiu
a opatrenia, ktoré dotknuté strany zamysl'aju vykonavat’ a ktoré su potrebné
a dostato¢né na organizéciu a riadenie koridoru nakladnej dopravy;

c)  terminal“ je zariadenie, ktoré sa nachadza pozdiZ koridoru nakladnej
dopravy a ktoré je Specidlne upravené tak, aby umoznovalo nakladku tovaru
na nakladné vlaky a/alebo vykladku tovaru z nédkladnych vlakov, a integraciu
sluzieb Zelezni¢nej nékladnej dopravy s cestnou, namornou, riecnou
a leteckou dopravou a zostavovanie alebo upravu zostavy nakladnych vlakov,
a v pripade potreby vykonavat’ hrani¢né konania na hraniciach s eurépskymi
tretimi krajinami;

d) »europsky koordinator je koordinator uvedeny v €lanku 51 nariadenia
[... nové nariadenie o TEN-T].

* Nariadenie [...].

3. Nazov kapitoly II sa nahradza takto:

,ORGANIZACIA A RIADENIE KORIDOROV NAKLADNEJ DOPRAVY*,
4. Clanok 3 sa nahradza takto:

,, Clanok 3

Organizacia a riadenie koridorov nakladnej dopravy

1. Organizacia ariadenie koridorov nakladnej dopravy podlieha pravidlam riadenia,
investicného planovania, pridel'ovania kapacity Zelezni¢nej infrastruktury a riadenia
premavky v sulade s tymto nariadenim.

2. Odo dna nadobudnutia ucinnosti nariadenia [... nové nariadenie o TEN-T] alebo

v pripade zmeny smerovania europskeho dopravného koridoru podla ¢lanku 11
ods. 3 uvedeného nariadenia Clenské S$taty a manazéri infrastruktiry zodpovedni
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za Cast’ koridoru ndkladnej dopravy dan¢ho eurdpskeho dopravného koridoru upravia
organizaciu ariadenie koridoru nékladnej dopravy do 12 mesiacov od datumu

zmeny.*
5. Clanky 4 az 7 sa vypustaju.
6. Clanok 8 sa meni takto:

a)  V odseku 1 sa doplia tato veta:

,»Vykonna rada pravidelne posudzuje stilad medzi vSeobecnymi ciel'mi a ciel'mi stanovenymi
spravnou radou v sulade s ¢lankom 9 ods. 1 pism. c).*;

b)  Odsek 7 sa nahradza takto:

,»7. Spravna rada zriad’uje poradnu skupinu, ktord tvoria manazéri a vlastnici termindlov
koridorov nakladnej dopravy vratane v pripade potreby namornych a riecnych pristavov. Tato
poradnd skupina moéze vydavat stanoviska ku kazdému navrhu spravnej rady, ktory ma
priame dosledky na investicie a riadenie termindlov. Poradnd skupina moéze tiez vydavat
stanoviska z vlastného podnetu. Spravna rada zohl'adnuje vsetky tieto stanoviska. V pripade
odlisnych ndzorov medzi spravnou radou a poradnou skupinou sa poradna skupina moze
obratit’ na vykonnu radu a eurépskeho koordinatora, ktorého sa koridor ndkladnej dopravy
tyka. Vykonna rada a eurdpsky koordinétor, ktoré¢ho sa koridor nakladnej dopravy tyka,
konaji ako sprostredkovatel’ a v€as poskytnu svoje stanovisko. Kone¢né rozhodnutie vsak
prijima spravna rada.*;

¢) V odseku 8 sa dopliia tato veta:

,»V pripade odlisnych ndzorov medzi spravnou radou a poradnou skupinou sa poradna skupina
modze obratit na vykonnu radu a eurdpskeho koordinatora, ktorého sa koridor nakladnej
dopravy tyka. Vykonna rada alebo eurdpsky koordinator, ktorého sa koridor ndkladnej
dopravy tyka, konaji ako sprostredkovatel’ a v¢as poskytni svoje stanovisko. Konecné
rozhodnutie prijima spravna rada.*;

d)  Dopliia sa tento odsek 10:

,»10. Vykonnd rada aspravna rada spolupracuji s eurépskym koordinatorom, ktorého sa
koridor nakladnej dopravy tyka, sciefom podporit’ rozvoj zelezni¢nej nakladnej dopravy
pozdlZ daného koridoru.*

7. Clanok 9 sa nahradza takto:
. Clanok 9

Opatrenia na rozvoj koridoru nakladnej dopravy

1. Spravna rada vypractiva a uverejiluje realizany plan najneskor Sest’ mesiacov pred
sprevadzkovanim koridoru ndakladnej dopravy. Spravna rada konzultuje néavrh
realiza¢ného planu s poradnymi skupinami uvedenymi v ¢lanku 8 ods. 7 a 8. Spravna
rada predklada realiza¢ny plan vykonnej rade na schvélenie.

Tento plan zahfna:

a) opis vlastnosti koridoru ndkladnej dopravy vratane uzkych miest, ako aj
program opatreni potrebnych na zlepSenie jeho organizacie a riadenia;

b)  zakladné prvky prieskumu uvedeného v odseku 3;

c) ciele pre koridory nékladnej dopravy, najma z hl'adiska vykonnosti koridoru
nakladnej dopravy vyjadrenej ako kvalita sluzby a kapacita koridoru ndkladnej
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dopravy v stlade sustanoveniami clanku 19 tohto nariadenia, a pripadne
kvantitativne a kvalitativne cielové hodnoty suvisiace stymito ciel'mi.
V cieloch acielovych hodnotdich sa zohladnuju poziadavky stanovené
v ¢lanku 18 nariadenia [... nové nariadenie o TEN-T];

d) opatrenia na vykonavanie ustanoveni ¢lankov 12 az 19 a opatrenia na zlepSenie
vykonnosti koridoru nakladnej dopravy na zdklade vysledkov postdenia
uvedeného v ¢lanku 19 ods. 3 scielom dosiahnut’ ciele acielové hodnoty
uvedené v pismene c);

€) nazory aposudenie poradnych skupin uvedenych v ¢lanku 8 ods. 7 a 8, pokial
ide o rozvoj koridoru;

f)  zhrnutie spoluprace a vysledkov konzultacii uvedenych v ¢lanku 11 vratane
stanovisk poradnych skupin uvedenych v ¢lanku 8 ods.7 a8 azhrnutie
odpovedi ostatnych zainteresovanych stran.

Pri vypractvani realizacného planu spravna rada zohladiiuje ciele a opatrenia uvedené
v pracovnom plane eurdépskeho koordinatora, ako sa uvadza v ¢lanku 53 nariadenia [... nové
nariadenie o TEN-T]. Realiza¢ny plan obsahuje odkaz na prvky pracovného planu, ktoré su
relevantné pre Zelezni¢nt nakladnt dopravu pozdiZ koridoru.

Spravna rada po konzultacii s poradnymi skupinami podl'a ¢lanku 8 ods. 7 a 8 a s europskym
koordinatorom pravidelne prehodnocuje a upravuje cielové hodnoty uvedené v pismene c)
a opatrenia uvedené v pismene d) na zaklade postidenia uvedeného v ¢lanku 19 ods. 3.

2.

8.

Spravna rada pravidelne, najmenej kazdé Styri roky, prehodnocuje realizacny plan,
pricom zohladiiuje pokrok dosiahnuty pri jeho plneni, trh Zelezni¢nej nakladnej
dopravy na koridore néakladnej dopravy a vykonnost merani v stlade s cielmi
uvedenymi v odseku 1 pism. ¢).

Sprévna rada uskuto¢iiuje a pravidelne aktualizuje prieskum dopravného trhu, ktory
sa tyka pozorovanych a o¢akdvanych zmien dopravy na koridore nékladnej dopravy
a ktory sa vztahuje na jednotlivé typy dopravy, ¢i uz v suvislosti s nakladnou
dopravou alebo osobnou dopravou. Tato S$tadia v pripade potreby hodnoti aj
socidlno-ekonomické naklady a prinosy vyplyvajlice z rozvoja koridoru nékladne;j
dopravy.

V realizacnom plane sa zohladfiuje rozvoj termindlov vratane analyzy trhu
a perspektivnej analyzy multimodalnych terminélov nakladnej dopravy, ako aj akéné
plany clenskych Statov tykajuce sa koridoru nékladnej dopravy podla ¢Elanku 35
ods. 3 a 4 nariadenia [... nové nariadenie o TEN-T].

Spravna rada podla potreby prijme opatrenia na spolupracu s regionalnymi a/alebo
miestnymi spravami, pokial’ ide o realizany plan.*

Clanok 11 sa nahradza takto:

., Clanok 11

Planovanie investicii

1.

Vykonna rada a spravna rada koridoru ndkladnej dopravy spolupracuju s europskym
koordinatorom, ktorého sa koridor nakladne; dopravy tyka, pokial ide
o infrastrukturu a investicné potreby vyplyvajice zo Zelezni¢nej nakladnej dopravy
s cielom podporit’ vypracovanie pracovného planu uvedeného v ¢lanku 53 nariadenia
(EU) [... nové nariadenie o TEN-T].
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2. Spravna rada konzultuje orozvoji infrastruktiry a investicnych potrebach

s poradnymi skupinami uvedenymi v ¢lanku 8 ods. 7 a 8. Konzulticie vychadzaji

z primeranej a aktualnej dokumentacie planovania infrastruktary na urovni koridoru

a na vnutrostatnej urovni. Vykonna rada zabezpe¢i primerant koordiniciu medzi

tymito konzultatnymi ¢innostami a koordinaénymi mechanizmami na vnutrostatne;j

urovni, ako je vymedzené v ¢lanku 7e smernice 2012/34/EU.
3. Spolupraca a konzultacie sa zameraju najmé na:

a)  kapacitné potreby zelezni¢nej nakladnej dopravy relevantné pre planovanie
infrastruktiry a investicii s prihliadnutim na potrebu kapacit podla ¢clanku 14
ods. 2 a akukol'vek infraStrukturu vyhlasenti za pretazenti podla clanku 47
smernice 2012/34/EU;

b) poziadavky na infrastruktiru TEN-T relevantné pre zelezni¢ni nakladnu
dopravu, ako st vymedzené v kapitolach Il a Il nariadenia (EU) [... nové
nariadenie o TEN-T], najmi pokial’ ide o potreby kapacity pre nakladné vlaky
s dlzkou najmenej 740 m;

c) potrebu cielenych investicii na odstranenie miestnych tuzkych miest, ako st
prepojovacie slucky, zlepSenia uzlov a infrastruktiry posledného useku alebo
technické vybavenie zvySujlice prevadzkovi vykonnost’.*

0. Clanok 19 sa nahradza takto:
,, Clanok 19

Kvalita sluZieb na koridore nakladnej dopravy

1.

10.

Spravna rada koridoru nakladnej dopravy podporuje kompatibilitu systémov
spoplatnenia zavislych od vykonnosti pozdlz koridoru nédkladnej dopravy uvedenych
v ¢lanku 35 smernice 2012/34/EU.

Spravna rada monitoruje vykonnost’” sluZieb poskytovanych manaZérmi
infrastruktiry Ziadatel'om pri plneni ich zdkladnych funkcii v rozsahu ¢lankov 12 az
18 asluzieb Zelezni¢nej nédkladnej dopravy nakoridore nakladnej dopravy.
Monitorovanie vykonnosti sa vykonéava z kvalitativneho a kvantitativneho hl'adiska,
v pripade potreby na zaklade ukazovatelov vykonnosti tykajicich sa cielov
a cielovych hodndt koridoru nékladnej dopravy vymedzenych v stlade s ¢lankom 9
ods. 1 pism. c). Spravna rada konzultuje o prisluSnych ukazovatel'och vykonnosti
s poradnymi skupinami uvedenymi v ¢lanku8 ods.7 a8 aseurdpskym
koordinatorom.

Spravna rada posudzuje vysledky monitorovania vykonnosti vzhladom na ciele
a cielové hodnoty vymedzené v stlade s clankom 9 ods. 1 pism. ¢) a prevadzkové
poziadavky uvedené v ¢lanku 18 nariadenia [... nové nariadenie o TEN-T].

Spravna rada pripravi a uverejni vyrocna spravu s vysledkami ¢innosti vykonanych
podla tohto ¢lanku. Vo vyhradenom oddiele spravy predstavi ndzory a posudenie

vykonnosti poradnych skupin uvedenych v ¢lanku 8 ods.7 a8. Spravna rada
predkladéd vyro¢nu spravu vykonnej rade na schvalenie.*

Clanky 22 a 23 sa nahradzaju takto:

., Clanok 22
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Monitorovanie realizacie

Po zriadeni koridoru nakladnej dopravy vykonna rada uvedend v ¢lanku 8 ods. 1 kazdé Styri
roky predkladd Komisii vysledky plnenia realizacného planu uvedeného koridoru. Komisia
tieto vysledky analyzuje a oboznamuje vybor uvedeny v ¢lanku 21 so svojou analyzou.

Clanok 23

Sprava

Komisia pravidelne skiima uplatinovanie tohto nariadenia. Eurépskemu parlamentu a Rade
predlozi spravu najneskér dva roky odo dna nadobudnutia Uc¢innosti tohto nariadenia
a nasledne ju predklada kazdé styri roky.*

11. Priloha k tomuto nariadeniu sa vypusta.

Clanok 66
ZrusSenie

Nariadenie (EU) ¢&. 1315/2013 sa zruSuje s G&innostou od [dia nadobudnutia G¢innosti tohto
nariadenia].

Odkazy na zrusené nariadenie (EU) &. 1315/2013 sa povazuji za odkazy na toto nariadenie
a zneju v sulade s tabulkou zhody uvedenou v prilohe VII.

Cléanok 67
Nadobudnutie u¢innosti

Toto nariadenie nadobuida G¢innost’ dvadsiatym dfiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych ¢lenskych
Statoch.

V Strasburgu

Za Europsky parlament Za Radu
predsednicka predseda
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