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PASKAIDROJUMA RAKSTS

1. PRIEKSLIKUMA KONTEKSTS
. PriekSlikuma pamatojums un merki

Sis tiesibu akta priekSlikums parskatit Regulu (ES) Nr.1315/2013 — Savienibas
pamatnostadnes Eiropas transporta tikla (7EN-T) attistibai — ir Eiropas zala kursa un
Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégijas pamatdarbiba. TEN-T regulas mérkis ir izveidot
efektivu ES méroga multimodalu dzelzcela, iek$gjo tidenscelu, tuvsatiksmes kugoSanas
marSrutu un autocelu tiklu, kas savienots ar pilsétu mezgliem, jiras un iek$&am ostam,
lidostam un terminaliem visa ES. ParskatiSanas laika risinatas problémas ir nepietiekami
un/vai nepilnigi TEN-T infrastruktiiras standarti un alternativo degvielu infrastruktiiras
standartu nepietickama integréSana TEN-T, kas negativi ietekme& klimatu un vidi. Otrkart,
TEN-T tikls cie§ no caurlaidsp&jas nepietickamibas un nepietickamas tikla savienotibas ar
visiem regioniem, un tad¢jadi tiek kavéta multimodalitate. Treskart, ir janovérS TEN-T
infrastruktiiras droSuma un uzticamibas nepietickamiba. Visbeidzot, parvaldibas instrumenti ir
nepietieckami salidzinajuma ar jaunajam vajadzibam, un TEN-T tikla koncepcija ir japarskata,
lai palielinatu saskanotibu ar citam politikas jomam.

Tadgjadi TEN-T parskatiSanai ir Cetri galvenie meérki. Pirmkart, tas merkis ir padarit
transportu videi nekaitigaku, nodroSinot piem@rotu infrastruktiiras pamatu, lai mazinatu
satiksmes parslodzi un siltumnicefekta gazu (SEG) emisijas, ka ar1 gaisa un udens
piesarnojumu, padarot katru transporta veidu efektivaku un laujot palielinat transporta
aktivitati ar ilgtspejigakiem transporta veidiem. Tas mérkis jo 1paSi ir veicinat dzelzcela,
tuvsatiksmes kugoSanas un iek$€jo udenscelu TIpatsvara palielinasanu, lai panaktu
ilgtsp&jigaku transporta sistémas modalo sastavu un lidz ar to samazinatu tas negativo ar€jo
ietekmi. Otrkart, tas mérkis ir veicinat netraucétu un efektivu transportu, veicinat
multimodalitati un savstarpgjo izmantojamibu starp TEN-T transporta veidiem un labak
integrét pils€tu mezglus tikla. Likvid€jot sastrégumposmus un triikkstoSos savienojumus un
uzlabojot multimodalitati un savstarpgjo izmantojamibu Eiropas transporta sisteéma, tiks
sekméta iekseja tirgus izveides pabeigSana. TreSkart, tas mérkis ir palielinat 7EN-T noturibu
pret klimata parmainam un citiem dabiskiem apdraudéjumiem vai cilvéka izraisitam
katastrofam. TEN-T jabiit noturigam pret klimata parmainu iespg€jamo negativo ietekmi, lai
aizsargatu publiska sektora investicijas un nodroSinatu to pastavigu izmantojamibu jaunaja
klimata; tiem ar1 biitu jaatbalsta klimatneitralitate, izmaksu un ieguvumu analiz€ integr&jot
siltumnicefekta gazu emisiju izmaksas. Visbeidzot, ta norada uz TEN-T parvaldibas
instrumentu efektivitates uzlaboSanu, zinoSanas un uzraudzibas instrumentu racionaliz€Sanu
un TEN-T tikla koncepcijas parskatiSanu.

Ar So parskatito TEN-T politiku mums biitu jacenSas Iidz 2050. gadam izveidot uzticamu,
netraucétu un augstas kvalitates Eiropas transporta tiklu, kas nodroSinatu ilgtsp&jigu
savienojamibu visa Eiropas Savieniba bez fiziskiem trikumiem, sastrégumposmiem vai
trikstoSiem savienojumiem. Sis tikls veicinas labu iek$&ja tirgus darbibu, ES teritorijas
ekonomisko, socialo un teritorialo koh€ziju un Eiropas zala kursa mérku 1stenoSanu. Tas biitu
pakapeniski jaizstrada pa posmiem, nosakot starpposma terminus 2030. un 2040. gada.

S iniciativa ir dala no Komisijas darba programmas 2021. gadam, kas icklauta I pielikuma
(jaunas iniciativas).
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. Saskaniba ar pasreizéjiem noteikumiem konkretaja politikas joma

TEN-T regula ka galvenais ES transporta infrastruktiiras politikas pilars darbojas ka veicino$s
faktors un ir atkariga arl no savstarp€ji papildinoSiem politikas virzieniem. TEN-T regula
noteiktie standarti un prasibas ir tiesi saistiti ar attiecigajiem mérkiem un vajadzibam citas
transporta nozaré€s/jomas un tad&jadi ar citiem nozaru tiesibu aktiem. Tas nozimé, piemé&ram,
ka TEN-T dzelzcela infrastruktiirai, lai nodroS§inatu netrauc€tu parrobezu transportu un
mobilitati, ir jaatbilst savstarpgjas izmantojamibas tiesibu aktiem, kas noteikti dzelzcela
politika. Tapat TEN-T celu infrastruktiira ir jaievie$ un jaievéro ES tiesibu akti par celu
satiksmes droSibu. Nozaru politikas Tstenosanai ir vajadzigs ar1 spécigs 7EN-T regulas satvars,
jo TEN-T nodroSina infrastruktiiras tiklu citu nozaru pasakumu vai citu tiesibu aktu
1stenoSanai, no kuriem dazi tomér ir plasaki par TEN-T.

TEN-T regulas sniegums attieciba uz raditajiem, piemeram, tiem, kas saistiti ar modalo
ipatsvaru, labaku pakalpojumu kvalitati un uzlades/uzpildes infrastruktiras ievieSanu, ir
atkarigs no saskanotiem centieniem attiecigajas politikas jomas. Tas jo pasi attiecas uz
sinergiju starp TEN-T un alternativo degvielu infrastruktiiras (AFIR priekslikums), ka ari
TEN-T un intelektisko transporta sisttmu (ITS) ievieSanu, jo tas abas ir savstarpgji ciesi
atkarigas. Pieméram, AFIR reglamenté uzlades/uzpildes punktu nodroSinasanu 7EN-T,
savukart 7EN-T regula nodroSina infrastruktiiras pamatu to plasai ievieSanai Eiropas tikla
perspektiva. Tapat ITS reglamente intelektisko transporta sistemu nodroSinaSanu 7EN-T, kas
ir dala no plasakas pasakumu paketes. Gan AFIR, gan ITS ir vajadziga TEN-T istenoSanas
definicija (t. i., geografiska piemerosanas joma), ko nodrosina TEN-T regula ieklautas kartes.
Sie apsvérumi attiecas arf uz citam iniciativam, kas ietilpst Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates
stratégijas ricibas plana, pieméram, Dzelzcela kravu parvadajumu koridoru regulas
parskatisanu, pilsétu mobilitates paketes parskatiSanu vai NAIADES 111 ricibas planu. TEN-T
regula tiks noteikts, ka izvietoti Eiropas transporta koridori, kuri aizstaj dzelzcela kravu
parvadajumu koridorus un pamattikla koridorus. Tas nodrosinas tikla attistibas saskanotibu un
palidzés veidot sinergiju starp tikla infrastruktiiras un darbibas aspektiem.

. Saskaniba ar citam Savienibas politikas jomam

Eiropas zalais kurss, ko Eiropas Komisija pienéma 2019. gada decembri, ir veérsts uz ricibu
klimata politikas joma, nosakot ES klimatneitralitates mérki lidz 2050. gadam. Transporta
joma Eiropas zalais kurss aicina par 90 % samazinat transporta raditas siltumnicefekta gazu
emisijas, lai ES lidz 2050. gadam kliitu par klimatneitralu ekonomiku, vienlaikus stradajot pie
nulles piesarnojuma stratégijas.

Turklat TEN-T ir ciesi saistits ar Eiropas komunikaciju tiklu politiku energétikas un telesakaru
joma, un noteikumi par $o tris politikas jomu sinergiju izmantoSanu ir nostiprinati tiesibu
aktos. Ar1 TEN-T ir cieSi saistits ar jiirniecibas politiku, t. 1., jliras transports ir viena no

galvenajam ilgtsp&jigas zilas ekonomikas nozarém!'.

Attieciba uz ES finans€jumu un finans€jumu 7EN-T regula ir tieSi saistita ar Eiropas
infrastruktiiras savienoSanas instrumenta (EISI) regulu, jo taja defingti kopigu intereSu
projekti, kas ir atbilstigi EISI. Turklat TEN-T infrastruktiiru liela méra finansé no Eiropas
strukturalajiem un investiciju fondiem (ESI fondiem) un p&dgja laika ari no AtveseloSanas un
noturibas fonda (ANF). Visbeidzot, TEN-T ir pilniba saskanots ar ES vides un klimata
politiku, pieméram, Biodaudzveidibas stratégiju un tiesibu aktiem, tostarp Udens

Pazinojums par jaunu pieeju cela uz ilgtsp€jigu ES zilo ekonomiku, COM(2021) 240
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pamatdirektivu, Putnu direktivu un Dzivotpu direktivu, ka ari ES Klimatadaptacijas
strategiju’.

2. JURIDISKAIS PAMATS, SUBSIDIARITATE UN PROPORCIONALITATE
. Juridiskais pamats

Liguma par Eiropas Savienibas darbibu (LESD) (170.—172. pants) ir paredzéts izveidot un
attistit Eiropas komunikaciju tiklus transporta, telesakaru un energ@tikas infrastruktiiras joma>.
Savienibas meérkis ir veicinat valstu tiklu savstarp€u savienoSanu un savstarpgju
izmantojamibu, ka arT pieeju tadiem tikliem. Ta jo 1pasi nem veéra vajadzibu saistit salas, ka
ari regionus bez izejas uz juru un nomalus regionus ar Savienibas centraliem regioniem
(LESD 170. pants). Saja nolika Savieniba izstrada vairakas pamatnostadnes, kas aptver
Eiropas komunikaciju tiklu joma paredz€to pasakumu meérkus, prioritates un visparigus
planus. Sajas pamatnostadnés nosaka kopigu interesu projektus, isteno visus pasakumus, kas
var izradities vajadzigi, lai nodroSinatu tiklu savstarp&jo izmantojamibu, jo 1pasi tehniskas
standartizacijas joma, un var atbalstit kopigu intereSu projektus, kurus atbalsta dalibvalstis.
Turklat Savieniba var ar1 palidzét dalibvalstis finansét konkr€tus projektus transporta
infrastruktiiras joma, izmantojot Kohé&zijas fondu, kas izveidots atbilstigi 177. pantam. Lai
nodro$inatu tiklu savstarp&ju izmantojamibu, ir paredzéta ari sadarbiba ar treSam valstim
(LESD 171. pants).

. Subsidiaritate (neekskluzivas kompetences gadijuma)

LESD ir noteikts, ka Eiropas komunikaciju tikli lauj Savienibas pilsoniem, uznéméjiem un
regionalajam kopienam pilniba giit labumu no telpas bez iek$&jam robezam. Tajos nem véra
ar1 vajadzibu stiprinat Savienibas ekonomisko, socialo un teritorialo koh&ziju un veicinat tas
vispargju harmonisku attistibu.

Tadgjadi TEN-T politika pec savas biitibas ir politika, kas sniedzas pari dalibvalstu robezam,
jo ta koncentr&jas uz vienota Eiropas tikla parrobezu shému. Sadu Eiropas méroga tiklu
acimredzami nevar izveidot viena dalibvalsts viena pati. Ja dalibvalstis infrastrukttiru attistitu
tikai vienas pasas, valstu intereses biezi vien biitu svarigakas par Eiropas interesem. Tadgjadi
Eiropas ilgtsp&jiga un kvalitativa transporta tikla prieksrocibas tiktu zaudétas. Saja gadijuma
parrobeZu savienojamibas un savstarpgjas izmantojamibas jautajumi, visticamak, arT netiktu
pietickami risinati, jo dalibvalstis par prioritariem uzskata galvenokart iekSzemes
savienojumus, pat ja parrobezu projekti ir bitiski nepiecieSami, lai izmantotu visa tikla
sniegtos ieguvumus un likvidetu sastrégumposmus, kas rada satiksmes parslodzi. Tas ne tikai
raditu risku, ka visa Eiropa triikks netraucgtas celoSanas savienojamibas, bet ari raditu
iespgjamu nesaskanotibu valstu planoSanas pieejas. Savukart atSkirigi standarti un
savstarpgjas izmantojamibas prasibas dazadas ES dalibvalstis kavetu netraucétas transporta
plismas visa ES un pat palielinatu transporta lietotaju izmaksas. Kopuma netraucétam TEN-T
bez fiziskiem trikumiem un ar integrétiem inteligentiem un inovativiem risinagjumiem ir
bitiska nozime iekSgja tirgus veicinasana, kohézijas palielinaSana un Eiropas zala kursa
mérku sasniegSanas sekmesana.

Kop$ TEN-T politikas ka ES politikas izveides 1993. gada tas pievienoto veértibu kopuma
vienm@r ir stingri apstiprindjusas dalibvalstis, regioni, pilsétas un riipniecibas nozares
ieinteresétas personas. TEN-T pievienota vertiba ES ir bijusi arl viens no galvenajiem
secindjumiem pasreiz&jas TEN-T regulas izvertg§juma. Centienu koncentréSana uz kopg€ja

2
3

“Cela uz klimatnoturigu Eiropu: jauna ES Klimatadaptacijas stratégija”, COM(2021) 82 final
Liguma par Eiropas Savienibas darbibu XVI sadala — Eiropas komunikaciju tikli (170.—172. pants)
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Eiropas méroga transporta tikla izveidi ir skaidri atzita par redz&€umu, kura priekSrocibas
parsniedz atsevisku valstu ricibu. Skaidra un plasi atzita TEN-T pievienota vertiba ir kopé&ja
un saskanota ES méroga pamata nodroSinasana, lai apzinatu kopigu intereSu projektus un
attiecigi saskanotu planoSanas un IstenoSanas centienus, ko Tsteno plass dalibnieku loks.

Tas attiecas arl uz pils€tu mezglu dimensiju, jo ir svarigi, lai pils€tas satiksme butu labi
savienota ar starpregionu un starptautisko satiksmi. Pilsétu mezglu loma TEN-T patiesi ir
plasaka par viet€jo limeni, jo transporta darbiba TEN-T ietvaros sakas un/vai beidzas Sados
mezglos vai $kérso tos, un tadel ir nepiecieSama laba dazadu limenu koordinacija, lai
1zvairitos no sastrégumposmu veidosanas.

Tomeér mobilitate pilsétas ir un ar1 turpmak bis politika, kas galvenokart ir dalibvalstu (vietgjo
iestazu) parzina. ES ricibai biitu jaaprobezojas tikai ar tiem pils€tu mobilitates aspektiem, kas
saistiti ar starpregionalo un starptautisko satiksmi. Tas attiecas ari uz infrastruktiiras
uzturéSanu: lai gan infrastruktiras uztur€Sana ir un ari turpmak biis dalibvalstu galvena
atbildiba, ir bitiski ar TEN-T regulas noteikumu minimumu garantét, ka 7EN-T turpinas
sniegt augstas kvalitates pakalpojumus iedzivotajiem un uznémumiem.

. Proporcionalitate

Ka siki izklastits §im priekslikumam pievienota ietekmes noveért€juma 7. nodala, neviens no
politikas risinagjumiem neparsniedz to, kas ir nepiecieSams vispargjo politikas mérku
sasniegSanai. lerosinata intervence stimul€ transporta apjoma novirziSanu uz ilgtsp&jigakiem
transporta veidiem, kas vajadzigi, lai sasniegtu verienigakas klimatiskas ieceres 2030. gadam
un vispargjo meérki Iidz 2050. gadam panakt klimatneitralitati. Politikas risinajumi ir
izstradati, lai izveidotu saskanotu politikas satvaru un saskanotu, augsta standarta transporta
tiklu ka pamatu citu nozaru politikas mérku sasniegSanai. Tie ir izstradati, lai izvairitos no
nesamérigas ietekmes uz publiskajam iestadeém, infrastruktiiras operatoriem un mobilitates
pakalpojumu sniedzg&jiem, jo Ipasi, balstoties uz labi izveidotu parvaldibas sistému un turpinot
to attistit. Tas ir pilniba apliecinats Regulas (ES) Nr. 1315/2013 izveért§juma un
pamatscenarija analize€, kas ir minétas regulas parskatiSanas ietekmes novértéjuma pamata.
Tadgjadi tie pilniba ieveéro proporcionalitates principu.

. Juridiska instrumenta izvéle

Ta ka $is ir priekSlikums parskatit speka esosSu regulu, Skiet likumigi saglabat instrumenta
statusu tadu, kads tas ir.

3. EX POST NOVERTEJUMU, APSPRIESANOS AR IEINTERESETAJAM
PERSONAM UN IETEKMES NOVERTEJUMU REZULTATI
. Ex post novértejumi / spéka esoSo tiesibu aktu atbilstibas parbaudes

TEN-T regulas izveértgjuma (SWD(2021)117 final)* secinats, ka TEN-T nodro$ina visiem
attiecigajiem dalibniekiem (t. i., dalibvalstim, regioniem, pilsétam, transporta nozarei, visu
transporta veidu infrastruktiiras parvalditajiem un lietotajiem) kop&ju politikas satvaru, kas
darbojas, lai pakapeniski pabeigtu kopigu un konsekventu Eiropas transporta infrastruktiiras
tiklu. Tadgjadi tas pievieno Eiropas perspektivu valstu infrastrukttiras planoSanai un pievérsas
vajadzibam un ieguvumiem, kas nav saistiti ar atseviSkam valstu pieejam. Tomeér izvertejuma

Regulas (ES) Nr. 1315/2013 par Savienibas pamatnostadném Eiropas transporta tikla attistibai
izvertgjums, SWD (2021) 117 final, 2021. gada 26. maijs.
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ar1 secinats, ka ir japastiprina centieni sasniegt jaunus politiskos mérkraditajus. Kops TEN-T
regulas izveides 2013. gada politiskais konteksts ir bitiski mainijies, jo 1pasi pienemot
Eiropas zalo kursu un Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégiju, ka ari nulles piesarnojuma
ricibas planu. Saikne starp ex post novert§juma secindjumiem, tostarp konstatétajiem
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trukumiem, un priekslikumu ir izklastita turpmak.

EXx post novertéjuma galvenie secinajumi

Priekslikums

Secinajumi par atbilstibu

Visi Cetri TEN-T regulas konkrétie meérki joprojam ir aktuali,
vienlidz svarigi un savstarpgji papildinosi.

Priekslikuma ir saglabati
regulas konkrétie merki.

un pilnveidoti

Projekta struktiiras, ka ar1 pabeigSanas terminu 2030.un
2050. gada piem@rotiba ir pieradita.

Priekslikuma kopuma saglabata tikla struktiira
un pabeigSanas termini, bet pievienots jauns
starpposma  termin§  (2040. gads), lai
nodrosinatu pakapenisku pieeju laikposmam
l1dz 2050. gadam.

Attieciba uz konkrétajiem mérkiem “infrastruktiras attistibas
efektivitate, lai veicinatu iek$Gjo tirgu” un “sociala,
ekonomiska un teritoriala koh&zija” ir loti svarigi sekmét
TEN-T infrastruktiiras kvalitates uzlaboSanas prasibu
istenoSanu.

PriekSlikuma merkis ir wuzlabot TEN-T
kvalitati un nodroSinat, ka §i kvalitate tiek
saglabata visa infrastruktiiras darbmuiza laika.
Ir ieviesti papildu pasakumi, lai veicinatu tikla
savstarp&ju izmantojamibu un pieejamibu.

Attieciba uz konkréto mérki “ilgtsp&ja” ir janovers atbilstibas
triikums, lai nodrosinatu dekarbonizaciju saskana ar Eiropas
zala kursa mérki. Transporta emisiju samazinajumu par 90 %
lidz 2050. gadam nevar panakt, ja TEN-T nenodroSina videi
nekaitigaku transportu.

Priekslikums pastiprina prasibas saskana ar
nepieciesamo ieguldijumu Eiropas zala kursa
mérku sasniegS8ana attiectba uz visiem
transporta veidiem.

Attieciba uz konkréto merki “palielinat lietotaju ieguvumus”
TEN-T regulas TstenoSana biitu javeicina talak, lai stiprinatu
projektu apzinasanu, kombiné$anu un IstenoSanu no integrétu
“no durvim Iidz durvim” pakalpojumu lietotajiem viedokla.
Sis  pagreizgjais atbilstibas trikums, &kiet, ir Tpasi
acimredzams pasazieru parvadajumu nozaré.

Priekslikuma ir noteikti pasakumi, lai
stiprinatu  TEN-T pakalpojumu un lietotaju
perspektivu, jo IpaSi attieciba uz pasazieru
parvadajumiem.

Varétu stiprinat pamattikla un visaptverosa tikla savstarpgjo
papildinamibu, lai palidz&tu parvarét atlikusas pieejamibas un
savienojamibas nepilnibas un nodro§inatu péc iespgjas
plasaku un visefektivako jauno infrastruktiiras kvalitates
parametru aptverumu.

Priek$likuma ir noteikti pasakumi, kuru
merkis ir saskanot standartus un prasibas starp
abiem tikla slaniem (visaptvero$o tiklu un
pamattiklu) tadas jomas ka dzelzcela
infrastruktiira, alternativas degvielas vai
pilsétu mezgli.

Secinajumi par efektivitati

TEN-T regula kopuma ir bijusi loti efektiva, apzinot
tukstoSiem projektu, pamatojoties uz vienotu Eiropas meroga
politikas satvaru.

Priekslikuma ir
apzinasanai tikla.

saglabats satvars projektu

Tome@r joprojam pastav problémas saisttba ar kaveéSanos
vairakos projektos, ko izraisa sarezgitas sagatavoSanas
procediiras, atlikusas atskiribas starp saskanotajiem Eiropas
mérkiem un valstu infrastruktiiru un investiciju planoSanu vai
ierobezoti ES Itmena parvaldibas instrumenti.

Priekslikuma ir noteikti pasakumi, kuru
merkis ir nodroSinat wvalstu intereSu un
pienakumu saskanoSanu ar TEN-T mérkiem,

vienlaikus ievérojot subsidiaritati>.

5

Eiropas transporta tikla (TEN-T) ievieSanu.

Jautajums par sarezgitam un ilgstoSam sagatavoS$anas procediram ir risinats ari Eiropas Parlamenta un
Padomes 2021. gada 7.julija Direktiva (ES) 2021/1187 par pasakumu racionaliz€Sanu ar merki veicinat
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EXx post novertéjuma galvenie secinajumi

Priekslikums

TEN-T 1istenoSanu varétu vel vairak uzlabot, jo 1pasi nemot
veéra jaunas problémas un mérkus (dekarbonizacija,
digitalizacija un pieaugos$s neparedz&tu krizes notikumu risks)

Priekslikuma ir noteikti pasakumi, kas v&l

vairak stiprina esoSos ES instrumentus
(piem@ram, pamattikla koridorus, darba
planus, Komisijas Tsteno$anas l€mumus).

Turklat taja ir defin€ti pasakumi, kuru mérkis
ir uzlabot tikla noturibu.

Pamattikla  koridoru, tostarp  Eiropas koordinatoru,
instruments ir atzits gan par loti bitisku, gan efektivu.

Ar  priekSlikumu tiek pilnveidota un
paplasinata koridora koncepcija un stiprinata
Eiropas koordinatoru loma.

Secinajumi par lietderibu

Attieciba uz TEN-T regula noteiktajiem zinoSanas un
uzraudzibas pienakumiem ir daZas iesp&jas racionaliz€t un
stiprinat $os instrumentus.

Priekslikuma ir noteikti pasakumi uzraudzibas
instrumentu racionalizéSanai un zino$anas
atviegloSanai.

Koordinacija starp pamattikla koridoriem un dzelzcela kravu
parvadajumu koridoriem ir devusi zinamu efektivitates
pieaugumu, tacu ir neizmantots potencials, ko piedava abu

Priekslikums  nodro§ina  abu  koridoru
instrumentu geografisko integraciju Eiropas
transporta koridoros un vel vairak stiprina abu

instrumentu labaka integracija attiectba uz investiciju | instrumentu koordinaciju.

planosanu un projektu identific€$anu.

Secinajumi par saskanotibu un koordinaciju

Lai sasniegtu FEiropas zala kursa mérkus, 7TEN-T | Priekslikums nodrosina pilnigu saskanotibu ar

infrastruktiira biitu pilniba jasaskano ar noteikumiem, kas
izriet no citam politikas iniciativam alternativo degvielu
(AFIR), “FuelEU Maritime” un “ReFuelEU Aviation” joma.

citam  politikas iniciattvam  alternativo

degvielu joma.

Nepieciesamiba uzlabot saskanotibu ar izaicinajumiem, kas

Priekslikums nodrosina pilnigu saskanotibu ar

saistiti ar digitalo parkarto$anos un citam jaunam | citam politikas iniciativam intelektisko
tehnologijam transporta sistému joma.

Secinajumi par ES pievienoto vértibu

Dalibvalstis, regioni, pilsétas un riipniecibas nozares | Tiek saglabata pieeja treSo valstu un

ieinteres€tas personas vienmér ir stingri apstiprindjusas TEN-
T politikas pievienoto vertibu kopuma. TEN-T politika
piesaista arvien lielaku interesi ari arpus ES, jo Tipasi
kaiminvalstts, ka arT citos pasaules regionos, piemé&ram,
saistiba ar sauszemes transporta savienojumu paplaSinasanu
ar Aziju.

kaiminvalstu iesaistei. ES redzg&jums par TEN-
T paplasinasanu, ieklaujot tresas valstis, ir
apliikots atseviska Komisijas pazinojuma.

Kopgja un saskanota ES méroga pamata nodroSinasana

TEN-T satvars saskanotai tikla planoSanai un

kopigu intereSu projektu identificéSanai un attiecigi | IstenoSanai priekSlikuma ir saglabats un
planosanas un TistenoSanas centienu saskanoSanai, ko veic | pilnveidots.

plass dalibnieku loks, ir skaidra un plasi atzita un nebiitu

iespgjama bez Regulas (ES) Nr. 1315/2013.

. ApsprieSanas ar ieinteresétajam personam

IzveértéSanas posma notika talak aprakstitas apspriesanas ar ieinteresétajam personam.

Atklata sabiedriska apsprieSana. Komisija ka oficialas parskatiSanas procesa pirmo soli
laika no 2019. gada 24. aprila lidz 17. julijam rikoja atklatu sabiedrisko apsprieSanu. Anketa
bija pieejama visas oficidlajas ES valodas. Saja apsprieSana tika sanemtas vairak neka
600 atbildes no plasa ieinteres€éto personu loka, tostarp publiskajam iestadém (no
starptautiskam lidz viet§jam), infrastruktiiras parvalditajiem, komercialajiem transporta
lietotajiem, pilsoniskas sabiedribas un iedzivotajiem. Svarigi ir tas, ka vairak neka
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150 ieinteres€tas personas, tostarp vairakas dalibvalstis un galvenas Eiropas asociacijas, jau
izmantoja So sakotngjo soli, lai iesniegtu nostdjas dokumentus, kuros uzsvértas politikas
stipras un vajas puses un jo pasi tas nakotnes iesp€jas un vajadzibas. Atklatas sabiedriskas
apsprieSanas rezultati tika analiz&ti un izmantoti vispargja izvertésanas procesa.

Merkorientétas apsprieSanas ar ieinteresétajam personam. Konsultanta izstradato pieeju
konsultacijam ar ieinteres€tajam personam veidoja tris galvenie elementi: tieSsaistes
apsekojumi, intervijas un gadijumu izpé&te par pasi svarigiem jautdjumiem. Merkorienteto
apsprieSanos mérkis bija vakt datus no konkrétam ieinteres€to personu grupam vietgja, valsts
un ES Iimeni. Kopuma ieintereséto personu viedokli liecinaja par loti saskanotu uzskatu
uztveri, un nebija iesp&jams atrast véra nemamu atSkiribu starp dazadam ieintereséto personu
grupam, ja vien izvertejuma nav noradits citadi.

Tiessaistes apsekojumi: No 2020. gada 20. janvara lidz 16. martam tika izplatita apsekojuma
anketa, lai apkopotu datus par ieinteres€to personu viedokli un pieredzi saistiba ar TEN-T
regulu, tas istenosanu un lidz §im gtitajiem rezultatiem, ka art vinu viedokli par ieteikumiem
turpmakai ES politikas attistibai $aja joma. Kopuma tieSsaistes apsekojumu veikSanai notika
sazina ar vairak neka 2000 ieinteres€to personu, kurdm ir specialas zinasanas attiecigajas
jomas. Pavisam tika sanemtas 198 derigas atbildes.

Intervijas: Kopuma 44 ieinteres€tas personas tika intervetas ar apsekojuma respondentu un
attiecigo ieintereséto personu grupu parstavju skersgriezumiem. So dalgji strukturéto interviju
galvenais mérkis bija gt padzilinatu ieskatu par TEN-T regulas istenoSanu, panakto progresu
un panakumu faktoriem/problémam no dazadu ieintereséto personu viedokla. Globalas
intervijas papildinagja dokumentu izpéti, atklato sabiedrisko apsprieSanu un globalo
apsekojumu, lai izskaidrotu iegiitos kvantitativos datus un noverstu trikumus, atbalstitu
tematisko gadijumu izpéti un sikak izklastitu galvenos jautajumus, par kuriem dati no citiem
avotiem bija neskaidri vai bija vajadzigi sikaki paskaidrojumi.

Gadijumu_izpéte: Papildus TEN-T regulas visparigam izveérte§jumam ir veiktas devinas
tematiskas gadijumu izpétes atseviSkas TEN-T politikas jomas. Tas tika veiktas jomas, kuras
Komisijas darbs TEN-T regulas istenoSanas posma ir devis pieradijumus iesp&jamai
nepietickamai atbilstibai, nemot véra notikumu attistibu pédgjo gadu laikd un paredzamo
turpmako attistibu. Ir izstradati un Tstenoti tris tieSsaistes darbseminari ar ieinteres&tajam
personam, kuru vidii ir ES amatpersonas, transporta nozares ieinteres€tas personas un socialie
partneri, lai apstiprinatu konstat€jumus un apspriestu ar pilsétu mobilitati, (digitalizaciju) un
inovaciju un jaunam tehnologijam saistitu gadijumu izpétes secinajumus un ieteikumus.

Ietekmes novertéSanas posma notika turpmak aprakstitas apsprieSanas ar ieinteres€tajam
personam.

Ietekmes noveértéSanas posma tika veikta papildu atklata sabiedriska apsprieSana. Ta
notika no 2021. gada 10. februara Iidz 5. maijam ES apsekojumu timeklvietné. ApsprieSana
tika sadalita piecas sadalas, sakot ar visparigu jautajumu par regulu, kam sekoja jautajumi par
papildu pasakumiem, kurus varétu ieviest grozitaja regula, un par tas iesp&jamo prioritaro
jomu. Kopuma apsprieSana tika sanemtas 496 atbildes. Galvenie aplikotie jautajumi bija Sadi:

. pasakumi, kas veicina dekarbonizaciju un gaisa piesarpotaju emisiju
samazinasanu transporta sistéma;

. ar infrastruktiiras kvalitati un noturibu saistiti pasakumi;
o ar inovaciju, digitalizaciju un automatizaciju saistiti pasakumi; ka ar1
7
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J politikas risinajumu potencialas prioritaras jomas.
Priekslikuma izstrades procesa tika izmantots viss ieintereséto personu ieguldijums. Lai gan
izvertéSanas posma sanemto informaciju jo ipasi izmantoja, lai defin€tu un precizeétu dazadus
pasakumus, kurus sikak jaanalizé ietekmes novertgjuma, ietekmes novert§juma posma
sanemtais ieguldijums bija svarigs, lai validétu izvéleétos pasakumus un risindgjumus un
tadejadi ar1 pieeju regulas parskatiSanai.

. Ekspertu atzinumu pieprasiSana un izmantoSana

Revizijas palata

Revizijas palata ir veikusi vairakas revizijas un parskatus par politiku, kas saistita ar
transporta infrastruktiiru un 7EN-T, jo Tpasi attieciba uz Eiropas atrgaitas dzelzcela tiklu, jiiras
transportu ES, dzelzcela kravu parvadajumiem ES, ka ari ES transporta infrastruktiiru®.
Attiecigd gadijuma un saskana ar atbildem, ko ta sniegusi uz attiecigajiem zinojumiem,
Komisija, sagatavojot So priekSlikumu, ir apsverusi attiecigos ieteikumus.

Izvertesana

Regulas (ES) Nr. 1315/2013 par Savienibas pamatnostadném Eiropas transporta tikla attistibai
izverteSana sakas 2018. gada septembri un jo Tpasi balstljas uz atbalsta p&tijumu TEN-T
izvertéjumam, ko veica Coffey konsultanti’, un uz atbalsta péttjumu TEN-T politikas
parskati$anai, ko veica Panteia®. Pirmais no tiem attiecas uz TEN-T regulas nodro§inajumu
kopuma un apkopoja informaciju no visam attiecigajam ieinteres€tajam persondm un
transporta veidiem, bet otrais bija adres€ts galvenokart dalibvalstu iestadém. Izverte€Sanas
jautajumu risinasanai tika izmantota standarta triangulacijas pieeja, izmantojot dazadus
aspektus: dokumentu izpéti, intervijas un apsekojumus.

letekmes novertéjums

Ietekmes novertejuma pamata ir Komisijas veiktie petijumi un analizes. Komisija arT noliga
argju, neatkarigu konsultantu grupu (Ricardo Nederland B.V. ka grupas vaditaju kopa ar
Ricardo-AEA Limited, TRT Trasporti e Territorio srl (TRT) un M-Five GmbH Mobility,
Futures, Innovation, Economics (M-FIVE)), lai pamatotu ietekmes novert€§jumu par
konkrétiem uzdevumiem, t. i., politikas risinagjumu novertgjumu, risindjumu salidzinajumu,
administrativo izmaksu novertéjumu, ka arT atklatas sabiedriskas apsprieSanas analizi. Argja
atbalsta pétijums tiks publicéts kopa ar So priekSlikumu. Turklat pamatscenariju izstradaja
uznémums E3Modelling, izmantojot PRIMES-TREMOVE modeli un pamatojoties uz MIX
scenariju, kas ir paketes “Gatavi mérkraditajam 55 %” ietekmes noveértejumu pamata. ASTRA
un TRUST modelus $aja pamatscenarija kalibrgja attiecigi M-FIVE un TRT.

. Ietekmes noveértejums

Lai pienacigi 1stenotu TEN-T parskatiSanas mérkus, ir izverteti tris politikas risinajumi (PR),
nemot veéra to ietekmi uz ekonomiku, socialo jomu un vidi. PR Nr. 1 mérkis ir atjauninat
esoSas TEN-T infrastruktiiras kvalitates prasibas un standartus, un tas nodroSina pienacigu

Ipasais zinojums Nr. 19/2018, Tpasais zinojums Nr. 23/2016, IpaSais zinojums Nr. 08/2016, Ipasais
zinojums Nr. 10/2020, bet skatit arT Parskatu Nr. 09/2018 un IpaSo zinojumu Nr. 19/2019.

Atbalsta petfjums, lai novertétu Regulu (ES) Nr. 1315/2013 par Savienibas pamatnostadném Eiropas
transporta tikla attTstibai. https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/1{938a68-4c20-11ec-
9lac-0laa75ed71al/language-en/format-PDF/source-243058839 (un saistita gadijumu izpete)

Atbalsta pétijums, lai parskatitu TEN-T politiku attieciba uz attiecigajiem dalibvalstu planiem un
programmam. https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9beb4836-d55b-11eb-895a-
0laa75ed71al
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infrastruktiiras pamatu alternativo degvielu un intelektiskas transporta sisttmu ievieSanai.
Turklat taja ir ieklauti pasakumi esoSo TEN-T uzraudzibas un zinoSanas riku saskanosSanai un
racionaliz€Sanai. Attieciba uz TEN-T tiklu tas ietver ar1 transporta tikla un transporta mezglu
parskatisanu. PR Nr. 2, pamatojoties uz PR Nr. 1, nozimé butiskas parmainas, ieviesot jaunus,
augstakus standartus visiem transporta veidiem, lai veicinatu transporta infrastruktiiras
sisttmas dekarbonizaciju, piesarnojuma samazinasanu, digitalizaciju, noturibu un droSumu.
Turklat pilsétu mezglu labaka integracija TEN-T tiek nodroSinata ar TpaSam prasibam, lai
parvalditu pasazieru un kravu parvadajumus uz/no pilsétam. PR Nr. 3, kas ir v€lamais
risinajums, paatrina TEN-T pabeigSanu, tuvinot konkrétu standartu un tikla posmu
pabeigSanas terminu no 2050. uz 2040. gadu, vienlaikus saglabajot PR Nr. 2 ieviestos augstos
standartus un prasibas. Tas arT nodroSina plaSu un saskanotu tikla attistibu, paredzot bitisku
TEN-T tikla projekta parskatiSanu.

Attieciba uz rezultatiem PR Nr.3 sniedz bitiskus ekonomiskus ieguvumus, jo 1pasi
picaugumu 0,4 % apméra no IKP 2030. gada, 1,3 % apméra 2040. gada un 2,4 % apméra Iidz
2050. gadam salidzinajuma ar pamatscenariju. Tas nozimé IKP pieaugumu 57 miljardu EUR
apmeéra salidzinajuma ar pamatscenariju 2030. gada, 229 miljardu EUR apméra 2040. gada un
467 miljardu EUR apmeéra 2050. gada. Lielakas investicijas TEN-T arl rada darbvietas, ka
rezultata tiek Iests, ka 2030. gada nodarbinatiba salidzinajuma ar pamatscenariju pieaugs par
0,1 %, 2040. gada — par 0,3 % un lidz 2050. gadam — par 0,5 %, kas atbilst 200 000 papildu
nodarbinatajiem 2030. gada, 561 000 — 2040. gada un 840 000 — Iidz 2050. gadam.
PR Nr. 3 ir arT labi rezultati kravu un pasazieru parvadajumu novirzisana uz ilgtsp&jigakiem
transporta veidiem. Tiek prognozets, ka jauna pasazieru dzelzcela standarta ievieSana (Itnijas
atrums 160 km/h), P400 gabarita ievieSana (kas lauj uz vilciena vagoniem parvadat
puspiekabes), ka arT dazu dzelzcela standartu paplasinaSana no pamattikla uz visaptveroso
tiklu apvienojuma ar ta paplaSinasanu palielinas dzelzcela transporta darbibu. Par to liecina ari
lielaks dzelzcela Tpatsvars transporta veidu sadalijuma, kas attiecigi samazina autocelu
nozares 1patsvaru. Lai gan iek$€jo Gidenscelu un juras transporta modalais Tpatsvars kopuma
saglabajas stabils, jaunu standartu istenoSana lauj nozarei absorb&t prognozeéto ES27
satiksmes apjoma un jlras satiksmes pieaugumu ES iekSieng. Turklat tiek prognozets, ka
pareja no autotransporta uz mazaku emisiju transporta veidiem, ko veicina PR Nr. 3 ieklauto
pasakumu kopums, samazinas COz emisijas un gaisa piesarnotaju emisijas. Tiek I&sts, ka
2021.-2050. gada perioda CO emisiju argjo izmaksu samazindajums bis aptuveni
387 miljoni EUR salidzinajuma ar pamatscenariju, kas izteikts ka pasreizgja vertiba, savukart
gaisa piesarnojuma argjas izmaksas samazinasies par aptuveni 420 miljoniem EUR. Turklat
celu satiksmes drosibas uzlabojumi tiek panakti, nosakot kvalitates standartus un ar tiem
saistitos droSuma elementus visiem tikla posmiem, kas parsniedz noteiktu ikdienas satiksmes
slieksni, tadgjadi samazinot bojagajuSo un ievainoto personu skaitu. Negadijjumu argjo
izmaksu samazinajums tiek I€sts aptuveni 3930 miljonu EUR apméra salidzinajuma ar
pamatscenariju 2021.-2050. gada perioda, kas izteikts ka paSreiz€ja veértiba. Tiek lests, ka
starppilsétu autocelu satiksmes parslodzes radito argjo izmaksu samazinajums 2021.—
2050. gada perioda biis aptuveni 2891 miljons EUR salidzinajuma ar pamatscenariju.

Izmaksu zina vélamais risindjums nodroSina vislabako lidzsvaru starp sasniegtajiem mérkiem
un kop&jam istenoSanas izmaksam. Investicijas, lai istenotu visus pasakumus saskana ar
PR Nr. 3, tiek leéstas 247,5 miljardu EUR apmeéra salidzinajuma ar pamatscenariju, kas
izteiktas ka pasreizgja vertiba 2021.-2050. gada. Turklat privata sektora administrativas
izmaksas tiek 1€stas 8,6 miljonu EUR apmera salidzinajuma ar pamatscenariju, kas izteiktas
ka paSreizgja vertiba 2021.-2050. gada, un publisko iestaZzu administrativas izmaksas —
25,4 miljonu EUR apmeéra. Citu ietekmi, kas saistita ar trokSpa emisijam un iesp&jamo
biologiskas daudzveidibas zudumu, bija griiti izteikt skaitlos, jo troksna ietekme liela méra ir
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atkariga no vietgjas (satiksmes) situacijas un biologiskas daudzveidibas konkrétaja atrasanas
vieta un infrastrukttiras Tpasibam.

Kombinéta dzelzcela transporta infrastruktiiras un terminalu infrastruktiiras modernizacija ir
svarigs elements, kas lautu nodro$inat, ka intermodalos parvadajumus galvenokart veic pa
dzelzcelu, iek$gjiem tUdensceliem vai ar tuvsatiksmes kugoSanu un ka visi sakuma un/vai
beigu posmi, ko veic pa autoceliem, ir péc iespéjas isaki. Sie infrastruktiiras uzlabojumi radis
iesp&jas MVU, lai gan dazos segmentos ir ar1 lieli dalibnieki. Galvenas ieinteresétas personas
ir dzelzcela parvadajumu uznémumi kravas parvadajumu tirgt, dzelzcela kravas terminalu
operatori, kravas autoparvadajumu uznémumi un pasazieru terminalu operatori. Autocelu
nozar¢ atpiitas zonu un autostavvietu stavokla uzlaboSana regionalajiem un talsatiksmes
kravas autoparvadajumiem dos labumu lielam skaitam nelielu autovaditajiem piederosu
kravas autoparvadajumu uznémumu, kas faktiski ir vieni no mazakajiem uznémumiem
transporta joma, jo to darbiba ir atkariga no bliva un kvalitativa autostavvietu tikla.

PR Nr. 3 pievieno svarigu dimensiju 7EN-T koh&zijas merkim, identific§jot pils€tu mezglus
un integréjot pasazieru/kravas terminalus visa ES teritorija, kam ir iz8kiroSa nozime
regionalas savienojamibas nodro§inasana. PR Nr. 3 ari vislabak veicina TEN-T infrastruktiiras
noturibu un pielagosanos klimata parmainam. Visbeidzot, PR Nr. 3 rada bitisku veértibu, lai
nodrosinatu saskanotibu ar citam politikas jomam, parskatot TEN-T tikla planojumu
(pieméram, izveidojot Eiropas transporta koridorus, aizstajot divus esoSo koridoru veidus —
pamattikla koridorus un dzelzcela kravu parvadajumu koridorus).

. Normativa atbilstiba un vienkarSoSana

ST iniciativa ir dala no Komisijas darba programmas 2021. gadam saskana ar I pielikumu
(jaunas iniciativas) un nav ieklauta II pielikuma (REFIT iniciativas).

Ta uzlabo TEN-T politikas darbibu, palielinot tiesiska reguléjuma efektivitati kopuma. Turklat
taja ir precizétas atseviSkas prasibas un jédzieni. Piem&ram, daudzi eksperti un projektu
Virzitaji ir atzinusi, ka paslaik regula definétais juras magistralu jédziens ir parak sarezgits.
TEN-T regulas novertgjums apstiprina, ka ta giitu labumu no vienkarSoSanas un integracijas
visaptverosa un integréta TEN-T koncepcija, kas aptver ostas, kugniecibu un visus citus jiras
infrastruktiiras elementus visas Eiropas juras telpas laba. V&l viens piemeérs ir dzelzcela kravu
parvadajumu koridoru integracija ar pamattikla koridoriem, kas laus optimizet instrumentus
un izvairities no dublésanas, tadas ka Dzelzcela kravu parvadajumu koridoru regula noteikta
prasiba izstradat investiciju planus, kura butu vienkarsi jaatcel, jo $adi investiciju plani
parklajas ar darba planiem, kurus regulari sagatavo Eiropas TEN-T koordinatori.

Ir apzinati vl divi vienkarSojumi, kas radis iesp&jamus izmaksu ietaupijumus:

J automatizeta datu ievade TENtec sistema, kas lauj veikt apmainu tieSi no datu avota
(dalibvalsts, infrastruktiras parvalditaja);

. Eiropas koordinatoru divgadu darba planu un divgadu progresa zinojuma par to, ka
dalibvalstis 1steno TEN-T, aizstasana ar darba planu, kura ietvertas attieciga koridora
attistibas prioritates ik péc Cetriem gadiem un 1ss gada zinojums par koridoru, juras
magistralu (nakamaja Eiropas jiiras telpa) un ERTMS istenosanas stavokli.

Lai gan priekslikums palielina kopgjas istenoSanas izmaksas iestadém, tas rada uzlabojumus,
jo 1pasi ekonomiskos un nodarbinatibas ieguvumus, un nodroS$ina ilgtsp€jigakus transporta
veidus, kas vairak neka kompensé regulativo izmaksu pieaugumu.
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. Pamattiesibas

Nosakot attiecigas infrastruktiras prasibas, priekSlikums stiprinas pieejamibu visiem
lietotajiem, tad€jadi uzlabojot pieejamibu personam ar invaliditati vai ierobezotam
parvietoSanas sp&jam un veicinot dzimumu lidztiesibu.

4. IETEKME UZ BUDZETU

Ietekmes novertejuma ir aplésts, ka administrativas izmaksas attieciba pret pamatscenariju ir
meérenas, jo 1pasi salidzinajuma ar ve€rienigajiem parskatiSanas planiem v€lamaja politikas
risindjuma. Publisko iestdzu administrativas izmaksas, kas izteiktas ka pasreiz€ja vertiba
2021.-2050. gada, tiek lestas 25,4 miljonu EUR apmeéra (t. 1., 15,8 miljoni EUR Eiropas
Komisijai’ un 9,6 miljoni EUR dalibvalstu valsts iestadeém). Turklat tiek 1&sts, ka lielaka dala
investiciju nak no publiskd finans€juma (valstu budzeta Iidzekli, ES fondi) un bitu
2442 miljardi EUR salidzinajuma ar pamatscenariju, kas izteikta ka pasreizgja vértiba 2021.—
2050. gada.

S. CITIELEMENTI
. Isteno$anas plani un uzraudzi¥anas, izvérteéSanas un zinosanas kartiba

Komisija sekos Iidzi $§Ts iniciativas progresam, ietekmei un rezultatiem, izmantojot
parvaldibas instrumentu kopumu, kura pamata ir TEN-T parvaldiba, piem&ram, pastiprinatos
Eiropas koordinatorus un vinu darba planus. Parskatitaja regula tiks v€l vairak pastiprinata
uzraudziba.

Saja zina liela nozime ir bijusi Eiropas koordinatoriem, jo vini darbojas ka TEN-T politikas
vestnieki un vidutaji visam attiecigajam ieinteres€tajam personam, kuras vini sapulcgjusi ta
devétajos koridoru forumos. Sis darbs tiks vél vairak paplasindts, pastiprinot Eiropas
koordinatoru lomu. Turklat katrs Eiropas transporta koridors un abas horizontalas prioritates
tiks atbalstitas ar TpaSiem pétijumiem, kuros tiks uzraudzits progress, kas panakts attieciba uz
noteikto standartu, terminu un prioritasu istenoSanu. Par to liecina, pieméram, visu TEN-T
planoto vai notiekoSo projektu loti cieSa uzraudziba (ta saukta “projektu plismas” analize un
pusgada “projektu istenoSanas zinojumi”). Tad€jadi projekti tiek vertéti, nemot véra to
finansialo gatavibu, ka ar to statusu atlauju pieSkirSanas un iepirkuma joma, lai varétu viegli
atklat problémas, pieméram, saistiba ar kavéjumiem, un planot intervences, ko veic Komisija
un/vai Eiropas koordinatori. Jauna regula ietvers art iesp&ju vairak neka iepriek§ par pamatu
izmantot TstenoSanas aktus. Tie ne tikai veicinas prioritasu noteikSanu valsts Itmeni, bet art
atvieglos TEN-T joma panakta progresa uzraudzibu salidzinadjuma ar min&tajos istenoSanas
aktos noteiktajiem un saskanotajiem starpposma mérkiem. Tadg€jadi tie ir arT loti stabils
pamats So projektu uzraudzibai, jo regularu progresu var parbaudit pa starpposma
mérkraditajiem un veikt atbilstoSus pasakumus kavésanas gadijuma. Pienemot Sos istenoSanas
aktus, attiecigas dalibvalstis ar1 vienojas regulari zinot par panakto progresu. Uzraudzibas zina
TEN-T progress tiks uzraudzits attieciba uz TEN-T infrastruktiras tehnisko pabeigSanu
saskana ar noteiktajiem 7EN-T standartiem un noteiktajiem terminiem 2030., 2040. un
2050. gada. Tadgjadi standarti un prasibas biis galvenie darbibas raditaji, péc kuriem tiks
uzraudziti 7EN-T panakumi (pieméram, elektrificéto dzelzcela kravu parvadajumu posmu

Sis izmaksas ir aplése, kas veikta ietekmes novértéjuma ietvaros, pamatojoties uz iepriekigjam
izmaksam un pieredzi. Tas nav uzskatamas par papildu izmaksam Komisijai. Visas ar TEN-T saistitas
apropriacijas tiek pilniba segtas no Eiropas infrastruktiiras savienoSanas instrumenta budzeta (Regula
(ES) 2021/1153).
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garuma procentuala dala, kas pielauj 22,5 asslodzi un 740 m vilciena garumu; to jliras ostu
skaits, kuram ir piekluve dzelzcelam utt.). Papildus tam notiek pastaviga uzraudziba,
izmantojot ta saukto TENtec datubazi, kas ir speciga informacijas sistéma, kura nakotné laus
laikus veikt automatizétu datu apmainu tieSi no datu avota (dalibvalsts, infrastrukturas
parvalditaja).

. Detalizéts konkrétu priekslikuma noteikumu skaidrojums

Parskatitas regulas struktiira atSkirsies no pasreizgjas regulas struktiiras. To vairs neorganizes
péc tikla ITmena (pamata un visaptverosa), bet péc transporta veida, kas laus labak izprast
dazadas prasibas. Taja bis ieklautas 1pasas prasibas un kartes Eiropas transporta koridoriem
un jaunais starpposma termins — 2040. gads. Regulas pirmajas nodalas ir izskaidroti TEN-T
vispargjie merki un pakapeniska pieeja tikla izveides pabeigSanai. Taja biis Sadas galvenas
nodalas:

Apsveérumi

Apsveérumos TpaSa uzmaniba tiks pievérsta TEN-T ieguldijumam Eiropas zalaja kursa un
Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégijas mérkiem. Turklat tajos ir siki aprakstita
parskatita TEN-T saikne ar citiem transporta politikas virzieniem dazados transporta veidos un
ar politikas jomam, kas nav saistitas ar transporta nozari, piem&ram, vides un klimata politiku,
socialo politiku, koh&zijas politiku, arpolitiku utt. Turklat apsvérumos ir uzsverti ES un valstu
infrastrukttras planoSanas un finansésSanas aspekti.

I nodala. Visparigie principi

1. nodala ir izklastiti TEN-T regulas visparigie principi. Taja ir noteikts regulas priekSmets un
piem&roSanas joma. Taja ietvertas dazadu regulas elementu un visa teksta lietotas
terminologijas definicijas. Turklat ar to ievies§ regulas mérkus (kohézija, ilgtsp€ja, efektivitate
un ieguvumi lietotdjiem) un nosacijumus to sasnieg$anai. Saja nodala ari noteikts, ka Eiropas
transporta tiklu plano, attista un ekspluaté resursefektivi, ievérojot piemérojamas ES un valstu
vides prasibas. Turpmakajos pantos ir aprakstita tikla struktiiras un Eiropas transporta
koridoru (ETK) geografiska dimensija. Visbeidzot, 1.nodala aprakstiti kopigu interesu
projektu un sadarbibas ar treSam valstim principi.

II nodala. Visparigie noteikumi

2.nodala ir ietverti regulas visparigie noteikumi, kuros precizets pamattikls, paplaSinatais
pamattikls un visaptveroSais tikls, ka ar1 Eiropas transporta koridori (ETK), un ir noteiktas
prioritates pasakumiem dazados tiklos.

111 nodala. Ipasi noteikumi

3. nodala ir ietverti Ipasi noteikumi par prasibam katram transporta veidam, uz ko attiecas
regula, lai noteiktu:

o infrastruktiiras komponentu definiciju,

. transporta infrastruktiiras prasibas visaptverosajam tiklam,
. prasibas pamattiklam un paplasinatajam pamattiklam,

. papildu prioritates.

Turklat $aja nodala ir ietverti noteikumi par parskatiSanas prasibam, kas piemé&rojamas
multimodaliem kravas terminaliem un pils€tu mezgliem.
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IV nodala. Noteikumi par viedu un noturigu transportu

4.nodala ir ieklauti papildu noteikumi attieciba uz regulas prasibam, kuras attiecas uz
transporta IKT sistémam, ilgtsp&jigiem pakalpojumiem, jaunam tehnologijam un inovacijam,
droSu un aizsargatu infrastruktiiru, noturibu, treSo valstu investicijam, uzturéSanu un projektu
dzives ciklu, ka ar pieejamibu visiem lietotajiem.

V nodala. Eiropas transporta koridoru instrumentu un horizontalo prioritasSu isteno$ana

5. nodala attiecas uz Eiropas transporta koridoru un horizontalo prioritaSu (Eiropas dzelzcela
satiksmes parvaldibas sisttma un Eiropas juras telpa) istenoSanu. Taja aprakstits ETK
instruments un horizontalas prioritates un ietverti noteikumi par to koordin€Sanu un
parvaldibu. Turklat Saja nodala ir ietverti noteikumi par istenosanas instrumentiem, pieme&ram,
koordinatoru darba planiem un istenoSanas aktiem.

VI nodala. Kopigie noteikumi

Regulas 6. nodala ir ietverti kopigie noteikumi par zinoSanas un uzraudzibas pienakumiem,
tikla atjauninasanas procediiram un principiem sadarbibai ar publiska un privata sektora
ieinteres€tajam personam. Taja ietverti noteikumi par valstu planu saskanoSanu ar ES
transporta politiku. Turklat taja ir ietverti noteikumi par delegéSanas istenoSanu, komiteju
procediiru, regulas parskatiSanu, procediram attieciba uz kaveésanos tikla ievieSana un iespg€ju
pieskirt atbrivojumus. Visbeidzot, taja ir izklastita regulas ietekme uz citiem tiesibu aktiem,
nemot vera nepiecieSamibu tos grozit.
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Pielikumi

Regulas pielikumos ietvertas detaliz€tas pamattikla, paplasSinatd pamattikla un visaptverosa
tikla kartes, to transporta un pilsétu mezglu saraksti, kas ir §1s regulas darbibas joma, ka arf ir
noteikts Eiropas transporta koridoru izvietojums un to kartes. Turklat taja ir ieklautas
indikativas kartes kaiminvalstim, ka ar1 specifikacijas attieciba uz prasibam ilgtsp&jigas
pils€tu mobilitates planu izstradei. Taja ir ar pants, ar ko groza Regulu (ES) 2021/1153, un
Regulas (ES) 1315/2013 un §is regulas atbilstibas tabula.
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2021/0420 (COD)
Priekslikums
EIROPAS PARLAMENTA UN PADOMES REGULA

par Savienibas pamatnostadném Eiropas transporta tikla attistibai un ar ko groza
Regulu (ES) 2021/1153 un Regulu (ES) Nr. 913/2010 un atce] Regulu (ES) Nr. 1315/2013

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS PARLAMENTS UN EIROPAS SAVIENIBAS PADOME,
nemot veéra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo 1pasi ta 172. pantu,
nemot veéra Eiropas Komisijas priekslikumu,

péc legislativa akta projekta nosiitiSanas valstu parlamentiem,

nemot véra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinumu!,

nemot véra Regionu komitejas atzinumu?,

saskana ar parasto likumdoSanas procediru,

ta ka:

(1) Komisijas 2019. gada decembra pazinojuma “Eiropas zalais kurss™ ir noteikts
klimatneitralitates mérkis, kas Savienibai jasasniedz 1idz 2050. gadam, ka ar1 skaidrs
mérkis 1idz 2030. gadam samazinat siltumnicefekta gazu neto emisijas vismaz par
55 % salidzinajuma ar 1990. gada Itmeni. Minétie mérki ir noteikti ka mérkraditajs
Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2021/1119%.

(2) Transporta emisijas veido aptuveni 25 % no Savienibas kop€jam siltumnicefekta gazu
emisijam, un peédejos gados §is emisijas ir palielinajusas. Eiropas zalaja kursa tadel
pausts aicinajums par 90 % samazinat transporta raditas siltumnicefekta gazu emisijas
un tadejadi Savienibai Iidz 2050. gadam klut par klimatneitralu ekonomiku, vienlaikus
tiecoties uz nulles piesarnojuma merki°.

! OV CI..].

2 OV CI..].

Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Eiropadomei, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socialo
lietu komitejai un Regionu komitejai “Eiropas zalais kurss”, COM(2019) 640 final.

4 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES)2021/1119 (2021. gada 30. jiinijs), ar ko izveido
klimatneitralitates panakSanas satvaru un groza Regulas (EK) Nr.401/2009 un (ES)2018/1999
(OV L 243,9.7.2021., 1. lpp.).

Komisijas pazinojums “Cel§ uz veseligu plangtu itin visiem. ES Gaisa, fidens un augsnes nulles
piesarnojuma ricibas plans”, 2021. gada 12. maijs, COM(2021) 400 final.
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€)

(4)

©)

(6)

(7

Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégija’ ir noteikti starpposma mérkraditaji, kas
iezim& FEiropas transporta sist€mas virzibu uz ilgtsp&jigas, viedas un noturigas
mobilitates mérku sasniegSanu. Taja paredzets, ka 1idz 2030. gadam dzelzcela kravu
parvadajumu tirgus dala japalielina par 50 % un Iidz 2050. gadam — jadivkarso;
parvadajumiem pa iek$Ejiem udensceliem un tuvsatiksmes kugoSanai lidz
2030. gadam biitu japalielina tirgus dala par 25 % un lidz 2050. gadam — par 50 %;
atrgaitas dzelzcela satiksmes apjoms lidz 2030. gadam jadivkarSo, bet Iidz
2050. gadam — jatriskarSo; Iidz 2030. gadam uz Savienibas autoceliem bitu
jaekspluaté vismaz 30 miljoni bezemisiju vieglo automobilu un 80 000 bezemisiju
kravas automobilu, un gandriz visiem vieglajiem automobiliem, furgoniem,
autobusiem un jauniem lielas noslodzes transportlidzekliem Iidz 2050. gadam
vajadz&tu biit bezemisiju transportlidzekliem; lidz 2030. gadam regularajiem
kolektivajiem braucieniem ne vairak ka 500 km attaluma Savieniba vajadzétu klut
ogleklneitraliem; Iidz 2030. gadam Eiropa jabiit vismaz 100 klimatneitralu pilsétu.

Eiropas transporta tikla TstenoSana rada labvéligus apstaklus, veidojot infrastruktiiras
pamatu, kas lauj visus transporta veidus padarit ilgtsp&jigakus, cenas zina pieejamakus
un ieklaujosakus, ilgtsp€jigas alternativas padarit plaSi pieejamas multimodala
transporta sist€ma un ieviest pareizos stimulus, kas virzitu parkartoSanos, jo pasi
nodro$inot taisnigu parkartoSanos saskana ar meérkiem, kas izklastiti Padomes
leteikuma (ES) [..] [..] par to, ka nodroSinat taisnigu parkartoSanos uz
klimatneitralitati.

Planojot, attistot un ekspluat&jot Eiropas transporta tiklu, butu jasekmé ilgtspg&jigi
transporta veidi, janodroS$ina uzlaboti multimodali un sadarbspgjigi transporta
risinajumi un plasaka visas logistikas kédes intermodala integracija, tad€jadi veicinot
netraucétu ieks$§ja tirgus darbibu, $ada nolika izveidojot magistrales, kas ir
nepiecieSamas netraucétam pasazieru un kravu parvadajumu plismam visa Savieniba.
Turklat tikla mérkim vajadz€tu bt ekonomiskas, socialas un teritorialas kohé&zijas
stiprinasanai, nodro$inot visu Savienibas regionu pieejamibu un savienojamibu,
tostarp labaku savienojamibu talakajiem regioniem un citiem attaliem, lauku, salu,
perifériem un kalnu regioniem, ka arT mazapdzivotiem apgabaliem. Eiropas transporta
tikla attistibai biitu ari jasekmé netrauc@ta, drosa un ilgtsp€jiga pre€u un personu
mobilitate visa tas daudzveidiba un javeicina turpmaka ekonomikas izaugsme un
konkurétsp&ja globala perspektiva, talab resursefektivi un ilgtsp€jigi veidojot valstu
transporta tiklu starpsavienojumus un savstarpg€jo izmantojamibu.

Satiksmes pieauguma rezultata ir palielindjusies satiksmes parslodze starptautiskaja
transporta. Lai nodroSinatu pasazieru un preCu starptautisko mobilitati, Eiropas
transporta tikla caurlaidsp&ja un tas izmantojums bitu jaoptimiz€ un vajadzibas
gadijuma japaplaSina, likvid€jot infrastruktiiras sastrégumposmus un veidojot
trikstoSos infrastruktiiras savienojumus dalibvalstis un starp tam, un, ja nepiecieSams,
arT ar kaiminvalstim un npemot veéra notiekoSas sarunas ar kandidatvalstim un
iesp&jamam kandidatvalstim.

Eiropas transporta tiklu liela méra veido jau esos$a infrastruktiira. Lai pilniba sasniegtu
jaunas Eiropas transporta tikla politikas meérkus, butu janosaka vienotas prasibas
attieciba uz infrastruktru.

Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejai
un Regionu komitejai “Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégija — Eiropas transporta virziba uz
nakotni”, COM(2020) 789 final.
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(8)

©)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Eiropas transporta tikls bitu jaattista un jauztur, veidojot jaunu transporta
infrastrukttiru, uzturot un modernizgjot esoso infrastruktiiru un istenojot pasakumus tas
resursefektivas izmantoSanas veicinasanai.

Istenojot kopigu intereSu projektus, pienaciga uzmaniba biitu japievers katra atseviska
projekta konkrétajiem apstakliem. Ja iesp&ams, biitu jaizmanto sinergija ar citiem
politikas virzieniem, piem&ram, ar tirisma aspektiem, ierikojot inzenierbtives, tostarp
tiltos vai tunelos, velotransporta infrastruktiiru veloceliniem, tostarp, EuroVelo
marSrutiem, vai sinergija ar droSibas aspektiem, ierikojot tadas jaunas tehnologijas ka,
piemé&ram, sensorus tiltos.

Lai panaktu to, ka visu transporta veidu infrastruktira ir kvalitativa un efektiva,
Eiropas transporta tikla attistiba biitu janem véra pasazieru un kravu parvadajumu
droSums un drosiba, ietekme uz klimata parmainam, klimata parmainu ietekme un
iespeéjamu dabisku apdraudéjumu un cilveéka izraisitu katastrofu ietekme uz
infrastrukttru, ka arT infrastruktiiras pieejamiba visiem transporta lietotajiem, jo Ipasi
regionos, kurus seviski smagi skar klimata parmainu negativa ictekme.

Planojot, ieperkot un istenojot kopigu intereSu projektus, dalibvalstim un citiem
projektu virzitajiem biitu pienacigi janem véra Eiropas Parlamenta un Padomes
Direktiva (ES) 2021/1187.

Dalibvalstim un citiem projektu virzitajiem infrastruktiiras planoSanas procesa biitu
japievers pienaciga uzmaniba riska noveért§jumam un pielagosanas pasakumiem, kuru
mérkis ir uzlabot noturibu, pieméram, pret klimata parmainam, dabiskiem
apdraudéjumiem un cilvéka izraisitam katastrofam. NodroSinot papildu stimulus
ilgtsp&jigu transporta veidu attistibai un Tstenojot augsta limena standartus zalas
transporta infrastruktiiras joma, Eiropas transporta tikla TstenoSana atbalstis principu
“nenodarit butisku kait€§jumu”.

Nemot véra Savienibas infrastruktiiras vajadzibu attistibu un dekarbonizacijas merkus,
2020. gada julija Eiropadomes secindjumus, saskana ar kuriem Savienibas
izdevumiem biitu jaatbilst Parizes noliguma mérkiem un principam “nenodarit bitisku
kait&jumu” Taksonomijas regulas® 17. panta nozimé, kopigu intereSu projekti biitu
janoverte, lai nodroSinatu, ka TEN-T politika ir saskanota ar Savienibas transporta,
vides un klimata politikas mérkiem. Dalibvalstim un citiem projektu virzitajiem biitu
javeic planu un projektu vides novertejumi, kuros biitu jaieklauj novertejums attieciba
uz principu “nenodarit butisku kait€jumu”, pamatojoties uz jaunakajiem pieejamajiem
noradijumiem un paraugpraksi. Gadijumos, kad kopigu intereSu projekta istenoSana
rada butisku kait€jumu vides vai klimata mérkim, biitu jaapsver sameérigas alternativas.

Infrastruktiiras projektiem saskana ar TEN-T regulu vajadzetu biit noturigiem pret
klimata parmainu iespgjamo negativo ietekmi, un §ada noltika biitu javeic klimatiskas
neaizsargatibas un riska noveért§jums, ka arl attiecigi pielagoSanas pasakumi.
Projektiem, par kuriem javeic ietekmes uz vidi novért§jums, biitu japiemé&ro
klimatdro§inaSana un izmaksu un ieguvumu analiz€ jaintegré siltumnicefekta gazu
emisiju izmaksas un klimata parmainu mazinaSanas pasakumu pozitiva ietekme.

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2021/1187 (2021. gada 7. jilijs) par pasakumu
racionaliz€Sanu ar mérki veicinat Eiropas transporta tikla (7EN-T) ievieSsanu (OV L 258, 20.7.2021.,
1. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2020/852 (2020. gada 18. junijs) par regulg§juma izveidi
ilgtsp@jigu ieguldijumu veicinaSanai un ar ko groza Regulu (ES) 2019/2088 (Dokuments attiecas uz
EEZ) (OV L 198, 22.6.2020., 13. Ipp.).
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

21)

(22)

KlimatdroSinaSana butu javeic, pamatojoties uz jaunako pieejamo paraugpraksi un
noradijumiem’. Tas veicina ar klimata parmainam saistito riska faktoru un klimata
parmainu konteksta sagatavotu neaizsargatibas un pielagoSanas novert€jumu
integréSanu investiciju un planoSanas lémumos saskana ar Savienibas budzetu.

Dalibvalstim un citiem projektu virzitajiem bitu javeic planu un projektu vides
novertejumi saskana ar attiecigajiem tiesibu aktiem, lai noverstu vai, ja noveérSana nav
iespéjama, mazinatu vai kompens€tu negativo ietekmi uz vidi, pieméram, ainavas
fragmentaciju, augsnes noslégsanu un gaisa un fidens piesarnojumu, ka ar1 troksni, un
lai efektivi aizsargatu biologisko daudzveidibu.

Projektu planosanas un biivniecibas posma biitu pienacigi janem véra regionalo un
viet§jo iestazu intereses, ka ari tas sabiedribas dalas intereses, ko ietekmé kopigu
interesu projekts.

Eiropas transporta tikla definicijas pamata vajadzE€tu but vienotai un parredzamai
metodikai, un tai batu jaatspogulo visaugstakais infrastruktiiras planoSanas limenis
Savieniba. Eiropas transporta tiklam vajadzetu biit multimodalam, respektivi, tam biitu
jaaptver visi transporta veidi un to savienojumi, ka arT attiecigas satiksmes un
celosanas informacijas parvaldibas sisteémas.

Eiropas transporta tikls biitu pakapeniski jaattista trs posmos ar vispargjo mérki
izveidot multimodalu un savstarp€ji izmantojamu Eiropas méroga augstas kvalitates
standartu tiklu, vienlaikus iev@rojot Savienibas vispargjos klimatneitralitates un vides
mérkus: pamattikla pabeigSana lidz 2030. gadam, paplasinata pamattikla pabeigSana
11dz 2040. gadam un visaptverosa tikla pabeigSana Iidz 2050. gadam.

Papildus 2030. un 2050. gada terminiem, kas jau ir ieviesti ar Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulu (ES) Nr. 1315/2013', attieciba uz paplasinato pamattiklu, kas ir dala
no Eiropas transporta koridoriem, biitu japievieno starpposma termin$ — 2040. gads
—, kura nodro$inama tikla atbilstiba Sai regulai. Lai laikus varétu veikt vajadzigas
investicijas, tas pats starpposma termin$ biitu japiemero arl jauniem pamattikla
standartiem, kas ir ieviesti papildus Regula (ES) Nr. 1315/2013 noteiktajam prasibam.

Visaptvero$ajam tiklam vajadzetu bt Eiropas méroga transporta tiklam, kas nodroSina
pieejamibu un savienojamibu visos Savienibas regionos, tostarp talakajos regionos un
citos attalos, lauku, salu, periféros un kalnu regionos, ka ari mazapdzivotos apgabalos,
un stiprina to savstarpgjo socialo, ekonomisko un teritorialo kohéziju. Lai veicinatu
augstas kvalitates tikla attistibu visa Savieniba, bitu janosaka prasibas visaptverosa
tikla infrastrukturai.

Visaptvero$ajam tiklam vajadzetu biit pietiekami aprikotam ar alternativo degvielu
infrastrukttru, lai nodroSinatu, ka tas efektivi atbalsta pareju uz bezemisiju mobilitati
saskana ar ilgtsp&jigas un viedas mobilitates strat€gija noteiktajiem starpposma
meérkraditajiem.

Papildus pamattiklam butu jadefineé paplaSinats pamattikls, pamatojoties uz
visaptverosa tikla prioritarajiem posmiem, kas ir dala no Eiropas transporta
koridoriem.

Komisijas pazinojums — Tehniskie noradijumi par infrastrukttiras klimatdrosinasanu 2021.

—2027. gada perioda (OV C 373, 16.9.2021., 1. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 1315/2013 (2013. gada 11. decembris) par Savienibas
pamatnostadném Eiropas transporta tikla attistibai un ar ko atce] Lémumu Nr. 661/2010/ES (OV L 348,
20.12.2013., 1. Ipp.).
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Pamattikls ir noteikts, pamatojoties uz objektivas planoSanas metodiku. Izmantojot
minto metodiku, ir noteikti vissvarigakie pils€tu mezgli, ostas un lidostas, ka art
robez8kersosanas punkti. Minétie mezgli péc iesp&jas jasavieno ar multimodaliem
savienojumiem, ja tas ir ekonomiski pamatoti un istenojami lidz 2030. gadam. Ar $o
metodiku nodroSina starpsavienojumus starp visam dalibvalstim un nozimigako salu
integraciju pamattikla.

Pamattiklam, kura TstenoSanas termin$ ir 2030. gads, un paplaSinatajam pamattiklam,
kura TstenoSanas termin$ ir 2040. gads, vajadzetu but ilgtspgjiga multimodala
transporta tikla pamatam, kura atbilstoSi satiksmes vajadzibam ietverti strateégiski
vissvarigakie Eiropas transporta tikla mezgli un savienojumi. Tiem biitu jastimul€ visa
visaptverosa tikla attistiba un jadod iesp&ja Savienibas ricibai koncentréties uz tiem
Eiropas transporta tikla komponentiem, kuriem ir visaugstaka Eiropas pievienota
vertiba, jo 1pasi parrobezu posmiem, trikstoSajiem savienojumiem, multimodalajiem
savienojuma punktiem un galvenajiem sastrégumposmiem.

Dazi speka esoSie pamattikla standarti biitu jaattiecina ar1 uz paplaSinato pamattiklu un
visaptveroso tiklu, lai pilniba izmantotu tikla priekSrocibas, palielinatu tiklu veidu
savstarp€jo izmantojamibu un lautu veikt vairak darbibu, izmantojot ilgtsp&jigakus
transporta veidus, tostarp Tstenojot plasaku digitalizaciju un citus tehnologiskos
risinajumus.

Atbrivojumiem no infrastruktiiras prasibam, kas piem&rojamas pamattiklam,
paplasinatajam pamattiklam un visaptveroSajam tiklam, vajadz€tu but iesp&jamiem
tikai pienacigi pamatotos gadfjumos un ar konkr€tiem nosacijumiem. Tam biitu
jaietver gadijumi, kad investicijas nevar pamatot vai kad pastav ipasi geografiski vai
butiski fiziski ierobezojumi, piem&ram, talakajos regionos un citos attalos, salu,
periféros un kalnainos regionos vai mazapdzivotos apgabalos, vai izol&tos vai dalgji
izoletos tiklos.

Biitu janodroSina sauszemes infrastruktiiras tikla, kas izveidots, izmantojot pamattiklu,
paplasinato pamattiklu un visaptveroSo tiklu, integracija ar Eiropas transporta tikla
jiras transporta dimensiju. Saja nolika biitu jaizveido patiesi ilgtsp&jiga, vieda,
netrauc€ta un noturiga Eiropas jiiras telpa. Tai biitu jaaptver visi Eiropas transporta
tikla jiiras infrastruktiiras komponenti.

Eiropas jiiras telpa biitu jaisteno cieS$a sadarbiba ar Eiropas makroregionalajam un
juras baseinu stratégijam, kas nodroSina piemérotu Eiropas teritorialas sadarbibas
satvaru gan transnacionala Savienibas ITmeni, gan parrobezu [iment ar treSam valstim.

Dzelzcela kravu parvadajumu koridori, kas izveidoti, pamatojoties uz Eiropas
Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr.913/2010'!, un pamattikla koridori, kas
definéti Regula (ES) Nr. 1315/2013, ir savstarpgji papildinosi politikas instrumenti, ar
kuriem tiecas sasniegt cieSi saistitus merkus, jo 1pasi veicinat ilgtspgjigus, efektivus un
droSus transporta pakalpojumus. Lai gan sadarbiba daudzos aspektos ir bijusi sekmiga,
dazos gadijumos ir konstatéta darbibu parklasanas un vajadziba péc labakas
informacijas apmainas. Turklat dzelzcela kravu parvadajumu koridori un pamattikla
koridori nav pilniba geografiski saskanoti, un tas ierobezo koordinacijas iespgju,
pieméram, tados jautajumos ka FEiropas transporta tikla infrastruktiiras prasibu

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 913/2010 (2010. gada 22. septembris) par Eiropas
dzelzcela tiklu konkurg&tspgjigiem kravu parvadajumiem (OV L 276, 20.10.2010., 22. Ipp.).
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ievieSana vai dzelzcela pakalpojumu kvalitates uzlaboSana. Tapéc ir ieveérojams
neizmantots racionalizacijas, uzlabotas efektivitates un sinergijas potencials.

Ka noradits ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégija, pamattikla koridori un
dzelzcela kravu parvadajumu koridori ir jaintegré “Eiropas transporta koridoros”, lai
palielinatu sinergiju starp infrastruktiras planoSanu un transporta darbibu. Eiropas
transporta koridoriem biitu jakltst par instrumentu ilgtsp&jigu un multimodalu kravu
un pasazieru parvadajumu plismu attistibai Eiropa un savstarp€ji izmantojamas
augstas kvalitates infrastruktiras un darbibas raditaju attistibai. Tadgjadi tiem
vajadzétu but ar1 instrumentam, ar ko Istenot redz&umu par loti konkur€tsp&jiga
dzelzcela tikla izveidi visa Savieniba.

Eiropas transporta koridoriem biitu jaaptver vissvarigakas talsatiksmes transporta
plismas, un tiem bitu jasastav no galvenajam Eiropas transporta multimodalajam
asim, kuru pamata ir Eiropas transporta tikla dalas, tiem vajadzetu biit multimodaliem
un atvertiem visiem transporta veidiem, uz kuriem attiecas §1 regula, un tiem biitu
jaskeérso vismaz divas robezas un jaietver vismaz tris transporta veidi.

Lai Eiropas transporta tiklu izveidotu koordin&ti un laikus, tadgjadi radot iespgju
maksimali vairot tikla ietekmi, attiecigajam dalibvalstim biitu janodroSina, ka tiek
veikti pieme@roti pasakumi, lai Iidz noteiktajam terminam, proti, 2030., 2040. un
2050. gadam, pabeigtu pamattikla, paplasinata pamattikla un visaptverosa tikla kopigu
interesu projektus. Saja nolika dalibvalstim biitu janodro§ina valsts transporta un
investiciju planu saskanotiba ar prioritatem, kas noteiktas Saja regula un Eiropas
koordinatoru darba planos.

Ir nepiecieSams identificét kopigu intereSu projektus, kurus istenojot tiks sniegts
ieguldijums Eiropas transporta tikla pabeigSana un kuri sekme& merku sasniegSanu un
atbilst $aja regula noteiktajam prioritatém. To TstenoSanai vajadz€tu bit atkarigai no to
gatavibas pakapes, atbilstibas Savienibas un valstu juridiskajam procediram un
finanSu resursu pieejamibas, neietekméjot kadas dalibvalsts vai Savienibas finansu
saistibas.

Kopigu interesu projektiem, kuru mérkis ir attistit Eiropas transporta tiklu saskana ar
Saja regula noteiktajam prasibam, ir Eiropas pievienota veértiba, jo tie veicina augstas
kvalitates, savstarp&ji izmantojamu un multimodalu Eiropas tiklu, palielinot ilgtsp&ju,
koheziju, efektivitati vai lietotaju ieguvumus. Eiropas pievienota veértiba ir lielaka, ja
ta papildus iesp&jamajai vertibai, ko giist tikai attieciga dalibvalsts, bitiski uzlabo
transporta savienojumus vai transporta pliismas starp dalibvalstim vai starp dalibvalsti
un tredo valsti. Sados parrobezu projektos Savienibai biitu jaiesaistas pirmam kartam,
lai nodroSinatu, ka Sie projekti tiek istenoti.

Dalibvalstim un citiem projektu virzitdjiem biitu janodroSina, ka kopigu intereSu
projektu novertejumi tiek veikti efektivi un bez liekas kavesanas.

Par kopigu interesu projektiem, kuru istenoSanai tiek prasits Savienibas finansgjums,
bitu javeic socialekonomisko izmaksu un ieguvumu analize, kuras pamata biitu atzita
metodika, nemot vera visus attiecigos ieguvumus un izmaksas socialaja, ekonomikas,
klimata un vides joma, ka ari dzives cikla pieeju. Izmaksu un ieguvumu analize
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klimata un vides joma bitu jabalsta uz ietekmes uz vidi novértegjumu, kas veikts
saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2011/92/ES!2,

Lai veicinatu Eiropas zalaja kursa noteikto klimata parmainu samazinasanas
mérkraditaju istenoSanu, proti, lidz 2050. gadam siltumnicefekta gazu emisijas
samazinatu par 90 %, biitu jaanalizé pasakumi, ar ko mazinat tadu kopigu interesu
projektu siltumnicefekta gazu ietekmi, kuri saistiti ar jaunu, paplaSinatu vai
modernizetu transporta infrastruktiiru.

Sadarbiba ar treSam valstim, tostarp kaiminvalstim, ir nepiecieSama, lai nodroSinatu
Savienibas un minéto valstu infrastruktiiras tiklu savienojumus un savstarp&ju
izmantojamibu. Nemot to vera, Savienibai vajadzibas gadijuma bitu javeicina kopigu
intereSu projekti ar min€tajam valstim, novért&jot un nodrosinot Eiropas transporta
ttkla mérku un prasibu iev@roSanu, lai nodroSinatu Savienibas tikla savstarp&ju
izmantojamibu.

Lai transporta nozari parveidotu par patiesi multimodalu ilgtsp&jigas un viedas
mobilitates pakalpojumu sistému, Savienibai bitu jaizveido augstas kvalitates
transporta tikls, kura dzelzcela parvadajumi tiktu nodroSinati atbilstigi minimalajam
linijas atrumam. Konkurétspgjigam pasazieru dzelzcelam ir liels potencials transporta
dekarbonizacija. Ir jaizveido saskanots un savstarpgji izmantojams Eiropas atrgaitas
dzelzcela tikls, kas savieno Eiropas galvaspilsétas un lielakas pilsétas. EsoSo atrgaitas
Itniju papildinasanai ar pasazieru parvadajumu Iinijam, kuras minimalais Itnijas atrums
ir 160 km/h, savukart biutu jarada ietekme tikla, jauzlabo tikla saskanotiba un
japalielina dzelzcela pasazieru skaits. Augstas veiktsp&jas tikla pabeigSana ar1
atvieglos jaunu vai atSkirigu jaudas pieskirSanas modelu izstradi un ievieSanu,
pieméram, intervala—parvadajumu kustibas grafikus, ko lauj izveidot kustibas grafiku
parveidoSanas (77TR) iniciativa.

Lai veicinatu kombin&ta transporta konkur&tsp&ju, visa Eiropa bitu jaizveido
ilgtsp&jigaks, noturigaks un uzticamaks dzelzcela kravu parvadajumu tikls. Kombinéto
dzelzcela parvadajumu infrastruktiira un terminalu infrastrukttra biitu jamodernizg, lai
nodroSinatu, ka intermodalos parvadajumus galvenokart veic pa dzelzcelu, iek$gjiem
tidensceliem vai ar tuvsatiksmes kugoSanu un ka visi sakuma un/vai beigu posmi, ko
veic pa autoceliem, ir p&c iespgjas 1saki.

Ievérojot to, ka Eiropas Dzelzcela satiksmes vadibas sist€émas (ERTMS) ievieSana
Eiropa paatrinas un vairakas dalibvalstis jau ir pienémusas planus lidz 2040. gadam
ieviest ERTMS visos valsts dzelzcela tiklos, ir janpem véra §1 paradigmas maina un
janosaka verienigaks terminS ERTMS izveérSanai visaptverosaja tikla.

ERTMS biitu pastavigi jaievieS ne tikai pamattikla, paplasinataja pamattikla un
visaptverosaja tikla, tostarp pilsétu mezglos, bet arT multimodalo terminalu piekluves
celos. Tas laus nodroSinat ekspluataciju tikai ar ERTMS un uzlabos dzelzcela
parvadajumu uznémumu ekonomisko pamatojumu.

Ta ka uz radiosakariem balstitas ERTMS ievieSana vél vairak palidz atcelt valstu
noteikumus, kas ietekmé ekspluataciju, dalibvalstim biitu janodroSina, ka no
2025. gada tiks ieviesta tikai uz radiosakariem balstita ERTMS un lidz 2050. gadam
viss Eiropas transporta tikls tiks aprikots ar uz radiosakariem balstitu ERTMS.

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2011/92/ES (2011. gada 13. decembris) par dazu sabiedrisku
un privatu projektu ietekmes uz vidi novertgjumu (OV L 26, 28.1.2012., 1. Ipp.).
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ERTMS ievieSana biitu jaapvieno ar regulativu terminu B klases lauka iekartu sistemu
ekspluatacijas partraukSanai, tadejadi padarot ERTMS par vienigo signalizacijas
sisttmu, ko izmanto dalibvalstis. B klases lauka iekartu sisttmu ekspluatacijas
partraukSana infrastruktiiras parvalditajiem dos bitiskus tehniskas apkopes izdevumu
ietaupijumus, jo ERTMS ievieSana un papildu lauka iekartu sistemu uzturéSana ilgaku
laiku ir loti darga un sarezgita. B klases sistémas lidz 2040. gadam butu jaatcel
koordinéti ar pietiekamu parejas periodu, laujot dzelzcela parvadajumu uznémumiem
sagatavoties izmainam un pienemt vispiemérotako migracijas stratégiju. ERTMS ka
sist€ma ir sinhronizgti jaizvers gan lauka iekartas, gan borta iekartas, un visas sist€émas
prieksrocibas var gt tikai tad, ja ir aprikoti gan vilcieni, gan lauka iekartas.

Eiropas iek$€jiem Gdensceliem ir raksturiga neviendabiga hidromorfologija, kas kave
saskanotu darbibu visos fidenscelu posmos. Ieks€jos tdenscelus, jo pasi posmus,
kuros ir briva pliisma, var smagi ietekmét klimatiskie un laikapstakli. Lai nodroSinatu
uzticamu  starptautisko  satiksmi, vienlaikus iev@rojot hidromorfologiju un
piemérojamos tiesibu aktus vides joma, TEN-T prasibas biitu janem vera katra
tidenscela konkréta hidromorfologija (pieméram, brivi pliistoSas vai regulétas upes),
ka arT vides un biologiskas daudzveidibas politikas mérki. Sada pieeja biitu jaapsver
upju baseinu [iment.

Jiiras ostas ir Eiropas transporta tikla sauszemes infrastruktiiras ieejas un izejas punkti,
tapec tam ir svariga nozime ka parrobezu multimodaliem mezgliem, kas kalpo ne tikai
ka transporta mezgli, bet ari ka vartejas tirdzniecibai, industrialas kopas un energétikas
centri, piem&ram, attieciba uz atkrastes v€ja energijas iekartu izvérsanu.

Tuvsatiksmes kugoSana var sniegt butisku ieguldijumu transporta dekarbonizacija,
parvadajot vairak kravu un pasazieru. Eiropas jiiras telpa biitu javeicina, izveidojot vai
moderniz&jot tuvsatiksmes kugoSanas marSrutus un attistot jlras ostas un to
savienojumus ar iek$zemi, lai nodroSinatu efektivu un ilgtsp&jigu integraciju ar citiem
transporta veidiem.

Autotransports Savieniba veido tris ceturtdalas no kopé€jiem iekSzemes kravu
parvadajumiem (pamatojoties uz veiktajiem tonnkilometriem) un aptuveni 90 % no
kopgja iekSzemes pasazieru parvadajumu apjoma (pamatojoties uz kopgjo
pasazierkilometru skaitu). Nemot véra autotransporta nozimi un appemsanos uzlabot
celu satiksmes drosibu saskana ar ilgtsp&jigas un viedas mobilitates strat€gijas
starpposma mérkraditaju, ir jauzlabo autocelu infrastruktiiras droSums.

Eiropas transporta tikla biitu janodroSina efektiva multimodalitate, lai var€tu izdarit
labaku un ilgtsp€jigaku izveli attieciba uz to, kadam pasazieru vai kravas transporta
veidam dot priekSroku, un lai parvadajumiem liela attaluma var€tu apvienot lielakus
apjomus. Lai sasniegtu So merki, liela nozime bitu japieSkir multimodaliem
terminaliem.

Pilsétu mezgliem ir svariga nozime Eiropas transporta tikla, jo tie ir sakumpunkts vai
galameérkis (“pedgja judze”) pasazieriem un kravam, kas parvietojas Eiropas transporta
tikla, un parséSanas/parkrausanas punkti dazados transporta veidos vai starp dazadiem
transporta veidiem. Bitu janodroSina, ka caurlaidsp€jas nepietiekamiba un
nepietickama tikla savienojamiba pils€tu mezglos vairs nekavé multimodalitati
Eiropas transporta tikla.

Pilseétu mezgliem ka efektivs vienots satvars pilsétu mobilitates problému risinaSanai
butu jaizstrada ilgtsp€jigas pils€tu mobilitates plans (IPMP), kas ir visaptveross
ilgtermina integréts kravu un pasazieru mobilitates plans visai funkcionalajai pilsétas
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teritorijai'®. Taja biitu jaieklauj merki, merkraditaji un raditaji, kas ir pilsétu transporta
sisttmas pasreiz€jo un turpmako darbibas raditaju pamata, vismaz attieciba uz
siltumnicefekta gazu emisijam, satiksmes parslodzi, negadijumiem un traumam,
transporta veidu modalo ipatsvaru un piekluvi mobilitates pakalpojumiem, ka ari
datiem par gaisa piesarnojumu un trokSna piesarnojumu pilsétas.

Dalibvalstim biitu jaizveido valsts IPMP atbalsta programma, kuras merkis ir veicinat
ilgtspejigas pils€tu mobilitates planu ievieSanu un uzlabot koordinaciju starp
regioniem un lielam un mazam pilsétam. Sai programmai biitu jaatbalsta regioni un
pils€tu teritorijas kvalitativu ilgtsp€jigas pils€tu mobilitates planu izstradé un
japastiprina to TstenoSanas uzraudziba un izveértéSana, izmantojot likumdoSanas
pasakumus, noradijumus, sp&ju veidosanu, palidzibu un, iesp€jams, finansialu atbalstu.

Saskana ar pamatprogrammu “Apvarsnis Eiropa” izveidotas misijas “Klimatneitralas
un viedas pilsétas” meérkis ir panakt, lai lidz 2030. gadam Savieniba butu
100 klimatneitralas pilsétas. Misijas izpilde iesaistitas pilsétas darbosies ka
eksperimentu un inovacijas centri, lai 11dz 2050. gadam tam var€tu sekot arT citas.

Multimodali digitali mobilitates pakalpojumi palidz uzlabot dazadu transporta veidu
integraciju, apvienojot vairakus transporta piedavajumus viena. To turpmakai attistibai
biitu javeicina uzvedinasana izmantot visilgtsp&jigakos transporta veidus, sabiedrisko
transportu un aktivos transporta veidus, pieméram, ieSanu kajam un ritenbrauksanu.

Informacijas un komunikacijas tehnologiju (IKT) sistémas transportam ir
nepiecieSamas, lai nodroSinatu pamatu satiksmes un transporta operaciju un satiksmes
drosibas optimizacijai, ka arT uzlabotu saistitos pakalpojumus. Biitu javeicina
informacijas plismas transporta un mobilitates tikla, tostarp izveérSot Savienibas
mobilitates datu telpu. Pasazieriem vajadz&tu bt pieejamai informacijai, tai skaita
informacijai par bileSu pardoSanas un rezervé$anas sisttmam.

Intelektiskam transporta sisttmam un pakalpojumiem, ka ari jaunam tehnologijam
biitu jakalpo par katalizatoru intelektisko transporta sisttmu un pakalpojumu
ieviesanai uz visiem Eiropas transporta tikla celiem.

Ir vajadziga pienaciga Eiropas transporta tikla planoSana. Tas ietver arl ipasu prasibu
istenoSanu visa tikla attieciba uz infrastruktiiru, IKT sisttmam, aprikojumu un
pakalpojumiem, ietverot prasibas alternativo degvielu infrastruktiiras izverSanai, ka
noteikts Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) [..] [par alternativo degvielu
infrastruktiiras ievie$anu]'#. Tapéc ir janodrosina pienaciga un saskanota $adu prasibu
ievieSana visa Eiropa katram transporta veidam un to starpsavienojumiem Eiropas
transporta tikla un arpus ta, lai giitu priekSrocibas no tikla darbibas un lai dotu iesp&ju
veikt efektivas Eiropas méroga transporta operacijas liela attaluma. Lai nodroSinatu
alternativo degvielu ievieSanu visa Eiropas transporta tikla autocelu tikla saskana ar
meérkraditajiem, kas noteikti Regula (ES) [..] [par alternativo degvielu infrastruktiiras
ievieSanu], atsauces uz ‘“pamattiklu” Regula (ES) [..] [par alternativo degvielu
infrastrukttiras ievieSanu] biitu jauzskata par atsauc€m uz “pamattiklu”, kas noteikts
Saja regula. Atsauces uz “visaptverosu tiklu” Regula (ES) [..] [par alternativo degvielu
infrastrukttras ievieSanu] biitu jauzskata par atsauc€m uz “paplaSinato pamattiklu” un
“visaptveroso tiklu”, kas noteikts $aja regula.

IPMP koncepcija pirmo reizi tika ierosinata 2013. gada ES pilsétu mobilitates pakete

(COM(2013)913 final, I pielikums).

Eiropas Parlamenta un Padomes [..] Regula par alternativo degvielu infrastruktiras ievieSanu un ar ko
atcel Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2014/94/ES (OV L [..]).
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Eiropas transporta tiklam batu janodroSina pamats jaunu tehnologiju un inovaciju,
pieméram, 5G infrastruktiras, plasa meroga ievieSanai, kas var palidz&t uzlabot
Eiropas transporta nozares visparéjo efektivitati un sp&ju nodrosinat pasazieru plismu
aizsardzibu, izmantojot efektivus lidzeklus, padarit sabiedrisko vai videi nekaitigaku
transportu pievilcigaku pasazieriem un samazinat ta oglekla peédu. Tas palidzes
sasniegt Eiropas zala kursa mérkus un vienlaikus palidz€s sasniegt mérki palielinat
Savienibas energétisko dro§ibu. Lai sasniegtu min&tos mérkus, visa Eiropas transporta
tikla biitu jauzlabo alternativo degvielu un saistitas infrastruktiras pieejamiba.

Visa Eiropas transporta tikla butu jaizveido pietiekams skaits publiski pieejamu vieglo
transportlidzeklu un lielas noslodzes transportlidzeklu atras uzlades punktu. Sim
mérkim biitu janodroSina pilniga parrobeZu savienojamiba un jalauj elektriskajiem
transportlidzekliem parvietoties visa Savieniba. Uz attalumu balstitiem Eiropas
transporta tikla merkraditajiem, kas noteikti Regula (ES) [..] [par alternativo degvielu
infrastrukttras ievieSanu], ir janodroSina pietickams elektrouzlades punktu minimalais
parklajums Savienibas galvenajos autocelu tiklos.

Publiski pieejama uzlades infrastruktira Eiropas transporta tikla, ka noteikts Regula
(ES) [..] [par alternativo degvielu infrastruktiiras ievieSanu], biitu japapildina ar
prasibam par wuzlades infrastruktiras ievieSanu multimodalos terminalos un
multimodalos pasaZzieru parvadajumu mezglos, lai nodroSinatu uzlades iesp&jas
talsatiksmes kravas automobiliem, kad tie tiek iekrauti vai izkrauti vai kad
transportlidzekla vaditdjs izmanto atpiitas periodu, vai autobusiem multimodalos
pasazieru parvadajumu mezglos. Lai nodroSinatu brivu apriti vai parvietoSanos
gadijumos, kad terminali vai pasaZieru parvadajumu mezgli sanem Savienibas vai
publiska sektora atbalstu, piekluvei uzlades nolukos vajadzetu biit taisnigai,
parredzamai un nediskrimingjoSai, lai izvairitos no tirgus blokeSanas konkr&tiem
uznémumiem vai iesp&jamiem konkurences izkroplojumiem. Cenas biitu janosaka
parredzama un nediskrimingjosa veida visiem atlauju sanémusajiem uznémumiem vai
personam, ja uzlades infrastrukttra ir ierikota, izmantojot Savienibas vai publisko
finans€jumu.

Infrastruktiiras droSuma, droSibas un uzticamibas nepietickamiba, ko izraisa dabiski
apdraud&jumi, tostarp ar klimatu saistiti notikumi un citi arkart&ji notikumi, pieméram,
pandémijas, cilveéku izraisitas katastrofas, pieméram, negadijumi, vai trauc€jumi, ko
izraisa tiSas darbibas, pieméram, terorisms un kiberuzbrukumi, ir butiska Eiropas
transporta tikla efektivitates un darbibas probléma. Pieméram, negadijumi, ko
izraisijusas vairakas dabas katastrofas ekstrému laikapstaklu del, pedg&jos gados ir
butiski trauc€jusi transporta plismas. Tapéc transporta tikla noturiba pret klimata
parmainam, dabiskiem apdraud&umiem, cilvéka izraisitam katastrofam un citiem
traucjumiem biitu jauzlabo, pamatojoties uz riska novertg§jumu un noturibu
veicinoSiem pasakumiem, ko kritiskas vienibas veic transporta nozaré saskana ar
Direktivu [..] par kritisko vienibu noturibu'®.

Nemot vera pieredzi, kas krizes parvarésana gita Covid-19 pandémijas laika'é, un lai
nakotné izvairitos no satiksmes trauc€umiem un neparedz€tiem gadijumiem,

15

Saja direktiva ir atsauce uz Komisijas priekslikumu Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivai par

kritisko vienibu noturibu, COM/2020/829 final.

16

Pazinojums par zalo joslu ievieSanu atbilstosi Vadlinijam par robezu parvaldibas pasakumiem veselibas
aizsardzibai un pre¢u un pamatpakalpojumu pieejamibas nodrosinasanai, C(2020)1897 final (OV C 96
I, 24.3.2020., 1.1pp.), un Komisijas 2020. gada 28. oktobra pazinojums Eiropas Parlamentam,
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dalibvalstim, planojot infrastruktiiru, biitu janem ve&ra transporta infrastruktiiras
drosiba un noturiba pret klimata parmainam, dabiskiem apdraud&jumiem, cilvéka
izraisitam katastrofam un citiem trauc€jumiem, kas ietekme& Savienibas transporta
sistémas darbibu. Saja noliika Eiropas transporta koridoros biitu jaieklauj arT bitiski
apvedceli, ko var izmantot gadijuma, ja galvenajos marSrutos verojama satiksmes
parslodze vai citas problémas. Turklat, nemot véra to multimodalo raksturu, arkartas
gadijumos transporta veidi var aizstat cits citu.

Uznémumu daliba, tostarp tadu, kuri ir kadas tresas valsts fiziskas personas vai kada
treSas valsts uznp€muma pasuma vai kontrol€, tostarp tadu, kas veic uznéméjdarbibu
treSa valsti, var paatrinat Eiropas transporta tikla istenoSanu. Tomer 1paSos apstaklos
treSas valsts fiziskas personas vai tresas valsts uznémuma Ipasuma vai kontrole esosu
uznémumu daliba vai ieguldijums kopigu interesu projektos varétu apdraudét drosibu
un sabiedrisko kartibu ES. Neskarot Regula (ES) 2019/452'7 paredzéto sadarbibas
mehanismu un papildus tam, ir vajadziga lielaka informétiba par Sadu dalibu vai
ieguldijumu, lai publiskas iestades varétu iejaukties, ja izradas, ka Sada daliba vai
ieguldijums varetu ietekm@t drosibu vai sabiedrisko kartibu Savieniba, un ja daliba vai
ieguldijums neietilpst Regulas (ES) 2019/452 darbibas joma.

Lai gan uzturg$ana ir un ar1 turpmak biis dalibvalstu galvena atbildiba, ir svarigi, lai
Eiropas transporta tikls, tiklidz tas ir uzbiivets, tiktu pienacigi uzturéts, lai nodroSinatu
augstas kvalitates pakalpojumus. Planojot un iepérkot infrastruktiiras projektus, butu
jaievero dzives cikla pieeja.

Lai noteiktaja termina stenotu stratégiski vissvarigakas Eiropas transporta tikla dalas,
koridora pieeja biitu jaizmanto ka instruments dazadu projektu koordin€Sanai
starpvalstu ITmenT un koridora attistibas sinhronizacijai, tadejadi maksimali palielinot
ieguvumus no tikla.

Eiropas transporta koridoriem butu japalidz attistit Eiropas transporta tikla
infrastrukttru ta, lai likvidetu sastrégumposmus, paplasinatu parrobezu savienojumus
un uzlabotu efektivitati un ilgtsp&ju. Tiem biitu javeicina koh€zija labakas teritorialas
sadarbibas ietvaros. Tiem biitu japievérSas ar1 plaSakiem transporta politikas meérkiem
un javeicina savstarpgja izmantojamiba, transporta veidu integracija un multimodalas
darbibas. Koridora pieejai vajadzétu biit parredzamai un skaidrai, un So koridoru
parvaldibai nebiitu jarada papildu administrativais slogs vai izmaksas.

Vienojoties ar attiecigo dalibvalsti, Eiropas koordinatoriem biitu javeicina Eiropas
transporta koridoru un abu horizontalo prioritaSu — ERTMS un Eiropas juras telpas —
koording&ta 1steno$ana. Tiem biitu javeicina pasakumi, kuru mérkis ir izstradat pareizo
parvaldibas struktiiru un noteikt prioritaras investicijas Eiropas transporta koridoros un
abas horizontalajas prioritates.

Eiropas un valstu transporta infrastrukttiras planoSanas un istenoSanas sistémam, ka art
Eiropas koordinatoru izstradatajiem darba planiem butu japalidz laikus noteikt
terminus un planot investicijas, kas vajadzigas $is regulas mérku sasniegSanai.

Eiropas koordinatoru darba plani biitu jaizmanto, lai veicinatu sadarbibu starp visam
attiecigajam ieinteres€tajam personam, stiprinatu papildinamibu ar dalibvalstu un

Eiropadomei un Padomei par transporta zalo joslu modernizéSanu ar mérki saglabat ekonomiku, Covid-
19 pandémijai no jauna pienemoties speka, COM(2020)685 final.

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2019/452 (2019. gada 19. marts), ar ko izveido
regul&jumu arvalstu tieSo ieguldijumu Savieniba izvertésanai (OV L 791, 21.3.2019., 1. Ipp.).
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infrastruktiiras parvalditaju darbibam un jo ipasi lai noteiktu starpposma mérkraditajus
un investiciju prioritates. Pamatojoties uz darba planiem, Komisijai biitu japienem
istenoSanas akti, kuros noteiktas infrastruktiiras planosanas un finansé€Sanas prioritates.

Eiropas transporta tikla interaktiva geografiskas un tehniskas informacijas sistéma
(TENtec) nodrosina to karSu tehnisko bazi, kuras noradits Eiropas transporta tikls.

Nemot véra Savienibas 2018. gada marta Militaras mobilitates ricibas planu's,
Komisijai biitu janoveért€ nepiecieSamiba pielagot Eiropas transporta tiklu, lai
atspogulotu infrastruktiiras izmantoSanu militaram vajadzibam. Pamatojoties uz
Eiropas transporta tikla un militaro prasibu neatbilstibu analizi'®, Eiropas tikla biitu
jaieklauj papildu autoceli un dzelzceli, lai uzlabotu sinergiju starp civilajiem un
militarajiem transporta tikliem.

Lai maksimali palielinatu saskanotibu starp pamatnostadn€m un attiecigo Savienibas
limen1 pieejamo finansu instrumentu planoSanu, Eiropas transporta tikla finans€jumam
butu jaatbilst Sai regulai un jo 1pasi jabalstas uz Eiropas Parlamenta un Padomes
Regulu (ES) 2021/1153%°. Turklat tikla finanséjumam bitu jabalstas ari uz
finans€juma un finans€Sanas instrumentiem, kas paredzeti saskana ar citiem
Savienibas tiesibu aktiem, tostarp InvestEU, AtveseloSanas un noturibas mehanismu,
kohgzijas politiku, pamatprogrammu “Apvarsnis Eiropa” un citiem Eiropas Investiciju
bankas izveidotiem finans€Sanas instrumentiem. Lai varétu finansét kopigu interesu
projektus, atsauces uz “multimodalam logistikas platformam”, “jiras magistralém” un
“telematikas lietojumprogrammam” Regula (ES) 2021/1153 butu attiecigi jauzskata
par atsauc€m uz “multimodaliem kravas terminaliem”, “Eiropas juras telpu” un
“transporta IKT sisttmam”, ka definéts 3aja regula. Saja pasa nolika atsauces uz
“pamattiklu” Regula (ES) 2021/1153 biitu jauzskata par atsauc€m art uz “paplasinato
pamattiklu”, kas noteikts Saja regula.

Lai sasniegtu Eiropas transporta tikla m&rkus, jo 1pasi attieciba uz transporta sisteémas
dekarbonizaciju un digitalizaciju Savieniba, ir vajadzigs stabils tiesiskais regul&jums.
Dalibvalstim biitu jaisteno veérienigas reformas, kuru meérkis ir risinat ilgtsp&jiga
transporta problémas, kas konstatétas Eiropas pusgada. AtveseloSanas un noturibas
mehanisms atbalsta gan reformas, gan investicijas, lai padaritu transportu
ilgtspejigaku, samazinatu emisijas, uzlabotu droSumu un efektivitati. Attiecigie
pasakumi Saja noluka ir ieklauti apstiprinatajos atveseloSanas un noturibas planos.

Lai atjauninatu I un II pielikuma ieklautas ostu, lidostu, terminalu un pilsétu mezglu
kartes un sarakstus un nemtu véra iesp€jamas izmainas, kas izriet no konkrétu
transporta infrastruktiiras elementu faktiskas izmantoSanas salidzinajuma ar ieprieks
noteiktam kvantitativam robezvertibam, butu jadelegé Komisijai pilnvaras pienemt
delegétos aktus saskana ar Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 290. pantu attieciba
uz [ un II pielikuma grozijumiem. Ir 1pasi butiski, lai Komisija, veicot sagatavoSanas
darbus, rikotu atbilstigas apsprieSanas, tostarp ekspertu Iimeni, un lai min&tas
apsprieSanas tiktu rikotas saskana ar principiem, kas noteikti 2016. gada 13. aprila

20

Kopigs pazinojums Eiropas Parlamentam un Padomei “Par Militaras mobilitates ricibas planu”
(JOIN(2018)05 final).

Kopigais dienestu darba dokuments par militaro prasibu un Eiropas transporta tikla prasibu savstarpgjo
neatbilstibu atjauninatu analizi, 2020. gada 17. julijs (SWD(2020) 144 final).

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2021/1153 (2021. gada 7. jilijs), ar ko izveido Eiropas
infrastruktiiras savienoSanas instrumentu un atce] Regulas (ES) Nr. 1316/2013 un (ES) Nr. 283/2014
(OV L 249, 14.7.2021, 38. Ipp.).
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lestazu noliguma par labaku likumdosanas procesu®!. Jo Tpasi, lai delegéto aktu
sagatavoSana nodroSinatu vienadu dalibu, Eiropas Parlaments un Padome visus
dokumentus sanem vienlaicigi ar dalibvalstu ekspertiem, un miné&to iestazu ekspertiem
ir sistematiska piekluve Komisijas ekspertu grupu sanaksmém, kuras notiek delegéto
aktu izstrade.

Dazas tikla dalas parvalda citi dalibnieki, nevis dalibvalstis. Tomér dalibvalstis ir
atbildigas par to, lai nodroSinatu, ka tiklu reglament€joSie noteikumi tiek pareizi
pieméroti to teritorija.

Lai nodroSinatu Saja regula noteikto pienakumu netrauc€tu un efektivu istenosanu,
Komisija ar tehniska atbalsta instrumenta? starpniecibu atbalsta dalibvalstis,
nodroSinot 1pasi pielagotas tehniskas zinaSanas reformu, tostarp tadu reformu, kas
veicina Eiropas transporta tikla attistibu, izstradei un istenoSanai.

Lai nodroSinatu vienadus nosacijumus §is regulas istenoSanai, biitu japieSkir Komisijai
IstenoSanas pilnvaras attieciba uz TstenoSanas aktiem, ar kuriem nosaka atsauces tidens
Iimenus un minimalas prasibas katram upes baseinam (labs navigacijas statuss), ar
kuriem defin€ vienotu struktiru kopigu intereSu parrobezu infrastruktiiras projektu
buvniecibai un parvaldibai, ar kuriem nosaka metodiku pilsétu mobilitates datiem, kas
dalibvalstim javac, un TistenoSanas aktiem attieciba uz katru Eiropas transporta
koridoru un abu horizontalo prioritasu darba planu, ka ar1 konkrétu Eiropas transporta
koridora posmu TstenoSanu vai konkrétu Eiropas transporta koridora transporta
infrastrukttiras prasibu vai horizontalo prioritasu istenoSanu. Minétas pilnvaras biitu
jaizmanto saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 182/2011%.

Nemot véra to, ka §is regulas meérkus, proti, koordinéta veida izveidot un attistit
Eiropas transporta tiklu, nevar pietickami labi sasniegt atseviskas dalibvalstis un to, ka
tadel, nemot veéra vajadzibu saskanot Sos merkus, tos labak var sasniegt Savienibas
Itmeni, Savieniba var pienemt pasakumus saskana ar Liguma par Eiropas Savienibu
5. panta noteikto subsidiaritates principu. Saskana ar minétaja panta noteikto
proporcionalitates principu $aja regula paredz vienigi tos pasakumus, kas ir vajadzigi
min&to mérku sasniegSanai.

Regula (ES) 2021/1153 ir jagroza, lai pielagotu tas noteikumus nolika integrét
pamattikla koridorus Eiropas transporta koridoros. Eiropas transporta koridoru

definicija un izvietojums tiks noteikts $aja regula, un tie aizstas pamattikla koridorus,
kas noteikti minétaja regula.

Regula (ES) Nr.913/2010 ir jagroza, lai pielagotu tas noteikumus noluka integrét
dzelzcela kravu parvadajumu koridorus Eiropas transporta koridoros.

Regula (ES) Nr. 1315/2013 biitu jaatcel,

21

22

23

lestazu 2016. gada 13. aprila noligums starp Eiropas Parlamentu, Eiropas Savienibas Padomi un
Eiropas Komisiju par labaku likumdo$anas procesu (OV L 123, 12.5.2016., 1. lpp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2021/240 (2021. gada 10. februaris), ar ko izveido
tehniska atbalsta instrumentu.

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 182/2011 (2011. gada 16. februaris), ar ko nosaka
normas un visparigus principus par dalibvalstu kontroles mehanismiem, kuri attiecas uz Komisijas
1stenoSanas pilnvaru izmantoSanu (OV L 55, 28.2.2011., 13. Ipp.).
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IR PIENEMUSAS SO REGULU.

I NODALA

VISPARIGIE PRINCIPI

1. pants
PriekSmets

Ar So regulu nosaka pamatnostadnes tada Eiropas transporta tikla attistibai, ko veido
visaptverosais tikls, ka ar1 pamattikls un paplaSinatais pamattikls, no kuriem divi
pedgjie ir izveidoti, pamatojoties uz visaptveroso tiklu.

Ar So regulu nosaka:

(a) Eiropas transporta koridorus ar vislielako stratégisko nozimi, pamatojoties uz
Eiropas transporta tikla prioritarajiem posmiem;

(b) kopigu interesu projektus un prasibas, kas jaievero, attistot un ieviesot Eiropas
transporta tikla infrastruktiiru.

Ar So regulu nosaka prioritates Eiropas transporta tikla attistibai un paredz
pasakumus Eiropas transporta tikla 1stenosanai.

2. pants
Darbibas joma

So regulu pieméro Eiropas transporta tiklam, ki noradits I pielikuma noteiktajas
karteés. Eiropas transporta tikls ietver transporta infrastruktiiru, tai skaita
infrastruktiru alternativo degvielu ievieSanai, transporta IKT sist€mas, ka ari
pasakumus, kas veicina $adas infrastruktiiras efektivu parvaldibu un izmantoSanu un
lauj 1izveidot un nodroSinat ilgtsp&jigus un efektivus transporta pakalpojumus.

Eiropas transporta tikla infrastruktiiru veido dzelzcela transporta, ieks$€jo tidenscelu
transporta, jiiras transporta, autotransporta, gaisa transporta, multimodala transporta
infrastruktiira un transporta infrastruktiira pilsétu mezglos, ka noteikts II, III un
IV nodalas attiecigajas iedalas.

3. pants

Definicijas

Saja regula pieméro $adas definicijas:

(2)
(b)

(©)

“kopigu intereSu projekts” ir jebkurs projekts, ko 1steno saskana ar So regulu;

“kaiminvalsts” ir valsts, uz kuru attiecas Eiropas kaiminattiecibu politika,
paplaSinasanas politika un Eiropas Ekonomikas zona, Eiropas Brivas tirdzniecibas
asociacija vai ES un Apvienotas Karalistes Tirdzniecibas un sadarbibas noligums;

“NUTS regions” ir regions saskana ar definiciju Statistiski teritorialo vienibu
nomenklatiira;
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(d) “parrobezu posms” ir posms, kas nodroSina kopigu intereSu projekta nepartrauktibu
abas robezas pusé€s, starp divu dalibvalstu robezai tuvakajiem pilsétu mezgliem vai
starp dalibvalsti un kaiminvalsti;

(e) “sastrégumposms” ir fizisks, tehnisks, funkcionals, operacionals vai administrativs
Skerslis, kas partrauc sist€émas darbibu, ietekmégjot talsatiksmes vai parrobezu plismu
nepartrauktibu;

® “pilsétas mezgls” ir pils€tas teritorija, kura Eiropas transporta tikla transporta

infrastruktiras elementi, piem&ram, ostas, tostarp pasazieru terminali, lidostas,
dzelzcela stacijas, autoostas, logistikas platformas un iekartas un kravas terminali,
kas atrodas pils€tas teritorija un ap to, ir savienoti ar citiem minétas infrastrukttiras
elementiem un regionalas un vietéjas satiksmes infrastruktiiru;

(2) “izoléts tikls” ir dalibvalsts dzelzcela tikls vai §a tikla dala, kura sliezu cela platums
atSkiras no Eiropas standarta nominala sliezu cela platuma (1435 mm) un attieciba uz
kuru dazas liela apjoma infrastruktiiras investicijas nevar pamatot ekonomisko
izmaksu un ieguvumu izteiksm€, nemot veéra minéta tikla specifiskas ipasibas, ko
nosaka ta geografiska noskirtiba vai atraSanas periferija;

(h) “infrastruktiiras parvalditajs” ir jebkura iestade vai uzn€mums, kas jo 1pasi atbild par
transporta infrastruktiras izveidi vai uzturéSanu, tostarp par infrastruktiiras kontroles
un droSuma sistemu parvaldibu;

(1) “multimodalais transports” ir pasazieru un/vai kravas parvadasana, izmantojot divus
vai vairakus transporta veidus;

() “multimodali digitali mobilitates pakalpojumi” ir pakalpojumi, ka definéts Direktivas
(ES) [..] par pamatu inteligento transporta sistému ievie$anai>* 4. panta;

(k) “savstarpgja izmantojamiba” ir infrastruktiiras, arl transporta veida vai segmenta
digitalas infrastruktiiras, sp&ja, tai skaita visi reglamentgjosie, tehniskie un darbibas
nosacijumi, nodro$inat droSu un netrauc€tu satiksmes un informacijas pliismu,
panakot atbilsttbu minéta infrastruktiras veida vai segmenta vajadzigajam
veiktspgjas [imenim;

) “multimodals pasaZieru parvadajumu mezgls” ir savienojuma punkts starp vismaz
diviem pasaZieru transporta veidiem, kura tiek nodroSinata celoSanas informacija,
piekluve sabiedriskajam transportam un parséSanas starp transporta veidiem, tostarp
piekluve stavparkiem, pie kuriem pars€Zas sabiedriskaja transporta, un aktivajiem
transporta veidiem, un kur§ darbojas ka saskarne starp pils€tu mezgliem un
transporta tikliem, pa kuriem veic parvadajumus lielakos attalumos;

(m) “multimodals kravas terminalis” ir struktiira, kas aprikota parkrauSanai starp vismaz
diviem transporta veidiem vai starp divam dazadam dzelzcela sisttmam un kravu
pagaidu uzglabaSanai, pieméram, terminali ieks$€jas vai juras ostas, pie iekS€jiem
tdensceliem, lidostas, ka ari dzelzcela terminali, tostarp multimodalas logistikas
platformas, kas minétas Regula (ES) 2021/1153;

H Direktiva 2021/.., ar ko parskata Eiropas Parlamenta un Padomes 2010. gada 7.julija Direktivu

2010/40/ES par pamatu inteligento transporta sistému ievieSanai autotransporta joma un saskarném ar
citiem transporta veidiem (OV L [..]).
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(n)

(o)

(p)

(@

()

(s)

(u)

“logistikas platforma” ir zona, kas ir tieSi saistita ar Eiropas transporta tikla
transporta infrastruktiiru un kas ietver vismaz vienu kravas terminali un lauj veikt
logistikas darbibas;

“ilgtspejigas pilseétu mobilitates plans” (IPMP) ir dokuments stratégiskai mobilitates
planoSanai, kura mérkis ir uzlabot pieejamibu un mobilitati funkcionalaja pilsétas
teritorija (ar1 svarstsatiksmes zonas) cilvéku, uzn€mumu un precu parvadajumu
vajadzibam;

“aktivie transporta veidi” ir cilvéku vai preCuparvadajumi, izmantojot nemotorizetus
lidzeklus, kuru pamata ir cilveéku fiziska aktivitate;

“transporta IKT sistémas” ir informacijas un komunikacijas tehnologiju sist€émas un
lietojumprogrammas, kuras izmanto informacijas, sakaru, navigacijas vai
poziciongSanas/lokalizacijas tehnologijas un kuras lauj veikt tadu datu un
informacijas apstradi, uzglabasanu un apmainu, kas vajadziga, lai efektivi parvalditu
infrastruktiiru, mobilitati un satiksmi Eiropas transporta tikla, pazinotu attiecigo
informaciju iestadém un nodroSinatu papildveértibas pakalpojumus iedzivotajiem,
kravu nosititajiem un operatoriem, tostarp sistémas, kuras lauj izmantot tiklu
noturigi, drosi, aizsargati, nekaitgjot videi un efektivi izmantojot ta caurlaidspgju.
Tas ietver r) Iidz x) punkta mingétas sist€émas, tehnologijas un pakalpojumus un var
ietvert ar borta ierices ar atbilstoSiem infrastruktiiras komponentiem,;

“intelektiska transporta sistéma” (ITS) ir sistéma, kas Eiropas Parlamenta un
Padomes 2010. gada 7. julija Direktivas (ES) 2010/40/ES par pamatu inteligento
transporta sist€mu ievieSanai autotransporta joma un saskarn€m ar citiem transporta
veidiem? 4. panta 1. punkta definéta ka “inteligenta transporta sistéma”;

“kugu satiksmes uzraudzibas un informacijas sistémas” (VTMIS) ir sist€mas, kas
ieviestas jiiras satiksmes un jiiras transporta uzraudzibai un parvaldibai, izmantojot
informaciju no kugu automatiskas identifikacijas sisttmam (AIS), kugu taldarbibas
identifikacijas un sekoSanas sisttmam (LR/T) un krasta radaru sisttmam un
radiosakariem, ka noteikts Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2002/59/EK?S,
un ietver valstu jiiras informacijas sist€ému integraciju ar SafeSeaNet palidzibu;

“upju informacijas pakalpojumi” (RIS) ir informacijas un komunikacijas tehnologijas
ieks€jos tidenscelos, ka definéts Parlamenta un Padomes Direktivas 2005/44/EK
3. panta a) punkta®’;

“Eiropas Juras vienloga sistemas vide” (EMSWe) ir tiesiskais un tehniskais
reguléjums elektroniskai informacijas nosiitiSanai saistiba ar zinoSanas pienakumiem
attieciba uz ienaksanu osta Savieniba, kuru veido valstu juras vienloga sist€ému tikls

25

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2010/40/ES (2010. gada 7. julijs) par pamatu inteligento

transporta sistému ievieSanai autotransporta joma un saskarném ar citiem transporta veidiem (OV L 207,

6.8.2010
26

27

., L. 1pp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2002/59/EK (2002. gada 27. junijs), ar ko izveido Kopienas
kugu satiksmes uzraudzibas un informacijas sistému un atce] Padomes Direktivu 93/75/EEK (OV L
208, 5.8.2002., 10. Ipp.)

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2005/44/EK (2005. gada 7. septembris) par saskanotiem upju
informacijas pakalpojumiem (RIS) attieciba uz Kopienas ieks€jiem fidensceliem (OV L 255, 30.9.2005.,
152. 1pp.).
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V)

(W)

(x)

)

(2)

aa)

ab)

ac)

un citi saskanoti komponenti, ka noteikts Eiropas Parlamenta un Padomes Regula
(ES) 2019/1239%;

“gaisa satiksmes parvaldibas / aeronavigacijas pakalpojumu sistema” (ATM/ANS
sisteéma) ir sistémas un komponenti, ko izmanto gaisa satiksmes parvaldibas un/vai
aeronavigacijas pakalpojumu sniegSanai;

“Eiropas Dzelzcela satiksmes vadibas sistetma” (ERTMS) ir sist€ma, kas definéta
Komisijas Regulas (ES) 2016/919 pielikuma 2.2. punkta®;

“uz radiosakariem balstita ERTMS” ir 2. vai 3.limena ERTMS, kas izmanto
radiosakarus kustibas atlaujas signala parraidiSanai vilcienam saskana ar Komisijas
Regulu (ES) 2016/919°°;

“B klases sistemas” ir vilcienu aizsardzibas un balss radiosakaru mantotas sist€émas,
ka definets Komisijas Regulas (ES) 2016/919 pielikuma 2.2. punkta;

“juras osta” ir zemes un udens teritorija, ko veido tada infrastruktiira un aprikojums,
kas lauj galvenokart veikt Gdens transportlidzeklu uznemsanu, to piekrauSanu un
izkrauSanu, precu uzglabasanu, min€to pre€u sanems$anu un piegadi un pasazieru,
apkalpes un citu personu iekaps$anu un izkapsanu, ka arT jebkada cita infrastruktiira,
kas vajadziga transporta operatoriem ostas teritorija;

“tuvsatiksmes kugoSana” ir kravu un pasazieru parvietoSana pa jiru starp ostam, kas
atrodas dalibvalstu geografiskajos Gdenos, vai starp ostu, kas atrodas dalibvalstu
tdenos, un ostu, kas atrodas tadas kaiminos esoSas tresas valsts tidenos, kurai ir
krasta linija noslégtas jiiras, kas robezojas ar Savienibas tideniem;

“kravu parvadajumu elektroniska informacija” (eFTI) ir regulativas informacijas
elektroniska pazinoSana starp uznémegjiem un kompetentajam iestadém saskana ar
Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2020/1056°!;

“Eiropas vienota gaisa telpa” (SES) ir procediiras, kas izveidotas saskana ar Eiropas
Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 549/2004°2, (EK) Nr. 550/2004°%, (EK)
Nr. 551/2004** un (ES) 2018/1139,% lai pastiprinatu gaisa satiksmes droSuma
standartus, veicinatu gaisa transporta sisteémas ilgtsp€jigu attistibu un uzlabotu gaisa
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Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2019/1239 (2019. gada 20. jiinijs), ar ko izveido Eiropas
Juras vienloga sist€mas vidi un ar ko atcel Direktivu 2010/65/ES (OV L 198, 25.7.2019., 64. lpp.)
Komisijas Regula (ES) 2016/919 (2016. gada 27. maijs) par savstarpgjas izmantojamibas tehnisko
specifikaciju attieciba uz dzelzcelu sistémas vilcienu vadibas un signalizacijas iekartu apakssisttmam
Eiropas Savieniba (OV L 158, 15.6.2016., 1. Ipp.).

Komisijas Regula (ES) 2016/919 (2016. gada 27. maijs) par savstarp&jas izmantojamibas tehnisko
specifikaciju attieciba uz dzelzcelu sistémas vilcienu vadibas un signalizacijas iekartu apakssisttmam
Eiropas Savieniba (OV L 158, 15.6.2016., 1. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2020/1056 (2020. gada 15. julijs) par kravu parvadajumu
elektronisku informaciju (OV L 249, 31.7.2020., 33. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 549/2004 (2004. gada 10. marts), ar ko nosaka
pamatu Eiropas vienotas gaisa telpas izveidosanai (OV L 96, 31.3.2004., 1. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 550/2004 (2004. gada 10. marts) par aeronavigacijas
pakalpojumu sniegSanu vienotaja Eiropas gaisa telpa (OV L 96, 31.3.2004., 10. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 551/2004 (2004. gada 10. marts) par gaisa telpas
organizaciju un izmantosanu vienotaja Eiropas gaisa telpa (OV L 96, 31.3.2004., 20. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2018/1139 (2018. gada 4. jilijs) par kopigiem
noteikumiem civilas aviacijas joma un ar ko izveido Eiropas Savienibas Aviacijas dro§ibas agenttru
(OV L 212,22.8.2018., 1. Ipp.).

31

LV



LV

ad)

ae)

ag)

ah)

ai)

a))

ak)

al)

am)

an)

satiksmes parvaldibas un aeronavigacijas pakalpojumu visparéjo darbibu visparéja
gaisa satiksmg;

“vertikalas pacelSanas un noséSanas lidlauks” ir zona, ko izmanto vertikalas
pacel$anas un nosésanas (VTOL) gaisa kugu nosé$anas un pacel$anas vajadzibam;

“kosmodroms” ir iekarta kosmosa kugu testéSanai un palaiSanai;

“SESAR projekts” ir projekts Eiropas vienotas gaisa telpas gaisa satiksmes
parvaldibas (47M) pétniecibas programma, kas ir Eiropas vienotas gaisa telpas (SES)
sistémas tehnologiskais pilars;

“Eiropas dzelzcela projekts” ir kopuznémuma “Eiropas dzelzcel§” vai ta prieksteca
Shift?Rail projekts;

“Eiropas ATM generalplans” ir galvenais planoSanas instruments ATM
modernizacijai, kura noteiktas SESAR TistenoSanai nepiecieSamas attistibas un
izvérsanas prioritates, kas apstiprinatas ar Padomes Lemumu 2009/320/EK>¢;

“dzelzcela kravu parvadajumu parvaldibas struktiiras” ir parvaldibas struktiiras, kas
minétas Regulas (ES) Nr. 913/2010 8. panta;

“uzturéSana” ir darbibas, kas javeic regulari, periodiski vai arkartas situacijas, lai
aktivu ta paredzamaja darbmiiza cikla varétu izmantot ar vienadu pakalpojuma un
droSuma Iimeni saskana ar So regulu;

“socialekonomisko izmaksu un ieguvumu analize” ir kvantitativs projekta vértibas
ex-ante izvertgjums, kura pamatd ir atzita metodika, nemot ve€ra visus attiecigos
ieguvumus un izmaksas socialaja, ekonomikas, klimata un vides joma. Izmaksu un
ieguvumu analizei klimata un vides joma jabalstas uz ietekmes uz vidi novertjumu,
kas veikts saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2011/92/ES%’;

“alternativas degvielas” ir alternativas degvielas, ka definéts Regulas (ES) [..] [par
alternativo degvielu infrastruktiiras ievieSanu] 2. panta 3. punkta;

“droSa un aizsargata stavvieta” ir stavvieta, kas pieejama transportlidzeklu
vaditajiem, kuri veic kravu vai pasaZieru parvadajumus, un kas atbilst Eiropas
Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 561/2006 8.a panta 1. punkta prasibam?®
un ir sertificéta saskana ar Savienibas standartiem un procediiram, ievérojot minétas
regulas 8.a panta 2. punktu;

“sistéma sversanai kustiba” ir automatiska sist€ma, kas izveidota celu infrastruktiira,
lai apzinatu satiksmé esoSus transportlidzeklus vai transportlidzeklu sastavus, kas
var€tu bt parsniegusi attiecigos svara ierobezojumus saskana ar Eiropas Parlamenta
un Padomes Direktivu 96/53/EK*°.

36
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Padomes Lemums 2009/320/EK (2009. gada 30. marts), ar ko apstiprina Vienotas Eiropas gaisa telpas
satiksmes parvaldibas sisteémas pétniecibas (SESAR) projekta Eiropas gaisa satiksmes parvaldibas
generalplanu (OV L 95, 9.4.2009., 41. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2011/92/ES (2011. gada 13. decembris) par dazu sabiedrisku
un privatu projektu ietekmes uz vidi novertgjumu (OV L 26, 28.01.2012., 1. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 561/2006 (2006. gada 15. marts), ar ko paredz dazu
socialas jomas tiesibu aktu saskanoSanu saistiba ar autotransportu (OV L 102, 11.04.2006., 1. Ipp.).
Padomes Direktiva 96/53/EK (1996. gada 25.jilijs), ar kuru paredz noteiktu Kopiena izmantotu
transportlidzeklu maksimalos pielaujamos gabaritus iekSzemes un starptautiskajos autoparvadajumos,
ka arT So transportlidzeklu maksimalo pielaujamo svaru starptautiskajos autoparvadajumos (OV L 235,
17.9.1996., 59. Ipp.).
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4. pants

Eiropas transporta tikla merki

Eiropas tikla attistibas vispargjais merkis ir Savienibas méroga izveidot vienu
multimodalu augstu kvalitates standartu tiklu.

Eiropas transporta tikls stiprina Savienibas socialo, ekonomisko un teritorialo
koh&ziju un veicina ilgtsp&jigas, efektivas un noturigas Eiropas vienotas transporta
telpas izveidi, kas palielina ieguvumus lietotajiem un atbalsta ieklaujoSu izaugsmi.
Tas parada Eiropas pievienoto veértibu, veicinot turpmak miné&tajas Cetras kategorijas
paredz&to mérku sasniegsSanu:

(a)

(b)

(c)

ilgtsp€jiba, ko nodrosina:

i)  bezemisiju mobilitates veicinaSana saskana ar attiecigajiem Savienibas
CO; emisiju samazinasanas mérkraditajiem;

ii)  ilgtspgjigaku transporta veidu plasaka izmantoSana, ari turpinot
Savienibas meroga attistit atrgaitas talsatiksmes dzelzcela pasaZieru
parvadajumu tiklu un pilniba savstarpgji izmantojamu dzelzcela kravu
parvadajumu tiklu, uzticamu iek$€jo udenscelu un tuvsatiksmes
kugosanas tiklu;

iii) labaka vides aizsardziba;

iv)  argjo izmaksu samazinasana, tostarp tadu, kas saistitas ar vidi, veselibu,
satiksmes parslodzi un negadijumiem;

v) lielaka energetiska drosiba;
kohézija, ko nodroSina:
i)visu Savienibas regionu, tostarp talako regionu un citu attalu, salu, periféro un

kalnu regionu, ka arT mazapdzivoto apgabalu, pieejamiba un
savienojamiba;

i1)infrastrukttras kvalitates atSkiribu izlidzinaSana starp dalibvalstim;

li)gan pasazieru, gan kravu parvadajumu efektiva koordinacija un
starpsavienojumi starp talsatiksmes transporta infrastruktiiru, no vienas
puses, un regionalas un vietéjas satiksmes transporta infrastruktiiru un
transporta pakalpojumiem pilsétu mezglos, no otras puses;

iv)transporta infrastruktiira, kas atspogulo konkrétos apstaklus dazadas
Savienibas dalas un nodroSina visu Eiropas regionu lidzsvarotu
parklajumu;

efektivitate, ko nodrosina:

1)infrastruktiras sastrégumposmu likvidéSana un triilkstoSo savienojumu
izveidoSana gan transporta infrastruktira, gan infrastruktiiras
savienojuma punktos dalibvalstu teritorijas un starp tam;

i1)funkcionalo, administrativo, tehnisko un operacionalo sastrégumposmu,
tostarp digitalizacijas nepilnibu, likvidéSana savstarpgjas izmantojamibas
joma;
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(d)

iii)valstu, regionalo un vietgjo transporta tiklu savstarp&ja izmantojamiba;

iv)optimala visu transporta veidu integracija un starpsavienojumi, tostarp
pils€tu mezglos;

v)  ekonomiski efektiva un kvalitativa transporta izmantoSanas veicinasana,
sekmgjot turpmako ekonomikas izaugsmi un konkurétsp&ju;

vi) efektivaka jaunas un esosas infrastruktiiras izmantoSana;

vii) novatorisku tehnologisku un funkcionalu koncepciju izmaksefektiva
piemé&rosana;

visiem lietotajiem pieejamu ieguvumu palielinasSana, ko nodrosina:

i)pieejamiba lietotdjiem un vinu mobilitates un transporta vajadzibu
apmierinasana, jo 1paSi nemot véra to cilvéku vajadzibas, kuri atrodas
neaizsargatibas situacija, tostarp personu ar invaliditati vai ierobezotam
parvietoSanas spgjam, un to cilvéku vajadzibas, kuri dzivo attalos
regionos, tostarp talakajos regionos un salas;

i1)dro$i, aizsargati un augstas kvalitates standarti, tostarp lietotajiem sniegto
pakalpojumu kvalitate, gan pasazieru, gan kravu parvadajumu joma;

iii)infrastruktiras prasibu noteikSana, jo 1paSi savstarp€jas izmantojamibas,
droSuma un drosibas joma, tadgjadi nodrosinot pieejamu un cenas zina
pienemamu transporta pakalpojumu kvalitati, efektivitati un ilgtsp&ju;

iv)tadas mobilitates atbalstiSana, kas ir piem@rota mainigajam klimatam un
noturiga pret dabiskiem apdraudéjumiem un cilvéka izraisitam
katastrofam, un nodro$ina efektivu un atru neatliekamas palidzibas un
glabsanas dienestu izverSanu, tostarp attieciba uz personam ar invaliditati
vai ierobezotam parvietoSanas sp&jam;

v)  infrastruktiiras noturiba, jo Tpasi parrobezu posmos;

vi) alternativu transporta risinajumu piedavajums tikla trauc€jumu gadijuma,
aptverot ari citus transporta veidus.

5. pants

Resursefektivs tikls un vides aizsardziba

Eiropas transporta tiklu plano, attista un ekspluaté resursefektivi, atbilstigi
piemérojamam Savienibas un valstu vides prasibam, izmantojot:

(a)

(b)
(©)

jaunas infrastruktiiras attistiSanu, eso$as transporta infrastruktiiras uzlaboSanu
un uzturéSanu, jo 1pasi infrastruktiiras biivniecibas vai uzlabojumu planoSanas
posma ietverot infrastruktiiras uzturéSanu visa tas darbmiiza laika un uzturot
infrastruktiru ekspluatacijas kartiba;

infrastruktiiras integracijas un starpsavienojumu optimizaciju;

alternativo degvielu uzlades un uzpildes infrastruktiiras ievieSanu;
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(d) jaunu tehnologiju un transporta IKT sistému ievieSanu, lai saglabatu vai
uzlabotu infrastruktiiras veiktsp&ju;

(e) infrastruktiiras izmantoSanas optimizaciju, jo 1pasi ar efektivu caurlaidsp&jas un
satiksmes parvaldibu;

(f) iespgjamo sinergiju ar citiem tikliem, jo ipaSi ar Eiropas energétikas vai
telesakaru tikliem,;

(g) zalas, ilgtsp&jigas un pret klimata parmainam noturigas infrastruktiiras attistibu
ar mérki [idz minimumam samazinat negativo ietekmi uz tikla tuvuma
dzivojoso iedzivotaju veselibu, vidi un ekosistéemu degradaciju;

(h) pienacigu transporta tikla un ta infrastruktiras noturibas izvertéSanu attieciba
pret klimata parmainam, ka ari dabiskiem apdraudéumiem un cilvéka
izraisttam katastrofam, ka ar1 tiSiem trauc€jumiem, lai risinatu min&tas
problémas;

(1)  infrastruktiiras noturibu, jo ipasi parrobezu posmos, nodros§inot atru reagéSanu
un atgiisanos no satiksmes traucgjumiem.

Planojot un attistot Eiropas transporta tiklu, dalibvalstis var pielagot detaliz&tu
marsruta posmu izvietojumu 56. panta 1. punkta e) apakSpunkta noraditajas robeZas,
nemot veéra konkrétos apstaklus dazadas Savienibas dalas, piem&ram, attiecigo
regionu topografiskas iezimes un vides apsvérumus, vienlaikus nodroSinot atbilstibu
Sai regulai.

Planu un projektu vides novértgjumu veic saskand ar Padomes Direktivu
92/43/EEK®, FEiropas Parlamenta un Padomes Direktivam 2000/60/EK*!,
2001/42/EK*, 2002/49/EK*, 2009/147/EK* un 2011/92/ES*. Attieciba uz kopigu
intereSu projektiem, kuriem §is regulas spéka stasanas diena vides noveértgjums vél
nav veikts, taja butu jaieklauj arl novert€§jums par atbilstibu principam “nenodarit
butisku kaitgjumu”.

6. pants
Eiropas transporta tikla pakapeniska attistiba

Eiropas transporta tiklu pakapeniski attista tris posmos: pamattikla pabeigSana lidz
2030. gada 31. decembrim, paplasinata pamattikla pabeigSana lidz 2040. gada
31. decembrim un visaptverosa tikla pabeigSana lidz 2050. gada 31. decembrim. To
panak, jo 1pasi ievieSot minéta tikla struktiiru, izmantojot saskanotu un parredzamu
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Padomes Direktiva 92/43/EEK (1992. gada 21. maijs) par dabisko dzivotnu, savvalas faunas un floras
aizsardzibu (OV L 206, 22.7.1992., 7. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2000/60/EK (2000. gada 23. oktobris), ar ko izveido sistemu
Kopienas ricibai idens resursu politikas joma (OV L 327, 22.12.2000., 1. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2001/42/EK (2001. gada 27. junijs) par noteiktu planu un
programmu ietekmes uz vidi novert§jumu (OV L 197, 21.7.2001., 30. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2002/49/EK (2002. gada 25. jlinijs) attiectba uz vides troksna

novérteésanu un parvaldibu (OV L 189, 18.7.2002., 12. Ipp.).
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Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2009/147/EK (2009. gada 30. novembris) par savvalas putnu
aizsardzibu (OV L 20, 26.1.2010., 7. lpp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2011/92/ES (2011. gada 13. decembris) par dazu sabiedrisku
un privatu projektu ietekmes uz vidi novertgjumu (OV L 26, 28.1.2012., 1. Ipp.).
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metodisku pieeju, kas ietver visaptveroSu tiklu un pamattiklu un paplasinatu
pamattiklu, kura transporta un pilsétu mezgli ir savienojuma punkti starp talsatiksmes
tikliem un regionalajiem un viet&jiem transporta tikliem.

2. Visaptveroso tiklu veido visa eso$a un planota Eiropas transporta tikla infrastruktura,
un tas ietver pasakumus, kas veicina $adas infrastruktiras efektivu un sociali un
ekologiski ilgtsp&jigu izmantosanu.

3. Pamattiklu un paplaSinato pamattiklu veido tas Eiropas transporta tikla dalas, ko
attista prioritara karta, lai sasniegtu Eiropas transporta tikla attistibas mérkus.

7. pants
Eiropas transporta koridori

Eiropas transporta koridorus veido tas Eiropas transporta tikla dalas, kuram ir vislielaka
stratégiska nozime ilgtsp&jigu un multimodalu kravu un pasazieru parvadajumu plismu
attistiba Eiropa un savstarp€ji izmantojamas augstas kvalitates infrastruktiiras un darbibas
raditaju attistiba.

8. pants

Kopigu interesu projekti

1. Kopigu intereSu projekti veicina Eiropas transporta tikla attistibu, izveidojot jaunu
transporta infrastruktiru, moderniz&jot esosSo transporta infrastruktiru vai veicot
pasakumus, kas sekmé tikla resursefektivu izmantoSanu.

2. Kopigu interesu projekts:

(a) sekmé€ to mérku sasniegSanu, kas atbilst vismaz divam no 4. panta izklastitajam
cetram kategorijam;
(b) ir ekonomiska zina dzivotsp€jigs, pamatojoties uz socialekonomisko izmaksu
un ieguvumu analizi;
(c) apliecina Eiropas pievienoto vértibu.
3. Kopigu intereSu projekts aptver visu ta ciklu, tostarp priekSizpéti un atlauju
pieskirSanas procediiras, blivniecibu, ekspluataciju un izvertéSanu.
4. Dalibvalstis veic visus vajadzigos pasakumus, lai nodrosSinatu, ka projektus isteno
atbilstigi attiecigajiem Savienibas un valsts tiesibu aktiem, jo 1pasi Savienibas tiesibu
aktiem par vidi, klimata aizsardzibu, droSumu, dro$ibu, konkurenci, valsts atbalstu,

publisko iepirkumu, sabiedribas veselibu un pieklistamibu, ka ari tiesibu aktiem par
nediskriminéSanu.

5. Komisija ar TstenoSanas aktu var pieprasit dalibvalstim izveidot vienotu struktiiru
kopigu intereSu parrobezu infrastruktiiras projektu biivniecibai un parvaldibai.
Attiecigajam Eiropas koordinatoram ir novérotaja statuss minétas vienotas struktiiras
vald€ un/vai uzraudzibas padome.

9. pants

Sadarbiba ar treSam valstim
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Savieniba var sadarboties ar kaiminvalstim, lai savienotu Eiropas transporta tiklu ar

to infrastrukttiras tikliem ar mérki veicinat ekonomikas izaugsmi un konkurétsp&ju

un jo 1pasi:

(a) veicinat to, lai Eiropas transporta tikla politiku attiecinatu ari uz tresam
valstim;

(b) nodrosinat savienojumu starp Eiropas transporta tiklu un treSo valstu transporta
tikliem robezskérsoSanas vietas, lai garant€tu netrauc€tas satiksmes plismas,
robezparbaudes, robezuzraudzibu un citas robezkontroles procediiras;

(c) pabeigt tadas transporta infrastruktiiras izveidi tresas valstis, kas kalpo ka
savienojumi starp Eiropas transporta tikla dalam Savieniba;

(d) veicinat Eiropas transporta tikla un treSo wvalstu tiklu savstarp&jo
izmantojamibu,

(e) atvieglot juras satiksmi un veicinat tuvsatiksmes kugoSanas marSrutus ar
treSam valstim;

(f) veicinat ieks€jo Udenscelu satiksmi ar treSam valstim;

(g) veicinat gaisa satiksmi ar treSam valstim, lai sekmé&tu efektivu un ilgtsp&jigu
ekonomikas izaugsmi un konkur€tsp€ju, tostarp paplaSinot Eiropas vienoto
gaisa telpu un uzlabojot sadarbibu gaisa satiksmes parvaldibas joma;

(h) savienot un ieviest transporta IKT sist€émas minétajas valstis.

IV pielikuma ir sniegtas indikativas Eiropas transporta tikla kartes, kas attiecinatas
uz konkrétam kaiminvalstim, vajadzibas gadijjuma noradot pamattiklu un
visaptveroso tiklu saskana ar §1s regulas kriterijiem.

II NODALA

VISPARIGIE NOTEIKUMI

10. pants

Visparigie noteikumi par pamattiklu, paplasinato pamattiklu un visaptveroSo tiklu

Pamattikls, paplasinatais pamattikls un visaptveroSais tikls:
(a) 1rnoraditi I pielikuma kartes un II pielikuma sarakstos;
(b) ir konkretizeti, pievienojot infrastruktiiras komponentu aprakstu;

(c) atbilst Saja nodala un III un IV nodala izklastitajam prasibam attieciba uz
transporta infrastruktiru;

(d) ir pamats kopigu interesu projektu noteikSanai.

Pamattiklu un paplasinato pamattiklu veido tas visaptverosa tikla dalas, ko attista
prioritara karta, lai sasniegtu Eiropas transporta tikla politikas mérkus. Atsauces uz
“pamattiklu” Regula (ES) 2021/1153 uzskata par atsauc€m ari uz “paplaSinato
pamattiklu”, kas noteikts Saja regula. Atsauces uz “pamattiklu” Regula (ES) [..] [par
alternativo degvielu infrastruktiiras ievieSanu] uzskata par atsaucém uz “pamattiklu”,
kas noteikts Saja regula. Atsauces uz “visaptverosu tiklu” Regula (ES) [..] [par
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alternativo degvielu infrastruktiiras ievieSanu] uzskata par atsauc€m uz “paplasSinato
pamattiklu” un “visaptveroso tiklu”, kas noteikts Saja regula.

Tikla mezgli ir noteikti II pielikuma un ietver pilsétu mezglus, lidostas, jiiras ostas un
ieksg€jas ostas, ka ar1 dzelzcela terminalus.

Dalibvalstis veic attiecigus pasakumus, lai attistitu pamattiklu, paplaSinato
pamattiklu un visaptvero$o tiklu, lidz 6. panta 1. punkta noraditajiem datumiem
panakot to atbilstibu attiecigajiem $is regulas noteikumiem, ja vien $aja regula nav
noteikts citadi.

11. pants
Visparigie noteikumi par Eiropas transporta koridoriem
Eiropas transporta koridori ir noraditi III pielikuma kartgs.

Dalibvalstis veic attiecigus pasakumus, lai attistitu Eiropas transporta koridorus,
panakot to atbilstibu §is regulas noteikumiem Iidz 2030. gada 31. decembrim
attieciba uz pamattikla infrastruktiiru, ja vien nav noteikts citadi, un Iidz 2040. gada
31. decembrim attieciba uz paplasinata pamattikla infrastruktiiru, ja vien nav noteikts
citadi.

Komisija tiek pilnvarota pienemt delegétos aktus saskana ar §is regulas 60. pantu, lai
grozitu §1s regulas III pielikuma noradito Eiropas transporta koridoru izvietojumu, jo
ipasSi nemot vera lielu tirdzniecibas plismu un satiksmes attistibu vai butiskas
izmainas tikla.

12. pants

Visparigas prioritates pamattikla, paplasinata pamattikla un visaptverosa tikla joma

Attistot pamattiklu, paplasinato pamattiklu un visaptveroSo tiklu, visparigu prioritati

pieskir pasakumiem, kas vajadzigi, lai:

(a) palielinatu ilgtspgjigaku transporta veidu izmantoSanu kravu un pasazieru
parvadajumiem ar mérki samazinat transporta raditas SEG emisijas;

(b) wuzlabotu visu Savienibas regionu pieejamibu un savienojamibu, vienlaikus
nemot vera teritorialo un socialo koh&ziju, ka ari talako regionu un citu attalu,
salu, periféru un kalnu regionu, ka ari mazapdzivotu apgabalu TpaSo situaciju;

(¢) nodroSinatu transporta veidu optimalu integraciju un to savstarp&u
1zmantojamibu;

(d) 1izveidotu triikstoSos savienojumus un likvidétu sastrégumposmus, jo Tpasi
parrobezu posmos;

(e) 1izverstu infrastruktiru, kas nodroSina bezemisiju transportlidzeklu netraucétu
kustibu;

(f)  veicinatu infrastruktiras efektivu un ilgtsp&jigu izmantoSanu un vajadzibas
gadijuma palielinatu tas caurlaidspgju;

(g) uzturetu esoSo infrastruktiru ekspluatacijas kartiba un uzlabotu vai uzturétu tas
kvalitati tadas jomas ka transporta sist€tmas un transporta darbibu droSums,
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droSiba, efektivitate, ka arT noturiba pret klimata parmainam un katastrofam,
vidiskais sniegums un satiksmes plismu nepartrauktiba;

(h) uzlabotu pakalpojumu kvalitati un transporta darbinieku socialos apstaklus,
pieejamibu visiem lietotajiem, tostarp personam ar invaliditati vai ierobezotam
parvietoSanas sp&jam un citam personam, kuras atrodas neaizsargatibas
situacija;

(1)  1stenotu un ieviestu transporta IKT sisteémas.

2. Lai papildinatu 1. punkta noteiktos pasakumus, Ipasu uzmanibu pieveérs pasakumiem,

kas vajadzigi, lai:

(a)

(b)

(©)

(d)

veicinatu transporta emisiju samazinasanu un uzlabotu energétisko drosibu,
veicinot bezemisiju transportlidzeklu un peldlidzeklu, ka ari atjaunigo un
mazoglekla degvielu izmantoSanu, $ada nolika ievieSot atbilstoSu alternativo
degvielu infrastruktiiru;

mazinatu negativo ietekmi, ko izraisa pils€tu teritorijas $kérsojoss dzelzcela un
autotransports;

likvidétu administrativos, tehniskos un operacionalos SkérSlus, jo T1pasi
Skerslus, kas kaveé Eiropas transporta tikla savstarp€jo izmantojamibu;

optimiz&tu infrastruktiiras izmantoSanu, jo 1pasi ar efektivu caurlaidspgjas
parvaldibu, satiksmes parvaldibu un darbibas raditaju uzlaboSanu.

13. pants

Visparigas prioritates Eiropas transporta koridoru joma

Attistot Eiropas transporta koridorus, visparigu prioritati pieskir pasakumiem, kas vajadzigi,

lai:

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

(2

Savienibas meéroga izveidotu augstas veiktsp&jas un pilniba savstarpgji
izmantojamu dzelzcela kravu parvadajumu tiklu;

izveidotu augstas veiktsp€jas atrgaitas dzelzcela pasaZieru parvadajumu tiklu,
kas butu pilniba savstarpgji izmantojams un savienotu pilsétu mezglus
Savienibas méroga;

attistitu vienotu ieks€jo idenscelu, aviacijas un juras infrastruktiiras sistemu,

izveidotu droSu un aizsargatu celu tiklu ar pietiekamu alternativo degvielu
infrastruktiiru;

izstradatu wuzlabotus multimodala un savstarpgji izmantojama transporta
risinajumus;

veiktu visas logistikas k&des intermodalu integraciju, efektivi savstarpgji
savienojot transporta un pilsétu mezglus;

izverstu infrastruktiiru, kas nodroSina bezemisiju transportlidzeklu netraucétu
kustibu.
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II1 NODALA
IPASI NOTEIKUMI
1. IEDALA

Dzelzcela transporta infrastruktiira

14. pants

Infrastruktiiras komponenti

Dzelzcela transporta infrastrukttira jo Ipasi ietilpst:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)
€y
(8
(h)

dzelzcela linijas, tai skaita:

1) sliezu celi;

i1) parmijas;

iil) parbrauktuves;

iv) rezerves celi;

V) tuneli;

vi) tilti;

vii) infrastruktiira, kas mazina ietekmi uz vidi;

stacijas I pielikuma noraditajas linijas, kuras pasazieri parsé€zas uz citu vilcienu
vai starp dzelzcela transportu un citiem transporta veidiem;

dzelzcela apkalpes vietas, kas nav pasaZieru stacijas un kas definétas Eiropas
Parlamenta un Padomes Direktivas 2012/34/ES 3. panta 11. punkta*, jo ipasi
Skirotavas, vilcienu sastava forméSanas iekartas, manevréSanas iekartas,
uzglabaSanas rezerves celi, tehniskas apkopes iekartas, citas tehniskas iekartas,
piem&ram, tiriSanas un mazgasanas iekartas, glabSanas iekartas un degvielas
uzpildes iekartas; tas ietver arT automatiskas ritenu atstatuma mainas iekartas;

dzelzcela piekluves celi un pedgjas judzes dzelzcela savienojumi ar
multimodaliem kravas terminaliem, kas savienoti ar dzelzcelu, tostarp ieksgjas
un juras ostas un lidostas, un ar dzelzcela apkalpes vietam,;

vilcienu vadibas un signalizacijas lauka iekartas;
sliezu celu energoinfrastruktiira;
saistitas iekartas;

transporta IKT sist€émas.

Tehniskaja aprikojuma, kas saistits ar dzelzcela linijam, var ietilpt elektrifikacijas
sisteémas, aprikojums pasazieru iekapSanai un izkapSanai un kravu iekrauSanai un
izkrausanai stacijas un terminalos, ka ar7 inovativas tehnologijas to ievieSanas posma.

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2012/34/ES (2012. gada 21. novembris), ar ko izveido
vienotu Eiropas dzelzcela telpu (OV L 343, 14.12.2012., 32. Ipp.).
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15. pants
Transporta infrastruktiiras prasibas visaptveroSajam tiklam
Dalibvalstis nodrosina, ka visaptverosa tikla dzelzcela infrastruktiira:

(a) atbilst Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivai (ES) 2016/797% un tas
istenoSanas pasakumiem, lai panaktu visaptverosa tikla savstarp&ju
izmantojamibu,

(b) atbilst prasibam savstarp&jas izmantojamibas tehniskajas specifikacijas (SITS),
kas pienemtas saskana ar Direktivas (ES) 2016/797 4. un 5. pantu saskana ar
minétas direktivas 7. panta 1. punkta b), c¢), d) un e) apakSpunkta paredzéto
procediiru;

(c) atbilst prasibam, kas noteiktas Regula (ES) [..] [par alternativo degvielu
infrastruktiras ievieSanu].

Dalibvalstis nodroSina, ka visaptverosa tikla dzelzcela infrastruktura, tai skaita
14. panta 1. punkta d)apakSpunktd minétie savienojumi, Iidz 2050. gada
31. decembrim:

(a) ir pilniba elektrificéta dzelzcela linijas un, ciktal tas nepiecieSams
elektrovilcienu ekspluatacijai, rezerves celos;

(b) jaunam dzelzcela Inijam nodrosina nominalo sliezu cela platumu 1435 mm,
iznemot gadijumus, kad jauna linija ir tada tikla paplaSinajums, kura sliezu cela
platums ir atSkirigs un kur§ ir noskirts no Savienibas galvenajam dzelzcela
Iinijam;

(c) Dbezipasas atlaujas pielauj asslodzi, kas ir vismaz 22,5 tonnas;

(d) bez 1pasas atlaujas lauj ekspluatét kravas vilcienus, kuru garums ir vismaz
740 m (ieskaitot lokomotivi(-es)). ST prasiba ir izpildita, ja ir izpilditi vismaz
S$adi nosacijumi:
1) divcelu Iinijas vismaz 50 % no kravas vilcienu celiem un ne mazak ka divus
vilcienu celus stunda un katra virziena var iedalit kravas vilcieniem, kuru
garums ir vismaz 740 m;

i1) viencela Iinijas vismaz vienu vilcienu celu divas stundas un katra virziena
var iedalit kravas vilcieniem, kuru garums ir vismaz 740 m;

(¢) nodroSina standartu vismaz P400 saskana ar Komisijas IstenoSanas regulas
(ES) 2019/777 pielikuma 1. tabulas 1.1.1.1.3.5. punktu*®, neparedzot papildu
prasibu par 1pasu atlauju veikt parvadajumus.

Piemero Sadus atbrivojumus:
(a) izoleti tikli ir atbrivoti no 2. punkta a), c), d) un e) apakSpunkta prasibam;

(b) pec dalibvalsts pieprasijuma pienacigi pamatotos gadijumos Komisija ar
istenoSanas aktiem var pieskirt citus atbrivojumus attieciba uz 2. punkta

47

48

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2016/797 (2016. gada 11. maijs) par dzelzcela sisteémas
savstarp&ju izmantojamibu Eiropas Savieniba (OV L 138, 26.5.2016., 44. Ipp.)

Komisijas IstenoSanas regula (ES) 2019/777 (2019. gada 16. maijs) par dzelzcela infrastruktiiras
registra kopigajam specifikacijam un par IstenoSanas lémuma 2014/880/ES atcelsanu (OV L 1391,
27.5.2019., 312. Ipp.).
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minétajam prasibam. Jebkura atbrivojuma pieprasijjuma pamata ir
socialekonomisko izmaksu un ieguvumu analize un novért&jums par ietekmi uz
savstarp&ju izmantojamibu. Atbrivojums atbilst Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktivas (ES) 2016/797% prasibam, vajadzibas gadijuma tiek
koordinéts un saskanots ar kaiminos esoSo(-ajam) dalibvalsti(-im).

16. pants
Transporta infrastruktiiras prasibas pamattiklam un paplasinatajam pamattiklam

Dalibvalstis nodroSina, ka pamattikla un paplasSinata pamattikla dzelzcela
infrastruktira atbilst 15. panta 1. punktam.

Dalibvalstis nodro$ina, ka paplasinata pamattikla dzelzcela infrastruktiira, tai skaita
14. panta 1. punkta d)apakSpunkta minétajos savienojumos, lidz 2040. gada
31. decembrim:

(a) nodroSinata atbilstiba prasibam, kas noteiktas 15. panta 2. punkta a) lidz
e) apakSpunkta, un prasibam par domingjosSo minimalo Iinijas ekspluatacijas
atrumu 100 km/h kravas vilcieniem paplaSinata pamattikla kravu parvadajumu
Iinijas;

(b) nodrosSinata atbilstiba 15. panta 2. punkta a) un b) apakSpunkta noteiktajam
prasibam paplaSinata pamattikla pasazieru parvadajumu Iinijas;

(c) ir iespgjams domingjosais minimalais Iinijas atrums 160 km/h pasazieru
vilcieniem paplaSinata pamattikla pasazieru parvadajumu Iinijas.

Izbtuivejot vai modernizgjot paplasinatd pamattikla vai ta posmu pasazieru
parvadajumu liniju, dalibvalstis veic pétijumu, kura analiz€ lielaka atruma
istenojamibu un ekonomisko nozimi, un izblivé vai moderniz€ liniju ta, lai
pielautu tadu lielaku atrumu, ja ir pieradita ta istenojamiba un ekonomiska
nozime.

Dalibvalstis nodroSina, ka pamattikla dzelzcela infrastruktiira, tai skaita 14. panta
1. punkta d) apakSpunkta min€tajos savienojumos, lidz 2030. gada 31. decembrim:

(a) nodroSinata atbilstiba prasibam, kas noteiktas 15.panta 2.punkta a) lidz
d) apakSpunkta, un prasibam par domingjoSo minimalo linijas ekspluatacijas
atrumu 100 km/h kravas vilcieniem pamattikla kravu parvadajumu Iinijas;

(b) nodroSinata atbilstiba 15. panta 2. punkta a) un b) apakSpunkta noteiktajam
prasibam pamattikla pasazieru parvadajumu linijas.

Dalibvalstis nodroSina, ka pamattikla dzelzcela infrastruktiira, tai skaita 14. panta
1. punkta d) apakSpunkta minétajos savienojumos, 11dz 2040. gada 31. decembrim:

(a) nodroSinata atbilstiba 15. panta 2. punkta e) apakSpunkta prasibam attieciba uz
kravu parvadajumu linijam pamattikla;

(b) nodrosinata atbilstiba 2. punkta c) apakSpunkta prasibam attieciba uz pasazieru
parvadajumu Itnijam pamattikla.

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2016/797 (2016. gada 11. maijs) par dzelzcela sist€émas
savstarp€ju izmantojamibu Eiropas Savieniba (OV L 138, 26.5.2016., 44. Ipp.)
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Pieméro Sadus atbrivojumus:
(a) 1izoleti tikli ir atbrivoti no 2., 3. un 4. punkta prasibam;

(b) pec dalibvalsts pieprasijuma pienacigi pamatotos gadijumos Komisija ar
istenoSanas aktiem var pieskirt citus atbrivojumus attieciba uz 2.—4. punkta
minétajam prasibam. Jebkura atbrivojuma pamata ir socialekonomisko izmaksu
un ieguvumu analize un novertejums par ieteckmi uz savstarpu
izmantojamibu. Atbrivojums atbilst Direktivas (ES) 2016/797 prasibam, ir
koordin€ts un vajadzibas gadijuma saskanots ar kaiminos esoSo(-ajam)
dalibvalsti(-Tm).

17. pants
Eiropas Dzelzcela satiksmes vadibas sistéma

Dalibvalstis nodro§ina, ka paplaSinata pamattikla un visaptverosa tikla dzelzcela

infrastruktura, tai skaita 14. panta 1. punkta d) apakSpunkta mingtajos savienojumos,
I1dz 2040. gada 31. decembrim:

(a) iruzstadita ERTMS;
(b) B klases sisteému ekspluatacija ir izbeigta.

Dalibvalstis nodroSina, ka pamattikla dzelzcela infrastruktiira, tai skaita 14. panta
1. punkta d) apakSpunkta min&tajos savienojumos, lidz 2030. gada 31. decembrim
nodroSinata atbilstiba 1. punkta a) apakSpunkta prasibam.

Dalibvalstis nodrosina, ka pamattikla dzelzcela infrastruktiira, tai skaita 14. panta
1. punkta d) apakSpunkta miné&tajos savienojumos, Iidz 2040. gada 31. decembrim
nodrosinata atbilstiba 1. punkta b) apaksSpunkta prasibam.

Dalibvalstis nodroSina, ka pamattikla, paplasSinata pamattikla un visaptverosa tikla
dzelzcela infrastruktiira, tai skaita 14.panta 1.punkta d)apakSpunkta minétie
savienojumi, lidz 2050. gada 31. decembrim ir aprikota ar ERTMS, kas balstita uz
radiosakariem.

Dalibvalstis nodroSina, ka pamattikla, paplasinata pamattikla un visaptverosa tikla
dzelzcela infrastruktura, tai skaita 14. panta 1. punkta d)apakSpunkta minétajos
savienojumos, no 2025. gada 31. decembra jaunas Iinijas izbuives vai signalizacijas
sist€émas modernizacijas gadijuma tiek izversta uz radiosakariem balstita ERTMS.

P&c dalibvalsts pieprasijuma pienacigi pamatotos gadijumos Komisija ar istenoSanas
aktiem var piesSkirt atbrivojumus attieciba uz 1.-5. punktad mingtajam prasibam.
Jebkura atbrivojuma pieprasijuma pamata ir socialekonomisko izmaksu un ieguvumu
analize un novért€§jums par ietekmi uz savstarp&ju izmantojamibu. Atbrivojums
atbilst Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas (ES) 2016/797°° prasibam,
vajadzibas gadijuma tiek koordin€ts un saskanots ar kaiminos esoSo(-ajam)
dalibvalsti(-im).

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2016/797 (2016. gada 11. maijs) par dzelzcela sist€émas
savstarp€ju izmantojamibu Eiropas Savieniba (OV L 138, 26.5.2016., 44. Ipp.)
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18. pants

Ekspluatacijas prasibas Eiropas transporta koridoriem

1. Dalibvalstis Iidz 2030. gada 31. decembrim nodroSina, ka to pakalpojumu kvalitate,
kurus infrastruktiras parvalditaji sniedz dzelzcela parvadajumu uzpémumiem,
infrastruktiiras izmantoSanas tehniskas un ekspluatacijas prasibas un ar robezkontroli
saistitas procediiras nekavé dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu darbibas
raditajiem Eiropas transporta koridoru dzelzcela kravu parvadajumu Iinijas sasniegt
$adus mérkraditajus:

(a)

(b)

katra Savienibas iek$&ja parrobezu posma visu robezu SkérsojoSo kravas
vilcienu atraSanas laiks vid&ji neparsniedz 15 miniites. Vilciena atraSanas laiks
parrobezu posma ir kopg€jais papildu tranzita laiks, ko var attiecinat uz robezas
SkérsoSanu, neatkarigi no pamatc€loniem, piem&ram, policijas robezkontrolem
un procediram vai infrastruktiras, ekspluatacijas, tehniska un administrativa
rakstura apsvérumiem, nenemot véra laiku, ko nevar attiecinat uz robeZzas
SkérsoSanu, pieméram, ekspluatacijas procediiras, kuras veic vietas, kas atrodas
robezas SkérsoSanas vietas tuvuma, bet nav ciesi saistitas ar to;

vismaz 90 % no kravas vilcieniem, kuri §ké€rso vismaz vienu Eiropas transporta
koridora robezu, ierodas galamé&rki vai pie Savienibas argjas robezas, ja to
galamerkis ir arpus Savienibas, paredzetaja laika vai ar mazak neka 30 mintsu
kavesanos.

2. Dalibvalstis attiecigi groza Direktivas 2012/34/ES 30. panta minétas ligumiskas
vienoS$anas un veic atbilstigus pasakumus saskana ar Regulu (ES) Nr. 913/2010, lai
sasniegtu pirmas dalas a) un b) apakSpunkta noteiktos merkraditajus.

19. pants

Papildu prioritates dzelzcela infrastruktiiras attistibai

Veicinot kopigu intereSu projektus, kas saistiti ar dzelzcela infrastruktiiru, un papildus
visparigajam prioritatém, kas noteiktas 12. un 13. panta, uzmanibu piever§ Sadiem aspektiem:

(2)

(b)
(©)

(d)

(e)

dzelzcela transporta radita trokSna un vibracijas ietekmes samazinasana, jo
1pasi, 1stenojot ar ritoSo sastavu un infrastruktiiru saistitus pasakumus, tostarp
trokSna aizsargbarjeru uzstadiSanu;

dzelzcela parbrauktuvju droSuma uzlabosSana;

attiecigos gadijumos dzelzcela transporta infrastruktiiras savienoSana ar ieks€jo
tdenscelu ostu infrastruktiru;

pamatojoties uz socialekonomisko izmaksu un ieguvumu analizi, vilcienu
garumam no 740 m lidz 1500 m un 25,0 t asslodzei piemérotas infrastruktiiras
attistiSana, biivéjot un moderniz€jot kravu parvadajumiem izmantojamas
dzelzcela linijas;

dzelzcelam paredzétu inovativu tehnologiju izstrade un ievieSana, jo Tpasi
pamatojoties uz kopuzpnémumu Shift2Rail un “Eiropas dzelzcel§” darbu,
seviSku uzmanibu veltot automatiskai vilcienu vadibai, uzlabotai satiksmes
parvaldibai, pasazieriem pieejamajai digitalajai savienojamibai, pamatojoties
uz ERTMS, un digitalajai automatiskajai sakabei, ka art 5G savienojamibai;
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(2

biivgjot vai modernizgjot dzelzcela infrastruktiiru, gajéju celinu un velocelinu
nepartrauktibas un pieejamibas nodroSinasana, lai veicinatu aktivo transporta
veidu izmantoSanu;

inovativu alternativo degvielu tehnologiju izstrade dzelzcelam, pieméram,
tidenraza izmantoSanai posmos, uz kuriem neattiecas elektrifikacijas prasiba.

2. IEDALA

IEKSEJO UDENSCELU TRANSPORTA INFRASTRUKTURA

20. pants

Infrastruktairas komponenti

Ieksgjo tidenscelu infrastruktiira jo 1pasi ietilpst:

(a)
(b)
(©)
(d)

(e)

(H
(2

(h)
(@)
G
(k)

M

upes;
kanali;
ezeri,

saistita infrastruktiira, pieméram, sliizas, pacelaji, tilti, rezervuari un ar tiem
saistiti plidu un sausuma nove€rSanas un mazinaSanas pasakumi, kas var
pozitivi ietekm&t kugosanu pa iek$&jiem tidensceliem;

piekluves tidensceli un pedgjas judzes savienojumi ar multimodaliem kravas
terminaliem, kas savienoti ar iek$€jiem tidensceliem, jo 1pasi ieks§€jas ostas un
jiiras ostas;

pietauvoSanas un atpiitas vietas;

iekSgjas ostas, tostarp ostu pamatinfrastruktiira iek$€jo baseinu, piestatnes
sienu, pietauvoSanas vietu, molu, doku, dambju, aizb&rumu, zemes melioracijas
infrastruktiiras veida un transporta operacijam nepiecieSamas infrastruktiras
veida ostas teritorija un arpus ostas teritorijas;

saistitas iekartas;
transporta IKT sisteémas, tostarp RIS;
1ek$€jo ostu savienojumi ar citiem transporta veidiem Eiropas transporta tikla;

infrastruktiira, kas saistita ar alternativo degvielu iekartam, ka noteikts Regula
(ES) [..] [par alternativo degvielu infrastruktiiras ievieSanu];

infrastruktiira, kas vajadziga bezatkritumu darbibai un aprites ekonomikas
pasakumiem.

lekartas, kas saistitas ar iekS€jiem udensceliem, var ietvert aprikojumu kravu
iekrauSanai un izkrauSanai un precu uzglabasanai ieks$€jas ostas. Saistitas iekartas jo
ipasi var ietvert tadas piedzinas sisttmas un operétajsistemas, kas mazina
piesarnojumu, pieméram, tidens un gaisa piesarnojumu, energijas patérinu un oglekla
dioksida emisiju intensitati. Tas var biit arT atkritumu pienemSanas iekartas, krasta
elektropadeve un cita alternativo degvielu infrastruktiira energoapgadei un energijas
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raZzoSanai un atkritumellas savakSanas iekartas, ka ari aprikojums ledus lauSanai,
hidrologiskajiem pakalpojumiem un kugu celu, ostu un ostu pieeju bagarésanai, lai
nodro$inatu kugojamibu visa gada garuma.

Ieksgja osta ir dala no visaptverosa tikla, ja ta atbilst Sadiem nosacijumiem:

(a) tas ikgad@jais kravu parkrauSanas apjoms parsniedz 500 000 tonnu. Kopgjais
ikgadgjais kravu parkrausanas apjoms pamatojas uz jaunakajiem pieejamajiem
Eurostat publicetajiem statistikas datiem par vid€jiem raditajiem tris gadu
laikposma,;

(b) taatrodas Eiropas transporta tikla iek$€jo tidenscelu tikla.

21. pants
Transporta infrastruktiiras prasibas visaptveroSajam tiklam

Dalibvalstis 11dz 2050. gada 31. decembrim nodrosina, ka visaptverosa tikla icksgjas
ostas:

(a) ir savienotas ar autocelu vai dzelzcela infrastruktiru;

(b) piedava vismaz vienu multimodalu kravas terminali, kas bez diskriminacijas
pieejams visiem operatoriem un lietotdjiem un piem&ro parredzamas un
nediskrimingjoSas maksas;

(¢c) ir aprikotas ar iekartam, kas uzlabo kugu vidisko sniegumu ostas, tostarp
uznemsSanas iekartam, gazu atdaliSanas iekartam, un ostas tiek veikti troksna
mazinasanas un gaisa un fidens piesarnojuma mazinasanas pasakumi.

Dalibvalstis nodroSina, ka iekS€jas ostas tiek ieviesta alternativo degvielu
infrastrukttira saskana ar Regulas (ES) [..] [par alternativo degvielu infrastrukttiras
ievieSanu] prasibam.

22. pants
Transporta infrastruktiiras prasibas pamattiklam

Dalibvalstis nodroSina pamattikla iek$€jo ostu atbilstibu 21. panta 1. punkta a) un
b) apakSpunkta noteiktajam prasibam lidz 2030. gada 31. decembrim un 21. panta
1. punkta c) apakSpunkta noteiktajam prasibam Iidz 2040. gada 31. decembrim.

Dalibvalstis nodroSina, ka iekS€jo tidenscelu tikls, tostarp savienojumi, kas minéti
20. panta 1. punkta e) apakSpunkta, tiek uzturéti ta, lai lietotajiem nodroSinatu
efektivu, uzticamu un droSu navigaciju, nodroSinot fidenscelu minimalo prasibu
izpildi un pakalpojumu Iimeni un novérSot So minimalo prasibu vai jebkuru tam
noteikto kriteriju (labs navigacijas statuss) izpildes pasliktinaSanos.

Dalibvalstis jo Tpasi nodroSina, ka:

(a) upes, kanali, ezeri, iek$gjas ostas un to piekluves celi nodrosina kugojama
kanala dzilumu vismaz 2,5 m un minimalo augstumu zem neatveramiem
tiltiem vismaz 5,25 m noteiktos tidens atsauces limenos, kas tiek parsniegti
noteiktu dienu skaitu gada, pamatojoties uz statistiski vidgjo raditaju.

Udens atsauces limenus nosaka, pamatojoties uz to dienu skaitu gada, kuras
faktiskais @idens limenis parsniedza noteikto Udens atsauces Itmeni. Komisija
pienem istenoSanas aktus, kuros nosaka iepriek$€ja dala minétos fidens atsauces
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limenus katram upes baseinam. Minétos istenoSanas aktus pienem saskana ar
59. panta 3. punkta minéto parbaudes proceduru.

Nosakot iidens atsauces limenus, Komisija nem véra prasibas, kas noteiktas
starptautiskas konvencijas un noligumos, kuri noslégti starp dalibvalstim.

(b) Dalibvalstis publiski pieejama timeklvietné publicé a) apakSpunkta min&to
dienu skaitu gada, kuras faktiskais tidens ltmenis parsniedz vai nesasniedz
noteikto Uidens atsauces ltmeni navigacijas kanala dzilumam, ka ari vid€jo
gaidiSanas laiku katras sliizas;

(c) sluzu operatori nodrosina, ka sliizas tiek darbinatas un uzturétas ta, lai lidz
minimumam samazinatu gaidiSanas laiku;

(d) wupes, kanali un ezeri ir aprikoti ar RIS attieciba uz visiem pakalpojumiem
saskana ar Direktivu 2005/44/EK5!, lai lietotajiem parrobezu méroga garantétu
informaciju reallaika.

P&c dalibvalsts pieprasijuma pienacigi pamatotos gadijumos Komisija ar TstenoSanas
aktiem var pieskirt atbrivojumus no 3.punkta a)apakSpunktd min&tajam
minimalajam  prasibam. Jebkura atbrivojuma pieprasijuma pamata ir
socialekonomisko izmaksu un ieguvumu analize, konkrétu geografisko vai bitisko
fizisko ierobeZzojumu un/vai iesp&jamas negativas ietekmes uz vidi un biologisko
daudzveidibu novertgjums.

Minimalo prasibu izpildes pasliktinasanos, ko izraisijusi tiesa cilvéka darbiba vai
ripibas trikums iek$€jo tidenscelu tikla uzturgSana, neuzskata par gadijumu, kas
pamato atbrivojuma pieskirSanu.

Dalibvalstim var pieskirt atbrivojumu neparvaramas varas gadijuma. Dalibvalstis
atjauno kugosanas apstaklus 1idz iepriek§€jam statusam, tiklidz situacija to lau;.

Visus atbrivojuma pieprasijumus vajadzibas gadijuma koordiné un saskano ar
kaiminos esoSo(-ajam) dalibvalsti(-Tm).

Komisija pienem 1stenoSanas aktus, ar kuriem nosaka prasibas, kas papildina saskana
ar 3. punkta a)apakSpunkta otro dalu noteiktas minimalas prasibas katram upes
baseinam. Sis prasibas jo 1pasi var bt saistitas ar:

(a) udenscelu papildu parametriem, kas raksturigi brivi plistosam upém;

(b) ieksgjo tidenscelu infrastruktiiras specifikacijam;

(c) 1ekSgjo ostu infrastruktiiras specifikacijam;

(d) piemérotam pietauvoSanas vietam un pakalpojumiem komercialajiem
lietotajiem;

(e) alternativas energoinfrastruktiras ievieSanu, lai visd koridora nodroSinatu
alternativo degvielu pieejamibu;

(f) prasibam tikla digitalajam lietotném un automatizacijas procesiem;

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2005/44/EK (2005. gada 7. septembris) par saskanotiem upju
informacijas pakalpojumiem (RIS) attieciba uz Kopienas iek$€jiem tidensceliem (OV L 255, 30.9.2005.,
152. Ipp.).
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(g) infrastruktiiras noturibu pret klimata parmainam, dabiskiem apdraud&jumiem
un cilvéka izraisitam katastrofam vai tiSiem trauc&jumiem;

(h) jaunu tehnologiju un inovaciju ievieSanu un veicinaSanu attieciba uz
bezoglekla energijas degvielam un piedzinas sisteémam.

Pirmaja dala min&to TstenoSanas aktu pienem saskana ar 59. panta 3. punkta min&to
parbaudes procediiru.

6. Komisija nodroSina saskanotu pieeju laba navigacijas statusa piem&roSanai Savieniba
un var pienemt pamatnostadnes par to. Nosakot minimalas prasibas e) un
f) apakSpunktam, Komisija nodroS$ina, ka netiek apdraudéta upju baseinu savstarpeja
izmantojamiba.

23. pants
Papildu prioritates iek$ejo idenscelu infrastruktiiras attistibai
Veicinot kopigu interesSu projektus, kas saistiti ar iek$€jo tidenscelu infrastruktiiru, un papildus
visparigajam prioritatém, kas noteiktas 12. un 13. panta, uzmanibu pievers:
(a) vajadzibas gadijuma, augstaku standartu sasniegSanai esoSo Udenscelu
modernizacija un jaunu tdenscelu izveidg, lai apmierinatu tirgus prasibas;
(b) plidu un sausuma novérsanas un mazinasanas pasakumiem;

(c) 1ilgtspgjiga, droSa un aizsargata iekS€jo tdenscelu transporta izmantoSanas
veicinasanai, tai skaita pilsétu mezglos;

(d) transporta operacijam ostas teritorija un arpus tas nepiecieSamas infrastruktiras
modernizacijai un caurlaidsp€jas uzlabosanai;

(e) tadu pasakumu veicinaSanai un izstradasanai, kuri uzlabotu ieksgjo tidenscelu
transportlidzeklu un transporta infrastruktiiras, tostarp bezemisiju un
mazemisiju peldlidzeklu, vidisko sniegumu, ka ar1 tadu pasakumu veicinaSanai
un izstradasanai, kuru meérkis ir mazinat ietekmi uz tdenstilpém un no tidens
atkarigo biologisko daudzveidibu, saskana ar piemérojamajam prasibam, kas
noteiktas Savienibas tiesibu aktos vai attiecigajos starptautiskajos noligumos.

3. IEDALA

JURAS TRANSPORTA INFRASTRUKTURA UN EIROPAS JURAS TELPA

24. pants
Infrastruktiras komponenti

1. Eiropas jiiras telpa savieno un integré 2. punkta aprakstitos jirniecibas komponentus
ar sauszemes tiklu, izveidojot vai moderniz€jot tuvsatiksmes kugo$anas marsrutus
starp divam vai vairakam jiiras ostam Savienibas teritorija vai starp vienu vai
vairakam ostdm Savienibas teritorija un ostu tadas kaiminos esoSas tre$as valsts
teritorija, kurai ir krasta Iinija noslégtas jiiras, kas robeZojas ar Savienibas ideniem,
un attistot jliras ostas Savienibas teritorija un to savienojumus ar iekS$zemi, lai
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nodroSinatu efektivu, dzivotsp&jigu un ilgtsp&jigu integraciju ar citiem transporta
veidiem.

Eiropas jiiras telpu veido:

(a) juras transporta infrastruktiira pamattikla un visaptverosa tikla ostu teritorija;

(b) plasaki atbalsta pasakumi, kas nav saistiti ar konkrétam ostam un kas sniedz
labumu Eiropas jiiras telpai un jirniecibas nozarei kopuma, piemeéram, atbalsts
darbibam, kas nodroSina kugojamibu visa gada garuma (ledus lauSana),
transporta IKT sistémas un hidrografiskie apsekojumi.

Jiiras transporta infrastruktiira, kas min€ta 2. punkta a) apakSpunkta, jo pasi ietilpst:

(a) juras ostas, tai skaita infrastruktiira, kas nepiecieSama transporta operacijam
ostas teritorija;

(b) ostu pamatinfrastruktiira, piem&ram, ieksgjie baseini, piestatnes sienas,
pietauvosanas vietas, moli, doki, dambji, aizb&rumi un zemes melioracijas
infrastruktiira;

(c) juras kanali

(d) navigacijas lidzekli;

(e) ostu pieejas, kugu celi un sliizas;

()  vilnlauzi;

(g) ostusavienojumi ar citiem transporta veidiem Eiropas transporta tikla;

(h) transporta IKT sisteémas, tostarp EMSWe un VTMIS;

(1) infrastruktiira, kas saistita ar alternativo degvielu iekartam, ka noteikts Regula
(ES) [..] [par alternativo degvielu infrastruktiiras ievieSanu];

(j)  saistitais aprikojums, kas jo 1pasi var ietvert aprikojumu satiksmes un kravu
parvaldibai, negativas ietekmes uz vidi mazinaSanai, energoefektivitates
uzlaboSanai, trokSna mazinaSanai un alternativo degvielu izmantoSanai, ka ari
iekartas, kas nodro$ina kugojamibu visa gada garuma, tostarp ledus lausanu,
hidrologiskos apsekojumus, ka art kapitalo bagaréSanu un ostu un ostu pieeju
aizsardzibu;

(k) infrastrukttra, kas vajadziga bezatkritumu darbibai un aprites ekonomikas
pasakumiem.

Jiras osta ir dala no visaptverosa tikla, ja ir izpildits vismaz viens no $adiem

nosacfjumiem:

(a) tas kopgjais ikgad€jais pasaZieru satiksmes apjoms parsniedz 0,1 % no kopgja
ikgadgja pasazieru satiksmes apjoma visas Savienibas juras ostas. Atsauces
summa $im kop&am apjomam ir jaunakie pieejamie FEurostat publicetie
statistikas dati par vid€jiem raditajiem tris gadu laikposma;

(b) tas kopgjais ikgad@jais apstradato kravu apjoms — vai nu beztaras kravu, vai

iepakotu kravu apstrade — parsniedz 0,1 % no attieciga kop¢€ja ikgadgja kravu
apjoma, ko apstrada visas Savienibas jiiras ostas. Atsauces summa S$im
kop€jam apjomam ir jaunakie pieejamie Eurostat publicétie statistikas dati par
vidgjiem raditajiem tr1s gadu laikposma;
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(c) ta atrodas uz salas un nodro$ina vienigo piekluves punktu NUTS 3 regionam
visaptverosaja tikla;

(d) ta atrodas talakaja regiona vai periféra regiona talak neka 200 km radiusa no
citas tuvakas ostas visaptverosaja tikla.

25. pants
Transporta infrastruktiiras prasibas visaptverosSajam tiklam
1. Dalibvalstis nodroSina, ka:

(a) alternativo degvielu infrastruktiira visaptverosa tikla juras ostas tiek ieviesta,
pilniba ieverojot prasibas, kas noteiktas Regula (ES) [..] [par alternativo
degvielu infrastruktiiras ievieSanu];

(b) visaptverosa tikla jiiras ostas ir aprikotas ar infrastruktiiru, kas vajadziga, lai
uzlabotu kugu vidisko sniegumu ostas, cita starpa ar atkritumu pienemsanas
iekartam kugu atkritumu nodoSanai saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes
Direktivu (ES) 2019/883°%;

(¢)  VIMIS un SafeSeaNet 1steno saskana ar Direktivu 2002/59/EK;
(d) valstu jiras vienloga sisteémas 1steno saskana ar Regulu (ES) 2019/1239.
2. Dalibvalstis 11dz 2050. gada 31. decembrim nodrosina, ka:

(a) visaptverosa tikla juras ostas bis savienotas ar dzelzcela un autocelu
infrastrukttiru un, ja iesp&ams, ar iek§€jiem tdensceliem, iznemot gadijumus,
kad $adu savienojumu kave ipasi geografiski vai butiski fiziski ierobezojumi;

(b) visas visaptverosa tikla jiiras ostas, kuras apkalpo kravu parvadajumus, piedava
vismaz vienu multimodalu kravas terminali, kas bez diskriminacijas pieejams
visiem operatoriem un lietotajiem un piem€ro parredzamas un
nediskrimingjosas maksas;

(c) juras kanali, ostas kugu celi un estuari, kuri savieno divas jlras vai pa jiru
nodroSina piekluvi jliras ostam un atbilst vismaz iek$gjiem tdensceliem, kas
atbilst 22. panta prasibam;

(d) visaptverosa tikla jiras ostas, kas savienotas ar ieks$gjiem idensceliem, ir
pieejama 1paSa parkrauSanas jauda iekS$€jo uUdenscelu peldlidzeklu
apkalpoSanai.

3. P&c dalibvalsts pieprasijuma pienacigi pamatotos gadijumos Komisija ar 1stenosSanas
aktiem var pieskirt atbrivojumus no 2. punkta min€tajam minimalajam prasibam.
Jebkura atbrivojuma pieprasijuma pamata ir socialekonomisko izmaksu un ieguvumu
analize, konkrétu geografisko vai bitisko fizisko ierobezojumu un/vai iesp&jamas
negativas ietekmes uz vidi un biologisko daudzveidibu novért&jums.

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2019/883 (2019. gada 17. aprilis) par ostas atkritumu
pienemsanas iekartam kugu atkritumu nodoSanai un ar ko groza Direktivu 2010/65/ES un atcel
Direktivu 2000/59/EK (OV L 151, 7.6.2019., 116. Ipp.).
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26. pants

Transporta infrastruktiiras prasibas pamattiklam

1. Dalibvalstis nodroSina, ka pamattikla juras transporta infrastruktiira atbilst 25. panta
1. punktam.
2. Dalibvalstis I1dz 2030. gada 31. decembrim nodros$ina, ka pamattikla jiiras transporta

infrastrukttira atbilst 25. panta 2. punkta noteiktajam prasibam.

3. P&c dalibvalsts pieprasijuma pienacigi pamatotos gadijumos Komisija ar 1stenosanas
aktiem var pieskirt atbrivojumus no 2. punkta minétajam minimalajam prasibam.
Jebkura atbrivojuma pieprasijuma pamata ir socialekonomisko izmaksu un ieguvumu
analize, konkrétu geografisko vai bitisko fizisko ierobezojumu un/vai iesp&jamas
negativas ietekmes uz vidi un biologisko daudzveidibu novért&jums.

27. pants

Papildu prioritates jiras infrastruktiras attistibai

Veicinot kopigu intereSu projektus, kas saistiti ar juras infrastruktiiru, un papildus prioritateém,
kas noteiktas 12. un 13. panta, uzmanibu pievers $adiem jautajumiem:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

(H
(&)

juras piekluves modernizacija, pieméram, vilnlauzu, juras kanalu, kugu celu,
sluzu, kapitalas bagaréSanas un navigacijas lidzeklu modernizacija;

ostu pamatinfrastruktiras, pieméram, iek$€o baseinu, piestatnes sienu,
pietauvosanas vietu, molu, doku, dambju, aizb&rumu un zemes melioracijas
infrastruktiras, biivnieciba vai modernizacija;

digitalizacijas un automatizacijas procesu uzlabosana, jo Tpasi nemot v&ra
lielaku droSumu, droSibu un ilgtsp&ju;

jaunu tehnologiju un inovaciju ievie$ana un veicinasana attieciba uz bezoglekla
un mazoglekla energijas degvielam un piedzinas sistémam;

logistikas k&zu un starptautiskas juras tirdzniecibas noturibas uzlabosana, tai
skaita saistiba ar pielagoSanos klimata parmainam;

trokSna mazinaSanas un energoefektivitates uzlabosanas pasakumi;

bezemisiju un mazemisiju peldlidzeklu, kuri apkalpo un ekspluaté tuvsatiksmes
kugoSanas savienojumus, izmanto$anas veicinasana un pasakumu izstradasana,
lai uzlabotu juras transporta vidisko sniegumu ar meérki optimizet piestaSanu
osta vai piegades kédes saskana ar piemérojamajam prasibam, kas noteiktas
Savienibas tiesibu aktos vai attiecigajos starptautiskajos noligumos.

4. IEDALA

AUTOTRANSPORTA INFRASTRUKTURA

28. pants

Infrastruktiiras komponenti

51

LV



Autotransporta infrastruktira jo 1pasi ietilpst:
(a) celi, tai skaita:

) tilti;

i1) tuneli;

111) savienojumi,

iv) krustojumi;

v) vairaklimenu celu mezgli;

vi) cela nomales ar cieto segumu;

vil) stavvietas un atpiitas zonas, tostarp droSas un aizsargatas stavvietas
komercialajiem transportlidzekliem;

viii) sist€émas sversSanai kustiba;
ix) infrastruktiira, kas saisttta ar alternativo degvielu iekartam, pilniba ievérojot
Regulas (ES) [..] [par alternativo degvielu infrastruktiiras ievieSanu] prasibas;
infrastruktira ietekmes uz vidi mazinasanai;

(b) saistitas iekartas;

(c) transporta IKT sisteémas;

(d) piekluves celi un pédgjas judzes savienojumi ar multimodaliem kravas
terminaliem;

(e) kravas terminalu un logistikas platformu savienojumi ar citiem transporta
veidiem Eiropas transporta tikla;

(f) autoostas.

Sa panta 1. punkta a) apakSpunkta minétie celi ir tie, kuriem ir svariga nozime
talsatiksmes kravu un pasazieru parvadajumos, kuros ir integréti galvenie pilsétu un
ekonomikas centri un kuri ir savstarpgji savienoti ar citiem transporta veidiem.

Iekartas, kas saistitas ar autoceliem, jo 1paSi var ietvert iekartas satiksmes
parvaldibai, inform&Sanai un marSruta vadibai, nodevu vai lietoSanas maksu
iekas€Sanai, droSumam, negativas ietekmes uz vidi samazinasanai, transportlidzeklu
uzpildei vai alternativas piedzinas transportlidzeklu uzladei vai uzpildei un drosam
un aizsargatam stavvietam komercialajiem transportlidzekliem.

29. pants
Transporta infrastruktiiras prasibas visaptverosajam tiklam
Dalibvalstis nodroSina, ka:

(a) autotransporta infrastruktiras droSums tiek nodroSinats, uzraudzits un
vajadzibas gadijuma uzlabots saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes
Direktivu 2008/96/EK>?;

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2008/96/EK (2008. gada 19. novembris) par celu
infrastrukttiras drosibas parvaldibu (OV L 319, 29.11.2008., 59. Ipp.).
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(b) celi ir projekteti, biivéti vai modernizeti un uzturéti visaugstakaja satiksmes
drosibas Iiment, jo Tpasi izmantojot jaunakas tehnologijas;

(c) celi ir projekteti, buivéti vai modernizéti un uzturéti visaugstakaja vides
aizsardzibas limeni, tai skaita attiecigd gadijuma izmantojot cela segumu ar
zemu trok$na Itmeni un Gidens noteces savakSanu, attiriSanu un novadiSanu;

(d) autocelu tuneli, kuri ir garaki par 500 m, atbilst Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktivai 2004/54/EK>;

(e) attiecigd gadijuma celu lietotaju nodevu iekas€Sanas sistemu savstarpgja
izmantojamiba ir nodroSinata saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes
Direktivu (ES) 2019/520% un Komisijas Isteno$anas regulu C/2019/9080%¢ un
Komisijas Delegéto regulu C/2019/8369°7;

(f) attiecigd gadijuma celu lietotaju nodevas vai celu lietoSanas maksas iekasé
saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 1999/62/EK¥;

(g) visas autotransporta infrastruktiras intelektiskas transporta sist€mas atbilst
Direktivai (ES) [..] par pamatu inteligento transporta sistému ievieSanai un tiek
ieviestas atbilstigi delegStajiem aktiem, kas pienemti saskana ar mingto
direktivu®’;

(h) alternativo degvielu infrastrukttira autocelu tikla tiek ieviesta, pilniba ieverojot
Regulas (ES) [..] [par alternativo degvielu infrastruktiiras ievieSanu] prasibas.

Dalibvalstis Iidz 2050. gada 31. decembrim nodroSina, ka visaptverosa tikla autocelu
infrastruktura atbilst $adam prasibam:

(a) cel$ ir 1pasSi projektets, buvets vai modernizéts mehanisko transportlidzeklu
satiksmei un:
1)iznemot Tpasus punktus vai uz laiku, nodrosina atseviskas brauktuves diviem

satiksmes virzieniem, kuras viena no otras atdalitas ar sadalosu joslu, kas
nav paredzeta satiksmei, vai, izn€muma karta, ar citiem lidzekliem;

ii)tam nav viena Itmena krustojumu ar autoceliem, dzelzceliem vai tramvaja
sliezu celiem, ritenbrauc€ju vai gajeju celiniem; ka art
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Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2004/54/EK (2004. gada 29. aprilis) par minimalajam
drosibas prasibam Eiropas celu tikla tuneliem (OV L 167, 30.4.2004., 39. 1pp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2019/520 (2019. gada 19. marts) par celu lietotaju
nodevu elektroniskas iekas€Sanas sist€mu savstarpju izmantojamibu un informacijas par celu
lietoSanas maksu nesamaksaSanu parrobezu apmainas veicinasanu Savieniba (OV L 91, 29.3.2019.,
45. lIpp.).

Komisijas IstenoSanas regula (ES) 2020/204 (2019. gada 28 novembris) par Eiropas celu lietotaju
nodevu elektroniskas ickas€$anas sistémas pakalpojumu sniedz&ju detalizétiem pienakumiem, Eiropas
celu lietotdju nodevu elektroniskas iekas€Sanas pakalpojuma apgabala pazinojuma minimalo saturu,
elektroniskajam saskarném, prasibam attieciba uz savstarpgjas izmantojamibas komponentiem un ar ko
atce] Lemumu 2009/750/EK (OV L 43, 17.2.2020., 49. Ipp.).

Komisijas Delegéta regula (ES) 2020/203 (2019. gada 28. novembris) par transportlidzeklu
klasifikaciju, Eiropas celu lietotaju nodevu elektroniskas iekas€Sanas sist€émas lietotaju pienakumiem,
savstarpgjas izmantojamibas komponentu prasibam un minimalajiem atbilstibas kriterijiem pazinotajam
strukttiram (OV L 43, 17.2.2020., 41. lpp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 1999/62/EK (1999. gada 17. junijs) par dazu infrastrukttru
lietoSanas maksu noteikSanu smagajiem kravas transportlidzekliem (OV L 187, 20.7.1999., 42. lpp.).
Direktiva 2021/.., ar ko parskata Eiropas Parlamenta un Padomes 2010. gada 7.julija Direktivu
2010/40/ES par pamatu inteligento transporta sistému ievie$anai autotransporta joma un saskarném ar
citiem transporta veidiem (OV L [..]).
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iii)tas neapkalpo 1paSumus, kuri ar to robezojas;

(b) atputas zonas ir pieejamas ne vairak ka 60 km attaluma cita no citas, nodrosinot
pietickami daudz stavvietu, droSuma un drosibas aprikojumu un piemérotas
telpas, tostarp sanitaras telpas, kas atbilst dazada darbaspeka vajadzibam,;

(c) drosSas un aizsargatas stavvietas ir pieejamas ne vairak ka 100 km attaluma cita
no citas, nodroSinot pietickami daudz stavvietu komercialajiem
transportlidzekliem un ievérojot Regulas (ES) 2020/1054 8. panta 1. punkta
a) apak$punkta noteiktas prasibas®’;

(d) sist€mas sversanai kustiba ir uzstaditas ne vairak ka 300 km attaluma cita no
citas. Sisteémas sveérSanai kustiba lauj identificét transportlidzeklus un
transportlidzeklu sastavus, kuri var€tu but parsniegusi Direktiva 96/53/EK
noteikto maksimali pielaujamo masu.

Lidz 2030. gada 31. decembrim dalibvalstis nodroSina tadu lidzeklu ievieSanu vai
izmantoSanu, ar kuriem atklaj ar droSumu saistitus notikumus vai apstaklus un vac
atbilstigus celu satiksmes datus, lai sniegtu vispar€jas ar celu satiksmes droSibu
saistitas informacijas minimumu, ka noteikts Komisijas Delegétaja regula (ES)
Nr. 886/2013°!,

Pec dalibvalsts liguma pienacigi pamatotos gadijumos Komisija ar TstenoSanas
aktiem var pieskirt atbrivojumus no 2. punkta a) apakSpunkta noteiktas prasibas, jo
1pasi, ja satiksmes blivums neparsniedz 10 000 transportlidzeklu diena abos virzienos
vai ja pastav 1pasi geografiski vai butiski fiziski ierobezojumi, ar nosacijumu, ka ir
nodrosinats atbilsto§s droSuma Itmenis. Jebkur§ lugums pieskirt atbrivojumu
japamato ar socialekonomisko izmaksu un ieguvumu analizi, ipaso geografisko vai
butisko fizisko ierobezojumu novert§jumu un/vai noveért§jumu par investiciju
iesp&jamo negativo ietekmi uz vidi un biologisko daudzveidibu.

30. pants
Transporta infrastruktiiras prasibas pamattiklam un paplasinatajam pamattiklam

Dalibvalstis nodroSina, ka pamattikla un paplasinata pamattikla autocelu
infrastruktira atbilst 29. panta 1. punktam.

Dalibvalstis 11dz 2040. gada 31. decembrim nodro$ina, ka pamattikla un paplasinata
pamattikla autocelu infrastruktira atbilst 29. panta 2. punkta a), c¢) un d) apakSpunkta
noteiktajam prasibam.
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Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2020/1054 (2020. gada 15. julijs), ar ko Regulu (EK)
Nr. 561/2006 groza attieciba uz minimalajam prasibam par maksimalajiem transportlidzekla ikdienas un
iknedelas vadiSanas laikiem, minimalajiem partraukumiem un ikdienas un ikned€las atpiitas
laikposmiem un ar ko Regulu (ES) Nr. 165/2014 groza attieciba uz pozicionéSanu ar tahografu
palidzibu (OV L 249, 31.7.2020., 1. Ipp.)

Komisijas Delegéeta regula (ES) Nr. 886/2013 (2013. gada 15. maijs), ar ko papildina Eiropas
Parlamenta un Padomes Direktivu 2010/40/ES attieciba uz datiem un procediiram, lai lietotajiem, ja
iesp&jams, nodrosinatu vispargjas ar celu satiksmes drosibu saistitas bezmaksas informacijas minimumu
(OV L 247,18.9.2013., 6. Ipp.).
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3. Dalibvalstis lidz 2030. gada 31. decembrim nodroSina, ka pamattikla un paplasinata
pamattikla autocelu infrastruktiira atbilst 29. panta 2.punkta b) apakSpunkta
noteiktajam prasibam.

4. Dalibvalstis 1idz 2025. gada 31. decembrim nodroSina, ka pamattikla autocelu
infrastruktira atbilst 29. panta 3. punkta noteiktajam prasibam.

5. Pec dalibvalsts liguma pienacigi pamatotos gadijumos Komisija ar istenoSanas
aktiem var pieSkirt atbrivojumus no 29. panta 2. punkta a) apakSpunkta noteiktas
prasibas, jo 1pasi, ja satiksmes blivums neparsniedz 10 000 transportlidzeklu diena
abos virzienos vai ja pastav IpaSi geografiski vai butiski fiziski ierobezojumi, ar
nosacijumu, ka ir nodroSinats atbilstoss droSuma Itmenis. Jebkur§ ligums pieskirt
atbrivojumu japamato ar socialekonomisko izmaksu un ieguvumu analizi, Tpaso
geografisko vai bitisko fizisko ierobezojumu novérté§jumu un/vai novert§jumu par
investiciju iesp&jamo negativo ietekmi uz vidi un biologisko daudzveidibu.

31. pants
Autocelu infrastruktiiras attistibas prioritates

Veicinot kopigu intereSu projektus, kas saistiti ar autocelu infrastruktiru, un papildus
visparigajam prioritatém, kas noteiktas 12. un 13. pantd, uzmanibu pieverS Sadiem
jautajumiem:

(a) celu satiksmes droSibas uzlaboSana un veicinaSana, nemot véra neaizsargato

lietotdju un satiksmes dalibnieku vajadzibas visa to daudzveidiba, jo ipasi
personu ar ierobezotam parvietoSanas spejam vajadzibas;

(b) satiksmes parslodzes mazinasana uz esoSajiem celiem, jo 1pasi ar intelektisku
satiksmes vadibu, tai skaita dinamiskam satiksmes parslodzes maksam vai celu
lietoSanas nodevam, kas atSkiras atkariba no diennakts laika, ned€las vai
sezonas;

(c) novatorisku tehnologiju ievie$ana, lai uzlabotu Savienibas autotransporta
tiesiska regulejuma ieveroSanas kontroli, tai skaita viedu un automatizetu
izpildes riku un 5G sakaru infrastruktiiras ievieSana;

(d) bivejot vai moderniz€jot autocelu infrastruktiru, gajéju celinu un velocelinu
nepartrauktibas un pieejamibas nodroSinasana, lai veicinatu aktivo transporta
veidu izmantoSanu.

5. IEDALA

GAISA TRANSPORTA INFRASTRUKTURA

32. pants
Infrastruktaras komponenti
1. Gaisa transporta infrastruktiira jo pasi ietilpst:

(a) gaisa telpa, marSruti un gaisa celi;
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(b)

(c)
(d)

(e)

®

(&)

lidostas, tostarp infrastruktiira un aprikojums, kas vajadzigs darbibam uz zemes
un parvadajumiem lidostas teritorija, vertikalas pacelSanas un nos€Sanas
lidlaukos un kosmodromos;

lidostu savienojumi ar citiem transporta veidiem Eiropas transporta tikla;

ATM/ANS sisttmas un saistitais aprikojums, tostarp kosmosa tehniskas
sistémas;

infrastruktiira, kas saistita ar alternativajam degvielam un stavoSu gaisa kugu
elektroapgadi, ka noteikts Regula (ES) [..] [par alternativo degvielu
infrastruktiras ievieSanu];

infrastrukttira alternativo degvielu razoSanai uz vietas un energoefektivitates
uzlaboSanai, ka ar1 tadas ietekmes uz klimatu un vidi un trokSpa emisiju
samazinaSanai, ko rada lidostas vai saistitas lidostu darbibas, piem&ram,
apkalpoSana uz zemes, gaisa kugu ekspluatacija un pasazieru parvadajumi uz
zemes;

infrastruktiira, ko izmanto dalitai atkritumu savakSanai, atkritumu raSanas
noversanai un darbibam aprites ekonomikas joma.

Lidosta ir dala no visaptverosa tikla, ja ta atbilst vismaz vienam no Siem

nosacijjumiem:

(a)

(b)

kravu parvadajumu lidostu kopgjais ikgadg€jais kravu parvadajumu apjoms ir
vismaz 0,2 % no kopgja ikgadgja kravu parvadajumu apjoma visas Savienibas
lidostas;

pasazieru parvadajumu lidostu kopgjais ikgad@jais pasazieru satiksmes apjoms
ir vismaz 0,1 % no kopgja ikgadgja pasazieru satiksmes apjoma visas
Savienibas lidostas, ja vien attieciga lidosta neatrodas talak ka 100 km radiusa
no tuvakas lidostas visaptverosaja tikla vai talak ka 200 km radiusa, ja regiona,
kura §71 lidosta atrodas, ir atrgaitas dzelzcela linija.

Dati par kopg€jo ikgad€jo pasaZieru satiksmes apjomu un kravu parvadajumu
apjomu pamatojas uz jaunakajiem pieejamajiem FEurostat public€tajiem
statistikas datiem par vidgjo raditaju tris gadu laikposma.

33. pants

Transporta infrastruktiiras prasibas pamattiklam un visaptverosajam tiklam

1. Dalibvalstis nodrosina, ka:

(a)

(b)

lidz 2030. gada 31. decembrim pamattikla lidostas ir savienotas ar talsatiksmes
dzelzcela tiklu, tai skaita atrgaitas dzelzcela tiklu, un autotransporta
infrastruktiru Eiropas transporta tikla, izpemot gadijumus, kad S$adi
savienojumi nav iesp&jami ipasu geografisku vai bitisku fizisku ierobeZzojumu
del;

lidz 2050. gada 31. decembrim visaptverosa tikla lidostas, kuru kopgjais
ikgad@jais pasazieru satiksmes apjoms parsniedz Cetrus miljonus pasaZzieru, ir
savienotas ar talsatiksmes dzelzcela tiklu, tai skaita atrgaitas dzelzcela tiklu, un
autotransporta infrastruktiiru Eiropas transporta tikla, iznemot gadijumus, kad
sadi savienojumi nav iesp&jami ipasu geografisku vai bitisku fizisku
ierobezojumu dél;
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(c) visas lidostas, kas atrodas to teritorija, piedava vismaz vienu terminali, kas bez
diskriminacijas pieejams visiem operatoriem un lietotdjiem un pieméro
parredzamas un nediskrimingjosas maksas;

(d) gaisa transporta infrastruktiirai pieméro kopigus pamatstandartus civilas
aviacijas aizsardzibai pret nelikumigu iejauksanos, kurus Savieniba pienémusi
saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 300/2008%;

(e) gaisa satiksmes vadibas infrastruktiira ir tada, kas lauj 1stenot Eiropas vienoto
gaisa telpu saskana ar Regulu (EK) Nr. 549/2004, (EK) Nr. 550/2004, (EK)
Nr. 551/2004 un (ES) 2018/1139, izmantot gaisa transportu, lai uzlabotu
Eiropas aviacijas sist€mas darbibu un ilgtsp&ju, pildit istenoSanas noteikumus
un ieverot Savienibas specifikacijas;

(f) lidostas ir ieviesta alternativo degvielu infrastruktira, pilniba ieverojot
prasibas, kas noteiktas Regula (ES) [..] [par alternativo degvielu infrastruktiiras
ievieSanu];

(g) gaisa transporta infrastruktiira nodroSina iepriek§ kondicion€ta gaisa padevi
stavosiem gaisa kugiem.

Pec dalibvalsts liguma pienacigi pamatotos gadijumos Komisija ar istenoSanas
aktiem var pieskirt atbrivojumus no 1. punkta a), b), ¢) un g)apaksSpunkta
noteiktajam prasibam. Jebkur§ ligums pieSkirt atbrivojumu japamato ar
socialekonomisko izmaksu un ieguvumu analizi, vai tam jabit saistitam ar Tpasiem
geografiskiem vai butiskiem fiziskiem ierobeZojumiem, tostarp dzelzcela sistémas
neesamibu teritorija.

34. pants

Gaisa transporta infrastruktiiras attistibas papildu prioritates

Veicinot kopigu intereSu projektus, kas saistiti ar gaisa transporta infrastrukttiru, un papildus
vispargjam prioritatém, kas noteiktas 12. un 13. panta, uzmanibu pievers sadiem jautajumiem:

(a) lidostu energoefektivitates un darbibas efektivitates palielinaSana;

(b) atbalsts Eiropas vienotas gaisa telpas un savstarp&ji izmantojamu sisteému, jo
ipasi to, kas izstradatas SESAR projekta saskana ar Eiropas ATM generalplanu,
istenoSanai;

(c) digitalizacijas un automatizacijas procesu uzlaboSana, jo Ipasi nemot véra
paaugstinatu droSumu un dros§ibu;

(d) multimodalo starpsavienojumu uzlaboSana starp lidostam un citu transporta
veidu infrastruktiru, ka ar1 vajadzibas gadijuma starp lidostam un pils€tu
mezgliem;

(e) ilgtspgjas uzlaboSana, ka ar1 ietekmes uz klimatu un vidi un trokSna raditas
ietekmes samazinaSana, jo ipaSi ievieSot jaunas tehnologijas un inovacijas,
alternativas degvielas, bezemisiju un mazemisiju gaisa kugus un mazemisiju
infrastruktiiru.

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 300/2008 (2008. gada 11. marts) par kopigiem
noteikumiem civilas aviacijas drosibas joma un ar ko atce]l Regulu (EK) Nr. 2320/2002 (OV L 97,
9.4.2008., 72. Ipp.).
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6. IEDALA

MULTIMODALO KRAVAS TERMINALU INFRASTRUKTURA

335. pants
Multimodalo kravas terminalu identifikacija
Eiropas transporta tikla multimodalie kravas terminali ir terminali, kas:
(a) atrodas Eiropas transporta tikla jiiras ostas, kas uzskaititas II pielikuma;
(b) atrodas Eiropas transporta tikla ieks§€jas ostas, kas uzskaititas II pielikuma;
(c) atrodas pils€tas mezgla vai ta tuvuma;
(d) Kklasificeti ka Eiropas transporta tikla dzelzcela terminali, kas uzskaititi
II pielikuma.

Dalibvalstis nodroSina pietickamu multimodalo kravas terminalu caurlaidspgju, kas
apkalpo Eiropas transporta tiklu un atbilst pasreiz€jam un turpmakajam satiksmes
plismam, jo ipaSi plismam, kuras apkalpo pils€tu mezglus, ripniecibas centrus,
ostas un logistikas mezglus.

Divu gadu laikd péc $§is regulas stasanas speka dalibvalstis veic tirgus un
perspektivas analizi attieciba uz multimodalajiem kravas terminaliem sava teritorija.
Saja analize vismaz:

(a) izverte pasreiz€jas un turpmakas kravu satiksmes pliismas, tostarp ar
autotransportu parvadato kravu plismas;

(b) nosaka esoSos Eiropas transporta tikla multimodalos kravas terminalus sava
teritorija un noverté jaunu multimodalu kravas terminalu nepiecieSamibu vai
papildu parkrausanas jaudas nepiecieSamibu eso$ajos terminalos;

(c) analizé, ka nodro$inat multimodalo kravas terminalu pienacigu izvietojumu ar
atbilstoSu parkrauSanas jaudu, lai apmierinatu b) apakSpunktd mingtas
vajadzibas. Saja noliika nem véra terminalus, kas atrodas kaiminos esoso
dalibvalstu pierobezas zonas.

Dalibvalstis apspriezas ar kravu nostitajiem, transporta un logistikas operatoriem, kas
darbojas to teritorija. Sava analiz€ tas nem vera apspriezu rezultatus.

4.

Pamatojoties uz 3. punkta minéto analizi, dalibvalstis izstrada ricibas planu
multimodalo kravas terminalu tikla attistibai. Analizes rezultatus un ricibas planu
iesniedz Komisijai ne vélak ka seSus méneSus péc analizes pabeigSanas kopa ar to
dzelzcela terminalu sarakstu, kurus dalibvalsts ierosina ieklaut I un II pielikuma.

Dzelzcela terminalis ir Eiropas transporta tikla dala, un tas ir ieklauts 1 un
II pielikuma, ja ir izpildits vismaz viens no Siem nosacijumiem:

(a) ta ikgadg@jais kravu parkrauSanas apjoms parsniedz 800 000 tonnu attieciba uz
iepakotu kravu, vai ar1 attieciba uz beztaras kravu 0,1 % no attieciga kopgja
ikgadgja apkalpoto kravu apjoma visas Savienibas jiiras ostas;
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(b) tas ir galvenais dzelzcela terminalis, ko dalibvalsts noradijusi NUTS 2
regionam, ja $aja NUTS 2 regiona nav neviena dzelzcela terminala, kas atbilst
a) apakSpunktam;

(c) dalibvalsts to ierosina saskana ar 4. punktu.

36. pants
Infrastruktiiras komponenti
Multimodalos kravas terminalos jo 1pasi ietilpst:
(a) infrastruktiira, kas savieno dazadus transporta veidus terminala zona un tas

tuvuma;

(b) aprikojums, pieméram, celtni, konveijeri vai citas parkrausanas ierices kravu
parvietoSanai starp dazadiem transporta veidiem, ka arT kravu novietoSanai un
uzglabasanai;

(c) T1paSas zonas, piem&ram, vartu zona, starpposma buferzona un gaidiSanas zona,
parkrausanas zona un brauks$anas vai iekrauSanas joslas;

(d) IKT sistemas, kas ir svarigas efektivai terminala darbibai, pieméram, tas, kas
atvieglo infrastrukttras caurlaidsp&jas planosanu, parvadajumus, savienojumus
starp transporta veidiem un parkrausanu;

(e) infrastruktiira, kas saistita ar alternativo degvielu iekartam.

37. pants
Prasibas transporta infrastruktiirai

1. Dalibvalstis godiga un nediskrimingjosa veida nodroSina, ka 35. panta 1. punkta
minétie multimodalie kravas terminali:

(a) ir savienoti ar attiecigaja teritorija pieejamajiem transporta veidiem, ja tas ir
iespgjams, ja vien tas nav nepamatoti socialekonomisko izmaksu un ieguvumu
Zina;

(b) TIidz 2030. gada 31. decembrim ir aprikoti ar vismaz vienu uzlades staciju, ka
noteikts Regulas (ES) [..] [par alternativo degvielu infrastruktiras ievieSanu]

2.panta 43.punkta, kas paredzéta lielas noslodzes transportlidzeklu
apkalpoSanai;

(¢) 11dz2030. gada 31. decembrim ir aprikoti ar digitaliem rikiem, lai nodroSinatu:
1)efektivu terminala darbibu, pieméram, fotovartus, terminala darbibas sisteému,
autovaditaja digitalu pieteikSanos/izrakstiSanos, kameras vai citus
sensorus uz parkrauSanas aprikojuma, ka ar sliezu cela kameru sist€émas;
ii)informacijas plismas terminali un starp transporta veidiem logistikas k&dé

un terminalT;
2. dalibvalstis Iidz 2030. gada 31.decembrim godiga un nediskrimingjosa veida
nodroSina, ka 35.panta 1.punktd min€tie multimodalie kravas terminali, kas

savienoti ar dzelzcela tiklu, sp&j apkalpot visu veidu intermodalas kravas vienibas, ja
tie ir klasificeti ka intermodali terminali un ja tie veic vertikalu parkrausanu.
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3. Dalibvalstis lidz 2040. gada 31. decembrim godiga un nediskrimingjosa veida
nodroSina, ka 35.panta I.punkta min€tie multimodalie kravas terminali, kas
savienoti ar dzelzcela tiklu, bez manipulacijas sp&j uznemt 740 m garus vilcienus,
vai, ja tas nav ekonomiski izdevigi, tiek veikti atbilstosi pasakumi, lai uzlabotu
740 m garu vilcienu uznemsSanas efektivitati, pieméram, atieSanas un pienakSanas
pievedcelu paplasinaSana un elektrifikacija, signalizacijas sistému pielagoSana un
sliezu cela konfiguracijas uzlabojumi.

4. Dalibvalstis 1idz 2050. gada 31. decembrim godiga un nediskrimingjosa veida
nodroS$ina, ka visi 35. panta 1. punkta minétie multimodalie kravas terminali, kas
savienoti ar dzelzcela tiklu, sp& bez manipulacijas apkalpot visus 740 m garus
vilcienus.

5. Pec dalibvalsts liguma pienacigi pamatotos gadijumos Komisija ar TstenoSanas
aktiem var pieskirt atbrivojumus no piendkumiem saskana ar 1.-4. punktu, ja
investicijas infrastruktiira nav pamatotas socialekonomisko izmaksu un ieguvumu
zina, jo 1pasi, ja terminalis atrodas telpiski ierobezota teritorija.

38. pants
Multimodala transporta infrastruktuiras attistibas papildu prioritates

Veicinot kopigu intereSu projektus, kas saistiti ar multimodala transporta infrastruktiiru, un
papildus visparigajam prioritatém, kas noteiktas 12. un 13. panta, uzmanibu piever§ Sadiem
jautajumiem:

(a) dazadu transporta veidu starpsavienojumu veicinasana;

(b) galveno multimodala transporta attistibu kavéjoSo tehnisko un administrativo
SkersSlu likvidésana, tai skaita ievieSot eFT7;

(c) vienmeérigu informacijas plismu attistiba, kas nodroSina transporta
pakalpojumus visa Eiropas transporta sistema;

(d) datu koplietoSanas, datu pieejamibas un datu atkalizmantoSanas sadarbsp€jas
veicinasana dazados transporta veidos un starp tiem;

(e) vajadzibas gadijuma veicina to, ka Eiropas transporta tikla privatie pievedceli
lauj bez manipulacijas apkalpot 740 m garus vilcienus.

7. IEDALA

PILSETU MEZGLI

39. pants
Pilsétu mezglu komponenti
1. Pilsétas mezgla jo 1pasi ietilpst:

(a) transporta infrastruktiira pils€tas mezgla, kas ir dala no Eiropas transporta tikla,
tostarp apvedceli, un kas palielina Eiropas transporta tikla veiktspgju;
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(b) Eiropas transporta tikla piekluves punkti, jo 1paSi multimodalas dzelzcela
stacijas, multimodalie kravas terminali, ostas vai lidostas;
(c) pirmas un pedgjas jiidzes savienojumi starp Siem piekluves punktiem un lidz
tiem.
2. Eiropas transporta tikla pils€tu mezgli ir uzskaititi II pielikuma.

40. pants

Prasibas pilseétu mezgliem

Attistot Eiropas transporta tiklu pilsétu mezglos, lai nodroSinatu visa tikla efektivu darbibu
bez sastrégumposmiem, dalibvalstis nodrosina:

(a)

(b)

(©)

LV

alternativo degvielu uzlades un uzpildes infrastruktiras pieejamibu, tostarp
logistikas platformas un sabiedriskajam transportam, pilniba ievérojot Regulas
(ES) [..] [par alternativo degvielu infrastruktiiras ievieSanu] prasibas;

lidz 2025. gada 31. decembrim:

1)ilgtspgjigas pils€tu mobilitates plana (IPMP) pienemsSanu saskana ar
V pielikumu, taja jo ipasi ietverot pasakumus dazadu transporta veidu
integracijai, efektivas bezemisiju mobilitates, tai skaita ilgtsp&jigas un
bezemisiju pilsétas logistikas, veicinasanai, gaisa piesarnojuma un
trokSna piesarnojuma mazinasanai, un nemot véra Eiropas transporta
talsatiksmes pliismas;

ii)pils€tu mobilitates datu vakSanu un iesniegSanu Komisijai par katru pilsétas
mezglu, aptverot vismaz siltumnicefekta gazu emisijas, satiksmes
parslodzi, negadijumus un traumas, transporta veidu modalo Tpatsvaru un
piekluvi mobilitates pakalpojumiem, ka ar1 datus par gaisa piesarnojumu
un trok$na piesarnojumu. P&c tam Sos datus iesniedz katru gadu;

l1dz 2030. gada 31. decembrim:

1)pasazieru  parvadajumiem:  ilgtsp&jigus, vienmérigus un  droSus
starpsavienojumus starp dzelzcelu, autoceliem, gaisa transportu,
aktivajiem transporta veidiem un attieciga gadijuma iek$€jo tidenscelu un
juras transporta infrastruktiiru;

i1)pasazieru parvadajumiem: iesp€ju pasazieriem piekliit informacijai, rezervet,
apmaksat braucienus un sanemt biletes, izmantojot multimodalos
digitalos mobilitates pakalpojumus;

ii)kravu  parvadajumiem:  ilgtsp&jigus,  vienmérigus un  droSus
starpsavienojumus starp dzelzcelu, autoceliem un attieciga gadijuma
ieksgjo tdenscelu, gaisa un jiiras transporta infrastruktiiru, ka ari
piemérotus savienojumus ar logistikas platformam un iekartam;

iv)tadu multimodalu pasazieru parvadajumu mezglu attistibu, kuri atvieglotu
pirmas un pédgjas judzes savienojumus un ir aprikoti ar vismaz vienu
uzlades staciju, ka noteikts Regulas (ES) [..] [par alternativo degvielu
infrastruktiiras ievieSanu] 2. panta 43. punkta, kas paredz€ta lielas
noslodzes transportlidzeklu apkalpoSanai;
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(d) lidz 2040. gada 31. decembrim: vismaz viena multimodala kravas terminala
izveidi, kas nodroSina pietickamu parkrausanas jaudu pilsétas mezgla vai ta
tuvuma.

Komisija ne vélak ka vienu gadu p&c $is regulas stasanas spéka pienem istenosanas aktu, ar ko
nosaka metodiku attieciba uz b) apakSpunkta ii) punkta mingtajiem datiem, kuri javac
dalibvalstim. Minéto istenoSanas aktu pienem saskana ar 59.panta 3. punkta minéto
parbaudes procediiru.

41. pants
Pilsétu mezglu papildu prioritates
Veicinot kopigu intereSu projektus, kas saistiti ar pils€tu mezgliem, un papildus visparigajam
prioritatém, kas noteiktas 12. un 13. panta, uzmanibu pievers sadiem jautajumiem:

(a) vienmérigs starpsavienojums starp Eiropas transporta tikla infrastrukttru un
regionala un viet&ja transporta infrastruktiiru,

(b) tranzita dzelzcela un autotransporta negativas ietekmes uz pils€tu teritorijam
mazinasana, kas var ietvert apvedcelus;

(c) efektiva un zema trokSpa Iimena bezemisiju transporta un mobilitates
veicinasana, tostarp pilsétu autoparku zalinaSana;

(d) sabiedriska transporta un aktivo transporta veidu modala Tpatsvara
palielinasana;

(e) transporta un satiksmes informacijas digitala apmaina starp pilsétas un
arpuspilsétas satiksmes vadibas centriem un struktiram, kas sniedz
informacijas pakalpojumus, saskana ar ISO/CEN standartiem.

IV NODALA

NOTEIKUMI PAR VIEDU UN NOTURIGU TRANSPORTU

42. pants
Transporta IKT sistemas

1. Transporta IKT sistémas lauj veikt caurlaidspgjas un satiksmes parvaldibu un
informacijas apmainu dazados transporta veidos un starp tiem, lai veiktu
multimodala transporta parvadajumus un sniegtu ar transportu saistitus pievienotas
veértibas pakalpojumus, uzlabotu noturibu, droSumu, drosibu, palielinatu veiktsp€ju
satiksmes parslodzes, ekspluatacijas un vides joma, ka arT vienkarSotu
administrativas procediras. Transporta IKT sistémas arTl veicina vienmerigu
savienojumu starp infrastruktiiru un mobilajiem aktiviem.

2. Transporta IKT sistémas ievie§ visa Savieniba, lai nodroSinatu sadarbspgjigu
pamatsp&ju kopumu visas dalibvalsts.

3. Saja panta minétajas transporta IKT sistémas ietilpst tas, kas paredzétas:
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(a) dzelzceliem: ERTMS, telematikas lietojumprogrammas kravu un pasazieru
parvadajumu pakalpojumiem, ka minéts savstarpgas izmantojamibas
tehniskaja specifikacija, un citi digitalizacijas uzlabojumi, jo 1pasi
kopuzne€mumu Shift2Rail un “Eiropas dzelzcel$” darba rezultati;

(b) 1ek3gjiem tidensceliem: RIS;

(c) autotransportam: ITS;

(d) juras transportam: VTMIS pakalpojumi kugu satiksmes parvaldibai un Eiropas
Jiras vienloga sist€émas vide (EMSWe) informacijas apmainai;

(e) gaisa transportam: ATM/ANS sisteémas, jo 1pasi tas, kas ir SESAR projekta
rezultats;

(f) multimodalajam transportam: eF'7T1, ES mobilitates datu telpa un sist€émas, kas
atvieglo datu apmainu starp uzp@émumiem, lai nodroSinatu piegades kedes
parredzamibu un optimizaciju.

43. pants
Ilgtspéjigi kravu parvadajumu pakalpojumi

Dalibvalstis veicina kopigu intereSu projektus, kuri gan nodrosina efektivus kravu
parvadajumu pakalpojumus, kas izmanto Eiropas transporta tikla infrastruktiiru, gan
palidz samazinat oglekla dioksida emisijas un cita veida nelabvéligu ietekmi uz vidi,
un kuru mérkis ir:

(a) uzlabot transporta infrastruktiiras ilgtsp&jigu izmantojumu, tostarp tas efektivu
parvaldibu;

(b) sekmé&t novatorisku transporta pakalpojumu ievieSanu, tostarp izmantojot
tuvsatiksmes kugoSanas savienojumus, transporta IKT sistémas un izstradajot
paliginfrastruktiiru, kas nepiecieSama, lai sasniegtu So pakalpojumu meérkus
galvenokart vides un droSuma joma, ka ar1 izveidojot piemérotas parvaldibas
strukturas;

(c) atvieglinat multimodala transporta  pakalpojumu  darbibas, tostarp
nepiecieSamas saistitas informacijas pliismas, un uzlabot sadarbibu starp
logistikas ke&des dalibniekiem, tostarp kravu nosititajiem, operatoriem,
pakalpojumu sniedzg€jiem un to klientiem;

(d) stimulét resursefektivitati un bezemisiju un mazemisiju darbibas, jo 1pasi tadas
jomas ka  tehnologijas, ekspluatacija, transportlidzeklu piedzina,
autotransportlidzeklu un kugu vadiSana, sistému un ekspluatacijas planosana;

(e) uzlabot savienojumus ar Savienibas neaizsargatakajam un izolétakajam dalam,
jo Tpasi ar talakajiem regioniem un citiem attaliem, salu, perifériem un kalnu
regioniem, ka ari mazapdzivotiem apgabaliem.

Dalibvalstis sekme novatorisku transporta pakalpojumu ievieSanu, tostarp izmantojot
Eiropas Juras telpu, IKT sisttmas un izstradajot paliginfrastruktiiru, kas
nepiecieSama, lai sasniegtu So pakalpojumu meérkus vides un droSuma joma, ka ar1
izveidojot piemerotas parvaldibas struktiiras.

44. pants

Jaunas tehnologijas un inovacija
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Lai Eiropas transporta tikls neatpaliktu novatorisku tehnologiju izstrades un ievieSanas zina,
dalibvalstis jo pasi tiecas:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

(2

(h)

(@)
W)

(k)

atbalstit un veicinat transporta dekarbonizaciju, veicot pareju uz bezemisiju un
mazemisiju transportlidzekliem, peldlidzekliem un gaisa kugiem, ka arT citam
novatoriskam un ilgtsp&jigam transporta un tikla tehnologijam, pieméram,
hipercilpu;

radit priekSnosacijumus visu transporta veidu dekarbonizacijai, veicinot
energoefektivitati, ievieSot bezemisiju un mazemisiju risinajumus, tostarp
tidenraza padeves un elektroapgades sist€mas, ka ar1 citus jaunus risinajumus,
pieméram, ilgtsp&jigas degvielas, un nodrosinot piemérotu infrastruktiiru. Sada
infrastruktiira var ietilpt piekluve energétikas tikliem un citas iekartas, kas
nepiecieSamas energijas piegadei, un var nemt vera attiecigo infrastruktiiras—
transportlidzekla saskarni un ietvert transporta IKT sisteémas. Transporta
infrastruktiira var biit energétikas centrs dazadu transporta veidu apkalpoSanai;

atbalstit jaunu digitalo tehnologiju ievieSanu un izmanto$anu, jo Tpa$i veicinat
savienojamibas infrastruktiru ar nepartrauktu parklajumu visos Eiropas
transporta koridoros, lai nodroSinatu visaugstako digitalas infrastrukturas
veiktspgjas [Tmeni un sasniegtu augstaku automatizacijas [iment;

uzlabot personu parvietosanas un precu parvadajumu droSumu un ilgtsp&ju;

uzlabot tikla darbibu, parvaldibu, pieejamibu, savstarp€jo izmantojamibu,
multimodalitati un efektivitati, tai skaita attistot multimodalus digitalos
mobilitates pakalpojumus un infrastruktiiru, kas nodroSina vienmerigu
multimodalitati, pieméram, atrgaitas dzelzcelu un pils€tas vilcienu/tramvaju
savienojumus lidostas;

veicinat efektivus veidus, ka visiem lietotajiem un transporta pakalpojumu
sniedz€jiem nodroSinat pieegjamu un saprotamu informaciju  par
starpsavienojumiem, savstarpgjo izmantojamibu un multimodalitati;

veicinat efektivus veidus, ka visiem lietotajiem un transporta pakalpojumu
sniedz€jiem nodroSinat pieejamu un saprotamu informaciju par vingu izvéleta
transporta veida ietekmi uz vidi;

veicinat pasakumus, ar ko samazina argjas izmaksas, pieméram, satiksmes

parslodzi, kait€jumu veselibai un visa veida piesarnojumu, tostarp troksna
piesarnojumu un emisijas;

tiklos ieviest droSibas tehnologijas un savietojamus identifikacijas standartus;

uzlabot transporta infrastruktiras noturibu pret trauc€jumiem un klimata
parmainam, talab moderniz€jot un planojot infrastruktiru, ka arT izmantojot
digitalus, pret kiberuzbrukumiem aizsargatus risinajumus, kas paredzeti, lai
aizsargatu tiklu pret dabas un cilvéka izraisitam katastrofam;

turpinat IKT sisttmu un jaunu transportam paredz&tu tehnologiju talaku
izstradi un ievieSanu dazados transporta veidos un starp tiem.

45. pants

Drosa un aizsargata infrastruktiira

Dalibvalstis nodroSina, ka transporta infrastruktira sekmé& pasazieru un kravu droSu un
aizsargatu kustibu.
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46. pants
Noturiga infrastruktara

Planojot infrastruktiiru, dalibvalstis uzlabo transporta infrastruktiiras drosibu un
noturibu pret klimata parmainam, dabiskiem apdraud€jumiem, cilvéka izraisitam
katastrofam, ka arT tiSiem trauc€jumiem, kas ietekmeé Savienibas transporta sist€mas
darbibu. Istenojot kopigu intereSu projektus, dalibvalstis nem véra:

(a) savstarp&jas atkaribas, saiknes un lavinveida ietekmi ar citiem tikliem,
piemé&ram, telesakaru un elektroenergijas tiklu;

(b)  droSumu, drosibu un veiktsp€ju situacijas, kad pastav vairaki apdraud&jumi;

(c) infrastruktiiras strukturalo kvalitati visa tas dzives cikla, paSu uzmanibu
pieversot turpmakajiem prognozetajiem klimatiskajiem apstakliem;

(d) civilas aizsardzibas vajadzibas reag€S$anai uz trauc&jumiem;

(e) kiberdrosibu un infrastrukttiras noturibu, Ipasu uzmanibu pieveérsot parrobezu
infrastrukturai.

Kopigu intereSu projektiem, kuriem saskana ar Direktivu 2011/92/ES ir javeic
ietekmes uz vidi noveért€§jums, veic klimatdro§inasanu. KlimatdroSinasanu veic,
pamatojoties uz jaunako pieejamo paraugpraksi un noradijumiem, lai nodroSinatu, ka
transporta infrastruktiiras ir noturigas pret klimata parmainu nelabveligo ietekmi,
sada noliika veicot klimatiskas neaizsargatibas un riska noveért€§jumu, ari veicot
attiecigus pielagoSanas pasakumus, un siltumnicefekta gazu emisiju izmaksas
integréjot izmaksu un ieguvumu analizé. Sada prasiba neattiecas uz projektiem,
kuriem ietekmes uz vidi noveértgjums ir pabeigts pirms $1s regulas staSanas speka.

47. pants
Drosibas un sabiedriskas kartibas apdraudejumi

Dalibvalstis pazino Komisijai par visiem kopigu intereSu projektiem to teritorija,
kuros piedalas vai sniedz jebkada veida ieguldijumu tresas valsts fiziska persona vai
treSas valsts uznémums, lai var€tu novertét ta ietekmi uz droSibu vai sabiedrisko
kartibu Savieniba. Sis pienakums neattiecas uz arvalstu tieSajiem ieguldijumiem, par
kuriem Komisijai un citam dalibvalstim pazinots saskana ar Regulas (ES) 2019/452
6. panta 1. punktu.

Dalibvalstis nodrosina, ka informacija, kas pazinota saskana ar 1. punktu, ir pieejama
vismaz divpadsmit méneSus pirms galiga [émuma par kopigu intereSu projekta
istenoSanu. Informacija jo 1pasi attiecas uz:

(a) tresas valsts uzp@muma IpaSumtiesibu struktiru un attieciga gadijuma
uznémuma, kurd planota daliba vai ieguldijums, TpaSumtiesibu struktiru,
ietverot informaciju par faktisko Tpasnieku un lidzdalibu kapitala;

(b) treSas valsts fiziskds personas vai treSds valsts uznémuma dalibas vai

ieguldijuma kopigu interesu projekta aptuveno vértibu un $adas dalibas vai
ieguldijuma formas un nosacijumu aprakstu;

(c) tresas valsts fiziskas personas vai tre$as valsts uzn€muma un attieciga gadijuma
uznémuma, kura planota daliba vai ieguldijums, produktiem, pakalpojumiem
un uznéméjdarbibu, kas ietekme Eiropas tiklu;
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(d) dalibvalstim, kuras tresas valsts fiziska persona vai tresas valsts uznp€mums un
attieciga gadijuma uzp@mums, kura planota daliba vai ieguldijums, veic
attiecigo uznémejdarbibu, kas ietekmé Eiropas transporta tiklu;

(e) ieguldijuma vai dalibas finans€jumu un ta avotu, pamatojoties uz labako
informaciju, kas pieejama dalibvalstij;

(f) datumu, kad planota dalibas staSanas speka vai ieguldijuma pabeigSana.

Turklat dalibvalstis censas sniegt visu informaciju, ja tada ir pieejama, kas ir bitiska
noverte§jumam, kuru Komisija veic saskana ar 5. punkta otras dalas a), b) un
¢) apakSpunktu.

Ne velak ka trisdesmit kalendaras dienas péc informacijas sanemsanas saskana ar
1. punktu Komisija var pieprasit papildu informaciju dalibvalstij, kura planots kopigu
intereSu projekts. Visiem papildu informacijas pieprasijumiem jabiit pienacigi
pamatotiem, attiecinatiem vienigi uz informaciju, kas vajadziga novertejuma
veikSanai saskana ar 5. punktu, proporcionaliem pieprasijuma mérkim, un tie
nedrikst biit parmeérigi apgriitinosi dalibvalstij, kura planots kopigu interesu projekts.

Dalibvalsts, kura planots kopigu interesu projekts, nodrosina, ka Komisijas pieprasita
papildu informacija ir pieejama Komisijai bez nepamatotas kavéSanas.

Dalibvalsts, kura planots kopigu interesu projekts, var pieprasit tresas valsts fiziskai
personai vai treSas valsts uzn€mumam sniegt 2. un 3. punkta minéto informaciju.
Attieciga tresas valsts fiziska persona vai attiecigais treSas valsts uznémums sniedz
pieprasito informaciju bez nepamatotas kavéSanas.

Ja Komisija uzskata, ka tresas valsts fiziskas personas vai tresas valsts uznémuma
daliba vai jebkada veida ieguldijums var ietekmét Eiropas transporta tikla kritisko
infrastruktiru drosibas vai sabiedriskas kartibas zina, vai ja Komisijai ir atbilstosa
informacija saistiba ar So dalibu vai ieguldijumu, vai attiecigo kopigu intereSu
projektu, ta var sniegt atzinumu, kas adres€ts dalibvalstij, kura planots kopigu
intereSu projekts.

Kritiska infrastruktira ir aktivs, sisttma vai to dala, ko izmanto transporta
vajadzibam un kas atrodas dalibvalstts un ir butiska vitali svarigu sabiedribas
funkciju, veselibas, droSuma, droSibas, cilvéku ekonomiskas vai socialas labklajibas
uzturéSanai, un tas traucéSana vai iznicinaSana butiski ietekmétu dalibvalsti, ja §is
funkcijas netiktu uzturétas.

Nosakot, vai tresas valsts fiziskas personas vai tresas valsts uznémuma daliba varétu
ietekmet kritisko infrastrukturu droSibas vai sabiedriskas kartibas zina, Komisija var
apsvert tas iesp&jamo ietekmi cita starpa uz:

(a) kritisko infrastruktiru un iekartam, kas ir bitiskas Sadas infrastrukturas
ekspluatacijai, ka ar1 zemi un nekustamo IpaSumu, kas ir butiski $adas
infrastrukturas izmantoSanai;

(b) tehnologijam un div§jada lietojuma precém, ka definéts Regulas (ES)
2021/821% 2. panta 1. punkta, kas ir biitiskas kritiskas infrastruktiiras darbibai;

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2021/821 (2021. gada 20. maijs), ar ko izveido Savienibas
rezimu div&jada lietojuma precu eksporta, starpniecibas, tehniskas palidzibas, tranzita un parvadajumu
kontrolei (parstradata redakcija) (OV L 206, 11.6.2021., 1. Ipp.).
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10.

1.

12.

(c) kritiskas infrastrukttiras btivniecibai, ekspluatacijai un uzturéSanai butisku
tedevumu nodroS§inasanu;

(d) piekluvi sensitivai informacijai, tai skaitd persondatiem, vai sp&ju kontrolét
$adu informaciju saistiba ar kritiskas infrastrukttiras btivniecibu, ekspluataciju
un uzturéSanu.

Nosakot, vai arvalstu daliba vai ieguldijums varétu ietekmét dro§ibu vai sabiedrisko
kartibu, Komisija jo 1pasi var nemt vera arf to, vai:

(a) tresas valsts uzn@mumu tiesi vai netiesi kontrole tresas valsts valdiba, arT valsts
strukttiras vai brunotie speki, tai skaita izmantojot TpaSumtiesibu struktiiru vai
butisku finansgjumu;

(b) treSas valsts fiziska persona vai treSas valsts uznémums jau ir bijis iesaistits
darbibas, kas ietekmé drosibu vai sabiedrisko kartibu kada dalibvalsti; vai

(c) pastav nopietns risks, ka tresas valsts fiziska persona vai treSas valsts
uzn@mums ir iesaistijies nelikumigas vai noziedzigas darbibas.

Komisija var sniegt atzinumu saskana ar 4. punktu ne vélak ka tris méneSus péc
informacijas sanems$anas saskana ar 3. punktu. Komisijas atzinumu adresé
dalibvalstij, kura planots kopigu intereSu projekts, un tas janosiita citam dalibvalstim.
Ja tresas valsts fiziskas personas vai tresas valsts uzn€muma daliba vai jebkada veida
ieguldijums ir arvalstu tieSais ieguldijjums, ka definéts Regulas (ES) 2019/452
2.panta 1. punkta, ko neparbauda dalibvalsts, kura arvalstu tieSais ieguldijums ir
planots vai veikts, Komisija sniedz $adu atzinumu, ja tas ir pamatots, saskana ar
Regulas (ES) 2019/452 8. pantu.

Dalibvalsts, kura kopigu intereSu projektu plano istenot tresas valsts fiziska persona
vai treSas valsts uznémums, vai ar tresas valsts fiziskas personas vai treSas valsts
uznémuma dalibu vai jebkada veida ieguldijumu, maksimali nem véra Komisijas
atzinumu un ne velak ka tris ménesus péc atzinuma sniegSanas sniedz paskaidrojumu
Komisijai, ja tas atzinums netiek ieverots.

Katra dalibvalsts un Komisija izveido kontaktpunktu $a panta TistenoSanai.
Dalibvalstis un Komisija iesaista Sos kontaktpunktus visos jautajumos, kas saistiti ar
§a panta 1stenoSanu.

Komisija nodro$ina aizsargatu un Sifrétu sistemu, kuras meérkis ir atbalstit tieSu
sadarbibu un informacijas apmainu starp kontaktpunktiem.

Dalibvalstis un Komisija nodroSina konfidencialas informacijas, kas iegiita,
piemérojot So pantu, aizsardzibu saskana ar Savienibas un attiecigajiem valsts tiesibu
aktiem.

Dalibvalstis un Komisija nodroSina, ka klasificéta informacija, kas sniegta vai ar ko
apmainas saskana ar So pantu, netiek ierindota zemaka kategorija vai deklasificéta
bez ieprieks€jas rakstiskas informacijas sniedzgja piekriSanas.

Jebkada persondatu apstrade saskana ar So pantu tiek veikta saskana ar Regulu (ES)
2016/679%* un Regulu (ES) 2018/1725% un tikai tiktal, cik tas nepiecieSams, lai
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Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2016/679 (2016. gada 27. aprilis) par fizisku personu
aizsardzibu attieciba uz personas datu apstradi un $adu datu brivu apriti un ar ko atce] Direktivu
95/46/EK (Vispariga datu aizsardzibas regula) (OV L 119, 4.5.2016., 1. lpp.).
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parbauditu dalibu vai ieguldijumu attiecigaja kopigu interesu projekta un nodrosinatu
Saja panta paredzetas sadarbibas efektivitati. Persondatus, kas saistiti ar $a panta
istenoSanu, glaba tikai tik ilgi, cik nepiecieSams, lai sasniegtu mérkus, kuriem tie tika
vakti.

48. pants
Uzturesana un projekta dzives cikls
Dalibvalstis nodroSina, ka:

(a) Eiropas transporta tikla infrastruktira tiek uzturéta ta, lai tas darbmiiza laika
nodrosinatu vienadu pakalpojumu un drosibas limeni;

(b) tiek izstradati ilgtermina uzturéSanas plani, kuros ietverta informacija par
finans€juma resursiem, kas vajadzigi, lai segtu eso$as un planotas
infrastruktiras ilgtermina uzturéSanas izmaksas;

(c) uztur€Sanas vajadzibas un izmaksas infrastruktiiras darbmuza laika tiek nemtas
vera biivniecibas vai modernizacijas planoSanas posma;

(d) dzelzcela infrastruktiras gadijuma tiek nodrosSinata atbilstiba starp uzturéSanas
un atjaunoSanas vajadzibam, kas saistitas ar Eiropas transporta tikla attistibu un
atspogulotas indikativaja dzelzcela infrastruktiiras attistibas stratégija, kas
minéta Direktivas 2012/34/ES 8. panta 1. punkta, attiecigo infrastrukturas
parvalditaju saimnieciskas darbibas plana, kas minéts Direktivas 2012/34/ES
8. panta 3. punkta, un ligumiskajas vienoSanas starp kompetento iestadi un
infrastrukttiras parvalditaju, kas min&tas Direktivas 2012/34/ES 30. panta.

49. pants
Pieejamiba visiem lietotajiem
Transporta infrastruktiirai biitu javeicina vienmériga mobilitate un pieejamiba visiem
lietotajiem, jo 1pasi cilvékiem neaizsargatibas situacija, tostarp personam ar invaliditati vai
ierobezotam parvietoSanas sp&jam, ka arT personam, kas dzivo talakajos regionos un citos
attalos, lauku, salu, periféros un kalnu regionos, ka ari mazapdzivotos apgabalos.

65 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2018/1725 (2018. gada 23. oktobris) par fizisku personu

aizsardzibu attieciba uz personas datu apstradi Savienibas iestades, strukttras, birojos un agenttras un
par 8adu datu brivu apriti un ar ko atcel Regulu (EK) Nr. 45/2001 un Leémumu Nr. 1247/2002/EK (OV
L 295,21.11.2018., 39. Ipp.).
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V NODALA

EIROPAS TRANSPORTA KORIDORU INSTRUMENTU UN
HORIZONTALO PRIORITASU ISTENOSANA

50. pants
Eiropas transporta koridoru instruments un horizontalas prioritates

Eiropas transporta koridori ir instruments, ar ko veicinat Eiropas transporta tikla dalu
koordinétu TstenoSanu, un tie jo 1pasi paredzeti, lai uzlabotu parrobezu savienojumus
un likvid@tu sastrégumposmus Savieniba.

Lai izveidotu resursefektivu multimodalu transportu un palielinatu kohéziju,
uzlabojot teritorialo sadarbibu, Eiropas transporta koridori ir versti uz:

(a) transporta veidu integraciju, lai 1pa$i stiprinatu videi nekaitigakos transporta
veidus, jo seviski dzelzcelu, ieks€jo tdenscelu transportu un tuvsatiksmes
kugosanu;

(b) savstarpgju izmantojamibu,

(c) koordinétu infrastruktiiras attistibu, jo 1pasi parrobezu posmos, galvenokart, lai
visa Savieniba attistitu pilniba savstarpgji izmantojamu dzelzcela kravu
parvadajumu sist€ému, ka ari atrgaitas talsatiksmes dzelzcela pasazieru
parvadajumu tiklu;

(d) atbalstu koordingtu un integrétu novatorisku risindjumu izstradei un ievieSanai,
lai digitaliz&tu transportu.

Eiropas transporta koridori lauj dalibvalstim panakt koordin€tu un sinhronizétu
pieeju investicijam infrastruktiira.

Eiropas Dzelzcela satiksmes vadibas sistéma (ERTMS) un Eiropas juras telpa ir
Eiropas transporta tikla TstenoSanas horizontalas prioritates. Tas nodroSina savlaicigu
ERTMS ievieSanu visa tikla un jiiras transporta savienojumu integraciju Eiropas
transporta tikla.

51. pants
Eiropas transporta koridoru un horizontalo prioritasu koordinésana

Lai atvieglotu Eiropas transporta koridoru, ERTMS un Eiropas jiras telpas
koordingétu istenoSanu, Komisija, vienojoties ar attiecigajam dalibvalstim un péc
apsprieSanas ar Eiropas Parlamentu un Padomi, noriko vienu Eiropas koordinatoru
katram koridoram un katrai horizontalajai prioritatei.

Eiropas koordinatoru izvélas, jo ipaSi, pamatojoties uz vina/vinas zinaSanam par
jautajumiem, kas saistiti ar transportu un/vai lielu projektu finans€Sanu un/vai
socialekonomisko un vidisko izveértgjumu, ka ari pieredzi Savienibas politikas
veidoSana. Eiropas koordinatoru izraugas uz ne vairak ka Cetriem gadiem ar iesp&ju
pagarinat terminu. Eiropas koordinatora kompetence ir saistita ar viena koridora vai
horizontalas prioritates istenosanu.

Komisijas 1émuma, ar ko noriko Eiropas koordinatoru, norada, ka javeic 5., 6. un
7. punkta min€tie uzdevumi.
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Eiropas koordinators rikojas Komisijas varda un uzdevuma, un Komisija nodroSina
nepiecieSamo sekretariata palidzibu.

Eiropas koordinatori:

(a) atbalsta attiecigd Eiropas transporta koridora vai attiecigds horizontalas
prioritates koordinétu istenosanu;

(b) kopa ar attiecigajam dalibvalstim izstrada darba planu un uzrauga ta istenoSanu
saskana ar 53. pantu;

(c) apspriezas attiecigi ar koridora forumu vai horizontalo prioritaSu konsultativo
forumu saistiba ar min€to darba planu un ta istenoSanu un regulari informeé
forumu par darba plana istenoSanu;

(d) lai sanpemtu palidzibu piemerotu risindgjumu raSana, zino dalibvalstim,
Komisijai un attiecigd gadijuma visam pargjam struktiiram, kas ir tieSi
iesaistitas Eiropas transporta koridora vai horizontalas prioritates attistiba, par
jebkadam griittbam, kas radu$as, un jo 1pa$i, ja ir trauc€ta koridora vai
horizontalas prioritates attistiba;

(e) sagatavo ikgad@u stavokla parskata zinojumu par gitajiem panakumiem
Eiropas transporta koridoru un horizontalo prioritasu stenosana. Saja ikgadéja
stavokla parskata zinojuma lielaka uzmaniba tiek pieversta gitajiem
panakumiem saistiba ar galvenajam prioritatém un investicijam, aprakstita to
Istenosana raduSos problému biitiba un ierosinati risinajumi.

Eiropas transporta koridoru Eiropas koordinatori:

(a) ciesi sadarbojas ar dzelzcela kravu parvadajumu parvaldibas struktiiram, lai
noteiktu un sakartotu prioritara seciba investiciju vajadzibas dzelzcela kravu
parvadajumiem Eiropas transporta koridoru dzelzcela kravu parvadajumu
Itnijas;

(b) ciesa sadarbiba ar dzelzcela kravu parvadajumu parvaldibas struktiiram
uzrauga kravu parvadajumu administrativos, ekspluatacijas un savstarp€jas
izmantojamibas aspektus Eiropas transporta koridoru dzelzcela kravu
parvadajumu linijas, tai skaita uzrauga dzelzcela kravu parvadajumu darbibas
raditajus.

Eiropas transporta koridoru Eiropas koordinatori:

(a) nosaka un sakarto prioritara seciba investiciju vajadzibas Eiropas transporta
koridoru dzelzcela pasazieru parvadajumu linijas;

(b) uzrauga pasazieru parvadajumu administrativos, ekspluatacijas un savstarp&jas
izmantojamibas aspektus Eiropas transporta koridoru dzelzcela pasazieru
parvadajumu linijas, tai skaita uzrauga dzelzcela pasazZieru parvadajumu
darbibas raditajus.

Saskana ar Regulas (ES) 2021/1153 14. panta 4.punktu Komisija, izskatot
pieteikumus Savienibas finans€juma sanemSanai no Eiropas infrastruktiiras
savienoSanas instrumenta (EISI) Eiropas transporta koridoriem vai horizontalajam
prioritateém, pieprasa Eiropas koordinatora atzinumu atbilstigi Eiropas koordinatora
pilnvaram, lai nodroSinatu katra koridora vai horizontalas prioritates atbilstibu un
turpmaku virzibu. Eiropas koordinators parbauda, vai projekti, ko dalibvalstis ir
ierosindjusas EISI lidzfinans€juma sanemsanai, atbilst darba plana prioritatem.
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Ja Eiropas koordinators nesp€j apmierino$i un saskana ar Saja panta noteiktajam
prasibam pildit savas pilnvaras, Komisija var jebkura laika atcelt min&tas pilnvaras
un norikot jaunu Eiropas koordinatoru saskana ar 1. punkta noteikto procediru.

52. pants
Eiropas transporta koridoru un horizontalo prioritasu parvaldiba

Katra Eiropas transporta koridora un horizontalaja prioritaté attiecigajam Eiropas
koordinatoram uzdevumu veikSana saistiba ar darba planu un ta istenoSanu palidz
sekretariats un konsultativais forums, attiecigi “koridora forums” un “horizontalo
prioritasu konsultativais forums”.

Koridora forumu oficiali izveido un vada Eiropas koordinators. Attiecigas
dalibvalstis vienojas par dalibu koridora foruma sava Eiropas transporta koridora
dala un nodrosina dzelzcela kravu parvadajumu parvaldibas struktiiru parstavibu.

Ar attiecigo dalibvalstu piekriSanu Eiropas koordinators var izveidot un vadit
koridora darba grupas, kas lielako uzmanibu velta:

(a) jaunu digitalo tehnologiju un infrastruktiras savstarp&jai izmantojamibai un
ievieSanai;

(b) koordinétai infrastruktiiras projektu izstradei un istenoSanai parrobezu posmos;

(c) parrobezu dzelzcela pasazieru parvadajumu pakalpojumiem;

(d) operacionaliem sastrégumposmiem;

(e) pilsétu mezgliem;

(f) sadarbibai ar treSam valstim;

(g) citiem ad hoc jautajumiem, kurus darba grupas uzskata par vajadzigiem.

Attieciga gadijuma Eiropas koordinators sadarbojas ar dzelzcela kravu parvadajumu
parvaldibas struktiiram un ar tam koordin€ darba grupu darbibas, lai nepielautu darba
dublésanos.

Horizontalo prioritaSu konsultativo forumu izveido un vada Eiropas koordinators.
Taja var piedalities attiecigas dalibvalstis un attieciga gadijuma attiecigo nozaru
parstavji. Dalibvalstis nortko ERTMS valsts koordinatoru, kas piedalas ERTMS
konsultativaja foruma. Eiropas koordinators var arT izveidot ad hoc darba grupas.

Attiecigas dalibvalstis sadarbojas ar Eiropas koordinatoru, piedalas koridora foruma
un horizontalo prioritaSu konsultativaja foruma un sniedz Eiropas koordinatoram
informaciju, kas vajadziga, lai veiktu Saja panta noteiktos uzdevumus, tostarp
informaciju par koridoru attistibu, kas ietverta attiecigajos valsts infrastruktiiras
planos.

Eiropas koordinators saistiba ar darba planu un ta istenoSanu var apspriesties ar
regionalajam un viet§jam iestadém, infrastruktiiras parvalditajiem, transporta
operatoriem, jo Ipasi tiem, kas ir dzelzcela kravu parvadajumu parvaldibas strukttru
locekli, piegades nozari, transporta lietotdjiem un pilsoniskas sabiedribas
parstavjiem. Turklat par ERTMS atbildigais Eiropas koordinators ciesi sadarbojas ar
Eiropas Savienibas Dzelzcela agentiiru un kopuznémumu “Eiropas dzelzcels”, bet
Eiropas jiiras telpas koordinators — ar Eiropas Jiiras drosibas agentiiru.
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53. pants
Eiropas koordinatora darba plans

Katrs Eiropas transporta koridoru un abu horizontalo prioritasu Eiropas koordinators
velakais divus gadus péc Sis regulas staSanas speka un pec tam reizi Cetros gados
izstrada darba planu, kura siki analizéts attiecigd koordinatora kompetenc€ esosa
koridora vai horizontalas prioritates istenosanas stavoklis un atbilstiba §is regulas
prasibam, ka ar1 turpmakas attistibas prioritates.

Darba planu sagatavo, cieSi sadarbojoties ar attiecigajam dalibvalstim un
apspriezoties ar koridora forumu un dzelzcela kravu parvadajumu parvaldibas
struktiram vai horizontalo prioritasu konsultativo forumu. Eiropas transporta
koridoru darba planu apstiprina attiecigas dalibvalstis. Komisija informativos
noliikos iesniedz darba planu Eiropas Parlamentam un Padomei.

Izstradajot darba planu, Eiropas koordinators nem veéra istenosanas planu, kas minéts
Regulas (ES) Nr. 913/2010 9. panta.

Eiropas transporta koridora darba plana sniedz siku attieciga koridora istenoSanas
stavokla analizi, kas jo Tpasi ietver:

(a) koridora raksturlieclumu aprakstu;

(b) analizi par koridora atbilstibu §is regulas prasibam attieciba uz transporta
infrastrukttiru un ar to saistito progresu;

(c) noradi uz trukstoSajiem savienojumiem un sastrégumposmiem, kas kave
koridora attistibu;

(d) nepiecieSamo investiciju analizi, tai skaita dazados finans€Sanas un
finans€juma avotus, kas pieSkirti un/vai paredzeti, lai istenotu koridora
atttstibai un pabeigSanai vajadzigos projektus;

(e) aprakstu par iesp€jamajiem risinajumiem investiciju vajadzibu apmierinasanai
un sastrégumposmu likvidéSanai, jo T1paSi koridora pasazieru un kravu
parvadajumu linijas;

(f) planu ar starpposma mérkraditajiem fizisko, tehnisko, digitalo, operacionalo un
administrativo Skérslu likvideéSanai dazados transporta veidos un starp tiem un
efektivai multimodala transporta uzlaboSanai, ipasu uzmanibu pieverSot
parrobeZu posmiem un valstu triiksto$ajiem savienojumiem.

Lai analiz€tu investicijas un sagatavotu planu ar starpposma mérkraditajiem saistiba
ar dzelzcela kravu parvadajumiem, Eiropas koordinators sadarbojas ar koridora valdi
un apsaimniekotajvaldi, ka minéts Regulas (ES) Nr. 913/2010 11. panta.

Lai analiz&tu investicijas un sagatavotu planu ar starpposma mérkraditajiem saistiba
ar multimodalajiem kravas terminaliem, Eiropas koordinators nem véra ar koridoru
saistitos analizes elementus, ricibas planus, ko dalibvalstis izstradajusas saskana ar
35. panta 4. punktu, un Regulas (ES) Nr. 913/2010 19. panta b) apakSpunkta miné&to
sarakstu.

Lai analizetu investicijas un sagatavotu planu ar starpposma meérkraditajiem saistiba
ar pasazieru parvadajumu pakalpojumiem, Eiropas koordinators nem véra saskana ar
51. panta 7. punkta b) apakSpunktu veiktas uzraudzibas rezultatus;

(g) rezultatus, kas guti, dzelzcela kravu parvadajumu parvaldibas struktiiram veicot
dzelzcela kravu parvadajumu darbibas raditaju uzraudzibu saskana ar Regulas
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(ES) Nr. 913/2010 19. pantu, un saskana ar Regulas (ES) Nr. 913/2010 9. panta
1. punktu noteikto koridora meérku, mérkraditaju un pasakumu sarakstu ka
lidzekli §is regulas 18. panta noteikto ekspluatacijas prasibu izpildei;

(h) tadu pasakumu noteikSanu pils€tu mezglos, kas ir svarigi koridora efektivai
darbibai un Eiropas transporta tikla mérku sasniegSanai;

(i) noradi uz koridora attistibas prioritatém;

(j) analizi par klimata parmainu iesp&jamo ietekmi uz infrastrukttiru un attieciga
gadijuma ierosinatos pasakumus, ar ko uzlabot noturibu pret klimata
parmainam;

(k) pasakumus, kas javeic, lai mazinatu siltumnicefekta gazu emisijas, troksni un
attieciga gadijuma citu negativu ietekmi uz vidi.

Eiropas koordinators atbalsta dalibvalstis darba plana istenos$ana, jo ipaSi attieciba
uz:

(a) valsts planosanas prioritaSu noteikSanu, apzinot TstenoSanas problémas un
sastrégumposmus, tostarp operacionalas problémas, katra koridora vai katrai
horizontalajai prioritatei;

(b) projekta un investiciju planoSanu, saistitajam izmaksam un 1stenoSanas grafiku,
kas paredzets FEiropas transporta koridoru vai horizontalas prioritates
IstenoSanai;

(c) vienotas struktiiras izveidi parrobezu infrastruktiiras projektu biivniecibai un
parvaldibai.

54. pants
Isteno$anas akti

Pamatojoties uz Eiropas koordinatoru pirmo darba planu, Komisija pienem
istenoSanas aktu katram Eiropas transporta koridoru un abu horizontalo prioritasu
darba planam. Saja istenosanas akta nosaka infrastruktiiras un investiciju plano$anas
un finanséSanas prioritates.

Komisija var pienemt 1stenoSanas aktus konkrétu Eiropas transporta koridora posmu
istenoSanai, jo TpaSi komplic€tu parrobezu posmu IstenoSanai vai Eiropas transporta
koridora vai horizontalo prioritaSu 1Ipasu transporta infrastruktiiras prasibu
istenoSanai.

IstenoSanas aktus, kas minéti 1. un 2. punkta, pienem saskana ar 59. panta 3. punkta
minéto parbaudes procediru. Komisija groza istenoSanas aktus saskana ar to paSu
procediiru ikreiz, kad Eiropas koordinators parskata darba planu, vai lai npemtu véra
gtitos panakumus, konstatetos kav&jumus vai atjauninatas valstu programmas.

Lidz 1stenoSanas akta paredz€to pasakumu pilnigai TstenoSanai attiecigas dalibvalstis
iesniedz Komisijai gada zinojumu par giitajiem panakumiem, jo 1pasi, noradot valsts
budzeta plana uznemtas finansu saistibas.
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VI NODALA

KOPIGI NOTEIKUMI

55. pants
ZinoSana un uzraudziba

Dalibvalstis regulari, visaptveros$i un parskatami inform& Komisiju par giitajiem
panakumiem kopigu intereSu projektu TistenoSana un Saja noluka veiktajam
investicijam. ST informacija ietver ikgadgjo datu parraidi, izmantojot Eiropas
transporta tikla interaktivo geografiskas un tehniskas informacijas sistému (TENtec).
Taja ieklauj tehniskos un finansu datus par kopigu interesu projektiem Eiropas
transporta tikla, ka arT datus par Eiropas transporta tikla pabeigSanu.

Komisija nodroSina, ka TENtec ir publiski un viegli pieejama, laujot veikt
automatizetu datu apmainu ar valstu sisttmam un citam attiecigam Savienibas
lietojumprogrammam un datu avotiem. TENfec par katru konkrétu projektu satur
atjauninatu informaciju par Savienibas lidzfinanséjuma veidiem un summam, ka ar1
par katra projekta gaitu.

Komisija arT nodroSina, ka TENtec nepublisko informaciju, kas ir konfidenciala
komercinformacija vai kas varftu kaitét kadam publiska iepirkuma procesam
dalibvalsti vai nepamatoti ietekméet tadu procesu.

Dalibvalstis nodroSina TENtec informacijas sist€mas datu kvalitati, pilnigumu un
atbilstibu. Valstu sist€émas un datu avoti lauj veikt automatiz€tu datu apmainu ar
TENtec.

56. pants
Tikla atjauninasana

Nemot vera LESD 172. panta otro dalu, Komisija saskana ar §is regulas 60. pantu ir

pilnvarota pienemt deleggtos aktus nolika izdarit grozijumus I un II pielikuma, jo

pasi, lai nemtu vera iesp&jamas izmainas, kas radusas sakara ar 20., 24. un 32. panta

noteiktajam kvantitativajam robezveértibam. Pielagojot minétos pielikumus,

Komisija:

(a) visaptveroSaja tikla ieklauj iekS€jas ostas, jlras ostas un lidostas, ja ir
uzskatami apliecinats, ka pedg€jo tris gadu laika to vid€jais satiksmes apjoms
parsniedz attiecigo robezvertibu;

(b) no visaptverosa tikla izslédz jiiras ostas un lidostas, ja ir uzskatami apliecinats,
ka pedgejos seSos gados to vidgjais satiksmes apjoms ir zemaks par 85 %
attiecigas robezvertibas;

(c) Eiropas transporta tikla ieklauj pils€tu mezglus, ja ir uzskatami apliecinats, ka
iedzivotaju skaits parsniedz 100 000;

(d) Eiropas transporta tikla ieklauj multimodalos kravas terminalus, ko dalibvalsts
noteikusi saskana ar 35. panta 4. punktu;

(e) autocelu, dzelzcela un ieks€jo tidenscelu infrastruktiiras kartes pielago tikai
tada mera, lai tas atspogulotu tikla izveidé giitos panakumus. Pielagojot
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minétas kartes, Komisija nepielauj nevienu marSruta izvietojuma pielagojumu,
kas atSkiras no ta, attieciba uz kuru ir pieSkirta atlauja attiecigaja projekta
apstiprinasanas procediira.

Izdarot pirmas dalas a)-c) apakSpunkta mingtos pielagojumus, pamatojas uz jaunakajiem
pieejamajiem Eurostat publicétajiem statistikas datiem vai, ja minétie dati nav pieejami, uz
jaunakajiem dalibvalstu statistikas biroju statistikas datiem. Izdarot pirmas dalas
d) apakspunkta minétos pielagojumus, pamatojas uz 35. panta 4. punkta min€to ricibas planu.
Izdarot pirmas dalas e) apakSpunkta min&tos pielagojumus, pamatojas uz informaciju, ko
attiecigas dalibvalstis ir snieguSas saskana ar 55. panta 1. punktu.

2. Kopigu interesu projekti, kas attiecas uz infrastruktiiru un kas ar delegétu aktu, kurs§
pienemts saskana ar 1. punktu, ir tikko ieklauti Eiropas transporta tikla, ir tiesigi
sanemt Savienibas finanSu palidzibu no Eiropas transporta tiklam pieejamajiem
instrumentiem no dienas, kad stajas speka minétie delegétie akti.

Kopigu interesu projekti, kas attiecas uz infrastrukttiru un kas ir izslégti no Eiropas
transporta tikla, vairs nav tiesigi sanemt finansu palidzibu no dienas, kad stajas speka
deleggtie akti, kuri pienemti saskana ar §a panta 1. punktu. Tiesibu izbeigSanas
neietekmé 1€émumus par finanséjumu vai dotacijam, kurus Komisija pienémusi pirms
minéta datuma.

3. Nemot veéra LESD 172. panta otro dalu, Komisija saskana ar §is regulas 60. pantu ir
pilnvarota pienemt delegétos aktus nolika izdarit grozijumus IV pielikuma, lai
ieklautu vai pielagotu kaiminvalstu transporta infrastruktiiras tiklu indikativas kartes.

57. pants
Sadarbiba ar publiska un privata sektora ieinteresétajam personam

Attieciga gadijuma projekta planoSanas un biivniecibas posma iev@ro valstu procediras
attieciba uz regionalo un vietgjo iestazu, ka arT pilsoniskas sabiedribas, ko ietekmé kopigu
intereSu projekts, iesaisti un apsprieSanos ar tam. Komisija Saja zina veicina paraugprakses
apmainu, jo pasi attieciba uz apsprieSanos ar cilvékiem neaizsargatibas situacija un vinu
iesaisti.

58. pants
Valstu planu saskanosana ar Savienibas transporta politiku

1. Dalibvalstis nodroSina, ka valstu transporta un investiciju plani ir saskanoti ar
Savienibas transporta politiku, ar $aja regula noteiktajam prioritatém un terminiem,
ka arT ar prioritatém, kas attiecigajam dalibvalstim noteiktas attiecigo koridoru un
horizontalo prioritaSu darba planos, un istenoSanas aktiem, kuri pienemti saskana ar
54. panta 1. punktu.

2. Valstu investiciju planos ieklauj visus kopigo intereSu projektus un saistitas
investicijas, kas vajadzigas, lai laikus pabeigtu tiklu.

3. Dalibvalstis vismaz divpadsmit méneSus pirms to pienemsanas pazino Komisijai par
valsts planu un programmu projektiem vai to grozijumiem, kas izstradati noluka
attistit Eiropas transporta tiklu. Komisija ne vélak ka seSus méneSus péc dalibvalsts
pazinojuma var sniegt atzinumu par valsts planu un programmu projektu atbilstibu
Saja regula noteiktajam prioritatém un prioritatém, kas noteiktas attieciga(-o)
koridora(-0) un horizontalo prioritasu darba planos, ka ari istenoSanas aktos, kas
pienemti saskana ar 54. panta 1. punktu. Dalibvalstis ne velak ka divus méneSus péc
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atzinuma pazinoSanas informé Komisiju par pasakumiem, kas pienemti saistiba ar
atzinuma izklastitajiem ieteikumiem.

59. pants
Komitejas procedura

Komisijai palidz komiteja. Minéta komiteja ir komiteja Regulas (ES) Nr. 182/2011
nozime.

Piem@rojot 22.panta 3. un 5. punktu, Komisijai palidz komiteja, kas izveidota
saskana ar Padomes Direktivas 91/672/EEK®® 7. pantu.

Ja ir atsauce uz So punktu, pieméro Regulas (ES) Nr. 182/2011 5. pantu. Ja komiteja
atzinumu nesniedz, Komisija IstenoSanas akta projektu nepienem, un tiek pieme&rota
Regulas (ES) Nr. 182/2011 5. panta 4. punkta tresa dala.

60. pants
Delegesanas istenoSana

Pilnvaras pienemt delegétos aktus Komisijai pieskir, ievérojot $aja panta izklastitos
nosacijumus.

Pilnvaras pienemt 11. panta 3. punkta, 56. panta 1. un 3. punkta min&tos delegétos
aktus Komisijai pieskir uz pieciem gadiem no [..]. Komisija sagatavo zinojumu par
pilnvaru delegé$anu vélakais devinus ménesus pirms piecu gadu laikposma beigam.
Pilnvaru delegésana tiek automatiski pagarinata uz tada pasa ilguma laikposmiem, ja
vien Eiropas Parlaments vai Padome neiebilst pret $adu pagarinajumu vélakais tris
ménesus pirms katra laikposma beigam.

Eiropas Parlaments vai Padome jebkura laika var atsaukt 11.panta 3. punkta,
56. panta 1. un 3. punkta mingto pilnvaru delegéSanu. Ar 1@émumu par atsaukSanu
izbeidz taja noradito pilnvaru delegéSanu. Lémums stajas spéka nakamaja diena péc
ta publicéSanas Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnesi vai vélaka diena, kas taja
noradita. Tas neskar jau spéka esoSos delegétos aktus.

Tiklidz Komisija pienem delegéto aktu, ta par to pazino vienlaikus Eiropas
Parlamentam un Padomes.

Saskana ar 11. panta 3. punktu, 56. panta 1. un 3. punktu pienemts delegétais akts
stajas speka tikai tad, ja divos méneSos no dienas, kad minétais akts pazinots Eiropas
Parlamentam un Padomei, ne Eiropas Parlaments, ne Padome nav izteikusi
iebildumus vai ja pirms minéta laikposma beigam gan Eiropas Parlaments, gan
Padome ir inform&jusi Komisiju par savu nodomu neizteikt iebildumus. P&c Eiropas
Parlamenta vai Padomes iniciativas $o laikposmu pagarina par diviem méneSiem.

61. pants

ParskatiSana

66

Padomes Direktiva 91/672/EEK (1991. gada 16. decembris) par savstarp&ju atzisanu attieciba uz valstu
izdotam kugu vadiSanas apliecibam kravu un pasazieru parvadajumiem pa iek$gjiem tudensceliem (OV
L 373,31.12.1991., 29. Ipp.).
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Lidz 2033.gada 31.decembrim Komisija, vajadzigd mera apspriedusies ar
dalibvalstim, un ar Eiropas koordinatoru palidzibu noveérté pamattikla istenoSanu,
izvert&jot jo Tpasi ta atbilstibu §is regulas prasibam.

Saja novértgjuma nem véra ikgadgjo stavokla parskata zinojumu un darba planus, ko
sagatavojusi Eiropas koordinatori attiecigi saskana ar S51.panta 5. punkta
e) apakSpunktu un 53. panta 1. punktu.

Lidz 2033.gada 31.decembrim Komisija, vajadzigd mera apspriedusies ar
dalibvalstim, un ar Eiropas koordinatoru palidzibu parskata paplasinata pamattikla un
visaptverosa tikla IstenoSanu, izveért&jot:

(a) atbilstibu $ai regulai;

(b)  Sis regulas 1stenoSana giitos panakumus;

(c) pasazieru un kravu parvadajumu plismu izmainas;

(d) to, ka noris valstu investicijas transporta infrastruktiira;

(e) vajadzibu veikt grozijumus $aja regula.

Saja izveértéjuma nem véra ari satiksmes modelu attistibas ietekmi un infrastruktiiras
investiciju planu attiecigo attistibu.

Veicot So parskatiSanu, Komisija izverte, vai Saja regula paredzetais paplasinatais
pamattikls un visaptverosais tikls attiecigi Iidz 2040. gada 31. decembrim un
2050. gada 31. decembrim atbildis II, III un IV nodalas noteikumiem, vienlaikus
nemot veéra ekonomisko un budzeta situaciju Savieniba un atseviskas dalibvalstis.
Komisija, apsprieZoties ar dalibvalstim, izvert€ ari to, vai paplaSinatais pamattikls un
visaptverosais tikls butu jagroza, lai nemtu v&ra jaunakas izmainas transporta
pliismas un valstu investiciju planos.

62. pants

Kavesanas pamattikla, paplaSinata pamattikla un visaptverosa tikla pabeig§ana

Ja, sakot vai beidzot darbu saistiba ar pamattikla, paplasinata pamattikla un
visaptverosa tikla izveidi, notiek biitiska kavéSanas, salidzinot ar sakotngjo grafiku,
kas noteikts 1stenoSanas aktos saskana ar 54. pantu, valsts transporta un investiciju
planos vai citos attieciga projekta dokumentos, Komisija var pieprasit attiecigajai
dalibvalstij vai dalibvalstim iesniegt informaciju par $adas kaveSanas iemesliem.
Dalibvalsts vai dalibvalstis $adus paskaidrojumus sniedz tris méneSu laika péc
pieprasijjuma. Pamatojoties uz sanemto atbildi, Komisija apspriezas ar attiecigo
dalibvalsti vai dalibvalstim, lai atrisinatu problému, kas izraistjusi kavéSanos.

Ja aizkave€tais posms attiecas uz Eiropas transporta koridoru, problémas risinasana
iesaista Eiropas koordinatoru.

Komisija péc tam, kad ir apsverusi iemeslus, ko attieciga dalibvalsts vai dalibvalstis
sniegusas saskana ar pirmo punktu, var pienemt attiecigajai dalibvalstij vai
dalibvalstim adres€tu [émumu, konstatgjot, ka bitiska kavéSanas, sakot vai beidzot
darbu saistiba ar pamattiklu, paplaSinato pamattiklu vai visaptveroSo tiklu, ir
attiecinama uz dalibvalsti vai dalibvalstim bez objektiva pamatojuma. Komisija
attiecigajai dalibvalstij vai dalibvalstim dod seSus méneSus, lai novérstu butisko
kavesanos.
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Ja aizkave€tais posms attiecas uz tiesa parvaldiba esoSu Savienibas fondu atbalstitu
projektu, saskana ar piemérojamajiem noteikumiem var ierosinat dotacijas apmeéra
samazinasanu un/vai dotacijas noliguma grozisanu vai izbeigSanu.

63. pants
Atbrivojumi

Noteikumus, kuri attiecas uz dzelzceliem, jo 1pasi visas prasibas savienot lidostas un ostas ar
dzelzceliem, ka ar1 noteikumus, kas saistiti ar droSam un aizsargatam stavvietam un
multimodaliem kravas terminaliem, nepieméro Kiprai, Maltai un talakajiem regioniem tik ilgi,
kamer to teritorija nav izveidota dzelzcela sisteéma.

64. pants
Regulas (ES) 2021/1153 grozijumi
Regulas (ES) 2021/1153 pielikumu groza saskana ar $1s regulas VI pielikumu.

65. pants
Regulas (ES) Nr. 913/2010 grozijumi
Regulu (ES) Nr. 913/2010 groza $adi:
(1) regulas 1. panta 1. punktu aizstaj ar §adu:

“1. Saja regula izklastiti noteikumi par to, ka organizét un parvaldit starptautiskus dzelzcela
koridorus konkur&tsp&jigiem dzelzcela kravu parvadajumiem, lai attistitu Eiropas dzelzcela
tiklu konkurétspgjigiem kravu parvadajumiem. Taja ir izklastiti kravas parvadajumu koridoru
organiz&Sanas, parvaldibas un indikativas investiciju planosanas noteikumi.”;

(2) regulas 2. panta 2. punktu aizstaj ar §adu:
“2. Papildus 1. punkta minétajam definicijam izmanto §adas definicijas:

(a) “kravu parvadajumu koridors” ir Eiropas transporta koridora kravas dzelzcela linijas,
ka noteikts Regulas [.. jauna TEN-T regula]* 11. panta 1. punkta un minétas regulas
III pielikuma, ar1 dzelzcela infrastruktiira un aprikojums, un attiecigie dzelzcela
pakalpojumi saskana ar Direktivas 2001/14/EK 5. pantu;

(b) “Istenosanas plans” ir dokuments, kura izklastiti lidzekli, strat€gija un pasakumi, ko
attiecigas iesaistitas personas plano istenot un kas ir vajadzigi un pietiekami kravu
parvadajumu koridora organiz&Sanai un parvaldibai;

(©) “terminalis” ir iekarta, kas atrodas kravu parvadajumu koridora un ir 1pasi pielagota,
lai varétu veikt precu iekrauSanu kravas vilcienos un/vai izkrauSanu no tiem un
savienot dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus ar autotransporta, jiras, upju un
gaisa transporta pakalpojumiem, un lai varétu saformét vai parformét kravas vilcienu
sastavu, ka arT lai vajadzibas gadijuma varétu veikt robeZzSkersoSanas procediiras pie
Eiropas treSo valstu robezam,;

(d) “Eiropas koordinators” ir koordinators, kas minéts Regulas [.. jauna TEN-T regula]
51. panta.

* Regula [..].”;

3) regulas II nodalas nosaukumu aizstaj ar sadu:
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“KRAVU PARVADAJUMU KORIDORU ORGANIZESANA UN PARVALDIBA™;
(4) regulas 3. pantu aizstaj ar sadu:
“3. pants

Kravu parvadajumu koridoru organizéSana un parvaldiba

1. Uz kravu parvadajumu koridoru organizéSanu un parvaldibu attiecas noteikumi par
parvaldibu, investiciju planoSanu, dzelzcela infrastruktiras jaudas pieskirSanu un
satiksmes parvaldibu saskana ar So regulu.

2. No regulas [.. jauna TEN-T regula] speka stasanas dienas vai gadijuma, ja Eiropas
transporta koridora izvietojums tiek grozits saskana ar minétas regulas 11. panta
3. punktu, dalibvalstis un infrastruktiiras parvalditaji, kas atbild par attieciga Eiropas
transporta koridora kravu parvadajumu koridora dalu, 12 ménesu laika no izmainu
izdari$anas dienas pielago kravu parvadajumu koridora organizaciju un parvaldibu.”;

(%) regulas 4.—7. pantu svitro;
(6) regulas 8. pantu groza $adi:
(a) panta 1. punktam pievieno $adu teikumu:

“Valde regulari noverteé atbilstibu starp visparigajiem mérkiem un merkiem, ko
apsaimniekotajvalde noteikusi saskana ar 9. panta 1. punkta c) apakSpunktu.”;

(b) panta 7. punktu aizstaj ar $adu:

“7. Apsaimniekotajvalde izveido padomdevé&ju grupu, kura ir kravu parvadajumu koridora
terminalu, tai skaita vajadzibas gadijuma jiras un iek$€jo tdenscelu ostu, parvalditaji un
ipasnieki. Mingéta padomdev&ju grupa var sniegt atzinumu par visiem apsaimniekotajvaldes
priekSlikumiem, kas tieSi ietekmé investicijas un terminalu parvaldibu. Ta var ari sniegt
paSiniciativas atzinumus. Apsaimniekotajvalde nem véra visus Sos atzinumus. Ja starp
apsaimniekotajvaldi un padomdev&ju grupu rodas domstarpibas, padomdev€ju grupa var
versties pie valdes un Eiropas koordinatora, kura parzina ir attiecigais kravu parvadajumu
koridors. Valde un Eiropas koordinators, kura parzina ir attiecigais kravu parvadajumu
koridors, darbojas ka starpnieki un laikus sniedz savu atzinumu. Tomeér galigo 1€émumu
pienem apsaimniekotajvalde.”;

(c) panta 8. punktam pievieno Sadus teikumus:

“Ja starp apsaimniekotajvaldi un padomdevéju grupu rodas domstarpibas, padomdeveju grupa
var veérsties pie valdes un Eiropas koordinatora, kura parzina ir attiecigais kravu parvadajumu
koridors. Valde vai Eiropas koordinators, kura parzina ir attiecigais kravu parvadajumu
koridors, darbojas ka starpnieki un laikus sniedz savu atzinumu. Galigo 1@émumu pienem
apsaimniekotajvalde.”;

(d) pantam pievieno $adu 10. punktu:

“10. Valde un apsaimniekotajvalde sadarbojas ar FEiropas koordinatoru, kura parzina ir
attiecigais kravu parvadajumu koridors, lai atbalstitu dzelzcela kravu parvadajumu attistibu
Saja koridora.”;

(7) regulas 9. pantu aizstaj ar Sadu:

“9. pants
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Pasakumi kravu parvadajumu koridora attistibai

1.

Apsaimniekotajvalde ne vélak ka seSus ménesus pirms kravu parvadajumu koridora
ekspluatacijas sakuma izstrada un publicé 1stenosSanas planu. Apsaimniekotajvalde
apspriez T1stenoSanas plana projektu ar 8. panta 7. un 8. punktd min&tajam
padomdevéju  grupam. Apsaimniekotajvalde iesniedz  istenoSanas  planu
apstiprinasanai valdg.

Saja plana ieklau;:

(a) kravu parvadajumu koridora raksturlielumu aprakstu, tai skaita
sastrégumposmus, un ta organizacijas un parvaldibas uzlabosanai vajadzigo
pasakumu programmu;

(b) 82 panta 3. punkta minéta pétijuma butiskakos elementus;

(¢) kravu parvadajumu koridoru mérkus, jo 1pasi attieciba uz kravu parvadajumu
koridora darbibas raditajiem, kas izteikti ka pakalpojumu kvalitate un kravu
parvadajumu koridora caurlaidsp€ja saskana ar $§is regulas 19. panta
noteikumiem, un attiecigd gadijuma kvantitativos vai kvalitativos
mérkraditajus, kuri saistiti ar Siem meérkiem. Meérkos un mérkraditajos nem
vera prasibas, kas noteiktas Regulas [.. jauna TEN-T regula] 18. panta;

(d) pasakumus 12.-19.panta noteikumu TstenoSanai un pasakumus kravu
parvadajumu koridora darbibas raditaju uzlaboSanai, pamatojoties uz 19. panta
3. punkta mingta noveért§juma rezultatiem, lai sasniegtu c) apakSpunkta mingtos
mérkus un mérkraditajus;

(e) S§is regulas 8. panta 7. un 8. punkta minéto padomdevé&ju grupu viedoklus un
novertejumu attieciba uz koridora attistibu;

(f)  kopsavilkumu par 11. panta min€to sadarbibu un apspriesanas rezultatiem, tai
skaita 8. panta 7. un 8. punkta min&to padomdev&ju grupu atzinumu un citu
ieintereséto personu atbilzu kopsavilkumu.

Izstradajot istenoSanas planu, apsaimniekotajvalde nem veéra meérkus un pasakumus, kuri
ieklauti Eiropas koordinatora darba plana, kas minéts Regulas [.. jaunda TEN-T regula]
53. panta. IstenoSanas plana ieklauj atsauci uz darba plana elementiem, kuri attiecas uz
dzelzcela kravu parvadajumiem koridora.

Apsaimniekotajvalde regulari parskata un pielago c) apakSpunkta min&tos meérkraditajus un
d) apakSpunkta min€tos pasakumus, pamatojoties uz 19. panta 3. punkta min€to novertejumu,
péc apsprieSanas ar padomdeveju grupam, kas minétas 8. panta 7. un 8. punkta, un ar Eiropas
koordinatoru.

2.

Apsaimniekotajvalde periodiski, vismaz reizi Cetros gados, parskata istenoSanas
planu, nemot vera ta istenoSana giitos panakumus, dzelzcela kravu parvadajumu tirgu
kravu parvadajumu koridora un darbibas raditajus, kas novertéti saskana ar 1. punkta
c) apakSpunkta min&tajiem mérkiem.

Apsaimniekotajvalde veic un periodiski atjaunina p@tijjumu par transporta tirgu
saisttba ar noverotajam un paredzamajam izmainam satiksmé kravu parvadajumu
koridora, aptverot dazadus satiksmes veidus attieciba uz kravu un pasazZieru
parvadajumiem. Saja pétijuma vajadzibas gadijuma parskata arf socialekonomiskas
izmaksas un ieguvumus, kas izriet no kravu parvadajumu koridora attistibas.
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®)

Isteno3anas plana nem véra terminalu attistibu, tostarp tirgus un multimodalo kravas
terminalu perspektivo analizi, ka ar1 kravu parvadajumu koridora dalibvalstu ricibas
planus, kas minéti regulas [.. jauna TEN-T regula] 35. panta 3. un 4. punkta.

Apsaimniekotajvalde vajadzibas gadijuma veic pasakumus noluika sadarboties ar
regionalajam un/vai vietéjam administracijam saistiba ar Tstenosanas planu.”;

regulas 11. pantu aizstaj ar sadu:

“11. pants

Investiciju planoSana

1.

)

Lai atbalstitu Regulas (ES) [.. jauna TEN-T regula] 53. panta minéta darba plana
izstradi, kravu parvadajumu koridora valde un apsaimniekotajvalde sadarbojas ar
Eiropas koordinatoru, kura parzina ir attiecigais kravu parvadajumu koridors, saistiba
ar infrastruktiras un investiciju vajadzibam, kas izriet no dzelzcela kravu
parvadajumu satiksmes.

Apsaimniekotajvalde apspriez infrastruktiiras attistibas un investiciju vajadzibas ar
8. panta 7. un 8. punkta minétajam padomdev&ju grupam. ApsprieSanas pamata ir
atbilstosi, atjauninati dokumenti par infrastruktiiras planosanu koridora un valsts
Itmeni. Apsaimniekotajvalde nodro$ina atbilstoSu koordinaciju starp So apsprieSanos
un valsts ITmena koordinacijas mehanismiem, kas noteikti Direktivas 2012/34/ES
7.e panta.

Sadarbiba un apspriesanas jo Tpasi attiecas uz:

(a) dzelzcela kravu parvadajumiem vajadzigo caurlaidspu, kas ir bitiska,
planojot infrastruktiiru un investicijas, nemot véra caurlaidspgjas vajadzibas
saskana ar 14. panta 2. punktu un visu infrastruktiiru, kas atzita par parslogotu
saskana ar Direktivas 2012/34/ES 47. pantu;

(b) TEN-T infrastruktiiras prasibam, kas attiecas wuz dzelzcela kravu
parvadajumiem, ka noteikts Regulas (ES) [.. jauna TEN-T regula] II un
IIT nodala, jo 1pasi attieciba uz caurlaidsp&jas vajadzibam vismaz 740 m garu
kravas vilcienu izmantoSanai;

(c) nepiecieSamibu veikt merkorientétas investicijas viet€jo sastrégumposmu
likvidesanai, piemé&ram, veidojot savienojosas cilpas un uzlabojot mezglu un
peédgjas judzes infrastruktiiru vai tehnisko aprikojumu, kas lauj uzlabot
darbibas rezultatus.”;

regulas 19. pantu aizstaj ar sadu:

“19. pants

Pakalpojumu kvalitate kravu parvadajumu koridora

1.

Kravu parvadajumu koridora apsaimniekotdjvalde veicina darbibas uzlaboSanas
shému saderibu visa kravu parvadajumu koridora, ka minéts Direktivas 2012/34/ES
35. panta.

Apsaimniekotajvalde uzrauga to pakalpojumu izpildi, kurus infrastruktiras
parvalditaji sniedz pretendentiem, pildot savas pamatfunkcijas, ciktal tas ir 12.—
18. panta darbibas joma, un dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu izpildi kravu
parvadajumu koridora. Izpildes uzraudzibu veic kvalitativi un kvantitativi, vajadzibas
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(10)
“22. pan

Istenosa

gadijuma pamatojoties uz darbibas raditajiem, kas saistiti ar kravu parvadajumu
koridora mérkiem un mérkraditajiem, kuri noteikti saskana ar 9. panta 1. punkta
c) apakSpunktu. Apsaimniekotajvalde apspriez attiecigos darbibas raditajus ar
8. panta 7. un 8. punkta min&tajam padomdevé&ju grupam un Eiropas koordinatoru.

Apsaimniekotajvalde noverte darbibas uzraudzibas rezultatus attieciba pret mérkiem
un mérkraditajiem, kas noteikti saskana ar 9. panta 1. punkta c) apak$punktu, un
ekspluatacijas prasibam, kas minétas Regulas [.. jauna TEN-T regula] 18. panta.

Apsaimniekotajvalde sagatavo un publicé gada zinojumu, kura izklastiti saskana ar
So pantu veikto darbibu rezultati. Ta izklasta 8. panta 7. un 8. punkta minéto
padomdevé&ju grupu viedoklus un sniedz to darbibas novert§jumu 1pasa zinojuma
sadala. Apsaimniekotajvalde iesniedz gada zinojumu apstiprinaSanai valde.”;

regulas 22. un 23. pantu aizstaj ar $adiem:
ts

nas uzraudziba

Reizi Cetros gados péc kravu parvadajumu koridora izveides 8. panta 1. punkta minéta valde

iesniedz

Komisijai §2 koridora TstenoSanas plana rezultatus. Komisija analiz€ Sos rezultatus un

pazino par savu analizi 21. panta min&tajai komitejai.”

23. pants

Zinosana

Komisija periodiski parbauda $is regulas piemé&roSanu. Ta iesniedz zinojumu Eiropas
Parlamentam un Padomei v€lakais divus gadus p&c $is regulas stasanas spéka un p&c tam reizi
cetros gados.”;

(1)

§1s regulas pielikumu svitro.

66. pants

AtcelSana

Regulu (ES) Nr. 1315/2013 atcel no [$1s regulas speka staSanas datums].

Atsauces uz atcelto Regulu (ES) Nr. 1315/2013 uzskata par atsaucém uz $o regulu, un tas lasa
saskana ar atbilstibas tabulu VII pielikuma.

67. pants

Stasanas speka

St regula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicésanas Eiropas Savienibas Oficidlaja

Veéstnesi.
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St regula uzliek saistibas kopuma un ir tieSi piemérojama visas dalibvalstis.

Strasbiira,
Eiropas Parlamenta varda — Padomes varda —
priekssédetaja prieksséedetajs
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