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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA

. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Tédmai lainsdddantoehdotus unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon (TEN-
T) kehittdmiseksi annetun asetuksen (EU) N:o 1315/2013 tarkistamiseksi on yksi Euroopan
vihredn kehityksen ohjelman sekd kestdvidd ja dlykdstd liikkkuvuutta koskevan strategian
keskeisistd toimista. TEN-T-asetuksen tavoitteena on luoda tehokas EU:n laajuinen ja
multimodaalinen rautatie-, sisdvesi-, ldhimerenkulkureittien ja teiden verkko, josta on
yhteydet kaupunkisolmukohtiin, meri- ja sisdvesisatamiin, lentoasemille ja terminaaleihin
kaikkialla EU:ssa. Tarkistuksessa kisiteltyjd ongelmia ovat riittdiméttomat ja/tai puutteelliset
TEN-T-infrastruktuuristandardit sekd se, ettei TEN-T-verkossa ole vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuria koskevia standardeja, milld on kielteisid vaikutuksia ilmastoon
ja ympdristoon. Toiseksi TEN-T-verkko kérsii kapasiteetin pullonkauloista eivdtkd yhdet
kaikille alueille ole riittdvid. Tdma haittaa multimodaalisuutta. Kolmanneksi on puututtava
TEN-T-infrastruktuurin = riittdméttomadn  turvallisuuteen ja  luotettavuuteen. Myods
hallintovilineet ovat riittdiméttomid uusiin tarpeisiin nihden, ja TEN-T-verkon rakennetta on
tarkasteltava uudelleen johdonmukaisuuden lisddmiseksi muiden toimintapolitiikkojen kanssa.

TEN -T-tarkistuksella on néin ollen neljd pditavoitetta. Ensinnékin silld pyritddn tekemédin
litkenteestd ympéristoystavéllisempdd tarjoamalla asianmukainen infrastruktuuripohja
ruuhkien lievittdmiseksi ja kasvihuonekaasupdistojen sekd ilman ja veden pilaantumisen
viahentdmiseksi tekemdlld kaikista litkennemuodoista tehokkaampia ja mahdollistamalla
kuljetustoiminnan lisddminen kestdvimpien liikennemuotojen avulla. Silld pyritddn erityisesti
helpottamaan rautatieliikenteen, 1dhimerenkulun ja sisdvesiliikenteen osuuden lisdédmisti, jotta
litkennejarjestelmdn litkennemuotorakenne olisi kestdvdmpi. Niin halutaan vihentda
jérjestelmén kielteisid ulkoisvaikutuksia. Toiseksi silld pyritddn helpottamaan saumatonta ja
tehokasta litkennettd, edistimddn Euroopan laajuisen liitkenneverkon litkennemuotojen
multimodaalisuutta ja yhteentoimivuutta sekd integroimaan kaupunkisolmukohdat paremmin
verkkoon. Pullonkaulojen ja puuttuvien yhteyksien poistaminen sekd multimodaalisuuden ja
yhteentoimivuuden parantaminen Euroopan liikennejirjestelmaéssa edistévét sisimarkkinoiden
toteuttamista. Kolmanneksi silld pyritddn parantamaan TEN-T-verkon kykyéd sietda
ilmastonmuutosta ja muita luonnonuhkia tai ihmisen aiheuttamia katastrofeja. TEN-T-verkon
on kestettdvd ilmastonmuutoksen mahdollisia haittavaikutuksia julkisten investointien
suojelemiseksi ja niiden jatkuvan kdytettivyyden turvaamiseksi uudessa ilmastossa. Lisdksi
olisi tuettava ilmastoneutraaliutta sisdllyttdimilld kasvihuonekaasupdistdjen kustannukset
kustannus-hy6tyanalyysiin. Viimeisimpdnd mutta ei vdhdisimpédnd tavoitteena on TEN-T:n
hallintovélineiden tehostaminen, raportointi- ja seurantavilineiden virtaviivaistaminen sekéa
TEN-T-verkon suunnittelun tarkistaminen.

Tarkistetulla TEN-T-politiikalla olisi pyrittdvd rakentamaan vuoteen 2050 mennessi
luotettava, saumaton ja laadukas Euroopan laajuinen liikenneverkko, jolla varmistetaan
kestdavit yhteydet kaikkialla Euroopan unionissa ilman fyysisid aukkoja, pullonkauloja tai
puuttuvia yhteyksid. TEN-T-verkko edistdd sisimarkkinoiden moitteetonta toimintaa, EU:n
alueen taloudellista, sosiaalista ja alueellista yhteenkuuluvuutta sekd Euroopan vihredn
kehityksen ohjelman tavoitteita. Sitd olisi kehitettdva vaiheittain siten, ettd vidlimiirdajoiksi
asetetaan vuodet 2030 ja 2040.
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Tama aloite on osa liitteen I mukaista komission vuoden 2021 tydohjelmaa (uudet aloitteet).

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen siéinnosten kanssa

EU:n liikenneinfrastruktuuripolititkan péépilarina TEN-T-asetus toimii mahdollistajana ja
edellyttad lisdksi tidydentdvid toimintapolitiikkoja. TEN-T-asetuksessa vahvistettavat
standardit ja vaatimukset liittyvdt suoraan muiden liikennealojen tavoitteisiin ja tarpeisiin ja
siten muihin alakohtaisempiin sdadoksiin. Tami tarkoittaa esimerkiksi sitd, ettd TEN-T-
rautatieinfrastruktuurin ~ —  saumattoman  rajatylittivin  kuljetuksen ja  liikenteen
varmistamiseksi — on oltava rautatiepolitiikassa vahvistetun yhteentoimivuutta koskevan
lainsddddnnén mukainen. TEN-T-tieinfrastruktuurissa on vastaavasti otettava huomioon
litkkenneturvallisuutta koskeva EU:n lainsdddintd ja noudatettava sitd. Alakohtaisten
toimintapolitiikkojen tiytintoonpano edellyttid myos vahvaa TEN-T-asetuskehystd, koska
TEN-T-verkko muodostaa infrastruktuuriverkon muiden alakohtaisten toimenpiteiden tai
muiden sdddosten tdytdntoonpanoa varten. Osa ndistd kuitenkin ulottuu TEN-T-verkkoa
pidemmidlle.

Se, miten TEN-T-asetuksella onnistutaan sellaisten indikaattorien osalta, jotka liittyvdit muun
muassa lilkennemuotojakaumaan, palvelun laadun parantamiseen sekd lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin kiyttdonottoon, riippuu koordinoiduista toimista asiaan liittyvien
politiikanalojen kanssa. Tdmai liittyy erityisesti TEN-T:n ja vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin =~ kéyttoonoton  (AFIR-ehdotus) sekd  TEN-T:n ja  édlykkdiden
litkennejdrjestelmien (ITS) véliseen synergiaan, koska molemmat ovat olennaisesti
riippuvaisia toisistaan. Esimerkiksi AFIR-asetuksella sddnnelldén lataus-/tankkauspisteiden
tarjoamista TEN-T-verkossa, kun taas TEN-T-asetus tarjoaa infrastruktuuriperustan niiden
laajalle kéayttoonotolle Euroopan laajuisen verkon ndkdkulmasta. Vastaavasti ITS-asetuksella
sddnnellddn  dlykkdiden  liikennejarjestelmien  tarjoamista ~ Euroopan  laajuisessa
litkkenneverkossa osana laajempaa toimenpidepakettia. Sekd vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin ettd dlykkdiden liikennejarjestelmien kéyttoonottoa varten tarvitaan TEN-T-
verkon méiiritelmd (ts. maantieteellinen soveltamisala), joka esitetiin TEN-T-asetukseen
sisdltyvissd kartoissa. Taméa patee myods muihin kestdvdd ja dlykéstd liikkuvuutta koskevan
strategian toimintasuunnitelmaan kuuluviin aloitteisiin, kuten rautateiden
tavaralitkennekdytdvid koskevan asetuksen tarkistamiseen, kaupunkiliikennepaketin
tarkistamiseen tai NAIADES III -toimintasuunnitelmaan. TEN-T-asetuksessa mairitelldin
rautateiden tavaralitkennekdytiaviat ja ydinverkkokéytdvdt korvaavien eurooppalaisten
litkennekéytdvien linjaus. N&in varmistetaan verkon kehittdmisen johdonmukaisuus ja
edistetdén synergian luomista verkon infrastruktuurin ja operatiivisten ndkokohtien vélilla.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Euroopan komission joulukuussa 2019 hyvéksymidssd Euroopan vihredn kehityksen
ohjelmassa nostetaan ilmastotoimet keskeiseen asemaan asettamalla EU:n tavoitteeksi
ilmastoneutraalius vuoteen 2050 mennessd. Liikenteen alalla Euroopan vihredn kehityksen
ohjelmassa pyritddn védhentimddn liikkenteen kasvihuonekaasupddst6jd 90 prosenttia, jotta
EU:sta tulisi ilmastoneutraali talous vuoteen 2050 mennessd, ja samalla tdhdétdén
nollapédstotavoitteeseen.

TEN-T-verkko liittyy ldheisesti myo6s Euroopan laajuisia verkkoja koskeviin
toimintapolitiikkoihin energia- ja televiestintdalalla, ja ndiden kolmen toimintapolitiikan
vilisen synergian hyddyntdmistd koskevat sdédnnokset on kirjattu lainsdddantoon. Lisdksi
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TEN-T-verkko liittyy l&heisesti meripolitiikkaan, koska meriliikkenne on yksi keskeisistd
kestivin sinisen talouden aloista.

EU:n tarjoamien varojen ja rahoituksen osalta TEN-T-asetus liittyy suoraan Verkkojen
Eurooppa -vilinettd koskevaan asetukseen, koska siind madritellddn Verkkojen Eurooppa -
vilineestd tukikelpoiset yhteistd etua koskevat hankkeet. Lisdksi TEN-T-infrastruktuuria
rahoitetaan suuressa madrin Euroopan rakenne- ja investointirahastoista (ERI-rahastot) ja
viilme aikoina myods elpymis- ja palautumistukivilineestd. TEN-T-verkko on tdysin
yhdenmukainen EU:n ympadristo- ja ilmastopolitiikan, kuten biodiversiteettistrategian ja -
lainsddddnnon  kanssa, mukaan lukien vesipolitilkan puitedirektiivi, lintu- ja
luontotyyppidirektiivit seki ilmastonmuutokseen sopeutumista koskeva EU:n strategia?.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE

. Oikeusperusta

Euroopan unionin toiminnasta tehdyssd sopimuksessa (SEUT-sopimuksen 170-172 artikla)
midrdtddn Euroopan laajuisten verkkojen perustamisesta ja kehittdmisestd litkenne-,
televiestinti- ja energiainfrastruktuurien alalla.> Unioni pyrkii edistéiméin kansallisten
verkkojen yhteenliittdmistd ja yhteentoimivuutta sekd péadsya téllaisiin verkkoihin. Se ottaa
erityisesti huomioon tarpeen liittdd saaria, erillisalueita ja syrjdseutualueita unionin
keskusalueisiin (SEUT-sopimuksen 170 artikla). Tétd varten unioni vahvistaa joukon
suuntaviivoja, jotka koskevat suunniteltujen toimien tavoitteita, painopisteitd ja
padperiaatteita Euroopan laajuisten verkkojen alalla. Niissd suuntaviivoissa maédritetdin
yhteistd etua koskevat hankkeet, toteutetaan kaikki toimenpiteet, jotka voivat osoittautua
tarpeellisiksi ~ verkkojen  yhteentoimivuuden  varmistamiseksi, erityisesti  teknisen
standardoinnin alalla, ja niilld voidaan tukea jisenvaltioiden tukemia yhteistd etua koskevia
hankkeita. Unioni voi myds osallistua tiettyjen liikenteen infrastruktuurihankkeiden
rahoittamiseen jdsenvaltioissa 177 artiklan mukaisesti perustetun koheesiorahaston kautta.
Kolmansien maiden kanssa tehtdvidn verkkoyhteistyon yhteentoimivuuden varmistaminen
otetaan myos huomioon (SEUT-sopimuksen 171 artikla).

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

SEUT-sopimuksen mukaan Euroopan laajuisten verkkojen on mahdollistettava se, ettd
unionin kansalaiset, talouden toimijat ja alueelliset yhteis6t voivat hyotyd tdysimiérdisesti
alueesta, jolla ei ole sisdisid rajoja. Verkoissa on myds otettava huomioon tarve vahvistaa
unionin taloudellista, sosiaalista ja alueellista yhteenkuuluvuutta seké edistdd unionin yleisti
sopusointuista kehitysta.

TEN-T-polititkka on néin ollen luonteeltaan toimintapolitiikkaa, joka ulottuu jasenvaltioiden
rajojen ulkopuolelle, koska siind keskitytddan yhteen eurooppalaiseen verkkojérjestelméan yli
rajojen. Yksi jdsenvaltio ei tietenkddn voi perustaa tillaista Euroopan laajuista verkkoa. Jos
jasenvaltiot kehittdisivét infrastruktuuria pelkdstddn yksin, kansallisia etuja pidettdisiin usein

Komission tiedonanto uudesta ldhestymistavasta kestdvédn siniseen talouteen EU:ssa (COM(2021)240).
Ilmastokestidvd Eurooppa — Uusi EU:n strategia ilmastonmuutokseen sopeutumiseksi (COM(2021) 82
final).

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen XVI osasto, Euroopan laajuiset verkot (170—172
artikla).
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Euroopan etua tirkedmpinéd. Eurooppalaisen kestdvin ja korkealaatuisen liikenneverkon edut
sils menetettdisiin. Tdlloin olisi todennédkdistd, ettd rajatylittdviin yhteyksiin ja
yhteentoimivuuteen liittyviin kysymyksiin ei myoOskddn kiinnitettdisi riittdvasti huomiota
jasenvaltioiden asettacssa pidasiassa kansalliset yhteydet etusijalle, vaikka rajatylittavét
hankkeet ovatkin olennaisen tdrkeitd koko verkon etujen hyddyntdmiseksi ja ylikuormitusta
aiheuttavien pullonkaulojen poistamiseksi. Tdma johtaisi paitsi riskiin siitd, ettd saumattomia
matkustusyhteyksid  kaikkialla ~Euroopassa ei saavutettaisi, myds mahdolliseen
epdjohdonmukaisuuteen kansallisissa suunnittelumenetelmissd. FErilaiset standardit ja
yhteentoimivuusvaatimukset EU:n eri jdsenvaltioissa taasen haittaisivat saumattomia
litkennevirtoja koko EU:ssa ja jopa kasvattaisivat liikenteen kdyttéjien kustannuksia. Kaiken
kaikkiaan saumaton Euroopan laajuinen liikenneverkko, jossa ei ole fyysisid aukkoja ja johon
siséllytetddn &lykkditd ja innovatiivisia ratkaisuja, on avainasemassa sisdmarkkinoiden
helpottamisessa, yhteenkuuluvuuden lisddmisessd ja Euroopan vihredn kehityksen ohjelman
tavoitteiden edistdmisessa.

Siitd 14htien, kun TEN-T-politiikka otettiin kdyttdon EU:n toimintapolitiikkana vuonna 1993,
jasenvaltiot, alueet, kaupungit ja teollisuuden sidosryhmit ovat aina tuoneet voimakkaasti
esiin  TEN-T-politiikkan yleisen lisdarvon. Yksi nykyisen TEN-T-asetuksen arvioinnin
tarkeimmistd pédtelmistdi on myods ollut Euroopan laajuisen liikenneverkon EU:n tason
lisdarvo. Pyrkimysten keskittdiminen yhteisen, Euroopan laajuisen liikenneverkon luomiseen
on selvdsti tunnustettu visioksi, jonka hyddyt ulottuvat yksittiisid kansallisia toimia
pidemmalle. Yhteisen ja johdonmukaisen EU:n laajuisen perustan varmistaminen “yhteistd
etua koskevien hankkeiden” madrittimiselle ja vastaavasti monenlaisten toimijoiden
suunnittelu- ja tdytdntdonpanotoimien yhdenmukaistamiselle on TEN-T-verkon selked ja
laajalti tunnustettu lisdarvo.

Tama pitee myds kaupunkisolmukohtiin, koska on tirkedd, ettd kaupunkiliikenteestd on hyvét
yhteydet  alueiden  viliseen ja  kansainvidliseen liikenteeseen. = TEN-T-verkon
kaupunkisolmukohtien rooli ylittddkin paikallisen tason, silli TEN-T-verkon liikennetoimet
alkavat ja/tai paittyvit téllaisiin solmukohtiin tai kulkevat niiden kautta, mikd edellyttdd
hyvéd koordinointia eri tasojen vélilld pullonkaulojen vilttdmiseksi.

Kaupunkilitkenne kuuluu kuitenkin ja sen tulee jatkossakin kuulua pddasiassa jdsenvaltioiden
(paikallisviranomaisten) toimivaltaan. EU:n toimien olisi rajoituttava kaupunkiliikenteen
nithin ndkokohtiin, jotka liittyvét alueiden véliseen ja kansainvéliseen liikenteeseen. Tama
kattaa myds infrastruktuurin kunnossapidon: vaikka infrastruktuurin kunnossapito on ja tulee
olemaan jdsenvaltioiden pddvastuulla, on olennaisen tidrkedd taata TEN-T-asetuksen
vihimmadissddntdjen avulla, ettd TEN-T-verkko tarjoaa jatkossakin korkealaatuisia palveluja
kansalaisille ja yrityksille.

. Suhteellisuusperiaate

Kuten tdhdn ehdotukseen liittyvdn vaikutustenarvioinnin luvussa 7 esitetddn, mikddn
toimintavaihtoehdoista ei ylitd sitd, mikd on tarpeen yleisten toimintapoliittisten tavoitteiden
saavuttamiseksi. Ehdotetulla toimenpiteelld kannustetaan siirtdméén litkennettd kestdvampiin
litkkennemuotoihin, mikd on tarpeen vuodelle 2030 asetetun kunnianhimoisemman
ilmastotavoitteen ja ilmastoneutraaliuden saavuttamista vuoteen 2050 mennessd koskevan
yleisen tavoitteen saavuttamiseksi. Toimintavaihtoehdoilla pyritddn luomaan johdonmukainen
toimintapoliittinen kehys sekéd yhtendinen ja korkeatasoinen litkenneverkko perustaksi muille
alakohtaisille toimintapolitiikoille niiden tavoitteiden saavuttamiseksi. Vaihtoehtojen
tarkoituksena on vélttdd suhteettomat vaikutukset viranomaisiin, infrastruktuurin haltijoihin ja
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litkkkumispalvelujen tarjoajiin, erityisesti laatimalla vakiintunut hallintojirjestelméd ja
kehittdmalld sitd edelleen. Tdmad on tdysin osoitettu asetuksen (EU) N:o 1315/2013
arvioinnissa ja mainitun asetuksen tarkistamista koskevan vaikutustenarvioinnin perustana
olleessa  perusskenaarioanalyysissd. N&din ollen toimintavaihtoehdot ovat tdysin
suhteellisuusperiaatteen mukaisia.

. Toimintatavan valinta

Koska kyseessd on ehdotus voimassa olevan asetuksen tarkistamiseksi, vaikuttaa perustellulta
sdilyttdd sdddos asetuksena.

3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET

. Jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

TEN-T-asetuksen arvioinnissa (SWD(2021)117 final)* todettiin, ettdi TEN-T tarjoaa kaikille
asiaankuuluville toimijoille (eli jdsenvaltioille, alueille, kaupungeille, liitkennetoimialalle,
kaikkien  litkennemuotojen  infrastruktuurin = haltijoille  ja  kéyttdjille)  yhteisen
toimintapoliittisen kehyksen, jolla pyritddn yhteisen ja johdonmukaisen eurooppalaisen
litkenneinfrastruktuuriverkon vaiheittaiseen toteuttamiseen. Nidin se tuo kansalliseen
infrastruktuurisuunnitteluun eurooppalaisen ndkokulman. Lisdksi se vastaa yksittdisid
kansallisia 1dhestymistapoja laajempiin tarpeisiin ja tuo niitd laajempia hyotyjd. Arvioinnissa
todettiin  kuitenkin my0s, ettd toimia on tehostettava uusien toimintapoliittisten
osatavoitteiden saavuttamiseksi. Sen jilkeen kun TEN-T-asetus annettiin vuonna 2013,
toimintapoliittinen konteksti on muuttunut merkittdvésti erityisesti Euroopan vihredn
kehityksen ohjelman, kestdvdd ja dlykdstd liikkuvuutta koskevan strategian sekd
saasteettomuustoimintasuunnitelman hyviksymisen myotd. Jélkiarvioinnin péételmien,
havaitut puutteet mukaan luettuina, ja ehdotuksen viliset yhteydet esitetddn jdljempéna.

Jélkiarvioinnin tirkeimmit paitelmat Ehdotus

Merkityksellisyytti koskevat paitelmit

Kaikki TEN-T-asetuksen nelja erityistavoitetta ovat edelleen | Ehdotuksessa sdilytetdan asetuksen
merkityksellisid, yhta tirkeitd ja toisiaan tdydentdvid. erityistavoitteet ja kehitetddn niitd edelleen.

Suunnittelurakenne sekd valmistumiselle vuosiksi 2030 ja | Ehdotuksessa  sdilytetddn  pédpiirteissdén
2050 asetetut maardajat ovat osoittautuneet asianmukaisiksi. verkon rakenne ja valmistumisméairiajat,
mutta sithen lisdtddn wuusi vélimédrdaika
(2040), jotta voidaan varmistaa vuoteen 2050
tahtdava vaiheittainen lahestymistapa.

Erityistavoitteiden infrastruktuurin kehittdmisen tehokkuus | Ehdotuksella pyritdéan parantamaan TEN-T-

sisdmarkkinoiden  helpottamiseksi”  ja  ”sosiaalinen, | verkon laatua ja varmistamaan, ettd laatu
taloudellinen ja alueellinen yhteenkuuluvuus” osalta on | sdilyy koko infrastruktuurin elinkaaren ajan.
erittdin tdrkedd edistdd vaatimuksia, joilla parannetaan TEN- | Verkon yhteentoimivuuden ja
T-infrastruktuurin laatua. saavutettavuuden  edistdmiseksi otetaan

kéyttoon lisdtoimenpiteitd.

4 Evaluation of the Regulation (EU) N° 1315/2013 on Union Guidelines for the development of a trans-
European transport network (SWD (2021) 117 final), 26.5.2021.
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Jélkiarvioinnin tirkeimmiit paiitelméit

Ehdotus

Kestivyystavoitteen osalta on padstdvd eroon siitd, ettei
Euroopan vihredn kehityksen ohjelman tavoitteen mukainen
hiilestd irtautuminen ole tarkoituksenmukaista. Liikenteen
paistdja ei voida vdhentdd 90 prosenttia vuoteen 2050
mennessd ilman asianmukaista TEN-T-verkkoa, joka
mahdollistaa ympéristoystavéllisemmaén liikenteen.

Ehdotuksella tiukennetaan vaatimuksia, jotka
ovat tarpeen Euroopan vihredn kehityksen
ohjelman tavoitteiden saavuttamiseksi
kaikkien liikennemuotojen osalta.

Erityistavoitteen “kéyttéjille koituvien hydtyjen lisddminen”

Ehdotuksessa méiéritelldéin toimenpiteitd, joilla

osalta TEN-T-asetuksella olisi pyrittdvd hankkeiden | vahvistetaan TEN-T-verkon palvelu- ja

madrittdmisen, yhdistdmisen ja toteuttamisen tehostamiseen | kdyttdjdndkokulmaa erityisesti

integroitujen ovelta ovelle -kéyttdjapalvelujen ndkokulmasta. | matkustajaliikenteen osalta.

Nykyinen tarkoituksenmukaisuuden puute vaikuttaa erityisen

ilmeiseltd matkustajasektorilla.

Ydinverkon ja kattavan verkon vilistd tdydentdvyyttd | Ehdotuksessa  maédritelldin  toimenpiteet,

voitaisiin  vahvistaa jéljelld olevien saavutettavuus- ja | joiden tavoitteena on standardien ja

yhteenliitettdvyyspuutteiden  korjaamiseksi  ja  uusien | vaatimusten yhdenmukaistaminen kahden

infrastruktuurin laatuparametrien mahdollisimman laajan ja | verkkokerroksen  (kattava  verkko  ja

mahdollisimman vaikuttavan kattavuuden varmistamiseksi. ydinverkko) valilla esimerkiksi
rautatieinfrastruktuurin, vaihtoehtoisten
polttoaineiden  tai  kaupunkisolmukohtien
alalla.

Vaikuttavuutta koskevat paiitelmét

TEN-T-asetus on kaiken kaikkiaan ollut erittdin tehokas | Verkostoon kuuluvien hankkeiden

tuhansien  hankkeiden méérittimisessi yhden ainoan | méarittdmiskehys sdilyy ehdotuksessa

Euroopan laajuisen toimintapoliittisen kehyksen pohjalta. ennallaan.

Monissa hankkeissa on kuitenkin edelleen viivéstyksid, jotka
johtuvat monimutkaisista valmistelumenettelyistd, jéljelld
olevista eroista sovittujen eurooppalaisten tavoitteiden seki
kansallisen infrastruktuurin ja investointisuunnittelun vélilld
tai rajallisista EU:n tason hallintovlineista.

Ehdotuksessa madritellddn toimenpiteet, joilla
varmistetaan kansallisten etujen ja vastuiden
yhdenmukaisuus TEN-T-tavoitteiden kanssa
toissijaisuusperiaatetta noudattaen.’

TEN-T-verkon tidytintdonpanoa voitaisiin edelleen tehostaa
ottaen erityisesti huomioon uudet haasteet ja tavoitteet
(hiilestd irtautuminen, digitalisaatio ja ennakoimattomien
kriisitapahtumien kasvavat riskit).

Ehdotuksessa méiéritelldén toimenpiteitd, joilla
vahvistetaan EU:n nykyisid vilineitd (esim.
ydinverkkokaytévit, tydsuunnitelmat,
komission tiytdntodnpanopaitokset). Lisdksi
siind madritellddn toimenpiteitd, joilla pyritddn
parantamaan verkon hiiridnsietokykya.

Ydinverkkokéytivit (ja eurooppalaiset koordinaattorit) on
todettu erittidin merkitykselliseksi ja tehokkaaksi vilineeksi.

Ehdotuksessa kehitetdin ja laajennetaan
verkkokdytdvan késitettd ja vahvistetaan
eurooppalaisten koordinaattoreiden roolia.

Tehokkuutta koskevat paatelmét

TEN-T-asetuksessa sdddettyja raportointi- ja | Ehdotuksessa madritellddn toimenpiteitd, joilla
seurantavelvoitteita voidaan jossain méédrin virtaviivaistaa ja | virtaviivaistetaan seurantavélineita ja
vahvistaa. helpotetaan raportointia.

Ydinverkkokiytdvien ja rautateiden tavaraliikennekdytdvien | Ehdotuksella varmistetaan molempien
vilisestd koordinoinnista on saatu tiettyjd tehokkuushyotyjd, | liikennekdytavavélineiden  maantieteellinen
mutta niitd voidaan vield lisdtd nédiden kahden vilineen | yhteensovittaminen eurooppalaisiin

paremmalla yhteensovittamisella investointien suunnittelun ja
hankkeiden méérityksen osalta.

likkennekéytéviin ja vahvistetaan edelleen
ndiden kahden vilineen vilistd koordinointia.

5

parlamentin ja neuvoston direktiivissa (EU) 2021/1187.

Monimutkaisia ja pitkid valmistelumenettelyja késitellddn myds Euroopan laajuisen liikenneverkon (TEN-T)
toteuttamista edistivistd yhdenmukaistamistoimenpiteistd 7 pédivdnd heindkuuta 2021 annetussa Euroopan
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Jélkiarvioinnin tirkeimmiit paiitelméit Ehdotus

Johdonmukaisuutta ja koordinointia koskevat piitelmit

Euroopan  vihredn kehityksen ohjelman tavoitteiden | Ehdotuksella varmistetaan taysi
saavuttaminen edellyttdd, ettd TEN-T-infrastruktuuri on | yhdenmukaisuus  muiden  vaihtoehtoisia
tdysin yhdenmukainen niiden sédnndsten kanssa, jotka | polttoaineita koskevien toimintapoliittisten
liittyvdt ~muihin  toimintapolitiikkkoihin  vaihtoehtoisten | aloitteiden kanssa.

polttoaineiden (AFIR), FuelEU Maritime -aloitteen ja
ReFuelEU Aviation -aloitteen aloilla.

Johdonmukaisuutta  digitaaliseen  siirtyméddn  liittyvien | Ehdotuksella varmistetaan yhdenmukaisuus

haasteiden ja muden uusien teknologioiden kanssa on syytd | muiden alykkaita litkennejérjestelmid
lisata. koskevien  toimintapoliittisten  aloitteiden
kanssa.

EU:n tason lisdarvoa koskevat pidtelmiit

Jasenvaltiot, alueet, kaupungit ja teollisuuden sidosryhmit | Lahestymistapa  kolmansien maiden ja
ovat aina tuoneet voimakkaasti esiin TEN-T-politiikan yleisen | naapurimaiden osallistumiseen sdilyy
lisdarvon. TEN-T-politiikka herédttdd my0s kasvavaa | ennallaan. EU:n visiota Euroopan laajuisen
kiinnostusta EU:n ulkopuolella, erityisesti naapurivaltioissa | liikkenneverkon laajentamisesta kolmansiin

mutta myos muualla maailmassa, esimerkiksi | maihin  késitellddn erillisessd komission
maaliikenneyhteyksien laajentamiseksi Aasiaan. tiedonannossa.
Yhteisen ja johdonmukaisen EU:n laajuisen perustan | Ehdotuksessa sdilytetddn verkon

varmistaminen “’yhteistd etua koskevien hankkeiden” | yhdenmukaista suunnittelua ja toteuttamista
médrittdmiselle ja vastaavasti monenlaisten toimijoiden | koskeva TEN-T-kehys ja sitd kehitetddn
suunnittelu- ja tiytdntdonpanotoimien yhdenmukaistamiselle | edelleen.

on TEN-T-verkon selked ja laajalti tunnustettu lisdarvo. Tdma
ei olisi ollut mahdollista ilman asetusta (EU) 1315/2013.

. Sidosryhmien kuuleminen

Arviointivaiheessa jdrjestettiin seuraavat sidosryhmékuulemiset:

Avoin julkinen kuuleminen: komissio jirjesti virallisen tarkistusprosessin ensimmaéisend
vaiheena avoimen julkisen kuulemisen 24. huhtikuuta ja 17. heindkuuta 2019 vélisend aikana.
Kyselylomake oli saatavilla kaikilla EU:n virallisilla kielilld. Kuulemiseen saatiin yli 600
vastausta monilta eri sidosryhmiltd, kuten viranomaisilta (kansainvilisiltd paikallisiin),
infrastruktuurin haltijoilta, kaupallisen liikenteen kéyttéjiltd, kansalaisyhteiskunnalta ja
kansalaisilta. On tirkedd huomata, ettd yli 150 sidosryhmdd — mukaan lukien useat
jasenvaltiot ja keskeiset eurooppalaiset jdrjestot — hyddynsi jo tdtd alustavaa vaihetta
esittddkseen kannanottoja, joissa korostettiin toimintapolititkan vahvuuksia ja heikkouksia ja
erityisesti sen tulevia mahdollisuuksia ja tarpeita. Avoimen julkisen kuulemisen tulokset
analysoitiin ja otettiin huomioon yleisessé arviointiprosessissa.

Kohdennetut  sidosryhmikuulemiset: konsultin ~ suunnittelema  ldhestymistapa
asiantuntijoiden sidosryhmien kuulemiseen koostui kolmesta pddosasta: verkkokyselyt,
haastattelut ja tapaustutkimukset erityisen tdrkeistd aiheista. Kohdennettujen kuulemisten
tavoitteena oli kerdtd tietoja tietyiltd sidosryhmiltéd paikallisella, kansallisella ja EU:n tasolla.
Yleisesti ottaen sidosryhmien vastaukset muodostivat hyvin yhdenmukaisen késityksen
nidkemyksistd, eikd eri sidosryhmien vélilld voitu tehdd merkittdvdd eroa, ellei arvioinnissa
toisin tismenneti.

Verkkokyselyt: Kysely toteutettiin 20. tammikuuta ja 16. maaliskuuta 2020 vilisend aikana.
Tarkoituksena oli kerdtd tietoja sidosryhmien kasityksistd ja kokemuksista TEN-T-
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asetuksesta, sen tdytdntOOnpanosta ja tdhdnastisista tuloksista sekd siitd, mitd mieltd
sidosryhmidt ovat suosituksista EU:n tulevaksi toimintapolitiikaksi télld alalla. Kaiken
kaikkiaan verkkokyselyissi on otettu yhteyttd yli 2 000 sidosryhméén, joilla on
asiantuntemusta tarkasteltavista aiheista. Vastauksia saatiin yhteensa 198.

Haastattelut: Kyselyyn vastanneita ja asiaankuuluvien sidosryhmien edustajia oli
haastatteluissa yhteensd 44 sidosryhmistd. Nididen osittain jisenneltyjen haastattelujen
padtavoitteena oli saada syvillistd tietoa TEN-T-asetuksen tdytdntoOnpanosta, saavutetusta
edistyksestdi  ja  menestystekijoistd/haasteista  eri  sidosryhmien  ndkokulmasta.
Maailmanlaajuisilla  haastatteluilla tdydennettiin  asiakirjatutkimusta, avointa julkista
kuulemista ja maailmanlaajuista kyselyd saatujen maiérdllisten tietojen selittdmiseksi ja
mahdollisten puutteiden korjaamiseksi, aihekohtaisten tapaustutkimusten tukemiseksi ja
sellaisten keskeisten kysymysten selvittdmiseksi, joissa muista ldhteistd saadut tiedot olivat
epaselvid tai tarvittiin lisdselvityksia.

Tapaustutkimukset: TEN-T-asetuksen yleisen arvioinnin lisdksi on tehty yhdeksén
aihekohtaista tapaustutkimusta valituilla TEN-T-politiikan aloilla. Ne toteutettiin aloilla, joilla
komission ty0 TEN-T-asetuksen tdytdntdonpanovaiheessa on osoittanut, etti asia saattaa jaada
merkityksettomaiksi, kun otetaan huomioon sekd viime vuosien kehitys ettd ennakoitavissa
oleva tuleva kehitys. Havaintojen validoimiseksi laadittiin ja toteutettiin kolme
verkkoseminaaria sidosryhmien kanssa. Niihin osallistui EU:n virkamiehid, litkennealan
sidosryhmid ja tyomarkkinaosapuolia, ja niissd keskusteltiin kaupunkiliikenteeseen,
(digitalisaatioon) sekd innovointiin ja uusiin teknologioihin liittyvien tapaustutkimusten
paitelmistd ja suosituksista.

Vaikutustenarviointivaiheessa jirjestettiin seuraavat sidosryhmékuulemiset:

Vaikutustenarviointivaiheessa jirjestettiin toinen avoin julkinen kuuleminen. Se toteutettiin
10. helmikuuta ja 5. toukokuuta 2021 vilisend aikana EU Survey -verkkosivustolla.
Kuuleminen jaettiin viiteen osaan. Ensimmadisend oli asetusta koskeva yleinen kysymys ja sen
jilkeen kysymyksid mahdollisesti toteutettavista lisdtoimenpiteistd ja muutetun asetuksen
mahdollisesta painopisteestd. Kuulemiseen saatiin yhteensd 496 vastausta. Tarkeimmat esiin
tulleet seikat olivat seuraavat:

. toimenpiteet, jotka mahdollistavat hiilestd irtautumisen ja ilman
epapuhtauspédstjen viahentdmisen liikennejérjestelméssi;

o infrastruktuurin laatuun ja hdirionsietokykyyn liittyvét toimenpiteet
. innovointiin, digitalisaatioon ja automatisointiin liittyvat toimenpiteet ja

. toimintavaihtoehtojen mahdolliset painopistealat.

Kaikkia sidosryhmien ndkemyksid hyddynnettiin  ehdotusta laadittaessa. Vaikka
arviointivatheen aikana saatuja tietoja kdytettiin erityisesti vaikutustenarvioinnissa
analysoitavien eri toimenpiteiden médrittelyyn ja tarkentamiseen,
vaikutustenarviointivaiheessa saatu palaute oli tirkedd wvalittujen toimenpiteiden ja
vaihtoehtojen ja siten myOs asetuksen tarkistamiseen sovellettavan ldhestymistavan
validoimiseksi.
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. Asiantuntijatiedon keruu ja kiaytto

Tilintarkastustuomioistuin

Tilintarkastustuomioistuin  on tehnyt wuseita tarkastuksia ja uudelleentarkasteluja
litkkenneinfrastruktuuriin ~ ja ~ Euroopan  laajuiseen  liikenneverkkoon liittyvistéd
toimintapolitiikoista, erityisesti eurooppalaisesta suurten nopeuksien rautatieverkosta, EU:n
meriliikenteestd, rautateiden tavaraliikenteestdi sekd EU:n liikenneinfrastruktuureista.®
Komissio on tarvittaessa ja kertomuksiin antamiensa vastausten mukaisesti ottanut huomioon
asiaa koskevat suositukset tdtd ehdotusta valmistellessaan.

Arviointi

Unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi annetun asetuksen
(EU) N:o 1315/2013 arviointi aloitettiin syyskuussa 2018. Arviointi perustui erityisesti
Coffey-konsulttien tekeméin TEN-T-arviointia tukevaan tutkimukseen’ ja Panteian tekeméin
TEN-T-politiikan uudelleentarkastelua tukevaan tutkimukseen®. Ensin mainittu késitteli TEN-
T-asetusta kokonaisuudessaan, ja siind kerittiin tietoja kaikilta asianomaisilta sidosryhmilti ja
kaikista litkennemuodoista. Viimeksi mainittu tutkimus kohdistui pdiasiassa jisenvaltioiden
viranomaisiin. Arviointikysymysten kasittelyyn sovellettiin vakiomuotoista kolmikantaista
lahestymistapaa eri ndkokulmista: aineistotutkimus, haastattelut ja kyselyt.

Vaikutustenarviointi

Vaikutustenarviointi perustui komission tekemiin tutkimuksiin ja analyyseihin. Komissio
palkkasi myos ulkopuolisen riippumattoman konsulttiryhmén (Ricardo Nederland B.V.
ryhmén johtajana yhdessd konsulttien Ricardo-AEA Limited, TRT Trasporti e Territorio srl
(TRT) ja M-Five GmbH Mobility, Futures, Innovation, Economics (M-FIVE) kanssa)
tukemaan sitd vaikutustenarvioinnin erityistehtdvissd eli toimintavaihtoehtojen arvioinnissa,
vaihtoehtojen vertailussa, hallinnollisten kustannusten arvioinnissa sekd avoimen julkisen
kuulemisen analysoinnissa. Ulkopuolinen tutkimus julkaistaan yhdessd tdmin ehdotuksen
kanssa. Lisdksi E3Modelling laati perusskenaarion PRIMES-TREMOVE-mallilla, jonka
pohjana on 55-valmiuspaketin vaikutustenarviointien perustana oleva MIX-skenaario. M-
FIVE kalibroi ASTRA-mallin ja TRT kalibroi TRUST-mallin tdhin perusskenaarioon.

. Vaikutustenarviointi

Jotta TEN-T-tarkistuksen tavoitteet voitaisiin ottaa asianmukaisesti huomioon, on arvioitu
kolmea toimintavaihtoehtoa niiden taloudellisten, sosiaalisten ja ympéristoon liittyvien
vaikutusten perusteella. Toimintavaihtoehdolla 1 pyritddn pdivittdmdin nykyisid TEN-T-
infrastruktuurin  laatuvaatimuksia ja  -standardeja, ja se tarjoaa asianmukaisen
infrastruktuuriperustan vaihtoehtoisten polttoaineiden ja &dlykkdiden liitkennejérjestelmien

Erityiskertomus nro 19/2018, erityiskertomus nro 23/2016, erityiskertomus nro 08/2016,
erityiskertomus nro 10/2020, mutta ks. my®s tarkastelu 09/2018 ja erityiskertomus 19/2019.

7 Support study for the evaluation of Regulation (EU) 1315/2013 on Union Guidelines for the
development of the trans-European transport network. https://op.europa.eu/en/publication-detail/-
/publication/1f938a68-4c20-11ec-91ac-01aa75ed71al/language-en/format-PDF/source-243058839  (ja
asiaa koskevat tapaustutkimukset)

Support study for the TEN-T policy review, concerning relevant national plans and programmes in
member  states.  https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9beb4836-d55b-11eb-895a-
0laa75ed71al
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kayttoonotolle. Lisdksi se sisdltdd toimenpiteitd, joilla yndenmukaistetaan ja virtaviivaistetaan
nykyisid TEN-T:n seuranta- ja raportointivélineitd. TEN-T-verkon osalta siihen sisdltyy myds
litkkenneverkon ja liikenteen solmukohtien uudelleentarkastelu. Toimintavaihtoehtoon 1
perustuvassa toimintavaihtoehdossa 2 esitetddn ldhestymistavan muutosta, silld siind otetaan
kdyttoon uusia, kunnianhimoisempia standardeja kaikille litkennemuodoille. Néiden
tarkoituksena on edistdd hiilestd irtautumista, saastumisen véhentdmistd, digitalisaatiota,
hairionsietokykya ja litkkenneinfrastruktuurijarjestelmén turvallisuutta. Liséksi
kaupunkisolmukohtien parempi integrointi TEN-T-verkkoon varmistetaan kaupunkeihin
saapuvan / kaupungeista ldhtevin matkustaja- ja tavaraliikenteen hallintaa koskevilla
erityisvaatimuksilla. Suositeltavimpana pidetty toimintavaihtoehto 3 nopeuttaa TEN-T-verkon
valmistumista aikaistamalla tiettyjen standardien ja verkko-osuuksien valmistumiselle
asetettua madrdaikaa vuodesta 2050 vuoteen 2040, ja samalla siind sdilytetddn
toimintavaihtoehdon 2 mukaiset kunnianhimoiset standardit ja vaatimukset. Silld varmistetaan
my0s verkon laaja ja johdonmukainen kehittdminen, joka johtaa TEN-T-verkon suunnittelun
perusteelliseen uudelleentarkasteluun.

Tulosten perusteella toimintavaihtoehdosta 3 saadaan merkittdvid taloudellisia hydtyja,
erityisesti 0,4 prosentin kasvu suhteessa BKT:hen vuonna 2030, 1,3 prosentin kasvu vuonna
2040 ja 2,4 prosentin kasvu vuoteen 2050 mennessd perusskenaarioon verrattuna. Tama
tarkoittaa, ettd BKT:n kasvu perusskenaarioon verrattuna on 57 miljardia euroa vuonna 2030,
229 miljardia euroa vuonna 2040 ja 467 miljardia euroa vuonna 2040. Suuremmilla
investoinneilla Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon Iuodaan myds tyOpaikkoja.
Tyollisyyden arvioidaan perusskenaarioon verrattuna kasvavan 0,1 prosenttia vuonna 2030,
0,3 prosenttia vuonna 2040 ja 0,5 prosenttia vuoteen 2050 mennessid. Tdmé on 200 000 uutta
tyontekijdd vuonna 2030, 561 000 vuonna 2040 ja 840 000 vuoteen 2050 mennessa.
Toimintavaihtoehdolla 3 my0s onnistutaan siirtdmdin tavara- ja matkustajaliikennettd
kestdvampiin litkennemuotoihin. Uuden matkustajaratanormin (radan nopeus 160 km/h),
P400-kuormaulottuman  kiyttdonoton (jolloin  puoliperdvaunuja  voidaan kuljettaa
rautatievaunuissa) sekd joidenkin rautatiestandardien laajentamisen ydinverkosta kattavaan
verkkoon yhdessd viimeksi mainitun laajentamisen kanssa odotetaan lisddvin
rautatieliikennettd. Tdmé ndkyy myos siind, ettd rautateiden osuus litkennemuotojakaumasta
kasvaa ja maanteiden osuus pienenee. Vaikka sisdvesi- ja meriliikkenteen osuus eri
litkennemuodoista pysyy jokseenkin samana, uusien standardien tdytdntdonpano antaa alalle
mahdollisuuden selviytyd EU27-maiden liikenneméérien ja EU:n sisdisen meriliikenteen
ennustetusta kasvusta. Liséksi toimintavaihtoehtoon 3 sisdltyvien toimenpidekokonaisuuksien
mahdollistaman siirtymisen tieliikenteestd vihemmén pédstdjd aiheuttaviin liikkennemuotoihin
odotetaan vidhentdvén hiilidioksidi- ja ilmansaastepddstdjd. Hiilidioksidipdédstdjen ulkoisten
kustannusten arvioidaan vdhenevdn nykyarvona ilmaistuna noin 387 miljardia euroa
perusskenaarioon verrattuna vuosien 2021-2050 aikana, kun taas ilmansaasteiden ulkoisten
kustannusten arvioidaan vidhenevin noin 420 miljardia euroa. Lisdksi parannetaan
litkenneturvallisuutta edellyttamalla laatustandardeja ja nithin liittyvia
turvallisuusominaisuuksia kaikilla verkko-osuuksilla, joilla pdivittdinen litkennemadrd ylittda
tietyn raja-arvon, mikd vihentdd kuolonuhrien ja loukkaantuneiden méaédrad. Onnettomuuksien
ulkoisten kustannusten arvioidaan vdhenevin nykyarvona ilmaistuna vuosina 2021-2050 noin
3930 miljoonaa euroa verrattuna perusskenaarioon. Kaupunkien vilisten teiden
ruuhkautumisen ulkoisten kustannusten arvioidaan vuosina 2021-2050 vdhenevin noin 2 891
miljoonaa euroa perusskenaarioon verrattuna.

Parhaaksi arvioidulla vaihtoehdolla saavutetaan paras mahdollinen tasapaino saavutettavien

tavoitteiden ja kokonaistdytdntoonpanokustannusten vililld. Kaikkien toimintavaihtoehtoon 3
kuuluvien toimenpiteiden toteuttamiseksi tarvittavien investointien madriksi vuosina 2021-
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2050 arvioidaan nykyarvona ilmaistuna 247,5 miljardia euroa suhteessa perusskenaarioon.
Hallintokustannuksien arvioidaan vuosina 2021-2050 nykyarvona ilmaistuna olevan
perusskenaarioon verrattuna 8,6 miljoonaa euroa yksityisen sektorin ja 25,4 miljoonaa euroa
viranomaisten osalta. Muita vaikutuksia, kuten meluvaikutuksia ja biodiversiteetin
mahdollista kdyhtymistd, oli kuitenkin vaikea kvantifioida, koska meluvaikutukset riippuvat
suuresti paikallisesta (liikkenne)tilanteesta ja biodiversiteetti infrastruktuurin sijainnista ja
ominaisuuksista.

Yhdistettyjen rautatiekuljetusten ja terminaalien infrastruktuurin parantaminen on tirked
tekijd sen varmistamisessa, ettd intermodaalikuljetukset tapahtuvat ensisijaisesti rautateilld,
sisdvesitse tai ldhimerenkulussa ja ettd maanteitse suoritettavat alku- ja/tai loppuosuudet ovat
mahdollisimman lyhyitd. Namia infrastruktuuriparannukset luovat mahdollisuuksia pk-
yrityksille, vaikka joillakin segmenteilld on my0s suuria toimijoita. Tarkeimmét sidosryhmat
ovat tavaraliitkennemarkkinoilla toimivat rautatieyritykset, rautateiden
tavaraliikenneterminaalien pitéjdt, kuorma-autoyhtiét ja matkustajaterminaalien pitdjét.
Tielitkenteessd levdhdysalueiden parantaminen sekd alueellisen ja pitkdn matkan kuorma-
autoliikenteen pysdkointitilanteen parantaminen hyodyttdd suurta méédrad liikenteen alan
pienimpiin yrityksiin kuuluvia kuljettajien omistamia pienid kuorma-autoyrityksié, koska ne
ovat riippuvaisia tiheéstd ja laadukkaasta pysdkdintialueiden verkostosta.

Toimintavaihtoehdolla 3 lisétddn tirked ulottuvuus TEN-T-verkon
yhteenkuuluvuustavoitteeseen maédrittimalla kaupunkisolmukohdat ja integroimalla koko
EU:n alueen matkustaja- ja tavaraliikenneterminaalit. Tdm&d on ratkaisevan tarkedd
alueellisten yhteyksien kannalta. Toimintavaihtoehto 3 edistdd myods Euroopan laajuisen
litkkenneverkon infrastruktuurin héirionsietokykyd ja ilmastonmuutokseen sopeutumista
parhaalla mahdollisella tavalla. Toimintavaihtoehto 3 tuo merkittdvdd lisdarvoa siind, etti
johdonmukaisuus muiden politiitkkojen kanssa voidaan varmistaa tarkistamalla TEN-T-verkon
suunnittelua (esim. luomalla eurooppalaiset liikennekaytdvit, korvaamalla kaksi olemassa
olevaa kéytivatyyppid — ydinverkkokéytdvét ja rautateiden tavaraliikennekdytavit).

. Saintelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Tédmai aloite on osa liitteen I mukaista komission vuoden 2021 tydohjelmaa (uudet aloitteet).
Se ei ole osa liitettd II (REFIT-aloitteet).

Se parantaa TEN-T-polititkan toimivuutta lisddmalld koko séddntelykehyksen tehokkuutta.
Liséksi siind selvennetéddn tiettyjd vaatimuksia ja kisitteitd. Esimerkiksi monet asiantuntijat ja
hanketoteuttajat ovat tunnustaneet asetuksessa tdlld hetkelld mdidritellyn merten
moottoriteiden kasitteen litan monimutkaiseksi. TEN-T-asetuksen arviointi vahvistaa, etti se
hyo6tyisi yksinkertaistamisesta ja yhdentdmisestd kokonaisvaltaiseksi ja yhdennetyksi TEN-T-
verkon kisitteeksi, joka kattaisi satamat, merenkulun ja kaikki muut meriliitkenteen
infrastruktuurin osatekijit “eurooppalaisena merialueena”. Toinen esimerkki on rautateiden
tavaralitkennekdytidvien yhtendistiminen ydinverkkokdytdvien kanssa. Tdmd mahdollistaa
vélineiden optimoinnin ja pdillekkéisyyksien vélttdmisen. Esimerkiksi vaatimuksesta laatia
rautateiden tavaraliitkennekdytivid koskevan asetuksen mukaisia investointisuunnitelmia olisi
yksinkertaisesti luovuttava, koska tdllaiset investointisuunnitelmat ovat pidéllekkaisid
eurooppalaisten TEN-T-koordinaattoreiden sdénndllisesti laatimien tydsuunnitelmien kanssa.

Yksinkertaistamiseen on madritetty kaksi muuta tapaa, joista mahdollisesti saadaan
kustannussddstoja:
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J automaattinen datansyottd TENtec-jdrjestelméén, mikd mahdollistaa suoran vaihdon
dataldhteestd (jdsenvaltio, infrastruktuurin haltija);

J eurooppalaisten koordinaattoreiden joka toinen vuosi laatimien tydsuunnitelmien ja
TEN-T-verkon tdytdntoonpanosta jdsenvaltioissa joka toinen vuosi annettavan
edistymiskertomuksen  korvaaminen neljgin vuoden vilein laadittavalla
tyosuunnitelmalla, joka sisdltdd kunkin kdytdvdn kehittdimisen painopisteet, sekd
lyhyelld vuotuisella tilannekatsauksella liikennekdytdvien, merten moottoriteiden
(tulevaisuudessa “eurooppalainen merialue’) ja ERTMS:n taytdntéonpanosta.

Vaikka ehdotus lisdd viranomaisille aiheutuvia yleisid tdytdntoonpanokustannuksia, se tuo
erityisesti taloudellisia ja tyollisyyshyotyjd ja mahdollistaa kestdvammat liikkennemuodot.
Néama parannukset ovat merkittdvimpia kuin sidéntelykustannusten nousu.

o Perusoikeudet

Asettamalla  asiaankuuluvat  infrastruktuurivaatimukset  ehdotuksella ~ parannetaan
litkkennepalvelujen saatavuutta kaikkien kéyttdjien kannalta ja parannetaan siten
esteettOmyyttd vammaisten ja liikuntarajoitteisten henkildiden kannalta ja edistetddn
sukupuolten tasa-arvoa.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Perusskenaarioon liittyvét hallinnolliset kustannukset on vaikutustenarvioinnissa arvioitu
kohtuullisiksi,  erityisesti ~ verrattuna  parhaaksi  arvioidun  toimintavaihtoehdon
kunnianhimoisiin tarkistussuunnitelmiin. Viranomaisille vuosina 2021-2050 aiheutuvien
hallintokustannusten on arvioitu nykyarvona olevan 25,4 miljoonaa euroa (15,8 miljoonaa
euroa Euroopan komissiolle’ ja 9,6 miljoonaa euroa jidsenvaltioiden viranomaisille). Liséksi
arvioidaan, ettd suurin osa investoinneista on perdisin julkisesta rahoituksesta (kansalliset
julkiset varat, EU:n varat), ja ne olisivat vuosina 2021-2050 nykyarvona 244,2 miljardia
euroa perusskenaarioon verrattuna.

5, LISATIEDOT

. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijéirjestelyt

Komissio seuraa tdmidn aloitteen edistymistd, vaikutuksia ja tuloksia TEN-T-hallinnointiin
perustuvilla  hallintovélineilld, kuten vankemman roolin saavien eurooppalaisten
koordinaattoreiden ja heiddn tydsuunnitelmiensa avulla. Seurantaa tehostetaan edelleen
tarkistetussa asetuksessa.

Eurooppalaiset koordinaattorit ovat tdssd suhteessa olleet keskeisessd asemassa, koska he
toimivat TEN-T-polititkan ldhettildind ja valittdjind ns. kdytdvdfoorumeille kokoamiensa
asiaankuuluvien sidosryhmien suhteen. Tétd tyotd tehostetaan entisestddn vahvistamalla
eurooppalaisten koordinaattoreiden roolia. Lisdksi kutakin eurooppalaista litkennekdytivaa ja

o Kysymyksessi on aiempiin kustannuksiin ja kokemuksiin perustuvan vaikutustenarvioinnin yhteydessi

tehty arvio. N4itd kustannuksia ei pidé tulkita komissiolle aiheutuviksi lisdkustannuksiksi. Kaikki TEN-
T-verkkoon liittyvdt maéédrdrahat katetaan kokonaisuudessaan Verkkojen Eurooppa -vélineen
talousarviosta (asetus (EU) 2021/1153).
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kahta horisontaalista painopistettd tuetaan asiaa koskevilla selvityksilld, joilla seurataan
edistymistd vaatimusten, maddrdaikojen ja painopisteiden noudattamisessa. Tdmd nidkyy
esimerkiksi kaikkien Euroopan laajuisessa liikenneverkossa suunniteltujen tai kdynnissi
olevien hankkeiden erittdin tiiviissd seurannassa (ns. hankejatkumoanalyysit ja
puolivuosittaiset hankkeiden tdytdntoonpanokertomukset). Hankkeiden taloudellinen
kypsyysaste sekd niiden tilanne lupien ja hankintojen suhteen arvioidaan, jotta esimerkiksi
viivistysten kaltaiset ongelmat voidaan havaita helposti ja komissio ja/tai eurooppalaiset
koordinaattorit voivat suunnitella vastatoimia. Uuteen asetukseen sisdltyy myds mahdollisuus
turvautua aiempaa enemmadn tdytdntoonpanosdddoksiin. Ne paitsi edistdvit ensisijaisten
tavoitteiden asettamista kansallisella tasolla myds helpottavat TEN-T-verkon edistymisen
seurantaa suhteessa Kkyseisissd tdytdntoOnpanosdddoksissd maddriteltyihin ja sovittuihin
vélitavoitteisiin. Néin ollen ne muodostavat myos erittdin vankan perustan ndiden hankkeiden
seurannalle, koska sddnnollinen edistyminen voidaan tarkastaa vilitavoitteen mukaan ja
toteuttaa asianmukaisia toimenpiteitd viivdstysten ilmetessd. Taytdntdonpanosdadoksia
hyvaksyttdessd asianomaiset jdsenvaltiot sopivat myds raportoivansa saavutetusta edistyksesta
sdadnnollisesti. Seurannassa TEN-T-verkon edistymistd seurataan TEN-T-infrastruktuurin
teknisen valmistumisen suhteen madriteltyjen TEN-T-standardien mukaisesti sekd vuosille
2030, 2040 ja 2050 asetettuihin madrdaikoihin ndhden. Standardit ja vaatimukset muodostavat
ndin ollen keskeiset suorituskykyindikaattorit, joiden avulla TEN-T-verkon onnistumista
seurataan (esim. niiden rautateiden tavaraliikenneosuuksien prosenttiosuus, jotka on
sdahkoistetty ja joilla akselipaino voi olla 22,5 ja junan pituus 740 metrid, tai niiden
merisatamien lukuméiérd, joihin on rautatieyhteys jne.). Sen lisdksi toteutetaan jatkuvaa
seurantaa ns. TENtec-tietokannan avulla. Kyseessd on tehokas tietojérjestelmd, joka
mahdollistaa tulevaisuudessa automaattisen datanvaihdon suoraan dataldhteestd (jasenvaltio,
infrastruktuurin haltija) oikea-aikaisesti.

. Ehdotukseen siséiltyvien erityisten sidnndosten yksityiskohtaiset selitykset

Tarkistetun asetuksen rakenne poikkeaa nykyisen asetuksen rakenteesta. Sitd ei endd jérjestetd
verkkokerroksittain (ydinverkko ja kattava verkko) wvaan litkennemuodoittain, mika
mahdollistaa eri vaatimusten paremman ymmaértdmisen. Siihen siséltyy eurooppalaisten
litkkennekdytdvien erityisvaatimukset ja kartat sekd uusi vdliméardaika, joka on vuosi 2040.
Asetuksen ensimmadisissd luvuissa selitetdin TEN-T-verkon yleiset tavoitteet ja vaiheittainen
lahestymistapa verkon valmistumiseen. Asetuksessa on seuraavat padluvut:

Johdanto-osan kappaleet

Johdanto-osan kappaleissa keskitytddn erityisesti sithen, miten TEN-T edistid Euroopan
vihredn kehityksen ohjelmaa sekd kestdvdd ja dlykéstd liikkkuvuutta koskevan strategian
tavoitteita. Lisdksi niissd esitetddn yksityiskohtaisesti tarkistetun TEN-T-verkon yhteydet
muihin liikennepolitiikkoithin  eri liikennemuodoissa ja litkennealan ulkopuolisiin
politiikkanaloihin,  kuten  ympdérist- ja  ilmastopolititkkaan,  sosiaalipolitiikkaan,
koheesiopolitiikkaan, ulkopolitilkkaan jne. Johdanto-osan kappaleissa korostetaan lisdksi
EU:n ja kansallisen infrastruktuurin suunnittelun seké varojen ja rahoituksen nédkokohtia.

I luku: Yleiset periaatteet

Luvussa 1 vahvistetaan TEN-T-asetuksen yleiset periaatteet. Siind maééritellddn asetuksen
kohde ja soveltamisala. Se sisdltdd asetuksen eri osien médritelmét ja koko tekstissd kdytetyn
terminologian. Lisdksi siind esitetddn asetuksen tavoitteet (yhteenkuuluvuus, kestivyys,
tehokkuus ja kéyttdjahyodyt) ja se, miten ne saavutetaan. Tdssd luvussa sdddetddn myds, ettd
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Euroopan laajuinen liitkenneverkko on suunniteltava, kehitettdvd ja sitd on kéaytettdva
resurssitehokkaasti ja sovellettavien EU:n ja kansallisten ympéristovaatimusten mukaisesti.
Seuraavissa artikloissa kuvataan verkkorakenteen ja eurooppalaisten liikennekdytidvien
maantieteellistd ulottuvuutta. Lopuksi luvussa 1 kuvataan yhteistd etua koskevien hankkeiden
ja kolmansien maiden kanssa tehtédvén yhteistyon periaatteet.

II luku: Yleiset sddnnokset

Asetuksen luku 2 sisdltdd asetuksen yleiset sddnnokset, joissa mddritetddn ydinverkko,
laajennettu ydinverkko ja kattava verkko sekd eurooppalaiset liikennekédytavét, ja siind
sdddetddn toimenpiteiden priorisoinnista néissd verkoissa.

1T luku: Erityiset sddnnokset

Luvussa 3 on kutakin asetuksessa tarkoitettua liikennemuotoa koskevista vaatimuksista
erityisid sddnnoksii, joiden tarkoituksena on

o infrastruktuurin osien méadrittely,

° litkenneinfrastruktuurivaatimukset kattavassa verkossa,

o ydinverkkoa ja laajennettua ydinverkkoa koskevat vaatimukset,
. muut painopisteet.

Lisdksi  tamd  luku  sisdltdd  sddnnoksid, jotka  koskevat  multimodaalisiin
tavaraliikenneterminaaleihin ja kaupunkisolmukohtiin sovellettavia tarkistuksen vaatimuksia.

IV luku: Alykisti ja hiirionsietokykyisti liikennettd koskevat siannokset

Luvussa 4 on lisdsddannoksid asetuksen vaatimuksista, jotka koskevat liikenteen tieto- ja
viestintiteknisid jdrjestelmid, kestdvid palveluja, uusia teknologioita ja innovaatioita,
turvallista ja suojattua infrastruktuuria, héirionsietokykyd, kolmansien maiden investointeja,
kunnossapitoa ja hankkeiden elinkaarta sekd saavutettavuutta kaikkien kéyttdjien kannalta.

V luku: Eurooppalaisten liikennekéytdvien vélineiden ja horisontaalisten painopisteiden
taytantoonpano

Luvussa 5 kisitelldén eurooppalaisten liikennekdytévien ja horisontaalisten painopisteiden
(Euroopan rautatieliitkenteen hallintajérjestelma ja eurooppalainen merialue) taytdntoonpanoa.
Siind kuvataan eurooppalaisten liikennekdytdavien vélinettd ja horisontaalisia painopisteitd ja
sdddetddn, miten niitd koordinoidaan ja hallinnoidaan. Tdssd luvussa on lisdksi sddnnoksid
taytdntoonpanon  tyokaluista,  kuten  koordinaattoreiden  tyOsuunnitelmista  ja
taytantoonpanosadadoksista.

VI LUKU: Yhteiset sddnnokset

Luku 6 sisdltdd asetuksen yhteiset sddnndkset, jotka koskevat raportointi- ja
seurantavelvoitteita, verkon ajantasaistamismenettelyjd sekd julkisten ja yksityisten
sidosryhmien kanssa tehtdvdn yhteistyon periaatteita. Se sisdltdd sdédnnoksid kansallisten
suunnitelmien yhdenmukaistamisesta EU:n liikennepolitiikan kanssa. Liséksi se sisdltad
saannoksid, jotka koskevat sdddosvallan  siirtoa, komiteamenettelyd, asetuksen
uudelleentarkastelua, verkoston tdytdntdonpanon viivdstymiseen liittyvid menettelyjd ja
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poikkeusten mahdollisuutta. Lopuksi siind esitellddn asetuksen vaikutus muihin sdddoksiin
niiden muuttamistarpeen osalta.
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Liitteet:

Asetuksen liitteet sisdltdvat yksityiskohtaiset kartat ydinverkosta, laajennetusta ydinverkosta
ja kattavasta verkosta, luettelot tidmédn asetuksen soveltamisalaan kuuluvista liikenteen
solmukohdista ja kaupunkisolmukohdista sekd eurooppalaisten liikennekdytdvien linjauksen
madrittelyn ja kartat. Lisédksi liitteissd on suuntaa-antavat kartat naapurimaista sekd kestdvén
kaupunkiliikenteen suunnitelmien laatimista koskevien vaatimusten eritelmit. Liitteissd on
my06s asetuksen (EU) 2021/1153 muuttamista koskeva artikla sekd asetuksen (EU) N:o
1315/2013 ja timén asetuksen vilinen vastaavuustaulukko.
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2021/0420 (COD)
Ehdotus

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittimiseksi, asetuksen
(EU) 2021/1153 ja asetuksen (EU) N:0 913/2010 muuttamisesta seké asetuksen (EU) N:o

1315/2013 kumoamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 172
artiklan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen, kun esitys lainsddtdmisjarjestyksessd hyviksyttaviksi sdddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon',

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsdatamisjarjestysta,

sekéd katsovat seuraavaa:

(D)

Joulukuussa 2019 annetussa komission tiedonannossa “Euroopan vihreén kehityksen
ohjelma™ asetetaan ilmastoneutraaliustavoite, joka unionin on miiri saavuttaa
vuoteen 2050 mennessd, sekd selked tavoite vidhentdd kasvihuonekaasujen
nettopddstdjd viahintddn 55 prosenttia vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030 mennessi.

Naméi tavoitteet on asetettu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU)
2021/1119%

EUVLCJ...].

EUVLCJ...].

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, Eurooppa-neuvostolle, neuvostolle, Euroopan talous- ja
sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle — Euroopan vihredn kehityksen ohjelma (COM(2019) 640
final).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1119, annettu 30 pdivinid heindkuuta 2021,
puitteiden vahvistamisesta ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi seké asetusten (EY) N:o 401/2009 ja
(EU) 2018/1999 muuttamisesta (EUVL L 243,9.7.2021, s. 1).
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2)

3)

(4)

©)

Liikenteen pddstdt muodostavat noin 25 prosenttia unionin kasvihuonekaasujen
kokonaispaidstoistd, ja viime vuosina liikenteen pddstét ovat lisdéntyneet. Siksi
Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa pyritddn vdhentdmédn litkenteen
kasvihuonekaasupddst6jd 90 prosenttia, jotta unionista tulisi ilmastoneutraali talous
vuoteen 2050 mennessi, ja samalla tihditiin nollapdistdtavoitteeseen.’

Kestiviid ja dlykistd liikkuvuutta koskevassa strategiassa® asetetaan vilitavoitteita,
joiden avulla Euroopan liikennejirjestelmén on midrd saavuttaa kestidvén, dlykkéén ja
héirionsietokykyisen liikkkumisen tavoitteet. Strategian mukaan rautateiden
tavaraliitkenteen markkinaosuuden olisi kasvettava 50 prosenttia vuoteen 2030
mennessd ja kaksinkertaistuttava vuoteen 2050 mennessd; sisdvesikuljetusten ja
lahimerenkulun markkinaosuuden olisi kasvettava 25 prosenttia vuoteen 2030
mennessd ja 50 prosenttia vuoteen 2050 mennessd; suurnopeusjunaliikenteen olisi
kaksinkertaistuttava vuoteen 2030 mennessd ja kolminkertaistuttava vuoteen 2050
mennesséd; unionin teilld olisi oltava kiytossd véhintddn 30 miljoonaa pdadstotontd
henkildautoa ja 80 000 padstotontd kuorma-autoa vuoteen 2030 mennessd, ja vuoteen
2050 mennessd ldhes kaikkien henkildautojen, pakettiautojen ja linja-autojen seké
uusien raskaiden hyd6tyajoneuvojen olisi oltava pddstottomid; alle 500 kilometrin
aikataulunmukaisen joukkoliikenteen olisi unionissa oltava hiilineutraalia vuoteen
2030 mennessd ja Euroopassa olisi oltava vdhintddn 100 ilmastoneutraalia kaupunkia
vuoteen 2030 mennessa.

Euroopan laajuisen liikenneverkon toteuttaminen Iluo suotuisat edellytykset
infrastruktuuriperustalle, jonka avulla kaikista liikennemuodoista voidaan tehda
kestdvampia, kohtuuhintaisempia  ja  osallistavampia, multimodaalisessa
liikkennejirjestelméssd voidaan asettaa kestdvid vaihtoehtoja laajasti saataville ja
siirtymén edistdmiseksi voidaan ilmastoneutraaliuteen siirtymisen varmistamisesta [...]
annetussa neuvoston suosituksessa (EU) [...] esitettyjen tavoitteiden mukaisesti ottaa
kayttoon oikeat kannustimet erityisesti varmistamalla oikeudenmukainen siirtyma.

Euroopan laajuisen liikenneverkon suunnittelun, kehittimisen ja toiminnan olisi
mahdollistettava kestdvit litkennemuodot, tarjottava parempia multimodaalisia ja
yhteentoimivia liikenneratkaisuja sekd tehostettava koko logistiikkaketjun
intermodaalista integrointia ja siten edistettivd sisdmarkkinoiden moitteetonta
toimintaa luomalla pddvéyldt, joita tarvitaan sujuvan matkustaja- ja tavaraliikenteen
varmistamiseksi kaikkialla unionissa. Lisdksi verkolla olisi pyrittivd vahvistamaan
taloudellista, sosiaalista ja alueellista yhteenkuuluvuutta varmistamalla kaikkien
unionin alueiden saavutettavuus ja yhteenliitettdvyys, mukaan lukien paremmat
yhteydet syrjdisimmilld alueilla ja muilla syrjdisilla alueilla, saaristo-, syrjdseutu- ja
vuoristoalueilla sekd harvaan asutuilla alueilla. Euroopan laajuisen liikenneverkon
kehittdmisen olisi myds mahdollistettava tavaroiden ja matkustajien saumaton,
turvallinen ja kestdva litkkuminen kaikessa moninaisuudessaan, minka liséksi sen olisi
edistettdva talouskasvua ja kilpailukykyd maailmanlaajuisesta nikdkulmasta luomalla
kansallisten litkenneverkkojen vilisid  yhteenliitdnt6jd ja  yhteentoimivuutta
resurssitehokkaalla ja kestavalld tavalla.

Komission tiedonanto Terve maapallo kaikille EU:n toimintasuunnitelma “Kohti ilman, veden ja
maaperdn saasteettomuutta”, 12.5.2021 (COM(2021)400 final).

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja
alueiden komitealle Kestdvdn ja dlykkddn liikkuvuuden strategia — Euroopan liikenne tulevaisuuden
raiteelle (COM(2020) 789 final).
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(6)

(7)

(8)

)

(10)

(11)

(12)

Liikenteen lisddntyminen on johtanut ruuhkien lisddntymiseen kansainvilisessd
litkkenteessd. Jotta matkustajien ja tavaroiden kansainvélinen liikkuminen
varmistettaisiin, Euroopan laajuisen liikenneverkon kapasiteetti ja tdimén kapasiteetin
kaytto olisi optimoitava, ja sitd olisi tarvittaessa lisdttdva poistamalla infrastruktuurin
pullonkaulat ja rakentamalla puuttuvat infrastruktuuriyhteydet jésenvaltioiden sisélle
ja niiden vilille seké tarvittaessa jasenvaltioiden ja naapurimaiden vilille ottaen my0s
huomioon kdynnissd olevat neuvottelut ehdokasmaiden ja mahdollisten
ehdokasmaiden kanssa.

Euroopan laajuinen liikenneverkko koostuu suuressa médérin jo olemassa olevasta
infrastruktuurista. Jotta wuuden Euroopan laajuista litkenneverkkoa koskevan
toimintapolitiitkan tavoitteet voitaisiin saavuttaa tdysiméériisesti, olisi vahvistettava
yhdenmukaiset infrastruktuurivaatimukset.

Euroopan  laajuista  liikenneverkkoa  olisi  kehitettivd  luomalla  uutta
liikkenneinfrastruktuuria,  kunnostamalla ja  parantamalla  olemassa olevaa
infrastruktuuria sekd toteuttamalla toimenpiteitd sen resurssitechokkaan kéyton
edistdmiseksi.

Toteutettaessa yhteistd etua koskevia hankkeita olisi kiinnitettdvd asianmukaisesti
huomiota  yksittdisen = hankkeen  erityispiirteisiin. Synergioita ~ muiden
toimintapolitilkkojen kanssa olisi hyddynnettivd mahdollisuuksien mukaan,
esimerkiksi matkailuun liittyvissd nédkokohdissa sisdllyttimélld pyoriteiden
pyordilyinfrastruktuuri, EuroVelo-reitit mukaan luettuina, siltojen ja tunneleiden
kaltaisiin maa- ja vesirakennusteknisiin rakenteisiin tai turvandkdkohdissa ottamalla
kayttoon uusia teknologioita, kuten antureita silloissa.

Jotta kaikkien liikennemuotojen infrastruktuuri olisi korkeatasoinen ja tehokas,
Euroopan laajuisen liitkenneverkon kehittdmisessé olisi otettava huomioon matkustaja-
ja tavaraliikenteen turvatoimet ja turvallisuus, vaikutus ilmastonmuutokseen seki
ilmastonmuutoksen, mahdollisten luonnonuhkien ja ithmisten aiheuttamien katastrofien
vaikutus infrastruktuuriin ja infrastruktuurin saavutettavuus kaikkien liikenteen
kéayttdjien kannalta erityisesti alueilla, joihin ilmastonmuutos voi vaikuttaa erityisen
kielteisesti.

Jasenvaltioiden ja muiden hankkeen toteuttajien olisi yhteistd etua koskevia hankkeita
suunnitellessaan, hankkiessaan ja toteuttaessaan otettava asianmukaisesti huomioon
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2021/1187.

Jasenvaltioiden ja muiden hanketoteuttajien olisi infrastruktuurin suunnitteluvaiheessa
asianmukaisella tavalla tarkasteltava riskiarviointeja ja sopeutumistoimenpiteiti, joilla
pyritddn parantamaan kestdvyyttd esimerkiksi ilmastonmuutoksen, luonnonuhkien ja
ihmisten aiheuttamien katastrofien suhteen. Tarjoamalla lisdkannustimia kestdvien
liikkennemuotojen kehittimiseen ja panemalla tdytint6on ympéristoystiavéllistd
liikkenneinfrastruktuuria koskevat korkeatasoiset standardit Euroopan laajuisen
litkkenneverkon toteuttaminen tukee “ei merkittavai haittaa” -periaatetta.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2021/1187, annettu 7 piivdnd heindkuuta 2021,
Euroopan laajuisen liikenneverkon (TEN-T) toteuttamista edistévistd yhdenmukaistamistoimenpiteistad
(EUVL L 258, 20.7.2021, s. 1).
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Kun otetaan huomioon unionin infrastruktuuritarpeiden kehitys ja hiilesta irtautumista
koskevat pddmairat, heindkuussa 2020 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston péitelmit,
joiden mukaan unionin menojen olisi oltava yhdenmukaisia Pariisin sopimuksen
tavoitteiden ja luokitusjirjestelmiasetuksen® 17 artiklassa tarkoitetun “ei merkittivii
haittaa” -periaatteen kanssa, yhteistd etua koskevat hankkeet olisi arvioitava sen
varmistamiseksi, ettd TEN-T-politiikka on johdonmukaista unionin liikenne-,
ympdéristo- ja ilmastopoliittisten tavoitteiden kanssa. Jdsenvaltioiden ja muiden
hanketoteuttajien olisi tehtdva suunnitelmista ja hankkeista ympéristoarvioinnit, joihin
olisi siséllyttdvd viimeisimpiin saatavilla oleviin ohjeisiin ja parhaisiin kdytdntoihin
perustuva “ei merkittdvdd haittaa” -arviointi. Jos yhteistd etua koskevan hankkeen
toteuttaminen aiheuttaa merkittdvaa haittaa jollekin ympéristo- tai ilmastotavoitteelle,
olisi harkittava jarkevid vaihtoehtoja.

TEN-T-asetuksen mukaisten infrastruktuurihankkeiden olisi kestettdava
ilmastonmuutoksen mahdollisia haittavaikutuksia ilmastoon liittyvan haavoittuvuuden
ja riskien arvioinnin sekd asiaankuuluvien sopeutumistoimenpiteiden avulla. Niiden
hankkeiden, joista on tehtivd ympdristovaikutusten arviointi, ilmastokestivyys olisi
varmistettava ja niiden kustannus-hyoOtyanalyysissd olisi otettava huomioon
kasvihuonekaasupaistdjen kustannukset ja ilmastonmuutoksen
hillitsemistoimenpiteiden myonteiset vaikutukset. Ilmastokestdvyyden varmistamisen
olisi perustuttava viimeisimpiin kaytettdvissd oleviin parhaisiin kéytintoihin ja
ohjeisiin.  Niin edistetisin  ilmastonmuutokseen liittyvien riskien  sekd
ilmastonmuutokselle haavoittuvuutta ja ilmastonmuutokseen sopeutumista koskevien
arviointien  sisdllyttdmistd unionin talousarvion mukaisiin investointi- ja
suunnittelupaatoksiin.

Jasenvaltioiden ja muiden hanketoteuttajien olisi tehtdvd suunnitelmista ja hankkeista
ympdristoarvioinnit asiaa koskevan lainsdddannon mukaisesti, jotta voidaan valttia tai,
jos vilttiminen ei ole mahdollista, lieventdd tai kompensoida kielteisid
ympdristovaikutuksia, kuten maiseman pirstoutumista, maaperdn sulkemista
rakentamisella, ilman ja veden pilaantumista sekd melua, ja suojella biodiversiteettid
tehokkaasti.

Yhteistd etua koskevien hankkeiden vaikutuspiirissi olevien alue- ja
paikallisviranomaisten sekd ithmisten edut olisi otettava asianmukaisesti huomioon
hankkeiden suunnittelu- ja rakennusvaiheessa.

Euroopan laajuisen litkenneverkon maiéritelméd olisi laadittava yhteiselld ja
lapindkyvilld menetelmélld, ja sen olisi edustettava infrastruktuurisuunnittelun
korkeinta tasoa unionissa. Sen olisi oltava multimodaalinen, eli sen olisi katettava
kaikki liikennemuodot ja niiden yhteydet sekd asiaankuuluvat liikenteenhallinta- ja
matkatietohallintajdrjestelmat.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2020/852, annettu 18 pdivanad kesidkuuta 2020, kestdvaa
sijoittamista helpottavasta kehyksestd ja asetuksen (EU) 2019/2088 muuttamisesta (EUVL L 198,
22.6.2020, s. 13).

Komission tiedonanto — Tekniset ohjeet infrastruktuurin ilmastokestdvyyden varmistamisesta vuosina
2021-2027 (EUVL C 373, 16.9.2021, s. 1).
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Euroopan laajuista liikenneverkkoa olisi unionin yleisid ilmastoneutraalius- ja
ympdristotavoitteita noudattaen kehitettdvd kolmivaiheisesti siten, ettd yleisend
tavoitteena on saada aikaan multimodaalinen ja yhteentoimiva Euroopan laajuinen,
standardeiltaan korkealaatuinen verkko niin, ettd ydinverkko valmistuu vuoteen 2030
mennessd, laajennettu ydinverkko vuoteen 2040 mennessa ja kattava verkko vuoteen
2050 mennessa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) N:o 1315/2013'° jo kiyttddn
otettujen vuosiksi 2030 ja 2050 asetettujen méardaikojen liséksi olisi asetettava vuosi
2040 valimaidraajaksi, jolloin eurooppalaisiin liikennekdytdviin kuuluvan laajennetun
ydinverkon olisi oltava tdmin asetuksen mukainen. Samaa vilimddrdaikaa olisi
sovellettava my0s ydinverkkoa koskeviin uusiin standardeihin, jotka on otettu
kayttoon asetuksen (EU) N:o 1315/2013 vaatimusten lisdksi, jotta tarvittavat
investoinnit voidaan tehdé ajoissa.

Kattavan verkon olisi oltava Euroopan laajuinen liikenneverkko, jolla varmistetaan
kaikkien unionin alueiden saavutettavuus ja yhteenliitettivyys, mukaan lukien
syrjaisimmait alueet ja muut syrjéiset alueet, saaristo-, syrjdseutu- ja vuoristoalueet
sekd harvaan asutut alueet, ja jolla vahvistetaan niiden vilistd sosiaalista, taloudellista
ja alueellista yhteenkuuluvuutta. Kattavan verkon infrastruktuurivaatimukset olisi
vahvistettava korkealaatuisen verkon kehittimisen edistdmiseksi kaikkialla unionissa.

Kattavassa verkossa olisi oltava riittdva vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri
sen varmistamiseksi, ettd se tukee tehokkaasti siirtymistd padstottomiin litkenteeseen
kestdvad ja dlykdstd litkkuvuutta koskevassa strategiassa asetettujen vilitavoitteiden
mukaisesti.

Ydinverkon lisdksi olisi mdiériteltaivd laajennettu ydinverkko eurooppalaisiin
litkennekéytiviin kuuluvien kattavan verkon ensisijaisten osuuksien perusteella.

Ydinverkko on mééritetty objektiivisella suunnittelumenetelmalld. Tallda menetelmalla
on madritetty tarkeimmit kaupunkisolmukohdat, satamat ja lentoasemat sekd
rajanylityspaikat. N&méd solmukohdat liitetidn  mahdollisuuksien = mukaan
multimodaaliyhteyksiin, kunhan ne ovat taloudellisesti kannattavia ja toteutettavissa
vuoteen 2030 mennessd. Menetelmd on varmistanut yhteenliitettdvyyden kaikkien
jasenvaltioiden osalta sekd tairkeimpien saarten integroinnin ydinverkkoon.

Ydinverkon, jonka valmistumisméddrdaika on vuosi 2030, ja laajennetun ydinverkon,
jonka valmistumisméadrdaika on vuosi 2040, olisi muodostettava perusta kestdville
multimodaaliselle litkenneverkolle, joka litkennetarpeiden perusteella edustaa
Euroopan laajuisen liikenneverkon strategisesti tdrkeimpid solmukohtia ja yhteyksié.
Ydinverkon ja laajennetun ydinverkon olisi edistettdvd koko kattavan verkon
kehittdimistd ja mahdollistettava unionin toimien keskittiminen niihin Euroopan
laajuisen litkenneverkon osiin, joista saadaan suurin eurooppalainen lisdarvo,
erityisesti  rajatylittdviin  osuuksiin, puuttuviin  yhteyksiin, multimodaalisiin
yhteyspisteisiin ja pahimpiin pullonkauloihin.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 péivané joulukuuta 2013,
unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi ja péddtoksen N:o
661/2010/EU kumoamisesta (EUVL L 348, 20.12.2013, s. 1).
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Tietyt ydinverkon nykyiset standardit olisi ulotettava koskemaan laajennettua
ydinverkkoa ja kattavaa verkkoa, jotta verkosta saadaan kaikki hyoty ja jotta
verkkotyyppien yhteentoimivuutta voidaan lisitd ja kasvattaa toimintaa kestivimmilla
litkkennemuodoilla seké digitalisoinnin ja muiden teknologisten ratkaisujen avulla.

Ydinverkkoon, laajennettuun ydinverkkoon ja kattavaan verkkoon sovellettavista
infrastruktuurivaatimuksista olisi voitava poiketa ainoastaan asianmukaisesti
perustelluissa tapauksissa ja tietyin edellytyksin. Tdhén olisi sisdllyttdvd tapaukset,
joissa investointeja ei voida perustella tai joissa on erityisid maantieteellisid tai
merkittavid fyysisid rajoitteita, esimerkiksi syrjaisimmilld alueilla ja muilla syrjéisilla
alueilla, saaristo-, syrjdseutu- ja vuoristoalueilla tai harvaan asutuilla alueilla taikka
erilldén tai osittain erillddn olevissa verkoissa.

Ydinverkosta, laajennetusta ydinverkosta ja kattavasta verkosta muodostuva
maapuolen infrastruktuuriverkko olisi integroitava Euroopan laajuisen liikenneverkon
meriulottuvuuteen. Tétd varten olisi luotava aidosti kestdvd, dlykds, saumaton ja
hiirionsietokykyinen eurooppalainen merialue. Sen olisi katettava kaikki Euroopan
laajuisen liikenneverkon meri-infrastruktuurin osat.

Eurooppalainen merialue olisi toteutettava tiiviissd yhteistydssd Euroopan makroalue-
ja merialuestrategioiden kanssa, jotka tarjoavat asianmukaisen Euroopan alueellisen
yhteistyon kehyksen niin unionin ylikansallisella tasolla kuin rajat ylittdvilla tasolla
kolmansien maiden kanssa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 913/2010!' perusteella
perustetut rautateiden tavaraliikennekiytdavit ja asetuksessa (EU) N:o 1315/2013
maidritellyt ydinverkkokiytdvit ovat toisiaan tiydentdvid toimintapoliittisia vilineitd,
joilla pyritddn ldheisesti toisiinsa liittyviin tavoitteisiin erityisesti kestivien,
tehokkaiden ja turvallisten litkennepalvelujen edistdmiseksi. Vaikka yhteistyd on ollut
monien ndkdkohtien osalta hedelmallistd, joissakin tapauksissa on havaittu toimintojen
paéllekkdisyytta ja tarvetta parantaa tietojenvaihtoa. Rautateiden
tavaralitkennekdytivien ja ydinverkkokdytdavien linjaukset eivit myoskdan ole tdysin
maantieteellisesti  yhtenevdisid, mikd rajoittaa mahdollisuuksia koordinointiin
esimerkiksi ~ Euroopan  laajuisen  liikkenneverkon  infrastruktuurivaatimusten
kayttoonoton tai rautatiepalvelujen laadun parantamisen kaltaisissa kysymyksissd. Sen
vuoksi mahdollisuuksia virtaviivaistamiseen, tehokkuuden lisdédmiseen ja synergioiden
lisddmiseen on vield paljon.

Kuten kestdvdd ja dlykéstd liikkuvuutta koskevassa strategiassa todetaan,
ydinverkkokdytidvdt ja  rautateiden tavaralitkennekdytivdt on integroitava
eurooppalaisiin litkennekdytdviin infrastruktuurin suunnittelun ja kuljetustoiminnan
vélisen synergian lisddmiseksi. Eurooppalaisista liikkennekdytévistd olisi tultava se
viline, jolla kehitetddn kestdvid ja multimodaalisia tavara- ja matkustajaliitkennevirtoja
Euroopassa sekd yhteentoimivaa ja korkealaatuista infrastruktuuria ja operatiivista
suorituskykyd. Sellaisena niiden olisi my0s oltava viline koko unionin kattavan
erittdin kilpailukykyisen rautatieverkon luomista koskevan vision toteuttamiseen.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 913/2010, annettu 22 pdivand syyskuuta 2010,
kilpailukykyisen tavaraliikenteen eurooppalaisesta rautatieverkosta (EUVL L 276, 20.10.2010, s. 22).
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Eurooppalaisten litkennekdytidvien olisi katettava tirkeimmit kaukoliikennevirrat ja
koostuttava Euroopan laajuisen liikenneverkon osiin perustuvasta keskeisestd
eurooppalaisesta ~ multimodaalisesta  liikenneakselista, niiden olisi  oltava
multimodaalisia, kaikkia timén asetuksen soveltamisalaan kuuluvia liikennemuotoja
varten kdytettdvissd, ylitettdvd vihintddn kaksi rajaa ja niissd olisi oltava vadhintdin
kolme litkennemuotoa.

Jotta Euroopan laajuinen liikenneverkko voidaan ottaa kéyttoon koordinoidusti ja
oikea-aikaisesti ja maksimoida ndin verkkovaikutukset, asianomaisten jasenvaltioiden
olisi varmistettava asianmukaisten toimenpiteiden toteuttaminen ydinverkon,
laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon yhteistd etua koskevien hankkeiden
saattamiseksi paitokseen asetettuihin méaardaikoihin eli vuosiin 2030, 2040 ja 2050
mennessd. Tétd varten jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd kansalliset liikkenne- ja
investointisuunnitelmat ovat johdonmukaisia tdssd asetuksessa ja eurooppalaisten
koordinaattoreiden tydsuunnitelmissa vahvistettujen painopisteiden kanssa.

On tarpeen madrittdd Euroopan laajuisen liikenneverkon toteuttamista edistévit
yhteistd etua koskevat hankkeet, jotka edistdvdt tissd asetuksessa asetettujen
tavoitteiden saavuttamista ja vastaavat siind vahvistettuja painopisteitd. Hankkeiden
tdytdntoonpanon olisi riiputtava niiden kypsyysasteesta ja siitd, ettd niissd noudatetaan
unionin ja kansallisen tason oikeudellisia menettelyjd, sekd taloudellisten
voimavarojen saatavuudesta, sanotun kuitenkaan estiméttd jdsenvaltion tai unionin
taloudellista sitoutumista.

Yhteistd etua koskevilla hankkeilla, joilla kehitetddn FEuroopan laajuista
litkkenneverkkoa tdssd asetuksessa vahvistettujen vaatimusten mukaisesti, on
eurooppalaista lisdarvoa, koska ne edistdvdat laadukasta, yhteentoimivaa ja
multimodaalista eurooppalaista verkkoa, joka lisdd kestdvyyttd, yhteenkuuluvuutta,
tehokkuutta tai kayttdjahyotyjd. Eurooppalainen lisdarvo on suurempi, jos se johtaa
jasenvaltioiden  vilisten tai jdsenvaltion ja kolmannen maan vilisten
litkenneyhteyksien tai liikkennevirtojen merkittivddn paranemiseen eikd mahdollisesti
tuo lisdarvoa pelkistddn kyseiselle jdsenvaltiolle. Téllaisten rajatylittivien hankkeiden
olisi niiden toteutuksen varmistamiseksi oltava unionin toimien ensisijaisia kohteita.

Jasenvaltioiden ja muiden hanketoteuttajien olisi varmistettava, ettd yhteistd etua
koskevien hankkeiden arvioinnit suoritetaan tehokkaasti ja vilttden tarpeettomia
viivastyksid.

Yhteistd etua koskevista hankkeista, joille haetaan unionin rahoitusta, olisi lisdksi
tehtdvd sosioekonominen kustannus-hyotyanalyysi, joka perustuu tunnustettuun
menetelméain ja jossa otetaan huomioon asiaankuuluvat sosiaaliset ja taloudelliset sekéd
ilmastoon ja ympéristoon liittyvdt hyddyt ja kustannukset sekd elinkaariajattelu.
Ilmastoon ja ymparistoon liittyvid kustannuksia ja hyotyjd koskevan analyysin olisi
perustuttava Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2011/92/EU'? mukaisesti
tehtyyn ympaéristvaikutusten arviointiin.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2011/92/EU, annettu 13 péivdnd joulukuuta 2011,
tiettyjen julkisten ja yksityisten hankkeiden ympéristovaikutusten arvioinnista (EUVL L 26, 28.1.2012,
s. 1).
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Jotta kasvihuonekaasupddstoja voidaan litkkenteen valkoisen kirjan
paédstovihennystavoitteiden mukaisesti vdhentdd 90 prosenttia vuoteen 2050
mennessd, olisi analysoitava uuteen litkenneinfrastruktuuriin, liikkenneinfrastruktuurin
laajentamiseen tai sen parantamiseen liittyvien yhteistd etua koskevien hankkeiden
kasvihuonekaasuvaikutusten lieventdmistoimenpiteita.

Yhteistyd kolmansien maiden kanssa, naapurimaat mukaan luettuina, on tarpeen
unionin ja kyseisten maiden infrastruktuuriverkkojen yhteenliitettivyyden ja
yhteentoimivuuden varmistamiseksi. Tédmén vuoksi unionin olisi tarvittaessa
edistettivd yhteistd etua koskevia hankkeita ndiden maiden kanssa arvioimalla ja
varmistamalla, ettd Euroopan laajuisen liikenneverkon tavoitteita ja vaatimuksia
noudatetaan unionin verkon yhteentoimivuuden varmistamiseksi.

Jotta liikenneala muuttuisi aidosti multimodaaliseksi kestdvien ja &lykkdiden
liikkkumispalvelujen jérjestelméksi, unionin olisi rakennettava korkealaatuinen
litkkenneverkko,  jossa  rautatieliikenteelld ~on  radan  vdhimmaisnopeus.
Kilpailukykyisessd matkustajarautatieliikenteessd on paljon potentiaalia liikenteen
hiilestd irrottamiseen. On tarpeen kehittdd yhtendinen ja yhteentoimiva eurooppalainen
suurten nopeuksien rautatieverkko, joka yhdistdd padkaupungit ja suuret kaupungit.
Nykyisten suurnopeusratojen tdydentdmiselld matkustajaliikenneradoilla, joilla
vihimmaisnopeus on 160 km/h, saataisiin puolestaan verkkovaikutuksia, yhtendisempi
verkko ja enemmin rautatiematkustajia. Korkean suorituskyvyn verkon valmistuminen
helpottaa my6s uusien tai erilaisten kapasiteetinjakomallien kehittimistd ja
kéayttoonottoa, mistd esimerkkind voidaan mainita aikataulujen
uudelleensuunnittelualoitteen mahdollistama vakioaikataulurakenne.

Yhdistettyjen kuljetusten kilpailukyvyn edistdmiseksi olisi perustettava koko
Euroopan kattava kestdvdmpi, hdirionsietokykyisempi ja luotettavampi rautateiden
tavaralitkenneverkko. Yhdistettyjen rautatiekuljetusten ja terminaalien infrastruktuuria
olisi parannettava sen varmistamiseksi, ettd intermodaalikuljetukset tapahtuvat
ensisijaisesti rautateilld, sisdvesitse tai ldhimerenkulussa ja ettdi maanteitse
suoritettavat alku- ja/tai loppuosuudet ovat mahdollisimman lyhyita.

Koska Euroopan rautatieliitkenteen hallintajérjestelmdan (ERTMS) kéayttoonotto
Euroopassa on nopeutunut ja useat jdsenvaltiot ovat jo hyvidksyneet suunnitelmia
ERTMS:n kéyttoonotosta kaikissa kansallisissa rautatieverkoissaan vuoteen 2040
mennessd, on tarpeen ottaa tdméd paradigman muutos huomioon ja asettaa
kunnianhimoisempi méairdaika ERTMS:n kédyttoonotolle kattavassa verkossa.

ERTMS olisi otettava katkeamattomasti kdyttdon paitsi ydinverkossa, laajennetussa
ydinverkossa ja kattavassa verkossa, kaupunkisolmukohdat mukaan luettuina, myds
kulkureiteilld multimodaaliterminaaleihin. Tim& mahdollistaa sen, ettd kédytossd on
ainoastaan ERTMS, ja parantaa rautatieyritysten litketoimintakykya.

Koska radiopohjaisen ERTMS:n kéyttoonotto edistdd toimintaan vaikuttavien
kansallisten sdént6jen poistamista entisestdén, jdsenvaltioiden olisi varmistettava, ettd
vuodesta 2025 alkaen kdyttoon otetaan ainoastaan radiopohjainen ERTMS ja ettd koko
Euroopan laajuinen litkenneverkko on varustettu radiopohjaisella ERTMS:I14 vuoteen
2050 mennessa.
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ERTMS:n kéyttoonottoon olisi yhdistettdvd lakisddteinen maidrdaika luokan B
jarjestelmien kéytostd poistamiselle radanvarresta, jolloin ERTMS olisi ainoa
jasenvaltioissa kéytettdvd merkinantojdrjestelmd. Luokan B jirjestelmien kaytosta
poistaminen  radanvarresta  tuo  infrastruktuurin  haltijoille = merkittdvid
kunnossapitosdéstoja, = koska ~ ERTMS:n  kéyttoonotto  ja  yliméérdisten
radanvarsijérjestelmien pidempiaikaisempi sdilyttdminen on erittdin kallista ja
hankalaa. Luokan B jdrjestelmit olisi poistettava koordinoidusti ja riittdvan
siirtyméajan puitteissa vuoteen 2040 mennessd, jotta rautatieyritykset voivat
ennakoida muutosta ja omaksua sopivimman siirtymaéstrategian. Koska ERTMS on
jarjestelmi, se on otettava synkronoidusti kdyttoon sekd radanvarressa ettd junassa, ja
jarjestelmistd saadaan tdysi hyoOty vasta kun sekd junat ettd radanvarsilaitteet on
varustettu silla.

Euroopan sisdvesivaylille on tyypillistd heterogeeninen hydromorfologia, joka haittaa
yhdenmukaista suorituskykyéd kaikilla vesivdylien osuuksilla. Ilmasto- ja sédéolot
voivat vaikuttaa voimakkaasti sisdvesivayliin, erityisesti vapaasti virtaaviin osuuksiin.
Luotettavan kansainvélisen liikenteen varmistamiseksi TEN-T-vaatimuksissa olisi
hydromorfologiaa ja sovellettavaa ympéristolainsdddidntdd noudattaen otettava
huomioon kunkin vesivdyldn erityinen hydromorfologia (esimerkiksi vapaasti
virtaavat tai sddnnellyt joet) sekd ympéristd- ja biodiversiteettipolititkan tavoitteet.
Téllainen ldhestymistapa olisi otettava vesistoalueiden tasolla.

Koska merisatamat ovat Euroopan laajuisen liikkenneverkon maainfrastruktuurin tulo-
ja lahtopaikkoja, niilld on tdrked rooli rajatylittdvind multimodaalisina solmukohtina,
jotka  toimivat paitsi liikkennekeskuksina myds kaupankdynnin portteina,
teollisuusklustereina ja energiakeskuksina esimerkiksi offshore-tuulivoimalaitosten
kiyttdonoton osalta.

Lihimerenkulku voi edistdd merkittdvésti litkenteen hiilestd irtautumista kuljettamalla
enemman tavaraa ja matkustajia. Eurooppalaista merialuetta olisi edistettdvd luomalla
tai parantamalla ldhimerenkulkureittejd sekd kehittdméalli merisatamia ja niiden
sisimaayhteyksid, jotta integrointi muihin liikennemuotoihin olisi tehokasta ja
kestidvaa.

Unionin tieliikkenteen osuus sisdmaan tavaraliikenteen kokonaisméddrdstd on kolme
neljdsosaa (toteutuneiden tonnikilometrien mukaan) ja noin 90 prosenttia sisdémaan
matkustajaliikenteen kokonaismairasté (matkustajaliikennekilometrien
kokonaismddrdn mukaan). Kun otetaan huomioon tieliitkenteen merkitys ja
sitoutuminen liikenneturvallisuuden parantamiseen kestdvda ja dlykdstd litkkuvuutta
koskevan strategian vélitavoitteen mukaisesti, tieinfrastruktuuria on tarpeen parantaa
turvallisuusnikokohtia ajatellen.

Euroopan laajuisella litkenneverkolla olisi varmistettava tehokas multimodaalisuus,
jotta voidaan valita parempi ja kestdvampi liikkennemuoto matkustajien ja tavaroiden
kuljetusta varten sekd koota yhteen suuria kuljetusmiirid pitkid kuljetusosuuksia
varten. Multimodaaliterminaalien olisi oltava keskeisessd asemassa tdmin tavoitteen
saavuttamisessa.

Kaupunkisolmukohdilla on tirked rooli Euroopan laajuisessa litkenneverkossa
lahtopaikkana tai lopullisena miédrdpaikkana (“viimeinen kilometri”) Euroopan
laajuisessa liitkenneverkossa litkkuvien matkustajien ja tavaroiden osalta, ja ne ovat
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siirtymidkohtia eri liilkennemuotojen sisédlld tai niiden vililld. Olisi varmistettava,
etteivdit  kapasiteetin  pullonkaulat ja  riittdméttomét  yhteydet  verkkoon
kaupunkisolmukohdissa endd haittaa multimodaalisuutta FEuroopan laajuisessa
litkkenneverkossa.

Tehokkaana yhtendisend kehyksend kaupunkiliikenteen haasteisiin vastaamiseksi
kaupunkisolmukohdille olisi laadittava kestdvin kaupunkiliikenteen suunnitelma, joka
on pitkdn aikavélin kokonaisvaltainen ja integroitu tavara- ja matkustajaliikenteen
suunnitelma kokonaiselle toiminnalliselle kaupunkiseudulle.'® Siihen olisi siséllyttévi
kokonaistavoitteita, indikaattorikohtaisia tavoitteita ja indikaattoreita, jotka tukevat
kaupunkiliikennejérjestelmédn  nykyistd ja tulevaa suorituskykyd védhintddn
kasvihuonekaasupédstojen, ruuhkautumisen, onnettomuuksien ja loukkaantumisten,
litkkennemuotojen jakautumisen ja litkkumispalvelujen saatavuuden osalta, sek tietoja
kaupunkien ilmansaasteista ja melusaasteesta.

Jasenvaltioiden olisi perustettava kestivdn kaupunkiliikenteen suunnitelmien
kansallinen tukiohjelma, jolla pyritddn edistimddn kestdvdn kaupunkiliikenteen
suunnitelmien kéyttoonottoa ja parantamaan alueiden, kaupunkien ja seutukuntien
vélistd koordinointia. Sen olisi tuettava alueita ja kaupunkiseutuja laadukkaiden
kestdvian kaupunkiliikenteen suunnitelmien kehittdmisessid ja tehostettava kestdvin
kaupunkiliikenteen = suunnitelman  tiytintdonpanon seurantaa ja  arviointia
lainsdddéntotoimenpiteiden, ohjauksen, valmiuksien kehittdmisen, avun ja
mahdollisesti taloudellisen tuen avulla.

Horisontti Eurooppa -puiteohjelmaan kuuluvan ilmastoneutraaleja ja alykkaité
kaupunkeja koskevan mission tavoitteena on, ettd unionissa on 100 ilmastoneutraalia
kaupunkia vuoteen 2030 mennessd. Missioon osallistuvat kaupungit toimivat kokeilu-
ja innovointikeskuksina muille, jotka tulevat mukaan vuoteen 2050 mennessa.

Multimodaalisen  liikkkumisen  digitaalipalvelut  auttavat  tehostamaan  eri
litkkennemuotojen integrointia yhdistimédlld useampaa liikennetarjontaa yhteen
palveluun. Niiden palvelujen jatkokehittdmiselld pitdisi hivuttaa ihmisid kohti
kestdvimpid litkennemuotoja, julkista liikennettd ja aktiivisia litkkennemuotoja, kuten
kavelyd ja pyorailya.

Liikenteen tieto- ja viestintdteknisid jérjestelmid tarvitaan perustaksi liitkenne- ja
kuljetustoimintojen ja litkenneturvallisuuden optimoinnille sekd nithin liittyvien
palvelujen parantamiselle. Tiedonkulkua litkenne- ja liikkkumisverkossa olisi
helpotettava muun muassa ottamalla kayttoon unionin liikkumisdata-avaruus.
Matkustajien saatavilla olisi oltava tietoa, mukaan lukien lippu- ja varausjérjestelmié
koskevat tiedot.

Alykkiiden liikennejirjestelmien ja -palvelujen sekd uusien kehitteilli olevien
teknologioiden olisi toimittava katalysaattorina dlykkdiden liikennejirjestelmien ja -
palvelujen kdyttoonotolle kaikilla Euroopan laajuisen litkenneverkon teilla.

Euroopan laajuinen liikenneverkko edellyttdd asianmukaista suunnittelua. Tahdn
kuuluvat myods erityiset vaatimukset, jotka koskevat infrastruktuuria, tieto- ja

Kestavén kaupunkiliikenteen suunnitelman kisitettd ehdotettiin ensimmaisen kerran vuoden 2013 EU:n
kaupunkiliikennepaketissa (COM(2013) 913 final, liite I).
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viestintiteknisid jarjestelmid, laitteita ja palveluja koko verkossa, mukaan lukien
[vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonotosta] annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) [...]'* midritellyn vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kayttdonottoa koskevat vaatimukset. Sen vuoksi on
tarpeen varmistaa, ettd tdllaisia vaatimuksia sovelletaan asianmukaisella ja yhtenevilla
tavalla koko Euroopassa kaikkiin liikennemuotoihin ja niiden vilisiin yhteyksiin
Euroopan laajuisessa liikenneverkossa ja sen ulkopuolella, jotta verkkovaikutuksen
edut saadaan hyddynnettyd ja jotta tehokkaat Euroopan laajuiset kaukokuljetukset
olisivat mahdollisia. Jotta voidaan varmistaa vaihtoehtoisten polttoaineiden
kayttoonotto koko Euroopan laajuisen liikenneverkon tieverkossa [vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kayttdonotosta annetussa] asetuksessa (EU) [...]
asetettujen osatavoitteiden mukaisesti, [vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonotosta annetussa] asetuksessa (EU) [...] olevia viittauksia ’ydinverkkoon’ olisi
pidettiva viittauksina téssd asetuksessa méadriteltyyn ’ydinverkkoon’. [ Vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonotosta annetussa] asetuksessa (EU) [...] olevia
viittauksia ’kattavaan verkkoon’ olisi pidettivd viittauksina tdssd asetuksessa
médriteltyihin ’laajennettuun ydinverkkoon’ ja ’kattavaan verkkoon’.

Euroopan laajuisen liitkenneverkon olisi tarjottava perusta uusien teknologioiden ja
innovaatioiden, kuten 5G-infrastruktuurin, laajamittaiselle kédyttoonotolle, mikd voi
auttaa lisddmiin Euroopan liikennealan yleistd tehokkuutta ja kapasiteettia, jotta
suojatut matkustajavirrat mahdollistetaan tehokkailla keinoilla, julkisista tai
ympéristoystivillisemmistd  liikennevélineistdi  voidaan  tehdd  matkustajille
houkuttelevampia ja niiden hiilijalanjdlked saadaan pienennettyd. Tami edistda
Euroopan vihredn kehityksen ohjelman tavoitteiden saavuttamista ja samalla unionin
energiaturvallisuuden  lisddmistd  koskevaa tavoitetta. Néiden tavoitteiden
saavuttamiseksi olisi parannettava vaihtoehtoisten polttoaineiden saatavuutta ja niihin
liittyvad infrastruktuuria kaikkialla Euroopan laajuisessa litkenneverkossa.

Euroopan laajuisessa liikenneverkossa olisi saatava riittdvd madrd kevyiden ja
raskaiden hyodtyajoneuvojen nopeita latauspisteitd yleiseen kayttoon. Talld olisi
varmistettava tidydet rajatylittivit yhteydet ja mahdollistettava sdhkoajoneuvoilla
litkkkuminen kaikkialla unionissa. [Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonotosta annetussa] asetuksessa (EU) [...] maééritellyn Euroopan laajuisen
litkenneverkon etdisyysperusteisilla osatavoitteilla on varmistettava, etti Euroopan
tdrkeimmissa tieverkoissa on véahintddn riittdvésti sdhkolatauspisteita.

[Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttdonotosta] annetussa asetuksessa
(EU) [...] maidritellyssd Euroopan laajuisessa litkenneverkossa yleisesti saatavilla
olevaa latausinfrastruktuuria olisi tdydennettivd vaatimuksilla, joiden mukaan
latausinfrastruktuuri  on  otettava  kdyttdon  multimodaaliterminaaleissa  ja
multimodaalisia matkustajalitkennekeskuksia varten, jotta kaukoliikenteen kuorma-
autoille voidaan tarjota latausmahdollisuuksia, kun niitd lastataan tai puretaan tai kun
kuljettajalla ~ on  lepoaika, tai  linja-autoja  varten = multimodaalisissa
matkustajalitkennekeskuksissa. Jotta voidaan varmistaa litkkumisen vapaus silloin,
kun terminaalit tai matkustajaliikennekeskukset saavat unionin tai julkista tukea,

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus, annettu [...], vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonotosta sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta (EUVL

LI.]).
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latauksen saannin olisi oltava tasapuolista, avointa ja syrjimétontd, jotta véltetdin
markkinoiden lukittautuminen tiettyihin yrityksiin tai mahdollinen kilpailun
vadristyminen. Hinnoittelun olisi oltava avointa ja syrjimatontd kaikille kayttéluvan
saaville yrityksille tai henkildille, jos latausinfrastruktuuri rakennetaan unionin tai
julkisen rahoituksen avulla.

Infrastruktuurin riittdméton turvallisuus, turvaaminen ja luotettavuus, joka johtuu
luonnonuhkista, my0s ilmastoon liittyvistd tapahtumista ja muista pandemioiden
kaltaisista poikkeuksellisista tapahtumista, ihmisen aiheuttamista katastrofeista, kuten
onnettomuuksista tai terrorismin ja kyberhyokkdysten kaltaisista tahallisista teoista
aiheutuvista hdiridistd, on merkittdvd ongelma Euroopan laajuisen liikenneverkon
tehokkuuden ja toimivuuden kannalta. Esimerkiksi darimmaisistd sddilmidista johtuvat
useiden luonnonkatastrofien aiheuttamat onnettomuudet ovat viime vuosina hdirinneet
liikkennevirtoja merkittdvasti. Liikenneverkon kykyad sietdd ilmastonmuutosta,
luonnonuhkia, ihmisen aiheuttamia katastrofeja ja muita hairiditd olisi siksi
parannettava niiden riskinarvioinnin ja hiiridnsietokyvyn parantamistoimenpiteiden
pohjalta, joita liikennealan kriittiset toimijat ovat toteuttaneet kriittisten toimijoiden
hiiriénsietokyvysti annetun direktiivin [...]'"> mukaisesti.

Ottaen huomioon kokemukset kriisinhallinnasta covid-19-pandemian'® aikana ja jotta
voidaan vélttd4 litkennehdiriét ja ennakoimattomat tapahtumat tulevaisuudessa,
jasenvaltioiden  olisi  infrastruktuuria  suunnitellessaan  otettava  huomioon
litkkenneinfrastruktuurin turvatoimet ja kyky sietdd ilmastonmuutosta, luonnonuhkia,
ihmisen aiheuttamia katastrofeja ja muita hdirioitd, jotka vaikuttavat unionin
litkennejérjestelmén toimivuuteen. Titd varten eurooppalaisiin litkennekdytiviin olisi
sisdllyttdavd myo0s tédrkeitd korvaavia ratoja, joita voidaan kayttdd, kun péadreitit
ruuhkautuvat tai niilld ilmenee muita ongelmia. Multimodaalisina litkennemuodot
voivat liséksi korvata toisiaan hétdtilanteissa.

Yritysten, mukaan lukien kolmannen maan luonnollisen henkilon omistuksessa tai
madrdysvallassa olevan yrityksen tai kolmannen maan yrityksen, kolmanteen maahan
sijoittautuneet yritykset mukaan luettuina, osallistuminen voi nopeuttaa Euroopan
laajuisen  litkenneverkon toteuttamista. Erityisolosuhteissa kolmannen maan
luonnollisen henkilon omistuksessa tai méérdysvallassa olevan yrityksen tai
kolmannen maan yrityksen osallistuminen yhteistd etua koskeviin hankkeisiin tai
niiden osuus ndissd hankkeissa voi kuitenkin vaarantaa turvatoimet ja yleisen
jirjestyksen EU:ssa. Asetuksen (EU) 2019/452'7 mukaisen yhteistydmekanismin
liséksi ja sitd rajoittamatta on tarpeen lisété tietoisuutta téllaisesta osallistumisesta tai
osuudesta, jotta viranomaiset voivat puuttua asiaan, jos vaikuttaa siltd, etti ne

15

Télla direktiivilla viitataan komission ehdotukseen Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi
kriittisten toimijoiden héirionsietokyvystd (COM(2020) 829 final).

Komission tiedonanto vihreiden kaistojen tdytintoonpanosta terveyden suojelemiseksi ja tavaroiden ja
vélttamattomien palvelujen saatavuuden turvaamiseksi rajaturvallisuustoimenpiteitd varten annettujen
suuntaviivojen mukaisesti, C(2020)1897 final (EUVL C 96 1, 24.3.2020, s. 1) ja komission Euroopan
parlamentille, Eurooppa-neuvostolle ja neuvostolle 28 pidivdand lokakuuta 2020 antama tiedonanto
likkenteen vihreiden kaistojen paivittdmisestd talouden pitdmiseksi kdynnissd covid-19-pandemian
kiihtyessd uudelleen (COM(2020)685 final).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/452, annettu 19 pdivind maaliskuuta 2019,
unioniin tulevien ulkomaisten suorien sijoitusten seurantaan tarkoitettujen puitteiden perustamisesta
(EUVL L 791, 21.3.2019, s. 1).
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todenndkoisesti vaikuttavat turvatoimiin tai yleiseen jdrjestykseen unionissa ja jos
osallistuminen tai osuus kuuluu asetuksen (EU) 2019/452 soveltamisalaan.

Vaikka jdsenvaltioilla on ja tulee jatkossakin olemaan padvastuu kunnossapidosta, on
tarkedd, ettd Euroopan laajuisen litkenneverkon kunnossapito — sitten kun verkko on
valmis — on asianmukaista palveluyjen korkean laadun varmistamiseksi.
Infrastruktuurihankkeiden  suunnittelussa ja  hankinnoissa olisi noudatettava
elinkaariajattelua.

Jotta ydinverkon strategisesti merkittdvimmat osat toteutettaisiin annetussa
aikataulussa, eri hankkeiden ylikansallisessa koordinoinnissa ja kédytdvéan kehittdmisen
synkronoinnissa olisi kéytettdvd vélineend kéytdviin perustuvaa ldhestymistapaa,
jolloin verkosta saadaan mahdollisimman suuri hyoty.

Eurooppalaisten liikennekdytdvien olisi autettava kehittdmédén Euroopan laajuisen
litkkenneverkon infrastruktuuria siten, ettd pullonkauloja saadaan poistettua,
rajatylittivid yhteyksid parannettua sekd tehokkuutta ja kestidvyyttd lisdttyd. Niiden
olisi edistettdvd yhteenkuuluvuutta parantamalla alueellista yhteisty6td. Niiden olisi
vastattava my0s laajempiin liikennepoliittisiin  tavoitteisiin  ja  helpotettava
yhteentoimivuutta, litkennemuotojen integroimista ja multimodaalikuljetuksia.
Kaytéviin perustuvan ldhestymistavan olisi oltava ldpindkyvé ja selked, eika tillaisten
kiytdvien hallinta saisi aiheuttaa ylimairdisid hallinnollisia rasitteita tai kustannuksia.

Eurooppalaisten  koordinaattoreiden olisi  yhteisymmarryksessd asianomaisen
jasenvaltion kanssa helpotettava eurooppalaisten liikennekédytdvien ja kahden
horisontaalisen painopisteen eli ERTMS:n ja eurooppalaisen merialueen koordinoitua
tdytdntoonpanoa. Niiden olisi helpotettava toimenpiteitd, joilla suunnitellaan
oikeanlainen hallintorakenne ja médritetddn ensisijaiset investoinnit eurooppalaisten
litkennekéytivien varrella ja kahden horisontaalisen painopisteen osalta.

Liikenneinfrastruktuurin suunnittelua ja tdytdntdonpanoa koskevien eurooppalaisten ja
kansallisten  kehysten sekd eurooppalaisten  koordinaattoreiden laatimien
tyosuunnitelmien olisi edistettdvd tdmédn asetuksen tavoitteiden saavuttamiseksi
tarvittavien investointien oikea-aikaista aikataulutusta ja suunnittelua.

Eurooppalaisten koordinaattoreiden tyosuunnitelmia olisi kéytettdvd kaikkien
asiaankuuluvien sidosryhmien vilisen yhteistyon edistdmiseen, tidydentivyyden
vahvistamiseen jdsenvaltioiden ja infrastruktuurin haltijoiden toimien kesken sekd
erityisesti investointien vélitavoitteiden ja painopisteiden asettamiseen. Komission
olisi tyOsuunnitelmien perusteella hyvdksyttdvd tdytdntoonpanosdddoksid, joissa
vahvistetaan infrastruktuurin suunnittelun ja rahoituksen painopisteet.

Euroopan laajuista litkenneverkkoa koskevien karttojen tekninen perusta on Euroopan
laajuisen liitkenneverkon interaktiivinen maantieteellinen ja tekninen tietojarjestelma
(TENtec).

Ottaen huomioon maaliskuussa 2018 hyviksytty sotilaallista liikkuvuutta koskeva
unionin toimintasuunnitelma'® komission olisi arvioitava tarvetta mukauttaa Euroopan

Yhteinen tiedonanto  Euroopan parlamentille ja neuvostolle sotilaallisen liikkuvuuden
toimintasuunnitelmasta (JOIN(2018) 05 final).
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laajuista litkkenneverkkoa infrastruktuurin sotilaallisen kdyton huomioon ottamiseksi.
Euroopan laajuisen liikenneverkon ja sotilaallisten vaatimusten'® vilisen
puuteanalyysin perusteella Euroopan laajuiseen verkkoon olisi sisédllytettidva lisdd teitd
ja rautateitd synergian lisddamiseksi siviili- ja sotilasliikenneverkkojen vélill4.

Jotta suuntaviivat ja unionin tasolla kaytettdvissd olevien asiaankuuluvien
rahoitusvilineiden ohjelmasuunnittelu olisivat mahdollisimman johdonmukaisia,
Euroopan laajuisen liitkenneverkon rahoituksessa olisi noudatettava titd asetusta ja sen
olisi perustuttava erityisesti Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseen (EU) N:o
2021/1153%°, Lisdksi verkon rahoituksen olisi perustuttava muun unionin
lainsdddédnnon nojalla myonnettyyn rahoitukseen ja rahoitusvélineisiin, mukaan lukien
InvestEU-ohjelma, elpymis- ja palautumistukivéline, koheesiopolitiikka, Horisontti
Eurooppa -puiteohjelma ja muut Euroopan investointipankin perustamat
rahoitusvélineet. Yhteistd etua koskevien hankkeiden rahoituksen mahdollistamiseksi
asetuksessa (EU) 2021/1153 olevia viittauksia ’multimodaalisiin
logistiikkakeskuksiin’, ’merten moottoriteihin’ ja ’telemaattisiin sovelluksiin’ olisi
pidettivd  viittauksina  tdssd  asetuksessa  mddriteltyithin  ’multimodaalisiin
tavaraliikenneterminaaleihin’, eurooppalaiseen merialueeseen’ ja ’liikenteen tieto- ja
viestintdteknisiin jirjestelmiin’. Samaa tarkoitusta varten asetuksessa (EU) 2021/1153
olevien viittausten ’ydinverkkoon’ katsotaan sisdltavén tdssd asetuksessa madaritellyn
’laajennetun ydinverkon’.

Euroopan laajuisen liikenneverkon tavoitteiden saavuttaminen, erityisesti unionin
liikkennejarjestelmén hiilestd irtautumisen ja digitalisoinnin osalta, edellyttdd vankkaa
sadntelykehystd. Jasenvaltioiden olisi toteutettava kunnianhimoisia uudistuksia, joilla
vastataan eurooppalaisen ohjausjakson yhteydessd yksiloityihin kestdvén liikenteen
haasteisiin. Elpymis- ja palautumistukivdlineestd tuetaan sekd uudistuksia ettd
investointeja, joilla pyritddn tekeméén litkenteestd kestdvampéd, vihentimaan paéstoja
sekd parantamaan turvallisuutta ja tehokkuutta. Tdtd koskevat toimenpiteet sisdltyvit
hyvéksyttyihin elpymis- ja palautumissuunnitelmiin.

Jotta liitteisiin I ja II sisdltyvét kartat ja satamien, lentoasemien, terminaalien ja
kaupunkisolmukohtien luettelot voitaisiin péaivittdd ottaen huomioon mahdolliset
muutokset, jotka johtuvat etukdteen mdidriteltyjd madréllisid raja-arvoja vasten
analysoitujen tiettyjen litkenneinfrastruktuurin osien tosiasiallisesta kéaytosta,
komissiolle olisi Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan
mukaisesti siirrettdvd valta antaa delegoituja sddadoksid liitteisiin I ja II tehtdvien
muutosten osalta. On erityisen tdrkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa
asianmukaiset kuulemiset, my0s asiantuntijatasolla, ja ettd ndmd kuulemiset
toteutetaan paremmasta lainsddddnnostd 13  pdivdnd huhtikuuta 2016 tehdyssé
toimielinten vilisessi sopimuksessa’' vahvistettuja periaatteita noudattaen. Jotta
voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen séddosten

20

21

Yhteinen valmisteluasiakirja péivitetystd puuteanalyysista sotilaallisten vaatimusten ja Euroopan
laajuisen liikenneverkon vaatimusten vélilld, 17.7.2020 (SWD(2020) 144 final).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1153, annettu 7 pdivdnid heindkuuta 2021,
Verkkojen Eurooppa -vélineestd ja asetusten (EU) N:o 1316/2013 ja (EU) N:o 283/2014 kumoamisesta
(EUVL L 249, 14.7.2021, s. 38).

Euroopan parlamentin, Euroopan unionin neuvoston ja Euroopan komission vélinen toimielinten
sopimus, tehty 13 pdivdnd huhtikuuta 2016, paremmasta lainsdddédnndstd (EUVL L 123, 12.5.2016,
s. 1).
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valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat
samaan aikaan kuin jdsenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston asiantuntijoilla on jarjestelmaillisesti oikeus osallistua komission
asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja saddoksié.

Joitakin verkon osia hoitavat muut toimijat kuin jdsenvaltiot. Jdsenvaltioiden
velvollisuutena on kuitenkin varmistaa verkkoa koskevien sdintdjen asianmukainen
soveltaminen alueellaan.

Tassd asetuksessa sdddettyjen velvoitteiden sujuvan ja tehokkaan tdytdntoonpanon
varmistamiseksi komissio tukee jdsenvaltioita teknisen tuen vilineen®’ kautta
tarjoamalla rdatdloityd teknistd asiantuntemusta uudistusten suunnittelua ja
tdytdntoonpanoa varten, mukaan lukien uudistukset, joilla edistetidan Euroopan
laajuisen liikenneverkon kehittdmista.

Jotta voidaan varmistaa tdmin asetuksen yhdenmukainen tiytdntdonpano, komissiolle
olisi siirrettiva taytdntdonpanovaltaa sellaisten tdytintoonpanosdddosten osalta, joissa
maidritetddn vedenkorkeuden viitetasot ja vesistdaluekohtaiset vihimmadisvaatimukset
(hyvit navigointiolot), joissa mééritellddn yksi yksikkd yhteistd etua koskevien
rajatylittdvien infrastruktuurihankkeiden rakentamista ja hallinnointia varten ja joissa
vahvistetaan menetelmd jdsenvaltioiden kerddmid kaupunkiliikennetietoja varten ja
tdytdntoonpanosdddokset kutakin eurooppalaisten liikennekdytdvien tydsuunnitelmaa
ja kahta horisontaalista painopistettd varten sekd eurooppalaisen liikennekdytdvin
tiettyjen osien taikka eurooppalaisen litkennekdytivdn tai horisontaalisten
painopisteiden erityisten liikenneinfrastruktuurivaatimusten tiytdntdonpanoa varten.
Tatd valtaa olisi kdytettivd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
N:o 182/2011?* mukaisesti.

Jasenvaltiot eivit voi riittdvalld tavalla saavuttaa tdmén asetuksen tavoitteita eikd
erityisesti Euroopan laajuisen litkenneverkon koordinoitua perustamista ja
kehittdmistd, vaan ne voidaan kyseisten tavoitteiden koordinointitarpeen vuoksi
saavuttaa paremmin unionin tasolla, minkd vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd
Euroopan  unionista  tehdyn sopimuksen 5 artiklassa ~ vahvistetun
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on ndiden
tavoitteiden saavuttamiseksi tarpeen.

Asetusta (EU) 2021/1153 on tarpeen muuttaa sen sddnndsten mukauttamiseksi
ydinverkkokéytidvien integroimiseksi eurooppalaisiin litkennekéaytéviin.
Eurooppalaisten liikennekdytdvien madritelmd ja linjaus médaritellddn téssd
asetuksessa, ja ne korvaavat mainitussa asetuksessa madritellyt ydinverkkokaytavit.

Asetusta (EU) N:o 913/2010 on tarpeen muuttaa sen sddnndsten mukauttamiseksi niin,
ettd rautateiden tavaraliikennekdytivét integroidaan eurooppalaisiin litkennekaytiviin.
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Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/240, annettu 10 pdivdand helmikuuta 2021,
teknisen tuen vélineen perustamisesta.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivini helmikuuta 2011,
yleisistd  sddnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
taytdntoonpanovallan kayttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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Asetus (EU) N:o 1315/2013 olisi kumottava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

I LUKU

YLEISET PERIAATTEET

1 artikla
Kohde

Téassd asetuksessa vahvistetaan kattavasta verkosta sekd sen pohjalta kehitettédvista
ydinverkosta ja laajennetusta ydinverkosta muodostuvan Euroopan laajuisen
litkenneverkon kehittdmistd koskevat suuntaviivat.

Téssé asetuksessa madritetdan

(a) strategisesti merkittdvimmait eurooppalaiset liikennekdytdvdat Euroopan
laajuisen litkenneverkon ensisijaisten osuuksien pohjalta;

(b) yhteisti etua koskevat hankkeet ja vaatimukset, joita on noudatettava Euroopan
laajuisen litkenneverkon infrastruktuurin kehittdmisessé ja toteutuksessa.

Tassd asetuksessa vahvistetaan Euroopan laajuisen litkenneverkon kehittimisen
painopisteet ja sdddetddin toimenpiteistdi Euroopan laajuisen liikenneverkon
toteuttamiseksi.

2 artikla
Soveltamisala

Tétd asetusta sovelletaan Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon, sellaisena kuin se
esitetddn liitteessd | olevissa kartoissa. Euroopan laajuinen litkenneverkko kasittaa
litkkenneinfrastruktuurin,  vaihtoehtoisten  polttoaineiden  kdyton edellyttima
infrastruktuuri mukaan luettuna, litkenteen tieto- ja viestintitekniset jarjestelmat seka
toimenpiteet, joilla edistetdén tdllaisen infrastruktuurin tehokasta hallintoa ja kayttod
sekd mahdollistetaan kestdvien ja tehokkaiden litkennepalvelujen toteuttaminen ja
toiminta.

Euroopan laajuisen litkenneverkon infrastruktuuri késittdd rautatieliikenne-,
sisdvesikuljetus-, meriliikenne-, tielitkenne- ja lentoliikenneinfrastruktuurin sekd
multimodaalisen liikenteen ja kaupunkisolmukohtien liikenteen infrastruktuurin,
sellaisina kuin niistd sdddetdén II, III ja IV luvun asianomaisissa jaksoissa.
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3 artikla

Mairitelmét

Téssé asetuksessa tarkoitetaan:

(a)

(b)

(d)

(e)

®

(&)

(h)

(@)

‘yhteistd etua koskevalla hankkeella’ mitd tahansa tidmédn asetuksen mukaisesti
toteutettavaa hanketta;

‘naapurimaalla’ Euroopan naapuruuspolitiikan, laajentumispolitiikan, Euroopan
talousalueen, Euroopan vapaakauppaliiton tai EU:n ja Yhdistyneen kuningaskunnan
vélisen kauppa- ja yhteistydsopimuksen soveltamisalaan kuuluvaa maata;

"NUTS-alueella’ aluetta, joka méaéritellddn tilastollisessa alueluokituksessa;

‘rajanylitysosuudella’ osuutta, joka varmistaa yhteistd etua koskevan hankkeen
jatkuvuuden molemmin puolin rajaa kahden jdsenvaltion tai jdsenvaltion ja
naapurimaan vélisten eri puolilla rajaa sijaitsevien lahimpien kaupunkisolmukohtien
vililla;

‘pullonkaulalla’ fyysistd, teknistd, toiminnallista, operatiivista tai hallinnollista
estettd, josta aiheutuva jirjestelmdkatkos vaikuttaa kaukoliikennevirtojen tai
rajatylittdvien liikennevirtojen jatkuvuuteen;

"kaupunkisolmukohdalla’ kaupunkiseutua, jolla Euroopan laajuisen liitkenneverkon
litkkenneinfrastruktuurin osat, kuten kaupunkialueella ja sen ldhistollad sijaitsevat
satamat, mukaan lukien matkustajaliikenneterminaalit, lentoasemat, rautatieasemat,
linja-autoasemat, logistiikkakeskukset ja -tilat sekd tavaraliikenneterminaalit, on
liitetty kyseisen infrastruktuurin muihin osiin sekd alue- ja paikallisliitkenteen
infrastruktuuriin;

’erillddn  olevalla verkolla’ jdsenvaltion rautatieverkkoa tai sen osaa, jonka
raideleveys poikkeaa eurooppalaisten vaatimusten mukaisesta nimellisestd
raideleveydestd (1435 mm), misté syysti tietyt mittavat investoinnit infrastruktuuriin
eivit sen osalta ole taloudellisen kustannus-hyotysuhteensa puolesta perusteltavissa
tuon verkon erityisominaisuuksien eli maantieteellisen erillisyyden tai syrjdisen
sijainnin vuoksi;

‘infrastruktuurin - haltijalla’  elintd  tai  yritystd, joka vastaa erityisesti
litkkenneinfrastruktuurin rakentamisesta tai kunnossapidosta, mihin kuuluu myds
infrastruktuurin valvonta- ja turvallisuusjérjestelmien hallinnointi;

‘multimodaalisella liikenteelld” matkustajien tai tavaroiden taikka niiden molempien
kuljettamista kahta tai useampaa litkennemuotoa kiyttden;

33

FI



FI

G

(k)

)

(m)

(n)

(0)

(p)

(@

'multimodaalisen liikkumisen digitaalipalveluilla’ dlykkéiden liikennejirjestelmien
kdyttdonoton puitteista annetun direktiivin (EU) [...]** 4 artiklassa mériteltyji
palveluja;

’yhteentoimivuudella’ tietyn liikennemuodon tai -sektorin digitaalisen ja muun
infrastruktuurin  kykyd, mukaan lukien kaikki séddntelyd koskevat, tekniset ja
operatiiviset edellytykset, mahdollistaa turvalliset ja keskeytyméttomat liikenne- ja
tietovirrat sellaisella suoritustasolla, joka kyseiseltd infrastruktuurimuodolta tai -
sektorilta vaaditaan;

‘multimodaalisella matkustajaliikennekeskuksella’ kohtaa, jossa voi vaihtaa
vdhintddn yhdestd matkustajaliikennemuodosta toiseen ja jossa on saatavilla
matkustustietoja, padsy julkiseen liikenteeseen ja mahdollisuus siirtymiseen toiseen
litkkennemuotoon, mukaan lukien liityntdpysdkointi ja aktiiviset litkkennemuodot, ja
joka toimii yhdyskohtana kaupunkisolmukohtien ja pidempien matkojen
litkkenneverkkojen vilill4;

‘multimodaalisella tavaraliikenneterminaalilla’ rakennetta, jossa on varustus
vahintddn kahden kuljetusmuodon vilistd tai kahden eri raidejirjestelmin vélistd
uudelleenlastausta sekd rahdin viliaikaista varastointia varten, kuten sisdvesi- tai
merisatamien, sisdvesivdylien ja lentoasemien terminaalit sekd rautatie-
/maantieterminaalit, mukaan lukien asetuksessa (EU) 2021/1153 tarkoitetut
multimodaaliset logistiikkakeskukset;

"logistiikkakeskuksella’ aluetta, joka on liitetty suoraan Euroopan laajuisen
litkkenneverkon  liikenneinfrastruktuuriin,  johon  kuuluu  véhintddn  yksi
tavaraliikenneterminaali ja joka mahdollistaa logististen toimintojen suorittamisen;

’kestdvin  kaupunkiliikenteen suunnitelmalla’ strategista liikennesuunnittelua
koskevaa asiakirjaa, jolla pyritddn parantamaan ihmisten, yritysten ja tavaroiden
pddsyd toiminnalliselle kaupunkiseudulle (mukaan lukien tyomatka-alueet) ja
liikkkumista sen sisalla;

“aktiivisilla litkennemuodoilla’ ithmisten tai tavaroiden kuljettamista ilman moottoria
thmisen fyysiseen aktiivisuuteen perustuen;

’litkkenteen tieto- ja viestintdteknisilla jarjestelmilld’ tieto- ja viestintdteknisid
jarjestelmid ja sovelluksia, joissa kéytetddn tieto-, viestintd-, navigointi- tai
paikantamis-/lokalisointiteknologioita, joiden avulla voidaan tehokkaasti késitelld,
tallentaa ja vaihtaa dataa ja tietoja, joita tarvitaan infrastruktuurin, liikkumisen ja
litkkenteen tehokkaaseen hallintaan Euroopan laajuisessa litkenneverkossa,
asiaankuuluvien tietojen ilmoittamiseen viranomaisille ja lisdarvopalvelujen
tarjoamiseen kansalaisille, rahtaajille ja liikenteenharjoittajille, mukaan lukien
verkon héirionsietokykyiseen, turvalliseen, varmaan, ympariston kannalta jarkevéddn
ja kapasiteettitehokkaaseen kéyttoon tarkoitetut jarjestelmét. Nithin kuuluvat r—x
alakohdassa tarkoitetut jarjestelmait, teknologiat ja palvelut, ja niihin voi siséltyd

24

Direktiivi 2021/... tieliikenteen &lykkdiden liikennejérjestelmien kdyttoonoton sekd tieliikenteen ja
muiden liikennemuotojen rajapintojen puitteista 7 péivdnd heindkuuta 2010 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/40/EU tarkistamisesta (EUVL L [...]).
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)

(s)

®

(u)

V)

(W)

x)

my6s  litkkennevélineeseen  asennettuja  laitteita, joissa on  vastaavat
infrastruktuurikomponentit;

“alykkaalla litkkennejérjestelmallad’ (ITS) tielitkenteen alykkaiden
litkennejdrjestelmien kéyttoonoton sekd tieliikenteen ja muiden liikennemuotojen
rajapintojen puitteista 7 pdivdnd heindkuuta 2010 annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2010/40/EU? 4 artiklan 1 kohdassa mériteltyi jérjestelma;

’alusliikennettd koskevalla seuranta- ja tietojdrjestelmélld’ (VTMIS) jarjestelmid,
joilla seurataan ja hallitaan liikennettd ja merikuljetuksia Euroopan parlamentin ja
neuvoston  direktiivissi ~ 2002/59/EY?®  sdddettyji  alusten  automaattista
tunnistusjérjestelmééd (AIS), alusten kaukotunnistus- ja seurantajérjestelmid (LRIT)
sekd rannikkotutkajérjestelmid ja radioviestintdd kayttden, ja se kdsittdd kansallisten
merenkulun tietojérjestelmien integroinnin SafeSeaNetin kautta;

’jokitiedotuspalveluilla” (RIS) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2005/44/EY?" 3 artiklan a alakohdassa médriteltyd sisdvesien tieto- ja
viestintiteknologiaa;

“eurooppalaisella  merenkulkualan yhdennetylld palveluympéristollda” (EMSWe)
oikeudellista ja teknistd kehystd, joka koskee unionin satamakiyntien
ilmoitusvelvollisuuksiin liittyvien tietojen sdhkoistd toimittamista ja koostuu
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2019/1239%® siidetysti
merenkulkualan  kansallisten  keskitettyjen  palvelupisteiden ja  muiden
yhdenmukaistettujen komponenttien verkostosta;

’ilmalitkenteen  hallinta-  ja  lennonvarmistusjirjestelmalla”  (ATM/ANS-
jarjestelmalld) jarjestelmid ja rakenneosia, joita kdytetddn ilmaliikenteen hallinnan tai
lennonvarmistuspalvelujen tai molempien tarjoamiseen;

"Euroopan rautatieliikenteen hallintajarjestelmalla’ (ERTMS) komission asetuksen
(EU) 2016/919% liitteessi olevassa 2.2 kohdassa méiriteltyi jirjestelmis;

‘radiopohjaisella ERTMS-jéarjestelmélld’ tason 2 tai 3 ERTMS-jérjestelmid, jossa
kdytetddn radiota ajolupien siirtdmiseen junalle komission asetuksen (EU)
2016/919°° nojalla;
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Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/40/EU, annettu 7 péivdnd heindkuuta 2010,
tieliikkenteen  dlykkdiden liikennejarjestelmien kayttoonoton sekd tieliikenteen ja muiden
litkkennemuotojen rajapintojen puitteista (EUVL L 207, 6.8.2010, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/59/EY, annettu 27 pdivanid kesdkuuta 2002,
alusliikennetti koskevan yhteison seuranta- ja tietojdrjestelmdn perustamisesta sekd neuvoston
direktiivin 93/75/ETY kumoamisesta (EYVL L 208, 5.8.2002, s. 10).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2005/44/EY, annettu 7 pdivdnd syyskuuta 2005,
yhdenmukaistetuista jokitiedotuspalveluista (RIS) Euroopan yhteison sisévesilli (EUVL L 255,
30.9.2005, s. 152).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1239, annettu 20 piaivdnd kesdkuuta 2019,
eurooppalaisen merenkulkualan yhdennetyn palveluympériston perustamisesta ja direktiivin
2010/65/EU kumoamisesta (EUVL L 198, 25.7.2019, s. 64).

Komission asetus (EU) 2016/919, annettu 27 péivdand toukokuuta 2016, Euroopan unionin
rautatiejirjestelmdn ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajirjestelmid koskevasta yhteentoimivuuden
teknisestd eritelmdstd (EUVL L 158, 15.6.2016, s. 1).
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)

(2)

aa)

ab)

ac)

ad)

ae)

ag)

’luokan B jérjestelmilld’ komission asetuksen (EU) 2016/919 liitteessd olevassa 2.2
kohdassa médriteltyjd junakulunvalvonta- ja déniradiojérjestelmié;

’merisatamalla’ maa- ja vesialuetta, joka muodostuu sellaisesta infrastruktuurista ja
sellaisista varusteista, ettd kyseiselld alueella voidaan pédasiallisesti ottaa vastaan
vesiliikenteen aluksia, lastata ja purkaa ne, varastoida tavaroita, vastaanottaa ja
toimittaa tavaroita sekd ottaa aluksiin matkustajia, miehistdd ja muita henkil6iti ja
laskea heitd maihin, sekd kaikkea muuta liikenteenharjoittajien satama-alueella
tarvitsemaa infrastruktuuria;

’lahimerenkululla’ lastin ja matkustajien kuljettamista meritse jdsenvaltioiden
maantieteellisilld vesilld sijaitsevien satamien vdlilld tai jdsenvaltioiden vesilld
sijaitsevan sataman ja sellaisen vierekkdisen kolmannen maan vesilld sijaitsevan
sataman vililld, jolla on rantaviivaa Eurooppaan rajautuvissa sisdmerissi;

’sdhkoisilld  kuljetustiedoilla’ (eFTI) lakisditeisten tietojen sdhkodistd viestintdd
talouden toimijoiden ja toimivaltaisten viranomaisten vélilla Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetuksen (EU) 2020/1056°' mukaisesti;

’yhtendiselld eurooppalaisella ilmatilalla’ Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetusten (EY) N:o 549/2004°2,(EY) N:o 550/2004°%, (EY) N:o 551/2004** ja (EU)
2018/1139%° mukaisesti perustettuja menettelyji, joilla tiukennetaan ilmaliikenteen
turvallisuusstandardeja, edistetdén lentoliikennejdrjestelmin kestdvid kehitystd sekd
parannetaan ilmaliikenteen hallinnan ja lennonvarmistuspalvelujen yleistd
suorituskykyd yleisessd ilmaliikenteessd;

‘vertiportilla® aluetta, jota kéytetddn pystysuoraan nousevien ja laskeutuvien
lentokoneiden lentoonldhtéon ja laskuun (VTOL);

’avaruussatamalla’ avaruusalusten testaukseen ja laukaisuun tarkoitettua laitosta;

"SESAR-hankkeella’ hanketta, joka kuuluu yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
ilmaliikenteen hallintaa koskevaan tutkimusohjelmaan, joka on Euroopan yhtenédisen
eurooppalaisen ilmatilan (SES) teknologiapilari;

’Euroopan rautatichankkeella’ Euroopan rautatiealan yhteisyrityksen tai sitd
edeltdneen Shift2Rail-yhteisyrityksen hanketta;
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Komission asetus (EU) 2016/919, annettu 27 pédivand toukokuuta 2016, Euroopan unionin
rautatiejarjestelmén ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajarjestelmid koskevasta yhteentoimivuuden
teknisestd eritelmastd (EUVL L 158, 15.6.2016, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU)2020/1056, annettu 15 pdivand heindkuuta 2020,
sdhkoisistd kuljetustiedoista (EUVL L 249, 31.7.2020, s. 33).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 549/2004, annettu 10 pédivind maaliskuuta 2004,
yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan toteuttamisen puitteista (EUVL L 96, 31.3.2004, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 550/2004, annettu 10 pédivdind maaliskuuta 2004,
lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisesta yhtendisessd eurooppalaisessa ilmatilassa (EUVL L 96,
31.3.2004, s. 10).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 551/2004, annettu 10 pédivdind maaliskuuta 2004,
yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan organisoinnista ja kdytostd (EUVL L 96, 31.3.2004, s. 20).
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 pdivdnd heindkuuta 2018,
yhteisistd siviili-ilmailua koskevista sddnndistd ja Euroopan lentoturvallisuusviraston perustamisesta
(EUVL L 212,22.8.2018, s. 1).
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ah)

ai)

aj)

ak)

al)

am)

an)

’eurooppalaisella  ilmaliikenteen  hallinnan  yleissuunnitelmalla’  tirkeintd
ilmaliikenteen hallinnan nykyaikaistamisen suunnitteluvélinettd, jossa madritelldén
SESARin toteuttamisen edellyttimit kehittimisen ja kéyttdonoton painopisteet,
sellaisena kuin se on hyviksytty neuvoston péitdkselld 2009/320/EY3¢;

‘rautateiden tavaraliikenteen hallinnoinnilla’ asetuksen (EU) N:o 913/2010 8
artiklassa tarkoitettuja hallintoelimid;

’kunnossapidolla’ toimintaa, jota on toteutettava rutiininomaisesti, maardajoin tai
hititilanteissa, jotta omaisuuserdd voidaan kayttdd sen odotetun kiayttdidn ajan
samalla palvelun ja turvallisuuden tasolla timéan asetuksen mukaisesti;

’sosioekonomisella  kustannus-hyotyanalyysilla’  tunnustettuun ~ menetelméén
perustuvaa hankkeen arvon mdiirillistd ennakkoarviointia, jossa otetaan huomioon
kaikki asiaankuuluvat sosiaaliset ja taloudelliset sekd ilmastoon ja ympéristoon
liittyvét hyddyt ja kustannukset. [lmastoon ja ympéristoon liittyvid kustannuksia ja
hyotyja koskevan analyysin on perustuttava Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2011/92/EU*" nojalla tehtyyn ympiristovaikutusten arviointiin;

’vaihtoehtoisilla polttoaineilla’ [vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kiyttoonotosta] annetun asetuksen (EU) [...] 2 artiklan 3 kohdassa méériteltyja
vaihtoehtoisia polttoaineita;

‘turvallisella ja valvotulla pysédkointialueella’ tavara- tai matkustajaliikennettd
harjoittavien kuljettajien kéaytettdvissd olevaa pysédkointialuetta, joka tdyttad
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006% 8 a artiklan 1
kohdan vaatimukset ja on mainitun asetuksen 8 a artiklan 2 kohdan nojalla sertifioitu
unionin standardien ja menettelyjen mukaisesti;

’liikkeessdpunnitusjérjestelmalld’  tieinfrastruktuuriin - asennettua  automaattista
jarjestelmdi, jonka tarkoituksena on tunnistaa ne liikkenteessd olevat ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmadt, jotka ovat todennikdisesti ylittineet Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 96/53/EY>° mukaiset painorajat.

4 artikla

Euroopan laajuisen liikenneverkon tavoitteet
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Neuvoston paitds 2009/320/EY, annettu 30 pédivand maaliskuuta 2009, eurooppalaisen ilmaliikenteen
hallinnan  nykyaikaistamishankkeeseen = (SESAR-hanke) liittyvdn  ilmaliikenteen  hallinnan
yleissuunnitelman (ATM-yleissuunnitelma) vahvistamisesta (EUVL L 95, 9.4.2009, s. 41).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2011/92/EU, annettu 13 piivdand joulukuuta 2011,
tiettyjen julkisten ja yksityisten hankkeiden ympéristovaikutusten arvioinnista (EYVL L 26, 28.1.2002,
s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 pdivind maaliskuuta 2006,
tieliikkenteen sosiaalilainsddddnndn yhdenmukaistamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 1).

Neuvoston direktiivi 96/53/EY, annettu 25 pdivand heindkuuta 1996, tiettyjen yhteisossd liikkuvien
tielitkenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvélisessé liikenteessd sallituista mitoista
ja suurimmista kansainvélisessd litkenteessa sallituista painoista (EYVL L 235, 17.9.1996, s. 59).
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Euroopan laajuisen litkenneverkon kehittdmisen yleisend tavoitteena on luoda yksi
unionin laajuinen multimodaalinen verkko, jossa on korkeat laatustandardit.

Euroopan laajuinen liikenneverkko vahvistaa unionin sosiaalista, taloudellista ja
alueellista  yhteenkuuluvuutta sekd edistdd sellaisen yhtendisen Euroopan
litkkennealueen luomista, joka on kestdvéd, tehokas ja hadirionsietokykyinen ja joka
lisdd kayttdjien saamia hyotyjd ja tukee osallistavaa kasvua. Se tuo eurooppalaista
lisdarvoa edistimélld seuraavissa neljdssd kategoriassa mddriteltyjen tavoitteiden
saavuttamista:

(a) kestdvyys — seuraavilla tavoin:

1)  padstottomén liikkkumisen edistiminen asiaankuuluvien unionin
hiilidioksidivdahentdmistavoitteiden mukaisesti;

i1)  kestdvidmpien litkennemuotojen laajemman kéyton mahdollistaminen
muun muassa kehittdimalld edelleen suurnopeuksisen kaukoliikenteen
matkustajaliikkenneverkkoa ja tdysin yhteentoimivaa rautateiden
tavaraliikenneverkkoa sekd luotettavaa sisdvesi- ja
lahimerenkulkuverkkoa kaikkialla unionissa;

ii1)  ympdristonsuojelun lisddminen;

iv) ulkoisten kustannusten vdhentdminen, mukaan lukien ymparistoon,
terveyteen, ruuhkautumiseen ja onnettomuuksiin liittyvit kustannukset;

v)  energiaturvallisuuden parantaminen;
(b) yhteenkuuluvuus — seuraavilla tavoin:
1)  kaikkien unionin alueiden saavutettavuus ja yhteydet, syrjdiset alueet,
syrjdisimmat alueet ja muut syrjdiset alueet, saaristo-, syrjiseutu- ja
vuoristoalueet sekd harvaan asutut alueet mukaan luettuina;

i1)  infrastruktuurin laatuerojen vihentdminen jasenvaltioiden vélilla;

1i1)  yhtdaltd kaukoliitkenteen ja toisaalta alue- ja paikallisliikenteen sekéd
kaupunkisolmukohtien  liikennepalvelujen  liikenneinfrastruktuurin
tehokas koordinointi ja yhteenliittiminen niin matkustaja- kuin
tavaraliikenteessé;

iv)  liikenneinfrastruktuuri, jossa  huomioidaan wunionin eri  osien
erityistilanteet ja joka kattaa Euroopan alueet tasapainoisella tavalla;

(c) tehokkuus — seuraavilla tavoin:

1)  infrastruktuurin pullonkaulojen poistaminen ja puuttuvien yhteyksien
rakentaminen  liikenneinfrastruktuureissa  ja  niiden  valisissd
liityntdkohdissa sekd jasenvaltioiden alueilla ettd niiden vililla;
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(d)

v)

vi)

vii)

toiminnallisten, hallinnollisten, teknisten ja operatiivisten
yhteentoimivuuden pullonkaulojen poistaminen, digitalisaation puutteet
mukaan luettuina;

kansallisten, alueellisten  ja paikallisten litkkenneverkkojen
yhteentoimivuus;

kaikkien liikennemuotojen, myds kaupunkisolmukohtien, optimaalinen
integrointi ja yhteenliittdiminen;

taloudellisesti tehokkaan ja laadukkaan liikenteen edistiminen talouden
kasvun lisddmiseksi ja kilpailukyvyn parantamiseksi;

uuden ja jo kdytdssi olevan infrastruktuurin tehokkaampi kaytto;

innovatiivisten teknologisten ja operatiivisten ratkaisujen
kustannustehokas soveltaminen;

kéyttdjien saamien hyotyjen lisddminen — seuraavilla tavoin:

i)

vi)

liikkkumisen ja liikenteen saatavuuden varmistaminen kéyttdjille ja ndiden
tarpeiden tdyttdminen ottaen erityisesti huomioon haavoittuvassa
asemassa olevien ihmisten tarpeet, mukaan lukien vammaiset tai
litkuntarajoitteiset henkil6t sekéd henkil6t, jotka asuvat syrjéisilld alueilla,
syrjdisimmat alueet ja saaret mukaan luettuina;

turvallisten, varmojen ja korkealaatuisten standardien varmistaminen
sekd matkustaja- ettd tavaraliikenteelle, mukaan lukien kéyttdjille
tarjottavien palvelujen laatu;

erityisesti yhteentoimivuutta, turvallisuutta ja turvatoimia koskevien
infrastruktuurivaatimusten asettaminen saavutettavien ja kohtuuhintaisten
litkkennepalvelujen laadun, tehokkuuden ja kestdvyyden varmistamiseksi;

muuttuvaan ilmastoon mukautuvan, luonnonuhkia ja ithmisen aiheuttamia
katastrofeja kestdvin sekd hidtd- ja pelastuspalvelujen tehokkaan ja
nopean kdyttdonoton varmistavan litkkumisen tukeminen, myds
vammaisten tai litkuntarajoitteisten henkiloiden osalta;

infrastruktuurin héiriénsietokyvyn varmistaminen erityisesti
rajatylittdvilla osuuksilla;

vaihtoehtoisten  liikenneratkaisujen  tarjoaminen, myds muissa
litkennemuodoissa, verkkohéiridtilanteissa.

5 artikla

Resurssitehokas verkko ja ympéristonsuojelu

39

FI



FI

Euroopan laajuinen liikenneverkko on suunniteltava ja kehitettivd ja sitd on
kéytettivd  resurssitechokkaasti  ja  sovellettavia EU:n  ja  kansallisia
ympdéristovaatimuksia noudattaen seuraavilla tavoin:

(a) uuden infrastruktuurin kehittiminen, olemassa olevan liikenneinfrastruktuurin
parantaminen ja kunnossapito, erityisesti sisdllyttdmailld infrastruktuurin koko
elinkaaren  jatkuva  kunnossapito  infrastruktuurin = suunnittelu-  tai
parannusvaiheeseen ja pitimalld infrastruktuuri toimintakunnossa;

(b) infrastruktuurin integroinnin ja yhteenliittimisen optimoiminen;
(c) vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kdyttdonotto;

(d) uusien teknologioiden seké liikenteen tieto- ja viestintdteknisten jérjestelmien
kayttoonotto infrastruktuurin suorituskyvyn séilyttimiseksi tai parantamiseksi;

(e) infrastruktuurin kidyton optimoiminen erityisesti tehokkaalla kapasiteetin- ja
litkenteenhallinnalla;

(f) muiden verkkojen ja erityisesti Euroopan laajuisten energia- tai
televiestintiverkkojen kanssa mahdollisten yhteisvaikutusten huomioon
ottaminen;

(g) sellaisen vihredn, kestdvin ja ilmastonmuutokseen sopeutuvan infrastruktuurin
kehittdiminen, jonka suunnittelulla minimoidaan verkon l&hist6lld asuvien
kansalaisten terveyteen sekd ymparistoon kohdistuvat kielteiset vaikutukset ja
ekosysteemien tilan heikkeneminen;

(h) liikenneverkon ja sen infrastruktuurin héiriénsietokyvyn asianmukainen
huomioon ottaminen muuttuvan ilmaston, luonnonuhkien ja ihmisen
aiheuttamien katastrofien sekd tahallisten héirididen varalta ndihin haasteisiin
vastaamiseksi;

(1) infrastruktuurin héirionsietokyky erityisesti rajatylittdvilld osuuksilla, jotta
litkkennehairidihin voidaan reagoida ja niistd voidaan toipua nopeasti.

Suunnitellessaan ja kehittidessdédn Euroopan laajuista litkenneverkkoa jdsenvaltiot
voivat mukauttaa osuuksien yksityiskohtaista reittilinjausta 56 artiklan 1 kohdan e
alakohdassa tarkoitetuissa rajoissa ottaen huomioon unionin eri osien
erityisolosuhteet,  kuten  kyseisten  alueiden  topografiset  piirteet ja
ympéristondkokohdat, varmistaen samalla timén asetuksen noudattamisen.

Suunnitelmien ja hankkeiden ympdristdarviointi on tehtdvd neuvoston direktiivin
92/43/ETY*, direktiivien ~2000/60/EY*!, 2001/42/EY*, 2002/49/EY* ja
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Neuvoston direktiivi 92/43/ETY, annettu 21 péivdnd toukokuuta 1992, luontotyyppien sekd
luonnonvaraisen eldimiston ja kasviston suojelusta (EYVL L 206, 22.7.1992, s. 7).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2000/60/EY, annettu 23 lokakuuta 2000, yhteisén
vesipolitiikan puitteista (EYVL L 327, 22.12.2000, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2001/42/EY, annettu 27 pdivana kesdkuuta 2001, tiettyjen
suunnitelmien ja ohjelmien ympéristdvaikutusten arvioinnista (EYVL L 197, 21.7.2001, s. 30).
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2009/147/EY* sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2011/92/EU%
mukaisesti. Niiden yhteistd etua koskevien hankkeiden osalta, joista ei tdmén
asetuksen voimaantulopédivana ole vield tehty  ympéristdarviointia,
ympéristdarvioinnin olisi sisdllettivdi myds arviointi “ei merkittivdd haittaa” -
periaatteen noudattamisesta.

6 artikla
Euroopan laajuisen liikenneverkon vaiheittainen kehittiiminen

Euroopan laajuista liikenneverkkoa kehitetddn kolmessa vaiheessa niin, ettd
ydinverkko valmistuu 31 pédivdin joulukuuta 2030 mennessé, laajennettu ydinverkko
31 péivadn joulukuuta 2040 mennessi ja kattava verkko 31 péivééan joulukuuta 2050
mennessd. Téhdn péddstddn erityisesti ottamalla Euroopan laajuista liikenneverkkoa
varten kédyttoon rakenne, jossa noudatetaan sellaista johdonmukaista ja lapindkyvad
menettelytapaa, joka késittdd kattavan verkon sekd ydinverkon ja laajennetun
ydinverkon niin, ettd litkenteen solmukohdat ja kaupunkisolmukohdat toimivat
kaukoliikenteen ja alueellisten ja paikallisten liikenneverkkojen vélisind
liityntékohtina.

Kattava verkko késittdd Euroopan laajuisen litkenneverkon kaikki olemassa olevat ja
suunnitteilla olevat liitkenneinfrastruktuurit sekd tillaisen infrastruktuurin tehokasta
sekd sosiaalisesti ja ympériston kannalta kestdvaa kayttod edistivit toimenpiteet.

Ydinverkko ja laajennettu ydinverkko koostuvat niistd Euroopan laajuisen
litkkenneverkon osista, joita kehitetddn ensisijaisina Euroopan laajuisen
litkkenneverkon kehittdmistavoitteiden saavuttamiseksi.

7 artikla

Eurooppalaiset liikennekaytiviit

Eurooppalaiset litkennekdytdvat muodostuvat niistd Euroopan laajuisen liikenneverkon osista,

jotka

ovat strategisesti merkittdvimpid kestdvien ja multimodaalisten tavara- ja

matkustajalitkennevirtojen  kehittimisen sekd  yhteentoimivan ja  korkealaatuisen
infrastruktuurin ja operatiivisen suorituskyvyn kannalta.

43

44

45

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/49/EY, annettu 25 péivdnd kesdkuuta 2002,
ymparistomelun arvioinnista ja hallinnasta (EUVL L 189, 18.7.2002, s. 12).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/147/EY, annettu 30 pdivdnd marraskuuta 2009,
luonnonvaraisten lintujen suojelusta (EUVL L 20, 26.1.2010, s. 7).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2011/92/EU, annettu 13 péivdnd joulukuuta 2011,
tiettyjen julkisten ja yksityisten hankkeiden ympéristovaikutusten arvioinnista (EUVL L 26, 28.1.2012,
s. 1).

41

FI



FI

8 artikla
Yhteistia etua koskevat hankkeet

Euroopan laajuista liikenneverkkoa kehitetddn yhteistd etua koskevilla hankkeilla,
joilla rakennetaan uutta liitkenneinfrastruktuuria, parannetaan olemassa olevaa
litkkenneinfrastruktuuria tai toteutetaan toimenpiteitd verkon resurssitehokkaan
kéyton edistamiseksi.

Yhteistd etua koskevalta hankkeelta edellytetdén, ettd

(a) se mydtdvaikuttaa niiden tavoitteiden saavuttamiseen, jotka kuuluvat vihintdan
kahteen neljdsti 4 artiklassa sdddetystd kategoriasta;

(b) se on sosioekonomisen kustannus-hyOtyanalyysin perusteella taloudellisesti
elinkelpoinen;

(c) silld on eurooppalaista lisdarvoa.

Yhteistd etua koskeva hanke siséltdd koko hankesyklin, mukaan lukien
toteutettavuustutkimus, lupamenettelyt, rakennusty6t, toiminta ja arviointi.

Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet varmistaakseen, ettd
hankkeita toteutettacssa noudatetaan unionin ja kansallista lainsdddanto4, erityisesti
ympdéristod, ilmastonsuojelua, turvallisuutta, turvatoimia, kilpailua, valtiontukea,
julkisia hankintoja, kansanterveyttd ja esteettomyyttd koskevia unionin sdddoksid
sekd syrjiméttomyyslainsdddintoa.

Komissio voi tiytdntoonpanosdddokselld vaatia jisenvaltioita perustamaan yhden
yksikdn  yhteistd etua koskevien rajatylittdvien infrastruktuurihankkeiden
rakennustoitd  ja  hallinnointia  varten.  Asianomaisella  eurooppalaisella
koordinaattorilla on oltava tarkkailijan asema kyseisen yksittdisen elimen hallinto- tai
valvontaneuvostossa taikka molemmissa.

9 artikla

Yhteistyo kolmansien maiden kanssa

Unioni voi tehdéd yhteisty6td naapurimaiden kanssa liittdékseen Euroopan laajuisen
litkkenneverkon niiden infrastruktuuriverkkoihin talouskasvun ja kilpailukyvyn
edistdmiseksi ja erityisesti

(a) edistddkseen Euroopan laajuista litkenneverkkoa koskevan toimintapolitiikan
laajentamista kolmansiin maihin;

(b) varmistaakseen Euroopan laajuisen liikenneverkon ja kolmansien maiden
litkkenneverkkojen viliset yhteydet rajanylityspaikoilla, jotta voidaan taata
saumattomat  litkennevirrat, rajatarkastukset, rajavartiointi ja  muut
rajavalvontamenettelyt;

(c) saattaakseen valmiiksi sellaisen kolmansien maiden liikenneinfrastruktuurin,
joka liittdd yhteen Euroopan laajuisen liikkenneverkon osia unionissa;

42

FI



FI

(d) edistddkseen Euroopan laajuisen liikenneverkon ja kolmansien maiden
verkkojen yhteentoimivuutta;

(e) helpottaakseen meriliikennettd ja edistddkseen ldhimerenkulkua kolmansien
maiden kanssa;

(f) helpottaakseen sisdvesiliikennettd kolmansien maiden kanssa;

(g) helpottaakseen lentoliikennettd kolmansien maiden kanssa tehokkaan ja
kestdvan talouskasvun ja kilpailukyvyn edistimiseksi muun muassa
laajentamalla yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa ja parantamalla ilmaliikenteen
hallintaa koskevaa yhteistyoté;

(h) liittddkseen yhteen ja toteuttaakseen liikenteen tieto- ja viestintdteknisid
jarjestelmid kyseisissd maissa.

Liitteessd IV esitetddn suuntaa-antavat kartat tiettyihin naapurimaihin ulotetusta
Euroopan laajuisesta liitkenneverkosta sekd mdidritetddn tapauksen mukaan
ydinverkko ja kattava verkko tdmin asetuksen kriteerien mukaisesti.

II LUKU

YLEISET SAANNOKSET

10 artikla

Ydinverkkoa, laajennettua ydinverkkoa ja kattavaa verkkoa koskevat yleiset

saannokset
Ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon on

(a) oltava liitteessd I olevissa kartoissa ja liitteessd II olevissa luetteloissa esitetyn
mukaisia;

(b) oltava tarkemmin médritettyja infrastruktuurin osien kuvauksella;

(c) tdytettdvd  tidssd luvussa ja  luvuissa Il ja IV vahvistetut
litkkenneinfrastruktuurivaatimukset;

(d) muodostettava perusta yhteistd etua koskevien hankkeiden méaarittdmiselle.

Ydinverkko ja laajennettu ydinverkko koostuvat niistd kattavan verkon osista, joita
kehitetddn ensisijaisina Euroopan laajuisen litkenneverkon toimintapoliittisten
tavoitteiden saavuttamiseksi. Asetuksessa (EU) 2021/1153 olevien viittausten
‘ydinverkkoon’ katsotaan sisdltdvin tdssd asetuksessa madritellyn ’laajennetun
ydinverkon’. [Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin  kdyttdonotosta
annetussa] asetuksessa (EU) [...] olevat wviittaukset ’ydinverkkoon’ katsotaan

43

FI



FI

viittauksiksi tdssd asetuksessa maddriteltyyn ’ydinverkkoon’. [Vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kéyttoonotosta annetussa] asetuksessa (EU) [...]
olevat viittaukset ’kattavaan verkkoon’ katsotaan viittauksiksi tdssd asetuksessa
maédriteltyihin ’laajennettuun ydinverkkoon’ ja ’kattavaan verkkoon’.

Verkon solmukohdat esitetdén liitteessd II, ja nithin kuuluvat kaupunkisolmukohdat,
lentoasemat, merisatamat ja sisdvesisatamat seké rautatie-/maantieterminaalit.

Jasenvaltioiden on toteutettava ydinverkkoa, laajennettua ydinverkkoa ja kattavaa
verkkoa koskevat aiheelliset toimenpiteet tdmdn asetuksen asiaankuuluvien
saanndsten noudattamiseksi 6 artiklan 1 kohdassa vahvistettuihin mééraaikoihin
mennessd, jollei tissd asetuksessa toisin mainita.

11 artikla
Eurooppalaisia liikkennekéytivia koskevat yleiset siinnokset
Eurooppalaiset liikennekaytavét méaritetidn liitteessa I1I olevissa kartoissa.

Jasenvaltioiden on toteutettava asianmukaiset toimenpiteet, jotta eurooppalaiset
litkennekéytivit voidaan tdmén asetuksen sddnndsten noudattamiseksi kehittdd 31
pdivddn joulukuuta 2030 mennessd ydinverkkoon kuuluvan infrastruktuurin osalta,
jollei toisin mainita, ja 31 péivddn joulukuuta 2040 mennessd sen infrastruktuurin
osalta, joka on osa laajennettua ydinverkkoa, jollei toisin mainita.

Siirretdén komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid timén asetuksen 60 artiklan
mukaisesti  tdmdn  asetuksen  liitteessd Il  esitettyjen  eurooppalaisten
litkkennekdytdvien linjausten muuttamiseksi, jotta voidaan erityisesti ottaa huomioon
suurten kauppavirtojen ja liikenteen kehitys tai verkon merkittdvit muutokset.

12 artikla

Ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon yleiset painopisteet

Ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon kehittdmisen yleisend
painopisteend ovat toimenpiteet, joita tarvitaan

(a) kestdvimpien litkennemuotojen tavara- ja matkustajaliikenteen lisddmisessa
litkenteen kasvihuonekaasupééstdjen vihentdmiseksi;

(b) varmistamaan parempi saavutettavuus ja yhteenliitettivyys kaikilla unionin
alueilla ottaen samalla huomioon alueellinen ja sosiaalinen yhteenkuuluvuus
sekd syrjdisimpien alueiden ja muiden syrjdisten, saaristo-, syrjdseutu- ja
vuoristoalueiden sekd harvaan asuttujen alueiden erityistilanne;

(c) varmistamaan litkennemuotojen optimaalinen integrointi ja yhteentoimivuus;

(d) rakentamaan puuttuvat yhteydet ja poistamaan pullonkaulat erityisesti
rajanylitysosuuksilla;
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(e)

®

(2

(h)

(@)

sellaisen tarvittavan infrastruktuurin kayttoonottoon, jolla varmistetaan
saumaton litkkkuminen pédstottomilld ajoneuvoilla;

edistimédn infrastruktuurin tehokasta ja kestdvdd kayttod ja tarvittaessa
lisddmain kapasiteettia;

nykyisen infrastruktuurin pitdmiseen toimintakunnossa sekd sen laadun
parantamiseen tai ylldpitdmiseen turvallisuuden, turvatoimien,
litkkennejérjestelman ja kuljetusten tehokkuuden, ilmastoon ja katastrofeihin
liittyvin selviytymis- ja palautumiskyvyn, ympéristonsuojelun tason ja
litkkennevirtojen jatkuvuuden osalta;

parantamaan liikennealan tyontekijoiden palvelujen laatua ja sosiaalisia oloja
sekd saavutettavuutta kaikille kayttdjille, mukaan lukien vammaiset tai
litkuntarajoitteiset henkil6t ja muut haavoittuvassa asemassa olevat henkilot;

litkkenteen tieto- ja viestintiteknisten jéirjestelmien toteuttamiseen ja
kayttoonottoon.

2. Edelld 1 kohdassa esitettyjen toimenpiteiden tidydentdmiseksi on kiinnitettdva
erityistd huomiota tarvittaviin toimenpiteisiin, joilla

(a)

(b)

(©)

(d)

edistetddn litkenteen péddstdjen védhentdmistd ja energiaturvallisuuden
parantamista edistimélld padstottomien ajoneuvojen ja alusten sekd
uusiutuvien ja véhihiilisten polttoaineiden kéyttdod ottamalla kdyttdon vastaava
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri;

vihennetddn kaupunkiseutujen altistumista rautateitse ja maanteitse tapahtuvan
kauttakulkuliikenteen kielteisille vaikutuksille;

poistetaan hallinnolliset, tekniset ja operatiiviset esteet erityisesti Euroopan
laajuisen litkenneverkon yhteentoimivuudelta;

optimoidaan infrastruktuurin kéyttd erityisesti tehokkaalla kapasiteetin
hallinnalla, litkenteenhallinnalla ja paremmalla operatiivisella suorituskyvylla.

13 artikla

Eurooppalaisten liikennekiytiivien yleiset painopisteet

Eurooppalaisten litkennekédytdvien kehittdmisen yleisend painopisteend ovat toimenpiteet,

joita tarvitaan

(a)

(b)

(©)

erittdin ~ suorituskykyisen = ja  tdysin = yhteentoimivan  rautateiden
tavaralitkenneverkon kehittimiseen koko unionissa;

sellaisen erittdin suorituskykyisen, tdysin yhteentoimivan ja suurnopeuksisen
rautateiden matkustajaverkon kehittdmiseen, joka yhdistaa
kaupunkisolmukohdat kaikkialla unionissa;

saumattoman sisdvesi-, lento- ja meriliikenteen infrastruktuurijirjestelmén
kehittdmiseen;
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(d)

(e)

®

(2

sellaisen turvallisen ja suojatun tieverkon kehittimiseen, jossa on riittdvét
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurit;

parempien  multimodaalisten ja  yhteentoimivien liikenneratkaisujen
kehittdmiseen;

koko logistiikkaketjun intermodaaliseen integrointiin ja tehokkaaseen
yhteenliittdmiseen liikenteen solmukohdissa ja kaupunkisolmukohdissa;

sellaisen tarvittavan infrastruktuurin kayttoonottoon, jolla varmistetaan
saumaton litkkuminen paist6ttomilld ajoneuvoilla.

I LUKU

ERITYISET SAANNOKSET

1JAKSO

Rautatieliikenneinfrastruktuuri

14 artikla

Infrastruktuurin osat

Rautatieliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat erityisesti

(a)

(b)

radat, mukaan lukien

1) raiteet;

i1) ratavaihteet;

111) tasoristeykset;

1v) sivuraiteet;

v) tunnelit;

vi) sillat;

vil) ympdristovaikutuksia lieventdvi infrastruktuuri;

liitteeseen I merkittyjen ratojen varrella olevat asemat, joilla matkustajat voivat
vaihtaa kuljetusvilinettd rautatieliikenteessd tai rautatielitkenteen ja muiden
litkkennemuotojen viélill4;
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(©)

(d)

()
()
(2
(h)

muut rautatieliikenteen palvelupaikat kuin Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2012/34/EU* 3 artiklan 11 kohdassa méritellyt matkustaja-asemat,
erityisesti  jérjestelyratapihat,  junanmuodostuslaitteet,  vaihtotydlaitteet,
varikkosivuraiteet, huoltotilat, muut tekniset tilat, kuten puhdistus- ja pesutilat,
avustus- ja tankkauspalvelut; tdhdn sisdltyvdt myds automaattiseen
raideleveyden vaihtoon tarkoitetut laitteet;

rautatieyhteysreitit ja viimeisen kilometrin rautatieyhteydet
rautatieyhteydellisiin - multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin, myos
sisdvesi- ja merisatamissa ja lentokentilld, seki rautatiepalvelupaikat;

ratalaitteiden ohjaus, hallinta ja merkinanto;
radanvarren energiainfrastruktuuri;
infrastruktuuriin liittyvit varusteet;

litkenteen tieto- ja viestintdtekniset jérjestelmat.

Ratoihin liittyviin teknisiin varusteisiin voivat kuulua sdhkoistdmisjérjestelmat,
matkustajien junaan nousuun ja siitd poistumiseen tarvittavat varusteet, rahdin
lastaamiseen ja purkamiseen tarvittavat varusteet asemilla ja terminaaleissa sekd
innovatiiviset teknologiat niiden kdyttdonottovaiheessa.

15 artikla

Kattavan verkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kattavan verkon rautatieinfrastruktuuri

(a)

(b)

(©)

on Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/797*" ja sen
taytantoonpanotoimenpiteiden  mukainen, jotta kattava verkko olisi
yhteentoimiva;

tayttdd direktiivin (EU) 2016/797 4 ja 5 artiklan nojalla mainitun direktiivin 7
artiklan 1 kohdan b, ¢, d ja e alakohdassa sdddettyd menettelyd noudattaen
hyvéksyttyjen yhteentoimivuuden teknisten eritelmien (Y TEien) vaatimukset;

tayttdd [vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin = kéyttoonotosta
annetussa] asetuksessa (EU) [...] mééritellyt vaatimukset.

Jasenvaltioiden on kattavan verkon rautatieinfrastruktuurin osalta, mukaan lukien 14
artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetut yhteydet, varmistettava, ettd viimeistaan
31 péivina joulukuuta 2050 tdma infrastruktuuri
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(2)

(b)

(c)
(d)

(e)

on kokonaan sdhkdistetty ratojen ja, siind mddrin  kuin se on
sdahko6junaliikennettd varten tarpeen, sivuraiteiden osalta;

nimelliseltd raideleveydeltddn uusien ratojen osalta 1435 mm, paitsi jos uudella
radalla pidennetddn verkkoa, jonka raide on leveydeltdin erilainen ja erillddn
unionin pééradoista;

mahdollistaa ilman erityislupaa vdhintdén 22,5 tonnin akselipainon;

mahdollistaa ilman erityislupaa sellaisten tavarajunien liikenndinnin, joiden
pituus on vihintddn 740 metrid (veturi(t) mukaan luettu(i)na). Tami vaatimus
tayttyy, jos viahintdén seuraavat edellytykset tayttyvit:

1) kaksiraiteisilla radoilla vdhintdin 50 prosenttia tavarajunien reiteistd ja
tunnissa vahintddn kaksi reittid suuntaansa voidaan osoittaa tavarajunille,
joiden pituus on vihintidén 740 metrié;

i1) yksiraiteisilla radoilla kahdessa tunnissa véhintdén yksi reitti suuntaansa
voidaan osoittaa tavarajunille, joiden pituus on véhintdén 740 metrié;

on komission tiytintdonpanoasetuksen (EU) 2019/777* liitteen taulukossa 1
olevan 1.1.1.1.3.5 kohdan mukaisesti vdhintddn standardin P400 mukainen
ilman lisdvaatimuksia erityisluvasta litkenteen harjoittamiseen.

Seuraavia poikkeuksia sovelletaan:

(a) erillddn olevat verkot vapautetaan 2 kohdan a, c, d ja e alakohdan
vaatimuksista;
(b) komissio voi jisenvaltion pyynndstd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa

myontdd  tdytdntoonpanosdddoksilli muita  poikkeuksia 2 kohdassa
tarkoitettujen  vaatimusten osalta. Poikkeuspyynnén on perustuttava
sosioekonomiseen  kustannus-hyGtyanalyysiin ~ ja  yhteentoimivuuteen
kohdistuvien vaikutusten arviointiin. Poikkeuksen on oltava Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/797* vaatimusten mukainen,
ja siitd on tarvittaessa sovittava naapurijdsenvaltioiden kanssa.

16 artikla

Ydinverkon ja laajennetun ydinverkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ydinverkon ja laajennetun ydinverkon

rautatieinfrastruktuuri on 15 artiklan 1 kohdan mukainen.
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Jasenvaltioiden on varmistettava laajennetun ydinverkon rautatieinfrastruktuurin
osalta, mukaan lukien 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetut yhteydet, ettid
viimeistddn 31 paivani joulukuuta 2040 tdma infrastruktuuri

(a) tayttdd 15 artiklan 2 kohdan a—e alakohdassa sééddetyt vaatimukset ja ettd radan
yleinen operatiivinen vihimmaisnopeus tavarajunille on 100 km/h laajennetun
ydinverkon tavaraliikenneradoilla;

(b) tdyttdd 15 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdassa sdddetyt vaatimukset
laajennetun ydinverkon matkustajaliikenneradoilla;

(c) sallii matkustajajunille radan yleiseksi operatiiviseksi vihimmaisnopeudeksi
160 km/h laajennetun ydinverkon matkustajaliikenneradoilla.

Rakentaessaan tai parantaessaan matkustajaliikennerataa laajennetussa
ydinverkossa tai sen osuuksilla jdsenvaltioiden on tehtdva tutkimus, jossa
analysoidaan suurempien nopeuksien toteutettavuutta ja taloudellista
merkitystd, ja rakennettava tai parannettava rata timén suuremman nopeuden
radaksi, jos sen toteutettavuus ja taloudellinen merkitys osoitetaan.

Jasenvaltioiden on varmistettava ydinverkon rautatieinfrastruktuurin osalta, mukaan
lukien 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetut yhteydet, ettd viimeistdén 31
paivéand joulukuuta 2030 tdma infrastruktuuri

(a) tayttdd 15 artiklan 2 kohdan a—d alakohdassa sdddetyt vaatimukset ja ettd radan
yleinen operatiivinen vihimmaisnopeus tavarajunille on 100 km/h ydinverkon
tavaraliikenneradoilla;

(b) tayttdd 15 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdassa sdddetyt vaatimukset
ydinverkon matkustajaliikenneradoilla.

Jasenvaltioiden on varmistettava ydinverkon rautatieinfrastruktuurin osalta, mukaan
lukien 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetut yhteydet, ettd viimeistddn 31
paivini joulukuuta 2040 tdma infrastruktuuri

(a) tdyttdd 15 artiklan 2 kohdan e alakohdassa sdddetyn vaatimuksen ydinverkon
tavaraliikenneradoilla;

(b) tayttdd 2 kohdan c alakohdassa sdddetyn vaatimuksen ydinverkon
matkustajaliikenneradoilla.

Seuraavia poikkeuksia sovelletaan:
(a) erillddn olevat verkot vapautetaan 2, 3 ja 4 kohdan vaatimuksista;

(b) komissio voi jisenvaltion pyynndstd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
myontdd tdytdntoonpanosdddoksilli muita poikkeuksia 2-4  kohdassa
tarkoitettujen ~ vaatimusten  osalta.  Poikkeusten @ on  perustuttava
sosioeckonomiseen  kustannus-hydtyanalyysiin ~ ja  yhteentoimivuuteen
kohdistuvien vaikutusten arviointiin. Poikkeuksen on oltava direktiivin (EU)
2016/797 vaatimusten mukainen, ja siitd on tarvittaessa sovittava
naapurijasenvaltioiden kanssa.
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17 artikla

Euroopan rautatieliikenteen hallintajirjestelmi (European Rail Traffic Management

System, ERTMS)

Jasenvaltioiden on varmistettava laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon
rautatieinfrastruktuurin osalta, mukaan lukien 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa
tarkoitetut yhteydet, ettd viimeistddn 31 pdivéni joulukuuta 2040

(a) tdma infrastruktuuri on varustettu ERTMS:114;
(b) luokan B jérjestelmait poistetaan kaytosta.

Jasenvaltioiden on varmistettava ydinverkon rautatieinfrastruktuurin osalta, mukaan
lukien 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetut yhteydet, ettd tdméi
infrastruktuuri tayttdd 1 kohdan a alakohdan vaatimukset viimeistddn 31 paivand
joulukuuta 2030.

Jasenvaltioiden on varmistettava ydinverkon rautatieinfrastruktuurin osalta, mukaan
lukien 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetut yhteydet, ettd tdméa
infrastruktuuri tdyttdd 1 kohdan b alakohdan vaatimuksen viimeistddn 31 pdivina
joulukuuta 2040.

Jasenvaltioiden on varmistettava ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan
verkon rautatieinfrastruktuurin osalta, mukaan lukien 14 artiklan 1 kohdan d
alakohdassa tarkoitetut yhteydet, ettd tdmd infrastruktuuri on varustettu
radiopohjaisella ERTMS:114 viimeistién 31 pdivand joulukuuta 2050.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja
kattavan verkon rautatieinfrastruktuurissa, mukaan lukien 14 artiklan 1 kohdan d
alakohdassa tarkoitetut yhteydet, otetaan kdyttoon 31 pdivéstd joulukuuta 2025
alkaen radiopohjainen ERTMS-jirjestelmd, kun kyseessé on uuden radan
rakentaminen tai merkinantojérjestelmén parantaminen.

Komissio voi jdsenvaltion pyynnostd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
myontdd tdytdntoonpanosdddoksilld poikkeuksia 1-5 kohdassa tarkoitettujen
vaatimusten osalta. Poikkeuspyynnon on perustuttava sosioekonomiseen kustannus-
hyotyanalyysiin ja yhteentoimivuuteen kohdistuvien vaikutusten arviointiin.
Poikkeuksen on oltava Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU)
2016/797°°  vaatimusten mukainen, ja siitdi on tarvittaessa  sovittava
naapurijdsenvaltioiden kanssa.

18 artikla

Eurooppalaisten liikennekaytivien operatiiviset vaatimukset
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1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd infrastruktuurin haltijoiden rautatieyrityksille
tarjoamien palvelujen laatu, infrastruktuurin kdyttda koskevat tekniset ja operatiiviset
vaatimukset sekd rajatarkastuksiin liittyvdat menettelyt eivdt viimeistddn 31 pédivéna
joulukuuta 2030 esté rautateiden tavaraliikennepalvelujen operatiivista suorituskykyé
eurooppalaisten liikennekdytdvien rautateiden tavaraliikenneradoilla yltdmasta
seuraaviin tavoitearvoihin:

(a) kullakin unionin sisdiselld rajatylittdvélld osuudella kaikkien rajan ylittdvien
tavarajunien pysdhtymisaika asemalla on keskimédrin enintddn 15 minuuttia.
Junan pysdhtymisajalla asemalla rajatylittdvélld osuudella tarkoitetaan
yliméardistd kauttakulkuaikaa, jonka voidaan katsoa johtuvan rajanylityksesti,
riippumatta sen taustalla olevista syistd, kuten poliisin rajatarkastuksista ja -
menettelyistd tai infrastruktuuriin liittyvistd, operatiivisista, teknisistd tai
hallinnollisista ndkdkohdista, ottamatta huomioon aikaa, jonka ei voida katsoa
johtuvan rajanylityksestd, kuten operatiivisia menettelyjd, jotka toteutetaan
rajanylityspaikan ldheisyydessd sijaitsevissa tiloissa mutta jotka eivit liity
sithen erottamattomasti;

(b) vihintddn 90 prosenttia tavarajunista, jotka ylittdvdat vidhintddn yhden
eurooppalaisen liikennekdytdvin rajan, saapuu madrdnpadhiansd tai, jos
midrdnpdd on unionin ulkopuolella, unionin ulkorajalle aikataulun mukaisena
ajankohtana tai alle 30 minuutin viiveella.

2. Jasenvaltioiden on tarvittaessa muutettava direktiivin 2012/34/EU 30 artiklassa
tarkoitettuja sopimuksia ja toteutettava asianmukaiset toimenpiteet asetuksen (EU)
N:o 913/2010 mukaisesti ensimmiisen kohdan a ja b alakohdassa vahvistettuihin
tavoitearvoihin yltdmiseksi.

19 artikla

Lisdpainopisteet rautatieinfrastruktuurin kehittimisessi

Rautatieinfrastruktuuriin  liittyvien, yhteistd etua koskevien hankkeiden edistdmisen
painopisteen on 12 ja 13 artiklassa esitettyjen yleisten painopisteiden ohella oltava

(a) rautatieliikenteen aiheuttaman melun ja tirindn vaikutusten lieventimisessé
erityisesti litkkuvaa kalustoa ja infrastruktuuria koskevilla toimenpiteilld,
meluesteet mukaan luettuina;

(b) tasoristeyksien turvallisuuden parantamisessa;

(c) rautatieliikenneinfrastruktuurin  liittdmisessd  tarvittaessa  sisdvesiviylien
satamainfrastruktuuriin;

(d) infrastruktuurin kehittdmisessd yli 740 metrin mutta enintdédn 1500 metrin
junanpituutta ja 25,0 tonnin akselipainoa varten rakennettaessa ja
nykyaikaistettaessa tavaraliikenteen kannalta merkityksellisid ratoja, jollei
sosioekonomisesta kustannus- ja hydtyanalyysistd muuta johdu;

(e) innovatiivisten teknologioiden kehittimisessd ja kdyttdonotossa rautateitd
varten hyoddyntden erityisesti  Shift2Rail-yhteisyrityksen ja Euroopan
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(2

rautatiealan yhteisyrityksen tyotd, erityisesti automaattista junanhallintaa,
kehittynyttd liikenteenhallintaa, matkustajien digitaalisia yhteyksid ERTMS:n
pohjalta, digitaalisia automaattikytkimid sekd 5G-yhteyksii;

jalankulku-  ja  pyordilyreittien  jatkuvuuden ja  saavutettavuuden
varmistamisessa aktiivisten lilkennemuotojen edistdmiseksi, kun rakennetaan
tai parannetaan rautatieinfrastruktuuria;

vedyn kaltaisten innovatiivisten vaihtoehtoisten polttoaineteknologioiden

kehittdmisessd  rautateitd = varten osuuksille, jotka on  vapautettu
sahkdistimisvaatimuksesta.

2JAKSO

SISAVESILIIKENNEINFRASTRUKTUURI

20 artikla

Infrastruktuurin osat

Sisavesiliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat erityisesti

(2)
(b)
(©)
(d)

(e)

(H
(2

(h)

joet;
kanavat;
jarvet;

edellisiin liittyvd infrastruktuuri, kuten sulut, elevaattorit, sillat, tekoaltaat ja
nithin liittyvét tulvien ja kuivuuden torjunta- ja lieventdmistoimenpiteet, joilla
voi olla myonteisid vaikutuksia sisdvesiliikenteeseen;

sisdvesivdyliin  yhdistyviin multimodaalisiin  tavaraliikenneterminaaleihin
johtavat sisdéntulovéylét ja viimeisen kilometrin yhteydet erityisesti sisdvesi-
ja merisatamissa;

kiinnityspaikat ja redit;

sisdvesisatamat, mukaan lukien sataman perusinfrastruktuuri satama-altaiden,
laiturimuurien, laiturien, matkustajasiltojen, telakoiden, rantavallien,
maantdyton, uudisraivauksen sekd satama-alueella ettd satama-alueen
ulkopuolella tapahtuvien kuljetusten edellyttimén infrastruktuurin muodossa;

infrastruktuuriin liittyvit varusteet;
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(1) litkenteen tieto- ja  viestintdtekniset jdrjestelmédt, mukaan lukien
jokitiedotuspalvelut;

(j)  sisdvesisatamien yhteydet muihin litkennemuotoihin Euroopan laajuisessa
litkenneverkossa;

(k) [vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéytt6onotosta annetussa]
asetuksessa (EU) [...] maédriteltyihin vaihtoehtoisten polttoaineiden
laitteistoihin liittyva infrastruktuuri;

(I) jatteettomddn  toimintaan  ja  kiertotaloustoimenpiteisiin  tarvittava
infrastruktuuri.

Sisévesivayliin liittyviin varusteisiin voivat kuulua varusteet, jotka on tarkoitettu
rahdin  lastaamiseen ja  purkamiseen sekd tavaroiden varastoimiseen
sisdvesisatamissa. Sisdvesivdyliin liittyvdt varusteet voivat késittdd erityisesti
kiyttovoima- ja kéyttojarjestelmét, joilla vdhennetddn saastumista, muun muassa
veden ja ilman pilaantumista, energiankulutusta ja hiili-intensiteettid. Niihin voivat
kuulua my0s jétteen vastaanottolaitteistot, maasdhkdenergiahuolto ja muu
energiatoimituksiin ja -tuotantoon kéytettivd vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuri, kdytetyn Oljyn kerdyslaitteet sekd varusteet, joita kiytetddn jddn
murtamisessa, vesistotieteellisissd tutkimuksissa sekd liikennevéylien, satamien ja
satamien ldhestymisvédylien ruoppaamisessa ympérivuotisen liikennéitdvyyden
varmistamiseksi.

Sisdvesisatama on osa kattavaa verkkoa, jos se tdyttdd seuraavat edellytykset:

(a) rahdin vuotuinen uudelleenlastausméédrd satamassa on yli 500 000 tonnia.
Rahdin vuotuinen uudelleenlastausméérd perustuu viimeisimpddn saatavilla
olevaan, FEurostatin julkaisemiin tilastoihin perustuvaan kolmen vuoden
keskiarvoon,;

(b) satama sijaitsee Euroopan laajuisen litkkenneverkon sisdvesiverkossa.

21 artikla
Kattavan verkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeistddn 31 pdivdnd joulukuuta 2050
kattavan verkon sisdvesisatamat

(a) on liitetty maantie- tai rautatieinfrastruktuuriin;

(b) tarjoavat vahintddn yhden multimodaalisen tavaraliikenneterminaalin, joka on
syrjiméttomasti avoin kaikille liitkenteenharjoittajille ja kéyttdjille ja jossa
sovelletaan ldpindkyvid ja syrjimittomid maksuja;

(c) on varustettu laitteistoilla, joilla parannetaan alusten ympéristdtehokkuutta
satamissa, sataman vastaanottolaitteet, kaasunpoistolaitteet, melua vahentavét
toimenpiteet sekd toimenpiteet ilman ja veden pilaantumisen vdhentdmiseksi
mukaan luettuina.
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Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri
otetaan kdyttoon sisdvesisatamissa [vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttdonotosta annetun] asetuksen (EU) [...] vaatimusten mukaisesti.

22 artikla
Ydinverkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ydinverkon sisdvesisatamat téyttdvat 21
artiklan 1 kohdan a ja b alakohdassa sdddetyt vaatimukset viimeistddn 31 péivéana
joulukuuta 2030 ja 21 artiklan 1 kohdan c alakohdan vaatimukset viimeistddn 31
paivana joulukuuta 2040.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd sisdvesiverkkoa, mukaan lukien 20 artiklan 1
kohdan e alakohdassa tarkoitetut yhteydet, pidetddn kunnossa kéyttdjien kannalta
tehokkaan, luotettavan ja turvallisen liikenndinnin mahdollistamiseksi varmistamalla
vesivdylid koskevat vihimmaisvaatimukset ja palvelun taso sekd estimailld ndiden
vdhimmaiisvaatimusten tai jonkin niille méériteltyjen peruskriteerien heikentyminen
(hyvét navigointiolot).

Jasenvaltioiden on erityisesti varmistettava seuraavat seikat:

(a) Liikenndintikelpoisen  véyldn  syvyys  joissa, kanavissa, jdrvissi,
sisdvesisatamissa ja satamien sisdéntuloreiteilld on véhintddn 2,5 metrid ja
muiden kuin nostosiltojen alituskorkeus on vahintdin 5,25 metrid maéritellyilla
vedenkorkeuden viitetasoilla, jotka ylittyvét tiettynd médrana paivid vuodessa
tilastollisena keskiarvona.

Vedenkorkeuden viitetasot mééritetddn silld perusteella, kuinka monena pdivani
vuodessa todellinen vedenkorkeus ylitti maédritetyn vedenkorkeuden viitetason.
Komissio hyviksyy tidytintoonpanosidddoksid, joissa tdsmennetddn edellisessd
alakohdassa tarkoitetut vedenkorkeuden viitetasot vesistoalueittain.
Taytantoonpanosdddokset hyviksytddn 59 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

Madritellessddn  vedenkorkeuden  viitetasoja  komissio  ottaa  huomioon
kansainvilisissd yleissopimuksissa ja jdsenvaltioiden vilisissd sopimuksissa
vahvistetut vaatimukset.

(b) Jdsenvaltioiden on julkaistava yleison saatavilla olevalla verkkosivustolla a
alakohdassa tarkoitettu méérd paivid vuodessa, joina todellinen vedenkorkeus
ylittdd litkenndintivdyldn syvyydelle médritetyn vedenkorkeuden viitetason tai
el saavuta sitd, sekd keskimiddrdiset odotusajat kullakin sululla;

(¢) sulkumestarien on varmistettava, ettd sulkuja kdytetddn ja pidetddn kunnossa
siten, ettd odotusajat pysyvit mahdollisimman lyhyini;
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(d) joet, kanavat ja jarvet varustetaan kaikkien palvelujen osalta
jokitiedotuspalveluilla (RIS) direktiivin 2005/44/EY>! mukaisesti, jotta
kayttdjille voidaan tarjota reaaliaikaista tietoa rajojen yli.

Komissio voi jidsenvaltion pyynndstd ja asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
myontdd tdytdntdonpanosdddoksilld  vapautuksia 3 kohdan a alakohdassa
tarkoitetuista ~ vdhimmdiisvaatimuksista.  Poikkeuspyynnén on  perustuttava
sosioekonomiseen kustannus-hyotyanalyysiin sekd erityisten maantieteellisten tai
merkittdvien fyysisten rajoitteiden ja/tai ympdristoon ja biodiversiteettiin
kohdistuvien mahdollisten kielteisten vaikutusten arviointiin.

Viahimmadisvaatimusten heikentymisté, joka johtuu ihmisen suorasta toiminnasta tai
siitd, ettd sisdvesiliikenneverkon kunnossapidossa ei ole noudatettu huolellisuutta, ei
pidetd poikkeuksen mydntdmisen perusteena.

Jasenvaltioille voidaan myontdd poikkeus, jos kyseessdi on ylivoimainen este.
Jasenvaltioiden on palautettava liikennditdvyys aiempaan tilaan heti, kun tilanne sen
sallii.

Poikkeuspyynnét on koordinoitava ja niistdi on tarvittaessa sovittava
naapurijisenvaltioiden kanssa.

Komissio hyviksyy tdytdntoonpanosdddoksii, joissa vahvistetaan vaatimukset, joilla
tdydennetddn 3 kohdan a alakohdan toisen alakohdan mukaisesti vahvistettuja
vihimmaiisvaatimuksia vesistdalueittain. Nama vaatimukset voivat liittyéd erityisesti
seuraaviin seikkoihin:

(a) vapaasti virtaavien jokien vesivaylid koskevat tiydentivit parametrit;
(b) sisdvesiliikenteen infrastruktuuria koskevat eritelmat;

(c) sisdvesisatamien infrastruktuuria koskevat eritelmit;

(d) asianmukaiset kiinnityspaikat ja palvelut kaupallisille kdyttdjille;

(e) vaihtoehtoisen energiainfrastruktuurin kéyttoonotto koko litkennekéytdvin
kattavan vaihtoehtoisten polttoaineiden saatavuuden varmistamiseksi;

(f) verkon digitaalisovelluksia ja automaatioprosesseja koskevat vaatimukset;

(g) infrastruktuurin kyky sietdd ilmastonmuutosta, luonnonuhkia ja ihmisen
aitheuttamia katastrofeja tai tahallisia hdirioité;

(h) uusien teknologioiden ja innovaatioiden kéyttoonotto ja edistiminen
hiilettomié energiapolttoaineita ja kiyttovoimajérjestelmid varten.

51

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2005/44/EY, annettu 7 pédivdnd syyskuuta 2005,
yhdenmukaistetuista jokitiedotuspalveluista (RIS) Euroopan yhteison sisdvesillda (EUVL L 255,
30.9.2005, s. 152).
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Ensimmadisessd alakohdassa tarkoitettu tdytdntoonpanosdddos hyviksytddn 59
artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

6. Komissio varmistaa johdonmukaisen ldhestymistavan hyvien navigointiolojen
soveltamiseen unionissa ja voi antaa sitd koskevia suuntaviivoja. Vahvistaessaan e ja
f alakohdan vihimmaisvaatimuksia komissio varmistaa, ettei vesistoalueiden vélinen
yhteentoimivuus vaarannu.

23 artikla

Lisapainopisteet sisivesiliikenneinfrastruktuurin kehittimisessi

Sisdvesiliitkenneinfrastruktuuriin liittyvien, yhteistd etua koskevien hankkeiden edistdmisen
painopisteen on 12 ja 13 artiklassa esitettyjen yleisten painopisteiden ohella oltava

(a)

(b)

(d)

(e)

tarvittaessa tiukempien vaatimusten saavuttamisessa olemassa olevien
vesivdylien nykyaikaistamiseksi ja  uusien vesivdylien luomiseksi
markkinoiden kysyntdan vastaamiseksi;

tulvien ja kuivuuden ehkéisy- ja lieventdmistoimenpiteissa;

kestdvén, turvallisen ja suojatun sisévesiliikenteen edistimisessd, myds
kaupunkisolmukohdissa;

satama-alueella ja sen wulkopuolella suoritettavaan kuljetustoimintaan
tarvittavan infrastruktuurin nykyaikaistamisessa ja laajentamisessa;

sellaisten toimenpiteiden edistimisessd ja kehittdmisessd, joilla parannetaan
sisdvesiliikenteen ja litkkenneinfrastruktuurin ympéristonsuojelun tasoa, mukaan
lukien pddstottomét ja vdhdpadstoiset alukset, sekd sellaisten toimenpiteiden,
joilla lievennetiddn vesimuodostumiin ja vedesti riippuvaiseen biodiversiteettiin
kohdistuvia vaikutuksia, unionin lainsddddnnén tai  asiaankuuluvien
kansainvélisten sopimusten vaatimusten mukaisesti.

3 JAKSO

MERILIIKENNEINFRASTRUKTUURI JA EUROOPPALAINEN MERIALUE

24 artikla

Infrastruktuurin osat

1. Eurooppalainen merialue yhdistdd ja integroi 2 kohdassa kuvatut meri-
infrastruktuurin ~ osat  maaliikenneverkkoon  luomalla  tai  parantamalla
lahimerenkulkureittejd kahden tai useamman unionin alueella sijaitsevan
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merisataman vélilld taikka yhden tai useamman unionin alueella sijaitsevan sataman
ja sellaisen naapurina olevan kolmannen maan alueella sijaitsevan sataman valilla,
jolla on rantaviivaa unioniin rajautuvissa sisdmerissd, sekd kehittdmalld unionin
alueella sijaitsevia merisatamia ja niiden sisdmaayhteyksié tehokkaan, elinkelpoisen
ja kestdvdn muihin litkennemuotoihin integroinnin mahdollistamiseksi.

Eurooppalainen merialue koostuu

(a)
(b)

meriliikenneinfrastruktuurista ydinverkon ja kattavan verkon satama-alueilla;

laajemmista hyodyllisistd toimista, jotka eivit liity tiettyihin satamiin ja jotka
hyodyttivét eurooppalaista merialuetta ja merenkulkualaa laajemmin, kuten
ympérivuotisen  liikennditdvyyden  (jdinmurto), liikenteen tieto- ja
viestintiteknisten jérjestelmien ja merenmittausten tukeminen.

Edellid 2 kohdan a alakohdassa tarkoitettuun meriliikenteen infrastruktuuriin kuuluvat

erityisesti

(a) merisatamat, mukaan lukien satama-alueella suoritettaviin kuljetustoimintoihin
tarvittava infrastruktuuri;

(b) sataman perusinfrastruktuuri, esimerkiksi satama-altaat, laiturimuurit, laiturit,
matkustajasillat, telakat, rantavallit, maantdytto ja uudisraivaus;

(c) merikanavat;

(d) navigoinnin apuvélineet;

(e) sataman ldhestymisvéaylit, litkennevaylét ja sulut;

(f) aallonmurtajat;

(g) yhteydet satamista  Euroopan  laajuisen  litkenneverkon  muihin
liikkennemuotoihin;

(h) liikenteen tieto- ja viestintdtekniset jarjestelmédt, EMSWe ja VTMIS mukaan
luettuina;

(1) [vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttoonotosta annetussa]
asetuksessa (EU) [...] madriteltyihin vaihtoehtoisten polttoaineiden
laitteistoihin liittyva infrastruktuuri;

(j)  varusteet, joihin voi kuulua erityisesti varusteita, jotka on tarkoitettu litkenteen-
ja  rahdinhallintaan, kielteisten  ympaéristovaikutusten  vdhentdmiseen,
energiatehokkuuden parantamiseen, melun vihentdmiseen ja vaihtoehtoisten
polttoaineiden kdyttdmiseen, sekd varusteita, joita kdytetddn ympérivuotisen
litkkennditdvyyden varmistamiseen, esimerkiksi jddn murtamiseen ja
hydrologisiin tutkimuksiin, sekd satamien ja satamien ldhestymisvéylien
ruoppaamiseen, kunnossapitoon ja suojaamiseen;

(k) jatteettomddn  toimintaan  ja  kiertotaloustoimenpiteisiin  tarvittava

infrastruktuuri.
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Merisatama on osa kattavaa verkkoa, jos se tdyttdd ainakin yhden seuraavista
edellytyksista:

(a)

(b)

(c)

(d)

vuotuinen kokonaismatkustajaméédrda satamassa on yli 0,1 prosenttia unionin
kaikkien merisatamien vuotuisesta kokonaismatkustajamiérastd. Téaméin
kokonaismadrdn viitemddrd on viimeisin saatavilla oleva, Eurostatin
julkaisemiin tilastoihin perustuva kolmen vuoden keskiarvo;

vuotuinen kokonaislastimddra satamassa — kun kyseessd on joko irtolastin tai
muun lastin késittely — on yli 0,1 prosenttia unionin kaikissa merisatamissa
vuosittain  kisitellystd  kokonaislastimddriastd. Téamadn kokonaismadrin
viitemddrd on viimeisin saatavilla oleva, Eurostatin julkaisemiin tilastoihin
perustuva kolmen vuoden keskiarvo;

satama sijaitsee saarella ja se on ainoa yhteyskohta jollekin kattavan verkon
NUTS 3 -alueelle;

satama sijaitsee syrjdisimmalld alueella tai muulla syrjiseutualueella yli
200 kilometrin padsséd ldhimmasta toisesta kattavan verkon satamasta.

25 artikla

Kattavan verkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd

(2)

(b)

(©)
(d)

vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri otetaan kayttoon kattavan verkon
merisatamissa noudattaen tdysiméérdisesti [vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kdyttdonotosta annetun] asetuksen (EU) [...] vaatimuksia;

kattavaan verkkoon kuuluvissa merisatamissa on tarvittava infrastruktuuri
alusten ympdéristonsuojelun tason parantamiseksi satamissa, muun muassa
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2019/883°% mukaiset
aluksilta perdisin olevan jitteen toimittamiseen tarkoitetut vastaanottolaitteet;

VTMIS ja SafeSeaNet toteutetaan direktiivin 2002/59/EY mukaisesti;

merenkulkualan kansalliset keskitetyt palvelupisteet toteutetaan asetuksen (EU)
2019/1239 mukaisesti.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeistddn 31 paivdnd joulukuuta 2050

52

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/883, annettu 17 péivdnd huhtikuuta 2019,
aluksilta perdisin olevan jatteen toimittamiseen tarkoitetuista satamassa olevista vastaanottolaitteista,
direktiivin 2010/65/EU muuttamisesta sekd direktiivin 2000/59/EY kumoamisesta (EUVL L 151,
7.6.2019, s. 116).
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(a) kattavan verkon merisatamista on yhteys rautatie- ja maantieinfrastruktuuriin ja
mahdollisuuksien mukaan sisdvesiviyliin, paitsi jos erityiset maantieteelliset
tai merkittavit fyysiset rajoitteet estivat tdllaisen yhteyden;

(b) kaikissa tavaraliikennettd palvelevissa kattavan verkon merisatamissa on
vahintdin yksi multimodaalinen tavaraliitkenneterminaali, jonne
litkkenteenharjoittajilla ja kayttdjilld on avoin ja syrjimdton péddsy ja jossa
maksut médraytyvét ldpindkyvin ja syrjiméttomin perustein;

(c) merikanavat, satamavidyldt ja estuaarit liittdvdt kaksi merta toisiinsa tai
muodostavat yhteyden mereltd merisatamiin ja vastaavat vahintddn 22 artiklan
vaatimukset tayttavid sisdvesivaylid;

(d) sisdvesivéyliin liitetyissd kattavaan verkkoon kuuluvissa merisatamissa on
késittelykapasiteetti erityisesti sisdvesialuksia varten.

3. Komissio voi jdsenvaltion pyynndstd ja asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
myontdd  tdytdntoonpanosdadoksilli  vapautuksia 2  kohdassa tarkoitetuista
vihimmadisvaatimuksista. Poikkeuspyynnén on perustuttava sosioekonomiseen
kustannus-hyotyanalyysiin seka erityisten maantieteellisten tai merkittdvien fyysisten
rajoitteiden ja/tai ympdéristoon ja biodiversiteettiin kohdistuvien mahdollisten
kielteisten vaikutusten arviointiin.

26 artikla
Ydinverkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kattavan verkon merilitkenneinfrastruktuuri on
25 artiklan 1 kohdan mukainen.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kattavan verkon merilitkenneinfrastruktuuri
tayttdd 25 artiklan 2 kohdan vaatimukset viimeistdin 31 pdivand joulukuuta 2030.

3. Komissio voi jésenvaltion pyynnostd ja asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
myontdd tdytdntoonpanosdddoksilldi  vapautuksia 2  kohdassa tarkoitetuista
vihimmaisvaatimuksista. Poikkeuspyynnén on perustuttava sosioekonomiseen
kustannus-hy6tyanalyysiin seké erityisten maantieteellisten tai merkittdvien fyysisten
rajoitteiden ja/tai ympdristoon ja biodiversiteettiin kohdistuvien mahdollisten
kielteisten vaikutusten arviointiin.

27 artikla
Lisédpainopisteet meriliikenneinfrastruktuurin kehittimisessi

Meriliikenneinfrastruktuuriin liittyvien, yhteistd etua koskevien hankkeiden edistdmisen
painopisteen on 12 ja 13 artiklassa esitettyjen painopisteiden ohella oltava
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(2)

(b)

(c)

(d)

(e)

(H
(2

merellepddsyn parantamisessa (esimerkiksi aallonmurtajat, merikanavat,
litkennevéylit, sulut, varsinainen ruoppaus ja merenkulun turvalaitteet);

sataman perusinfrastruktuurin rakentamisessa tai parantamisessa (esimerkiksi
satama-altaat, laiturimuurit, laiturit, matkustajasillat, telakat, rantavallit,
maantdyttod ja uudisraivaus);

digitalisaation ~ ja  automaatioprosessien  parantamisessa  erityisesti
turvallisuuden, turvatoimien ja kestdvyyden parantamiseksi,

uusien teknologioiden ja innovaatioiden kéyttoonotossa ja edistimisessi
hiilettomid ja vihéahiilisid energiapolttoaineita ja kéyttdvoimajérjestelmia

varten;

logistiikkaketjujen ja kansainvélisen kauppamerenkulun héirionsietokyvyn
parantamisessa, my0s ilmastonmuutokseen sopeutumisen osalta;

melun vdhentdmiseen ja energiatehokkuuteen liittyvissd toimenpiteissa;

lahimerenkulkuyhteyksid palvelevien ja litkenndivien pééstottomien ja
vahdpéistoisten alusten kiyton edistimisessd ja toimenpiteiden laatimisessa
meriliikenteen ympadristonsuojelun tason parantamiseksi satamakdynnin tai
toimitusketjun optimoinnin osalta unionin lainsdddédnndn tai asiaankuuluvien
kansainvélisten sopimusten vaatimusten mukaisesti.

4 JAKSO

TIELIIKENNEINFRASTRUKTUURI

28 artikla

Infrastruktuurin osat

Tieliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat erityisesti

(a)

tiet, mukaan lukien
1) sillat;

i1) tunnelit;

ii1) liittymat;

iv) risteykset;

v) eritasoliittymat;
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vi) hétékaistat;

vii) pysdkointi- ja levdahdysalueet, mukaan lukien hydtyajoneuvojen turvalliset
ja valvotut pysdkdintialueet;

viii) litkkeessdpunnitusjirjestelmait;

ix) tdysin [vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttdonotosta
annetussa] asetuksen (EU) [..] vaatimusten mukainen vaihtoehtoisten
polttoaineiden laitteistoihin liittyvé infrastruktuuri;

X) ympdristovaikutuksia lieventivé infrastruktuuri;
(b) infrastruktuuriin liittyvat varusteet;
(c) liikenteen tieto- ja viestintdtekniset jérjestelmat;

(d) kulkureitit  ja viimeisen kilometrin yhteys multimodaalisiin
tavaraliikenneterminaaleihin;

(e) tavaraliikenneterminaalien ja  logistiitkkakeskusten  yhteydet muihin
litkkennemuotoihin Euroopan laajuisessa liikenneverkossa;

(f) linja-autoterminaalit.

Edelld 1 kohdan a alakohdassa tarkoitetut tiet ovat sellaisia, joilla on tirked rooli
tavara- ja matkustajakaukoliikenteessd ja jotka yhdistivit tirkeimmit kaupunki- ja
elinkeinokeskukset ja joista on yhteydet muihin liikkennemuotoihin.

Maanteihin liittyviin varusteisiin voi kuulua erityisesti varusteita, joita kéytetddn
litkkenteenohjauksessa, tiedotuksessa, reittiopastuksessa, tie- ja kéyttdjdmaksujen
kantamisessa, turvallisuustoimissa, kielteisten ympdristovaikutusten vihentdmisessa,
vaihtoehtoista kdyttovoimaa hyddyntdvien ajoneuvojen tankkaamisessa ja
lataamisessa sekd hyotyajoneuvojen turvallisilla ja valvotuilla pysékdintialueilla.

29 artikla
Kattavan verkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd

(a) tieliikkenneinfrastruktuurin turvallisuus varmistetaan ja ettd sitd seurataan ja
tarvittaessa parannetaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2008/96/EY>? mukaisesti;

(b) tiet suunnitellaan, rakennetaan tai niitd parannetaan ja pidetddn kunnossa siten,
ettd turvallisuustaso on mahdollisimman korkea, erityisesti ottamalla kiyttoon
uusinta teknologiaa;

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/96/EY, annettu 19 pdivind marraskuuta 2008,
tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta (EUVL L 319, 29.11.2008, s. 59).
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(c) tiet suunnitellaan, rakennetaan tai niitd parannetaan ja pidetddn kunnossa siten,
ettd ympéristonsuojelun taso on mahdollisimman korkea, tarvittaessa myos
vihdmeluisilla tienpinnoilla sekd kerddmalld, késittelemélld ja poistamalla
valuntavedet;

(d) yli 500 metrid pitkdt maantietunnelit ovat Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2004/54/EY>* mukaisia;

(e) tiemaksujen keruujirjestelmien yhteentoimivuus varmistetaan soveltuvin osin
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2019/520% seki
komission tdytintddnpanoasetuksen C/2019/9080°¢ ja komission delegoidun
asetuksen C/2019/8369°7 mukaisesti;

(f) tietullit tai kayttdjamaksut peritddn tarvittaessa Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 1999/62/EY>® mukaisesti;

(g) tieliitkenteen infrastruktuurin &lykkadt liikennejdrjestelmit ovat &dlykkéiden
litkennejarjestelmien kéayttoonoton puitteista annetun direktiivin (EU) [...]
mukaisia ja etti ne otetaan kiyttddn mainitun direktiivin®® nojalla annettujen
delegoitujen sdddosten mukaisesti;

(h) vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri otetaan kéayttdon tieverkossa
noudattaen tdysimiirdisesti [vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttdonotosta annetun] asetuksen (EU) [...] vaatimuksia.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kattavan verkon tieinfrastruktuuri tayttaa
viimeistddn 31 pdivani joulukuuta 2050 seuraavat vaatimukset:

(a) tie on erityisesti suunniteltu, rakennettu tai parannettu
moottoriajoneuvoliikennettd varten ja
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Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/54/EY, annettu 29 piivdnd huhtikuuta 2004,
Euroopan laajuisen tieverkon tunnelien turvallisuutta koskevista vihimmaéisvaatimuksista (EUVL L
167, 30.4.2004, s. 39).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/520, annettu 19 pdivdnd maaliskuuta 2019,
sdhkoisten tietullijarjestelmien yhteentoimivuudesta ja tiemaksujen laiminlyontid koskevien tietojen
rajatylittdvdn vaihtamisen helpottamisesta unionissa (EUVL L 91, 29.3.2019, s. 45).

Komission tdytdntoonpanoasetus (EU) 2020/204, annettu 28 marraskuuta 2019 eurooppalaisen
sdhkoisen tietullipalvelun tarjoajien yksityiskohtaisista velvollisuuksista, eurooppalaisen sdhkoisen
tietullipalvelun tietullikohteen — maédrityksen  vahimmaissisédllostd, sdhkoisistd  rajapinnoista,
yhteentoimivuuden osatekijoitd koskevista vaatimuksista ja padtoksen 2009/750/EY kumoamisesta
(EUVL L 43, 17.2.2020, s. 49).

Komission Delegoitu Asetus (EU) 2020/203, annettu 28 péivdnd marraskuuta 2019, ajoneuvojen
luokittelusta, eurooppalaisen séhkdisen tietullipalvelun kayttéjien velvollisuuksista, yhteentoimivuuden
osatekijoitd koskevista vaatimuksista ja vdhimmaéisperusteista ilmoitettujen laitosten kelpoisuudelle
(EUVL L 43, 17.2.2020, s. 41).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 1999/62/EY, annettu 17 pdivina kesidkuuta 1999, verojen
ja maksujen kantamisesta raskailta tavaraliikenteen ajoneuvoilta tiettyjen infrastruktuurien kaytosté
(EYVL L 187,20.7.1999, s. 42).

Direktiivi 2021/... tieliikenteen &lykkdiden liikennejérjestelmien kdyttoonoton sekd tieliikenteen ja
muiden liikennemuotojen rajapintojen puitteista 7 péivdnd heindkuuta 2010 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/40/EU tarkistamisesta (EUVL L [...]).

62

FI



FI

1) silld on, yksittdisid alueita lukuun ottamatta tai muutoin kuin tilapdisesti,
molempiin ajosuuntiin kulkevat ajoradat, jotka erotetaan toisistaan joko
maa-alueella, jota ei ole tarkoitettu liikenteelle, tai poikkeustapauksissa
jollain muulla tavalla;

i1) se ei risted samassa tasossa minkdin tien, rautatien, raitiotien, pyoritien tai
jalankulkutien kanssa; ja

ii1) sen varrella olevilta kiinteistdiltd ei ole vdlittdmia liittymia tielle.

(b) levdhdysalueita on kiytettdvissd enintddn 60 kilometrin padsséd toisistaan, ja
niissd on riittdvasti pysdkointipaikkoja, turvallisuus- ja turvavarusteita ja
asianmukaisia tiloja, saniteettitilat mukaan luettuina, monimuotoisen
tyovoiman tarpeisiin;

(c) turvallisia ja valvottuja pysédkointialueita on kéytettdvissd enintddn 100
kilometrin  pddssd  toisistaan, niissd on riittdvdt  pysdkointipaikat
hydtyajoneuvoille ja ne tiyttivit asetuksen (EU) 2020/1054%° 8 artiklan 1
kohdan a alakohdassa sdddetyt vaatimukset;

(d) liikkeessdpunnitusjarjestelmid on asennettu enintddn 300 kilometrin pédhin
toisistaan. Liikkeessdpunnitusjdrjestelmien avulla on voitava tunnistaa ne
ajoneuvot ja ajoneuvoyhdistelmét, jotka ovat todennidkoisesti ylittdneet
direktiivissd 96/53/EY vahvistetut suurimmat sallitut painot.

Jasenvaltioiden on varmistettava viimeistdin 31 pdivand joulukuuta 2030 sellaisten
keinojen kéyttoonotto tai kdyttd, joilla havaitaan turvallisuuteen liittyvét tapahtumat
tai olosuhteet, ja asiaankuuluvien liikennetietojen kerddminen komission
delegoidussa asetuksessa (EU) N:o 886/20136! méiriteltyjen liikenneturvallisuuteen
liittyvien yleisten vihimmadisliikennetietojen tarjoamiseksi.

Komissio voi jdsenvaltion pyynndstd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
myontdd taytintoonpanosdddoksilld poikkeuksia 2 kohdan a alakohdassa sdadetysti
vaatimuksesta, erityisesti jos liikennetiheys on enintdédn 10 000 ajoneuvoa péivissa
molempiin suuntiin tai kun on olemassa erityisid maantieteellisid tai merkittavid
fyysisid  rajoitteita, kunhan asianmukainen turvallisuustaso varmistetaan.
Poikkeuspyynnon on perustuttava sosioekonomiseen kustannus-hyotyanalyysiin sekd
erityisten  maantieteellisten tai merkittivien fyysisten rajoitteiden ja/tai
investoinneista ympdristolle ja biodiversiteetille aitheutuvien mahdollisten kielteisten
vaikutusten arviointiin.
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Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2020/1054, annettu 15 péivdnd heindkuuta 2020,
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enimmaisajoaikaa, vdhimmaistaukoja sekd vuorokautisia ja viikoittaisia lepoaikoja koskevista
vihimmadisvaatimuksista ja asetuksen (EU) N:o 165/2014 muuttamisesta siltd osin kuin on kyse
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Komission delegoitu asetus (EU) N:o 886/2013, annettu 15 pédivand toukokuuta 2013, Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/40/EU tidydentdmisestd datan ja menettelyjen osalta, joiden
avulla mahdollisuuksien mukaan tarjotaan liikkenneturvallisuuteen liittyvid yleisid
vahimmaisliikennetietoja ilmaiseksi kédyttéjille (EUVL L 247, 18.9.2013, s. 6).
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30 artikla
Ydinverkon ja laajennetun ydinverkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ydinverkon ja laajennetun ydinverkon
tieliikkenneinfrastruktuuri on 29 artiklan 1 kohdan mukainen.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ydinverkon ja laajennetun ydinverkon
tielitkenneinfrastruktuuri tayttda 29 artiklan 2 kohdan a, c ja d alakohdan vaatimukset
viimeistddn 31 paivana joulukuuta 2040.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ydinverkon ja laajennetun ydinverkon
tielitkenneinfrastruktuuri tayttdd 29 artiklan 2 kohdan b alakohdan vaatimukset
viimeistddn 31 pdivéini joulukuuta 2030.

4. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ydinverkon tielitkenneinfrastruktuuri tayttda 29
artiklan 3 kohdan vaatimukset viimeistidin 31 péivana joulukuuta 2025.

5. Komissio voi jdsenvaltion pyynnostd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
myoOntdd taytintdonpanosidddoksilld poikkeuksia 29 artiklan 2 kohdan a alakohdassa
sdddetystd vaatimuksesta, erityisesti jos litkennetiheys on enintddn 10 000 ajoneuvoa
pdivdssd molempiin suuntiin tai kun on olemassa erityisid maantieteellisid tai
merkittdvid fyysisid rajoitteita, kunhan asianmukainen turvallisuustaso varmistetaan.
Poikkeuspyynndn on perustuttava sosioekonomiseen kustannus-hyotyanalyysiin sekd
erityisten maantieteellisten tai  merkittdvien fyysisten rajoitteiden ja/tai
investoinneista ymparistolle ja biodiversiteetille aiheutuvien mahdollisten kielteisten
vaikutusten arviointiin.

31 artikla
Lisdpainopisteet tieliikenneinfrastruktuurin kehittiimisessa

Tieliikenneinfrastruktuuriin liittyvien, yhteistd etua koskevien hankkeiden edistdimisen
painopisteen on 12 ja 13 artiklassa esitettyjen yleisten painopisteiden ohella oltava

(a) tieliikkenneturvallisuuden parantamisessa ja edistimisessd ottaen huomioon
loukkaantumiselle alttiiden tienkayttdjien ja kaikenlaisten tienkdyttdjien tarpeet
seka erityisesti litkuntarajoitteisten henkil6iden tarpeet;

(b) nykyisten teiden ruuhkautumisen védhentdmisessd erityisesti dlykkaalla
litkenteenhallinnalla, mukaan lukien dynaamiset ruuhkamaksut tai tiemaksut,
jotka vaihtelevat pdivin, viikon tai vuodenajan mukaan;

(c) innovatiivisten teknologioiden kayttdonotossa unionin
tielitkkennelainsddddnnén noudattamisen valvonnan parantamiseksi, mukaan
lukien dlykk&at ja automatisoidut tdytdntoonpanovilineet sekd 5G-
viestintdinfrastruktuuri;
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(d)

tielitkenneinfrastruktuuria rakennettaessa tai parannettaessa jalankulku- ja
pyoriilyreittien jatkuvuuden ja saavutettavuuden varmistamisessa aktiivisten
litkkennemuotojen edistdmiseksi.

5JAKSO

LENTOLIIKENNEINFRASTRUKTUURI

32 artikla

Infrastruktuurin osat

Lentoliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat erityisesti

(a)
(b)

(©)

(d)

(e)

®

(2

ilmatila, lentoreitit ja lentovaylét;

lentoasemat, lentoasema-alueella harjoitettavan maa- ja kuljetustoiminnan
edellyttdamd infrastruktuuri ja laitteet mukaan luettuina, vertiportit ja
avaruussatamat;

lentoasemien yhteydet muihin liikkennemuotoihin Euroopan laajuisessa
litkenneverkossa;

ATM/ANS-jirjestelmit ja nithin liittyviét laitteet, mukaan lukien avaruudessa
sijaitsevat laitteet;

[vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttoonotosta annetussa]
asetuksessa (EU) [...] mééritelty vaihtoehtoisiin polttoaineisiin ja pysdkdityjen
ilma-alusten sdhkonsyottoon liittyva infrastruktuuri;

infrastruktuuri vaihtoehtoisten polttoaineiden paikalla tapahtuvaa tuotantoa
varten sekd energiatehokkuuden parantamiseksi ja lentoasemien ilmasto-,
ympéristo- ja  melupddstdjen  vdhentdmiseksi tai  nithin  liittyvén
lentoasematoiminnan, kuten maahuolintapalvelujen, lentotoiminnan ja
matkustajien maakuljetusten, vihentdmiseksi;

infrastruktuuri, jota kiytetddn jétteen erilliskerdykseen, jétteen syntymisen
ehkdisemiseen ja kiertotaloustoimiin.

Lentoasema on osa kattavaa verkkoa, jos se tdyttdd ainakin yhden seuraavista
edellytyksista:

(a)

(b)

rahtiliikenteen lentoasemilla vuotuinen kokonaisrahtimédird on véhintddn 0,2
prosenttia unionin kaikkien lentoasemien vuotuisesta kokonaisrahtimaarésta;

matkustajaliikenteen lentoasemilla vuotuinen kokonaismatkustajamdérd on
vdhintddn 0,1 prosenttia unionin kaikkien lentoasemien vuotuisesta
kokonaismatkustajamddrastd, paitsi jos kyseinen lentoasema sijaitsee yli 100
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kilometrin etdisyydelld 1ahimmaéstd kattavan verkon lentoasemasta tai yli 200
kilometrin etdisyydelld, jos sen sijaintialueella on suurnopeusrata.

Vuotuinen kokonaismatkustajamddrd ja vuotuinen kokonaisrahtiméara

perustuvat viimeisimpain saatavilla olevaan, Eurostatin julkaisemiin tilastoihin
perustuvaan kolmen vuoden keskiarvoon.

33 artikla

Ydinverkon ja kattavan verkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, etti

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

ydinverkon lentoasemat on liitetty Euroopan laajuisen liitkenneverkon
kaukoliikenteen rautatieverkkoon, suurnopeusrautatieverkko mukaan luettuna,
ja tielitkenneinfrastruktuuriin viimeistddn 31 pdivind joulukuuta 2030, paitsi
jos erityiset maantieteelliset tai merkittdvit fyysiset rajoitteet estdavit tallaiset
yhteydet;

kattavan verkon lentoasemat, joilla vuotuinen kokonaismatkustajamééri on yli
nelji miljoonaa matkustajaa, on liitetty kaukoliikenteen rautatieverkkoon,
suurnopeusrautatieverkko  mukaan  luettuna, ja  Euroopan laajuisen
litkkenneverkon tieliikenneinfrastruktuuriin viimeistdén 31 pdivénd joulukuuta
2050, paitsi jos erityiset maantieteelliset tai merkittdvit fyysiset rajoitteet
estavit tillaiset yhteydet;

niiden alueella sijaitsevilla lentoasemilla on véhintddn yksi multimodaalinen
tavaraliikenneterminaali, joka on  syrjimdttomésti  avoin  kaikille
litkkenteenharjoittajille ja kéyttdjille ja jossa sovelletaan ldpindkyvid ja
syrjiméttomid maksuja;

lentolitkenneinfrastruktuuriin sovelletaan siviili-ilmailun turvaamista siithen
kohdistuvilta laittomilta teoilta koskevia yhteisid perusvaatimuksia, jotka
unioni on hyviksynyt Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
300/2008%? mukaisesti;

ilmaliikenteen hallinnan infrastruktuuri mahdollistaa yhtendisen
eurooppalaisen ilmatilan toteuttamisen asetusten (EY) N:o 549/2004, (EY) N:o
550/2004, (EY) N:o 551/2004 ja (EU) 2018/1139 mukaisesti lentotoiminnassa
Euroopan ilmailujérjestelmén, tdytdntoonpanosiéntdjen ja unionin eritelmien
suorituskyvyn ja kestdvyyden parantamiseksi;

vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri otetaan lentoasemilla kdyttoon
noudattaen tdysiméérdisesti [vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonotosta annetun] asetuksen (EU) [...] vaatimuksia;
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(g) lentoliikenneinfrastruktuuri mahdollistaa esikdsitellyn ilman toimittamisen
pyséakoityihin ilma-aluksiin.

2. Komissio voi jdsenvaltion pyynnostd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
myoOntdd taytdntdonpanosidadoksilld vapautuksia 1 kohdan a, b, ¢ ja g alakohdassa
sdddetyistd vaatimuksista. Poikkeuspyynnoén on perustuttava sosioekonomiseen
kustannus-hyotyanalyysiin tai liityttdvd erityisiin maantieteellisiin tai merkittiviin
fyysisiin rajoitteisiin, mukaan lukien se, ettei alueella ole rautatiejirjestelmaa.

34 artikla

Lisidpainopisteet lentoliikenneinfrastruktuurin kehittimisessa

Lentoliikenneinfrastruktuuriin liittyvien, yhteistd etua koskevien hankkeiden edistdmisen
painopisteen on 12 ja 13 artiklassa esitettyjen painopisteiden ohella oltava

(a) lentoasemien energiatehokkuuden ja operatiivisen tehokkuuden lisddmisessé;

(b) yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan ja yhteentoimivien jérjestelmien,
erityisesti SESAR-hankkeessa eurooppalaisen ilmaliikenteen hallinnan
yleissuunnitelman mukaisesti kehitettyjen jérjestelmien, tiytdntdonpanon
tukemisessa;

(c) digitalisaation  ja  automaatioprosessien  parantamisessa  erityisesti
turvallisuuden ja turvatoimien lisddmiseksi;

(d) lentoasemien ja muiden liitkennemuotojen infrastruktuurin sekd soveltuvin osin
lentoasemien  ja  kaupunkisolmukohtien  vilisten = multimodaalisten
yhteenliitdntdjen parantamisessa;

(e) kestdvyyden parantamisessa sekd ilmasto-, ympéristo- ja meluvaikutusten
lieventdmisessd erityisesti ottamalla kdyttdon uusia teknologioita ja
innovaatioita, vaihtoehtoisia polttoaineita, padstottomid ja vahapadstoisid ilma-
aluksia sekd padstotontd ja vahahiilistd infrastruktuuria.

6 JAKSO

MULTIMODAALISTEN TAVARALIIKENNETERMINAALIEN INFRASTRUKTUURI

35 artikla
Multimodaalisten tavaraliikenneterminaalien méérittiminen

1. Euroopan laajuisen liikkenneverkon multimodaaliset tavaraliitkenneterminaalit ovat
terminaaleja, jotka
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(a) sijaitsevat liitteessd 11 luetelluissa Euroopan laajuisen liitkenneverkon
merisatamissa;

(b) sijaitsevat liitteessd 11 luetelluissa Euroopan laajuisen liikenneverkon
sisdvesisatamissa;

(c) sijaitsevat kaupunkisolmukohdassa tai kaupunkisolmukohdan l&heisyydessi;

(d) luokitellaan liitteessé II luetelluiksi Euroopan laajuisen liikenneverkon rautatie-
/maantieterminaaleiksi.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd Euroopan laajuista liikenneverkkoa varten on
riittdvasti multimodaalista tavaraliikenneterminaalikapasiteettia, joka vastaa nykyisid
ja tulevia liikennevirtoja ja erityisesti kaupunkisolmukohtia, teollisuuskeskuksia,
satamia ja logistisia litkennekeskuksia palvelevia liikkennevirtoja.

Kahden vuoden kuluessa timén asetuksen voimaantulosta jasenvaltioiden on tehtiva
markkina-analyysi ja ennakoiva analyysi multimodaalisista
tavaraliikenneterminaaleista alueellaan. Tdssé analyysissd on védhintdan

(a) tarkasteltava nykyisid ja tulevia tavaraliikennevirtoja, maanteitse kuljetettavan
tavaraliikenteen liitkennevirrat mukaan luettuina;

(b) maddritettivd Euroopan laajuisen liikenneverkon nykyiset multimodaaliset
tavaraliikenneterminaalit jdsenvaltion alueella ja arvioitava tarvetta ottaa
kdyttoon uusia multimodaalisia tavaraliikenneterminaaleja tai  lisdtd
uudelleenlastauskapasiteettia olemassa olevissa terminaaleissa;

(c) analysoitava, miten voidaan varmistaa sellaisten multimodaalisten
tavaralitkenneterminaalien  asianmukainen sijoitus, joilla on riittdva
uudelleenlastauskapasiteetti b alakohdassa  maddritettyjen  tarpeiden
tayttamiseksi. Tédssd on otettava huomioon naapurijdsenvaltioiden raja-alueilla
sijaitsevat terminaalit.

Jasenvaltioiden on kuultava alueellaan toimivia rahdinantajia sekd kuljetus- ja logistiikka-alan
toimijoita. Niiden on otettava analyysissddn huomioon kuulemisen tulokset.

4,

Jasenvaltioiden on laadittava 3 kohdassa tarkoitetun analyysin perusteella
toimintasuunnitelma multimodaalisen tavaraliikenneterminaaliverkon kehittimiseksi.
Analyysin tulokset ja toimintasuunnitelma on toimitettava komissiolle viimeistdén
kuuden kuukauden kuluttua analyysin valmistumisesta, ja niiden mukana on
toimitettava luettelo rautatie-/'maantieterminaaleista, jotka jdsenvaltio ehdottaa
lisattavéksi liitteisiin I ja IL.

Rautatie-/maantieterminaali on osa FEuroopan laajuista liikenneverkkoa ja se
mainitaan liitteessa Il, jos ainakin yksi seuraavista edellytyksisti tiyttyy:

(a) terminaalissa uudelleenlastatun vuotuisen rahdin méédrd ylittdd muun kuin
irtolastin osalta 800 000 tonnia tai irtolastin osalta 0,1 prosenttia unionin
kaikissa merisatamissa vuosittain késitellystid kokonaislastimadrast;
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(b)

(c)

terminaali on jdsenvaltion NUTS 2 -alueelle nimedméd péérautatie-
/maantieterminaali, jos kyseiselld NUTS 2 -alueella ei ole a alakohdan
mukaista rautatie-/maantieterminaalia;

jasenvaltio ehdottaa sitd 4 kohdan mukaisesti.

36 artikla

Infrastruktuurin osat

Multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin kuuluvat erityisesti

(a) infrastruktuuri, joka yhdistdd eri litkennemuodot terminaalialueella ja sen
laheisyydessi;

(b) nosturien, kuljettimien tai muiden uudelleenlastauslaitteiden kaltaiset laitteet,
joita kidytetddn rahdin siirtdmiseen liikennemuodosta toiseen sekd rahdin
jarjestelyyn ja varastointiin;

(c) erityisalueet, kuten porttialue, puskuri- ja odotusalue, uudelleenlastausalue seki
ajo- tai lastauskaistat;

(d) tehokkaan terminaalitoiminnan kannalta merkitykselliset tieto- ja
viestintdtekniset jirjestelmét, kuten infrastruktuurikapasiteetin suunnittelua,
kuljetustoimintaa, eri litkkennemuotojen vilisid yhteyksid ja uudelleenlastausta
helpottavat tieto- ja viestintdtekniset jéarjestelmat;

(e) vaihtoehtoisten polttoaineiden laitteistoihin liittyva infrastruktuuri.

37 artikla
Liikenneinfrastruktuurivaatimukset
1. Jasenvaltioiden on varmistettava oikeudenmukaisella ja syrjiméttomalld tavalla, ettd

35 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut multimodaaliset tavaraliitkenneterminaalit

(a)

(b)

(©)

on liitetty alueella saatavilla oleviin liitkennemuotoihin, jos se on mahdollista,
paitsi jos se ei sosioekonomisen kustannus-hyotysuhteen mukaan ole
perusteltua;

on viimeistddn 31 pdivand joulukuuta 2030 varustettu vdhintddn yhdella
[vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin  kdyttGonotosta annetun]
asetuksen (EU) [...] 2 artiklan 43 alakohdassa mééritellylld latausasemalla, joka
on tarkoitettu raskaille hy6tyajoneuvoille;

on varustettu digitaalisilla tyokaluilla, joilla varmistetaan viimeistddn 31
paivand joulukuuta 2030

1) tehokkaat terminaalitoiminnot, kuten automaattiset tunnistusportit,
terminaalin ~ kdyttojarjestelmd,  kuljettajan  digitaalinen  sisdén-
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/uloskirjautuminen, kamerat tai muut uudelleenlastauslaitteiden anturit
sekd radanvarren kamerajirjestelmait;

i1) tietovirtojen tarjoaminen terminaalissa sekd logistiikkaketjun eri
litkkennemuotojen ja terminaalin vélill4.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava oikeudenmukaisella ja syrjimittomalla tavalla, ettd
35 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut rautatieverkkoon liitetyt multimodaaliset
tavaraliitkenneterminaalit pystyvdt viimeistddn 31 pédivand joulukuuta 2030
késittelemddn kaikentyyppisid intermodaalisia kuormausyksikoitd, jos ne on
luokiteltu  intermodaaliterminaaleiksi ja jos ne suorittavat vertikaalista
uudelleenlastausta.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava oikeudenmukaisella ja syrjimittomalla tavalla, ettad
35 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut rautatieverkkoon liitetyt multimodaaliset
tavaraliikenneterminaalit pystyvét viimeistddn 31 pdivédnd joulukuuta 2040 ottamaan
vastaan 740 metrid pitkid junia kokonaisina tai, jos tdmi ei ole taloudellisesti
kannattavaa, ettid toteutetaan asianmukaiset toimenpiteet 740 metrid pitkien junien
vastaanottamisen operatiivisen tehokkuuden parantamiseksi, esimerkiksi 1dhto- ja
saapumissivuraiteiden pidentdmiselld ja sdhkoistdmiselld, merkinantojirjestelmien
mukauttamisella tai raidekonfiguraation parantamisella.

4. Jasenvaltioiden on varmistettava oikeudenmukaisella ja syrjiméttomailld tavalla, ettd
kaikki 35 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut rautatieverkkoon liitetyt multimodaaliset
tavaraliikenneterminaalit pystyvdt viimeistddn 31 pdivdnd joulukuuta 2050
kasittelemadn 740 metrid pitkdn junan kokonaisena.

5. Komissio voi jdsenvaltion pyynnostd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
myOntdd tdytdntoonpanosdidoksilld poikkeuksia 14 kohdan mukaisista velvoitteista,
jos infrastruktuuri-investointeja ei voida perustella sosiaalis-taloudellisella
kustannus-hyd6tysuhteella, erityisesti jos terminaali sijaitsee tilankdytollisesti rajatulla
alueella.

38 artikla
Lisdpainopisteet multimodaalisen liikenneinfrastruktuurin kehittimisessi

Multimodaaliseen liikenneinfrastruktuuriin liittyvien, yhteistd etua koskevien hankkeiden
edistdmisen painopisteen on 12 ja 13 artiklassa esitettyjen yleisten painopisteiden ohella
oltava

(a) eri litkennemuotojen valisten yhteyksien helpottamisessa;

(b) multimodaaliliikenteen suurimpien teknisten ja hallinnollisten esteiden
poistamisessa muun muassa eFTl:n tdytdntdonpanon avulla;

(¢) sujuvan tiedonkulun kehittdmisessd liikennepalvelujen mahdollistamiseksi
Euroopan laajuisessa litkennejirjestelméssa;
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(d) yhteentoimivuuden helpottamisessa datan jakamista, saatavuutta ja
uudelleenkdyttod varten liikennemuotojen sisdlld ja niiden vélilla;

(e) soveltuvin osin sen edistimisessd, ettd yksityiset sivuraiteet Euroopan
laajuisessa litkenneverkossa sallivat 740 metrid pitkien junien késittelyn

kokonaisina.
7 JAKSO
KAUPUNKISOLMUKOHDAT
39 artikla
Kaupunkisolmukohtien osat
1. Kaupunkisolmukohtaan kuuluu erityisesti
(a) Euroopan laajuiseen litkkenneverkkoon kuuluvan sellaisen

kaupunkisolmukohdan liikenneinfrastruktuuri, ohikulkuliikenne mukaan
luettuna, joka parantaa Euroopan laajuisen liitkenneverkon suorituskykyé;

(b) Euroopan laajuisen liikenneverkon liityntdpisteet, erityisesti multimodaaliset
rautatiecasemat, multimodaaliset tavaraliikenneterminaalit, satamat tai
lentoasemat;

(c) ensimmdisen ja viimeisen kilometrin yhteydet ndiden liityntépisteiden vililld ja
ndihin liityntdpisteisiin.

2. Euroopan laajuisen litkenneverkon kaupunkisolmukohdat luetellaan liitteessa II.

40 artikla
Kaupunkisolmukohtia koskevat vaatimukset

Jotta varmistetaan koko verkon tehokas toiminta ilman pullonkauloja, jdsenvaltioiden on
Euroopan laajuista litkenneverkkoa kaupunkisolmukohdissa kehittdessddn varmistettava, etti

(a) vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkausinfrastruktuuri on saatavilla
taysimadrdisesti [vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta
annetun]  asetuksen (EU) [..]  vaatimuksia  noudattaen, myos
logistiikkakeskuksissa ja julkista litkkennettd varten;

(b) viimeistddn 31 pédivéanad joulukuuta 2025:
1) hyviksytdédn liitteen V mukainen kestivin kaupunkiliikenteen suunnitelma,

johon  sisdltyy erityisesti  toimenpiteitd eri  liikkennemuotojen
integroimiseksi, tehokkaan pédstottoméin liikkumisen edistdmiseksi,
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kestdvd ja péaastoton kaupunkilogistiikka mukaan luettuina, seké
ilmansaasteiden ja melusaasteen vdhentdmiseksi ja jossa otetaan
huomioon Euroopan laajuiset kaukoliikennevirrat;

i1) vihintddn kasvihuonekaasupddstdt, ruuhkautumisen, onnettomuudet ja
loukkaantumiset, liikkennemuotojakauman ja  liikkumispalvelujen
saatavuuden kattavat kaupunkisolmukohtaiset kaupunkiliikennetiedot
sekd ilmansaasteita ja melusaastetta koskevat tiedot kerdtddn ja
toimitetaan komissiolle. N&dméa tiedot on myShemmin toimitettava
vuosittain;

(c) viimeistddn 31 paivéani joulukuuta 2030:

1) matkustajaliikenteen osalta: rautatie-, tie- ja lentoliikenteen, aktiivisten
litkkennemuotojen ja tarvittaessa sisdvesi- ja meri-infrastruktuurin vélilla
on kestivd, saumaton ja turvallinen yhteenliitint;

i1) matkustajaliikenteen osalta: matkustajilla on multimodaalisen liikkumisen
digitaalipalvelujen avulla mahdollisuus hankkia tietoa, varata matkoja,
maksaa matkansa ja saada lippunsa;

ii1) tavaraliikenteen osalta: rautatie- ja tieliitkenteen sekd tarvittaessa sisdvesi-,
lento- ja meriliikenteen infrastruktuurien vililld on kestévi, saumaton ja
turvallinen yhteenliitanti sekd asianmukaiset yhteydet
logistiikkakeskuksiin ja -tiloihin;

iv) ensimmdisen ja viimeisen kilometrien yhteyksien helpottamiseksi on
kehitetty raskaita hyotyajoneuvoja varten tarkoitetulla [vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta annetun] asetuksen (EU)
[...] 2 artiklan 43 alakohdassa maédritellylld latausasemalla varustettuja
multimodaalisia matkustajaliikennekeskuksia;

(d) viimeistddan 31 pédivand joulukuuta 2040: on kehitetty véhintddn yksi
multimodaalinen rahtiterminaali, joka mahdollistaa riittdvén
uudelleenlastauskapasiteetin kaupunkisolmukohdassa tai sen ldheisyydessa.

Komissio hyvédksyy viimeistdin vuoden kuluttua tdméin asetuksen voimaantulosta
taytantoonpanosdddoksen, jossa vahvistetaan menetelmd b alakohdan i1 alakohdassa
tarkoitettuja jisenvaltioiden kerddmid tietoja varten. TéytdntoOnpanosdddos hyviksytddn
59 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

41 artikla

Lisdpainopisteet kaupunkisolmukohtia varten

Kaupunkisolmukohtiin liittyvien, yhteistd etua koskevien hankkeiden edistdmisen
painopisteen on 12 ja 13 artiklassa esitettyjen yleisten painopisteiden ohella oltava

(a) Euroopan laajuisen liikenneverkon infrastruktuurin sekd alue- ja
paikallisliikenteen infrastruktuurin saumattomassa yhteenliittdmisessi;
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(b) rautateitse ja maanteitse tapahtuvan kauttakulkuliikenteen, johon voi sisdltyd
ohikulkuliikenne, kielteisille vaikutuksille altistumisen véadhentdmisessa
kaupunkiseuduilla;

(c) tehokkaan ja vdhdn melua aiheuttavan pééstottoman liikenteen ja litkkumisen
edistdmisessd, kaupunkien litkennevilinekannan viherryttiminen mukaan
luettuna;

(d) julkisen liikenteen ja aktiivisten litkennemuotojen osuuden lisddmisessé;

() kuljetus- ja liikennetietojen digitaalisessa vaihdossa kaupunkiliikenteen
hallintakeskusten ja muun kuin kaupunkiliikenteen hallintakeskusten seka
tietopalveluja tarjoavien yksikoiden vélilld ISO/CEN-standardien mukaisesti.

IV LUKU

ALYKASTA JA HAIRIONSIETOKYKYISTA LIIKENNETTA KOSKEVAT

SAANNOKSET

42 artikla
Liikenteen tieto- ja viestintitekniset jarjestelmét

Liikenteen tieto- ja viestintdteknisten jarjestelmien on mahdollistettava kapasiteetin
ja liikenteen hallinta sekd tietojenvaihto eri liikennemuodoissa ja niiden vélilld
multimodaalista kuljetustoimintaa ja litkenteeseen liittyvid lisdarvopalveluja varten,
héiridnsietokyvyn, turvallisuuden, turvatoimien, ruuhkautumisen sekd operatiivisen
ja  ympdristotehokkuuden = parantaminen ja  hallinnollisten = menettelyjen
yksinkertaistaminen. Liikenteen tieto- ja viestintdteknisten jirjestelmien on myos
helpotettava saumatonta yhteyttd infrastruktuurin ja litkkkuvan kaluston vililla.

Liikenteen tieto- ja viestintitekniset jdrjestelmét on otettava kayttoon kaikkialla
unionissa, jotta varmistetaan yhteentoimivien perusvalmiuksien kokonaisuus kaikissa
jésenvaltioissa.

Téssd artiklassa tarkoitettuihin liitkenteen tieto- ja viestintiteknisiin jdrjestelmiin
kuuluvat

(a) rautatieliikenteen osalta: ERTMS, yhteentoimivuuden teknisessd eritelmassi
tarkoitetut tavara- ja matkustajaliikenteen telemaattiset sovellukset ja muut
digitalisaation parannukset, erityisesti Shift2Rail-yhteisyrityksen ja Euroopan
rautatiealan yhteisyrityksen tuotokset;
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(b) sisdvesiliikenteen osalta: jokitiedotuspalvelut (RIS);
(c) tieliikenteen osalta: dlykkéat liikennejarjestelmét (ITS);

(d) meriliikenteen osalta: alusliitkenteen hallinnan osalta VTMIS-palvelut ja
tietojenvaihdon  osalta  eurooppalainen = merenkulkualan  yhdennetty
palveluympiristo (EMSWe);

(e) lentoliikenteen osalta: ATM/ANS-jdrjestelmit, erityisesti SESAR-hankkeen
tuloksena syntyviét jarjestelmat;

(f) multimodaalilitkenteen osalta: eFTI, EU:n liikkumisdata-avaruus ja puitteet,
jotka helpottavat yritysten vélistd tiedonvaihtoa toimitusketjun ldpindkyvyyden
ja optimoinnin varmistamiseksi.

43 artikla
Kestiviit tavaraliikennepalvelut

Jasenvaltioiden on edistettdvéd yhteistd etua koskevia hankkeita, jotka sekd johtavat
Euroopan laajuisen liikenneverkon infrastruktuuria kayttaviin tehokkaisiin
tavaraliikennepalveluihin ettd vdhentdvét hiilidioksidipdédstdjd ja muita kielteisid
ympdaristovaikutuksia ja joilla pyritddn

(a) parantamaan liikenneinfrastruktuurin kestdvdd kéyttod ja sen tehokasta
hallinnointia;

(b) edistdimiin innovatiivisten litkkennepalvelujen kiyttdonottoa,
lahimerenkulkuyhteydet, liikenteen tieto- ja viestintitekniset jarjestelmat,
ndiden palvelujen pédasiassa ympdristoon ja turvallisuuteen liittyvien
pdamidrien  saavuttamiseksi tarvittavan tdydentdvan infrastruktuurin
kehittiminen sekd asiaankuuluvien hallintorakenteiden perustaminen mukaan
luettuina;

(¢) helpottamaan multimodaalista kuljetuspalvelua, tarvittavat liitinnéistietovirrat
mukaan luettuina, ja parantamaan logistiikkaketjun osallistujien vélistd
yhteistyotd, rahdinantajat, liitkenteenharjoittajat, palveluntarjoajat ja ndiden
asiakkaat mukaan luettuina;

(d) edistiméédn resurssitehokkuutta sekd péddstotontd ja vahdpadstdistd toimintaa
erityisesti teknologian, toiminnan, ajovoiman, ajamisen sekd jarjestelmien ja
toiminnan suunnittelun aloilla;

(e) parantamaan yhteyksid wunionin haavoittuvimpiin ja erillisimpiin osiin,
erityisesti syrjdisimmille alueille ja muille syrjéisille alueille, saaristo-,
syrjaseutu- ja vuoristoalueille sekéd harvaan asutuille alueille.

Jasenvaltioiden on edistettdva innovatiivisten litkennepalvelujen kéyttoonottoa, myos

eurooppalaisen merialueen ja tieto- ja viestintiteknisten jirjestelmien avulla sekd
kehittdimalld tdydentdvdd infrastruktuuria, jota tarvitaan nditd palveluja koskevien
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ympéristoon ja turvallisuuteen liittyvien pddmaddrien saavuttamiseksi, sekid
asiaankuuluvia hallintorakenteita perustamalla.

44 artikla

Uudet teknologiat ja innovointi

Jotta Euroopan laajuinen liikenneverkko pysyisi innovatiivisen teknologian kehityksessa ja
kéyttoonotossa ajan tasalla, jdsenvaltioiden on erityisesti pyrittdva

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

(2

(h)

tukemaan ja edistimddn liikenteen hiilestd irtautumista siirtymalld
padstottomiin ja vahdpéddstdisiin ajoneuvoihin, aluksiin ja ilma-aluksiin seké
Hyperloopin kaltaisiin muihin innovatiivisiin ja kestdviin liikenne- ja
verkkoteknologioihin;

mahdollistamaan kaikkien liikennemuotojen hiilestd irtautuminen edistimaélla
energiatechokkuutta, ottamalla kéyttoon péaédstottomid ja vadhdpadstoisid
ratkaisuja, vedyn- ja virransyottojarjestelméit mukaan luettuina, sekd muita
uusia ratkaisuja, kuten kestdvid polttoaineita, ja tarjoamaan vastaavaa
infrastruktuuria. Téllaiseen infrastruktuuriin voivat kuulua energiaverkkoon
pddsy ja muu energiahuoltoon tarvittava laitteisto, siind voidaan ottaa
huomioon infrastruktuurin ja ajoneuvon vélinen rajapinta ja siind voi olla
litkkenteen tieto- ja viestintdteknisid jarjestelmid. Liikenneinfrastruktuuri voi
toimia energiakeskuksena, joka palvelee eri litkkennemuotoja;

tukemaan uusien digitaaliteknologioiden yleistymistd ja kéyttoonottoa, ja
erityisesti ~ edistdimddn  yhteenliitettdvyysinfrastruktuuria, joka  kattaa
katkeamattomasti eurooppalaiset liikennekéytdvéit kokonaisuudessaan, jotta
voidaan varmistaa digitaalisen infrastruktuurin korkein mahdollinen taso ja
suorituskyky ja saavuttaa korkeampi automaatiotaso;

parantamaan henkildiden litkkumisen ja tavaraliikenteen turvallisuutta ja
kestavyyttd;

parantamaan verkon toimintaa, hallintaa, saavutettavuutta, yhteentoimivuutta,
multimodaalisuutta ja tehokkuutta muun muassa kehittdmallda multimodaalisen
litkkkumisen digitaalipalveluja sekd saumattoman multimodaalisuuden
mahdollistavaa infrastruktuuria, kuten suurnopeusrautatie- ja kaupunkijuna-
/raitiotieyhteyksid lentoasemilla;

edistimdédn tehokkaita tapoja, joilla kaikille liikennepalvelujen kayttijille ja
tarjoajille voidaan tarjota helposti saatavilla olevia ja ymmarrettivid tietoja
yhteenliitdnndistd, yhteentoimivuudesta ja multimodaalisuudesta;

edistimiédn tehokkaita tapoja tarjota kaikille litkennepalvelujen kayttdjille ja
tarjoajille  helposti  saatavilla olevaa ja kattavaa tietoa heidédn
litkennevalintojensa ympdristovaikutuksista;

edistimddn toimenpiteitd, joilla vihennetidin ulkoisia kustannuksia esimerkiksi
ruuhkista, terveyshaitoista ja kaikenlaisesta ympériston pilaantumisesta, melu
ja padstot mukaan luettuina;
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(i) ottamaan  verkossa  kdyttoon  turvateknologiaa ja  yhteensopivia
tunnistusstandardeja;

() parantamaan liikenneinfrastruktuurin  hdirionsietokykyd  héirididen ja
ilmastonmuutoksen varalta infrastruktuurin parantamisella ja suunnittelulla
sekd digitaalisilla ja kyberturvallisilla ratkaisuilla, joilla pyritidn suojelemaan
verkkoa luonnonkatastrofien ja ihmisen aiheuttamien katastrofien yhteydessé;

(k) edistimddn edelleen tieto- ja viestintdteknisten jérjestelmien ja uusien
teknologioiden kehittdmistd ja kéyttdonottoa liikennemuodoissa ja niiden
vélilla.

45 artikla
Turvallinen ja suojattu infrastruktuuri

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd liikenneinfrastruktuuri mahdollistaa matkustajien ja
tavaroiden turvallisen ja suojatun litkkumisen.

46 artikla
Infrastruktuurin hairionsietokyky

1. Infrastruktuuria suunnitellessaan jasenvaltioiden on parannettava
litkkenneinfrastruktuurin turvatoimia ja kykya sietdd ilmastonmuutosta, luonnonuhkia,
ihmisen aiheuttamia katastrofeja ja tahallisia héirioitd, jotka vaikuttavat unionin
litkkennejérjestelmén toimintaan. Toteuttaessaan yhteistd etua koskevia hankkeita
jasenvaltioiden on otettava huomioon

(a) keskindiset riippuvuussuhteet, linkitykset ja kerrannaisvaikutukset muiden
verkkojen, kuten televiestinti- ja sdhkoverkkojen, kanssa;

(b) turvallisuus, turvatoimet ja suorituskyky moninkertaisten vaarojen yhteydessé;

(c) infrastruktuurin rakenteellinen laatu koko sen elinkaaren ajan kiinnittden
erityistd huomiota tuleviin ennustettuihin ilmasto-olosuhteisiin;

(d) pelastuspalvelun tarpeet héiridihin reagoimiseksi;

(e) infrastruktuurin kyberturvallisuus ja héiridnsietokyky kiinnittden erityistad
huomiota rajatylittdvadn infrastruktuuriin.

2. Jos yhteistd etua koskevan hankkeen ympéristovaikutukset on arvioitava direktiivin
2011/92/EU mukaisesti, sen ilmastokestdvyys on varmistettava. [lmastokestivyyden
varmistaminen on toteutettava viimeisimpien saatavilla olevien parhaiden
kdytintdjen ja ohjeiden mukaan ilmastoon liittyvdn haavoittuvuuden ja riskien
arvioinnin  sekd  asiaankuuluvien  sopeutumistoimenpiteiden avulla  sen
varmistamiseksi, ettd liikenneinfrastruktuurit  kestdvdt  ilmastonmuutoksen
haittavaikutuksia, ja sisdllyttdmilld kasvihuonekaasupdistojen kustannukset
kustannus-hy6tyanalyysiin. Téllaista vaatimusta ei sovelleta hankkeisiin, joiden
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ympdéristovaikutusten arviointi on saatettu pédtdkseen ennen tdmédn asetuksen
voimaantuloa.

47 artikla
Turvatoimiin tai yleiseen jirjestykseen kohdistuvat riskit

Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle kaikista alueellaan toteutettavista yhteista
etua koskevista hankkeista, joihin kolmannen maan luonnollinen henkil6 tai
kolmannen maan yritys osallistuu tai joissa ndilld on mikd tahansa osuus, jotta
voidaan arvioida tdmédn vaikutusta turvatoimiin tai yleiseen jérjestykseen unionissa.
Tétd velvoitetta ei sovelleta ulkomaisiin suoriin sijoituksiin, joista ilmoitetaan
komissiolle ja muille jdsenvaltioille asetuksen (EU) 2019/452 6 artiklan 1 kohdan
mukaisesti.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 1 kohdan mukaisesti ilmoitetut tiedot asetetaan
saataville vahintddn 12 kuukautta ennen yhteistd etua koskevan hankkeen
toteuttamista koskevaa lopullista pédatostd. Tietoihin on siséllyttdvd muun muassa
seuraavat:

(a) sen kolmannen maan yrityksen omistusrakenne ja tapauksen mukaan sen
yrityksen, johon osallistuminen tai osuus on suunnitteilla, mukaan lukien tiedot
todellisesta omistajasta ja edunsaajasta sekd sen omistusosuus pddomasta;

(b) kolmannen maan luonnollisen henkilon tai kolmannen maan yrityksen
osallistumisen tai osuuden likimédrdinen arvo yhteistd etua koskevassa
hankkeessa ja kuvaus téllaisen osallistumisen tai osuuden muodosta ja
edellytyksisti;,

(c) Euroopan laajuiseen verkkoon vaikuttavat kolmannen maan luonnollisen
henkildn tai kolmannen maan yrityksen tuotteet, palvelut ja liitketoiminta seka
tapauksen mukaan sen yrityksen tuotteet, palvelut ja liitketoiminta, johon
osallistuminen tai osuus on suunnitteilla;

(d) jdsenvaltiot, joissa kolmannen maan luonnollinen henkil6 tai kolmannen maan
yritys ja tapauksen mukaan yritys, johon osallistuminen tai osuus on
suunnitteilla, harjoittaa Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon vaikuttavaa
litkketoimintaa;

(e) osuuden tai osallistumisen rahoitus ja sen alkuperd jasenvaltion kaytettdvissd
olevien parhaiden tietojen mukaan;

(f) paivamairi, jona osallistumisen on tarkoitus tulla voimaan tai jona osuuden on
tarkoitus olla valmis.

Lisdksi jdsenvaltioiden on pyrittdvd toimittamaan kaikki saatavilla olevat tiedot,
jotka ovat merkityksellisid komission 5 kohdan toisen alakohdan a, b ja c alakohdan
mukaisesti tekemén arvioinnin kannalta.
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Komissio voi viimeistdédn 30 kalenteripdivdn kuluttua 1 kohdan mukaisten tietojen
vastaanottamisesta pyytdd lisdtietoja jdsenvaltiolta, jossa yhteistd etua koskevaa
hanketta suunnitellaan. Kaikki lisdtietopyynnét on perusteltava asianmukaisesti, ja
niiden on rajoituttava 5 kohdan mukaisen arvioinnin suorittamiseksi tarvittaviin
tietoihin, oltava oikeassa suhteessa pyynnon tarkoitukseen, eivdtkd ne saa olla
kohtuuttoman raskaita jdsenvaltiolle, jossa yhteistd etua koskevaa hanketta
suunnitellaan.

Jasenvaltion, jossa yhteistd etua koskevaa hanketta suunnitellaan, on varmistettava,
ettd komission pyytdmadt lisdtiedot asetetaan komission saataville ilman aiheetonta
viivytysta.

Jasenvaltio, jossa yhteistd etua koskevaa hanketta suunnitellaan, voi pyytdd
kolmannen maan luonnollista henkil6a tai kolmannen maan yritystd toimittamaan 2
ja 3 kohdassa tarkoitetut tiedot. Kolmannen maan luonnollisen henkilon tai
kolmannen maan yrityksen on toimitettava pyydetyt tiedot ilman aiheetonta
viivytysta.

Jos komissio katsoo, ettd kolmannen maan luonnollisen henkilén tai kolmannen
maan yrityksen osallistuminen tai mikd tahansa osuus vaikuttaa todennikoisesti
Euroopan laajuisen liikenneverkon kriittiseen infrastruktuuriin turvatoimiin tai
yleiseen jérjestykseen liittyvistd syistd tai silld on kyseiseen osallistumiseen tai
osuuteen taikka asianomaiseen yhteistd etua koskevaan hankkeeseen liittyvia
merkityksellisid tietoja, se voi antaa lausunnon, joka osoitetaan jésenvaltiolle, jossa
yhteistd etua koskevaa hanketta suunnitellaan.

Kriittiselld infrastruktuurilla tarkoitetaan tdssé sellaisia liikennettd varten kéytettavid
jasenvaltioissa sijaitsevia hyoddykkeitd, jirjestelmid tai niiden osia, jotka ovat
keskeisid ~ yhteiskunnan  vilttiméattomien  toimintojen,  terveydenhuollon,
turvallisuuden, turvatoimien tai véeston taloudellisen ja sosiaalisen hyvinvoinnin
ylldpitdmiseksi, ja joiden vahingoittumisella tai tuhoutumisella olisi merkittdva
vaikutus jdsenvaltioon sen vuoksi, ettei nditd toimintoja kyeta yllédpitaméén.

Maarittdessddn, onko kolmannen maan luonnollisen henkilon tai kolmannen maan
yrityksen osallistuminen omiaan vaikuttamaan kriittiseen infrastruktuuriin
turvatoimiin tai yleiseen jarjestykseen liittyvistd syistd, komissio voi ottaa huomioon
sen mahdolliset vaikutukset muun muassa seuraaviin seikkoihin:

(a) téllaisen infrastruktuurin toiminnan kannalta kriittiset infrastruktuurit ja
laitteistot sekd téllaisen infrastruktuurin kdyton kannalta vilttiméton maa ja
kiinteistot;

(b) asetuksen (EU) 2021/821% 2 artiklan 1 alakohdassa médritellyt teknologiat ja
kaksikdyttotuotteet, jotka ovat olennaisia  kriittisen infrastruktuurin
toimintakuntoisuuden kannalta;

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/821, annettu 20 piivdnid toukokuuta 2021,
kaksikayttotuotteiden vientid, siirtoa, vélitystd ja kauttakulkua koskevan unionin valvontajirjestelmén
perustamisesta (EUVL L 206, 11.6.2021, s. 1).
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(c) kriittisen infrastruktuurin rakentamisen, toiminnan ja kunnossapidon kannalta
olennaisten tuotantopanosten hankinta;

(d) péaasy arkaluonteisiin tietoihin, henkil6tiedot mukaan luettuina, tai kyky valvoa
nditd tietoja  kriittisen infrastruktuurin rakentamisen, toiminnan ja
kunnossapidon yhteydessa.

Mairittdessddn sitd, vaikuttaako ulkomainen osallistuminen tai osuus todennikoisesti
turvatoimiin tai yleiseen jarjestykseen, komissio voi myos ottaa huomioon erityisesti
seuraavat seikat:

(a) se, onko kolmannen maan yritys hallituksen suorassa tai epédsuorassa
méiirdysvallassa, kolmannen maan valtion elimet tai asevoimat mukaan
luettuina, myds omistusrakenteen tai merkittdvan rahoituksen kautta;

(b) se, onko kolmannen maan luonnollinen henkild tai kolmannen maan yritys jo
ollut mukana turvatoimiin tai yleiseen jdrjestykseen jdsenvaltiossa
vaikuttavassa toiminnassa; tai

(c) se, onko olemassa suuri vaara, ettd kolmannen maan luonnollinen henkil6 tai
kolmannen maan yritys harjoittaa laitonta tai rikollista toimintaa.

Komissio voi antaa 4 kohdan mukaisen lausunnon viimeistddn kolmen kuukauden
kuluttua 3 kohdan mukaisten tietojen vastaanottamisesta. Komission lausunto
osoitetaan sille jésenvaltiolle, jossa yhteistd etua koskevaa hanketta suunnitellaan, ja
se ldhetetddn muille jdsenvaltioille. Jos kolmannen maan luonnollisen henkilon tai
kolmannen maan yrityksen osallistuminen tai osuus on asetuksen (EU) 2019/452 2
artiklan 1 alakohdassa médritelty ulkomainen suora sijoitus, joka ei ole sen
jasenvaltion toteuttaman seurannan kohteena, johon ulkomainen suora sijoitus on
suunniteltu tehtidvaksi tai tehty, komissio antaa téllaisen lausunnon, jos se on
asetuksen (EU) 2019/452 8 artiklan mukaisesti perusteltua.

Jasenvaltion, jossa kolmannen maan luonnollinen henkild tai kolmannen maan yritys
aikoo toteuttaa yhteistd etua koskevan hankkeen tai johon se osallistuu tai jossa silld
on mikd tahansa osuus, on otettava komission lausunto mahdollisimman tarkasti
huomioon ja annettava komissiolle tarvittaessa selitys lausunnon noudattamatta
jattdmisestd viimeistddn kolmen kuukauden kuluttua lausunnon antamisesta.

Jokaisen jdsenvaltion ja komission on perustettava yhteyspiste tdmin artiklan
taytantoonpanoa varten. Jdsenvaltioiden ja komission on otettava nédihin
yhteyspisteisiin  yhteyttd kaikissa tdmédn artiklan tdytdntdonpanoon liittyvissd
kysymyksissa.

Komissio asettaa saataville suojatun ja salatun jérjestelmén yhteyspisteiden vélisen
suoran yhteistyon ja tiedonvaihdon tukemiseksi.

Jasenvaltiot ja komissio varmistavat tatd artiklaa sovellettaessa hankittavien tietojen
luottamuksellisuuden suojan unionin oikeuden ja asiaa koskevan kansallisen
lainsdddédnnon mukaisesti.
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11.

12.

Jasenvaltiot ja komissio varmistavat, ettei timén artiklan mukaisesti annettujen tai
vaihdettujen turvallisuusluokiteltujen tietojen turvallisuusluokkaa alenneta tai
poisteta ilman tietojen luovuttajan kirjallista ennakkosuostumusta.

Jos henkil6tietoja kisitelldén tdmén artiklan nojalla, niitd on késiteltdvd asetuksen
(EU) 2016/679% ja asetuksen (EU) 2018/1725% mukaisesti ja ainoastaan siltd osin
kuin se on tarpeen, jotta jdsenvaltiot voivat tdssd artiklassa sdddetyn yhteistyon
tehokkuuden varmistamiseksi seurata asianomaiseen yhteisti etua koskevaan
hankkeeseen osallistumista tai osuutta siind. Tédmén artiklan tidytdntéonpanoon
liittyvid henkilGtietoja sdilytetdén ainoastaan sen ajan, joka on tarpeen niiden
padmadrien saavuttamiseksi, joita varten henkilotiedot on kerétty.

48 artikla

Kunnossapito ja hankkeen elinkaari

Jasenvaltioiden on varmistettava, etti

(a) Euroopan laajuisen litkenneverkon infrastruktuuri pidetddn kunnossa siten, etté
sen palvelu- ja turvallisuustaso pysyy samana koko sen elinkaaren ajan;

(b) laaditaan pitkdn aikavilin kunnossapitosuunnitelmia, joihin sisdltyy tiedot
nykyisen ja suunnitellun infrastruktuurin pitkdn aikavilin
kunnossapitokustannusten kattamiseen tarvittavista rahoitusresursseista;

(c) kunnossapitotarpeet ja infrastruktuurin elinkaaren aikaiset
kunnossapitokustannukset otetaan huomioon rakentamisen tai parantamisen
suunnitteluvaiheessa;

(d) rautatieinfrastruktuurin  osalta varmistetaan johdonmukaisuus Euroopan
laajuisen  litkenneverkon  kehittimiseen liittyvien  kunnossapito- ja
uusimistarpeiden vililld ja niiden huomioon ottaminen direktiivin 2012/34/EU
8 artiklan 1 kohdassa tarkoitetussa viitteellisessd rautatieinfrastruktuurin
kehittdmisstrategiassa, direktiivin 2012/34/EU 8 artiklan 3 kohdassa
tarkoitetussa asianomaisten infrastruktuurin haltijoiden
litketoimintasuunnitelmassa sekd direktiivin  2012/34/EU 30 artiklassa
tarkoitetussa toimivaltaisen viranomaisen ja infrastruktuurin haltijan vélisessa
sopimuksessa.

64

65

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/679, annettu 27 pdivénd huhtikuuta 2016,
luonnollisten henkildiden suojelusta henkilGtietojen késittelyssd sekd nédiden tietojen vapaasta
likkkuvuudesta ja direktiivin 95/46/EY kumoamisesta (yleinen tietosuoja-asetus) (EUVL L 119,
4.5.2016,s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1725, annettu 23 péaivdnd lokakuuta 2018,
luonnollisten henkildiden suojelusta unionin toimielinten, elinten ja laitosten suorittamassa
henkil6tietojen késittelyssa ja ndiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta seké asetuksen (EY) N:o 45/2001
ja paatoksen N:o 1247/2002/EY kumoamisesta (EUVL L 295, 21.11.2018, s. 39).
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49 artikla
Saavutettavuus kaikille kiyttijille

Liikenneinfrastruktuurin on mahdollistettava saumaton litkkuminen ja saavutettavuus kaikille
kéyttdjille, erityisesti haavoittuvassa asemassa oleville henkil6ille, mukaan lukien vammaiset
tai liikuntarajoitteiset henkilot, sekd syrjdisimmilld alueilla ja muilla syrjdisilld alueilla,
maaseutu-, saaristo-, syrjdseutu- ja vuoristoalueilla sekd harvaan asutuilla alueilla asuville
henkilgille.

V LUKU

EUROOPPALAISTEN LIIKENNEKAYTAVIEN VALINEIDEN JA
HORISONTAALISTEN PAINOPISTEIDEN TAYTANTOONPANO

50 artikla
Eurooppalaisten liikennekéytéivien viline ja horisontaaliset painopisteet

1. Eurooppalaiset liikennekdytdviat on véline, jolla helpotetaan Euroopan laajuisen
litkkenneverkon osien koordinoitua tiytdntdonpanoa, ja niiden tarkoituksena on
erityisesti parantaa rajatylittdvid yhteyksii ja poistaa pullonkauloja unionissa.

2. Jotta multimodaalisesta liikenteestd saadaan resurssitehokasta ja silld edistetdén
yhteenkuuluvuutta  parantamalla  alueellista ~ yhteisty6td,  eurooppalaisissa
litkkennekdytévissd on painotettava

(a) liikkennemuotojen  integroimista  erityisesti  ympdéristdystivallisimpien
litkennemuotojen eli etenkin rautatie- ja sisdvesiliikenteen seké 1dhimerenkulun
vahvistamiseksi;

(b)  yhteentoimivuutta;

(¢) infrastruktuurin koordinoitua kehittdmistd erityisesti rajatylittdvilld osuuksilla,
jotta voidaan kehittda taysin yhteentoimiva rautateiden
tavaraliikennejirjestelma ja suurnopeuksinen matkustajaliikenteen
kaukoliikenneverkko, jotka kattavat koko unionin;

(d) liikenteen digitalisointiin liittyvien innovatiivisten ratkaisujen koordinoitua ja
integroitua kehittdmistd ja kiyttoonoton tukemista.

3. Eurooppalaisten liikennekdytdvien on mahdollistettava se, ettd jdsenvaltiot voivat
soveltaa  koordinoitua ja  synkronoitua ldhestymistapaa  infrastruktuuri-
investointeihin.
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Euroopan rautatieliikenteen hallintajarjestelmd (ERTMS) ja eurooppalainen merialue
ovat Euroopan laajuisen litkenneverkon toteuttamisen horisontaalisia painopisteita.
Niilld varmistetaan ERTMS:n oikea-aikainen kéayttoonotto koko verkossa ja
meriyhteyksien integrointi Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon.

51 artikla

Eurooppalaisten liikennekéytiivien ja horisontaalisten painopisteiden koordinointi

Helpottaakseen eurooppalaisten liikennekdytdvien, ERTMS:n ja eurooppalaisen
merialueen koordinoitua tiytintdonpanoa komissio nimedd yhteisymmaérryksessi
asianomaisten jdsenvaltioiden kanssa ja Euroopan parlamenttia ja neuvostoa
kuultuaan yhden eurooppalaisen koordinaattorin kutakin kéytdvad ja kutakin
horisontaalista painopistettd varten.

Eurooppalaisen koordinaattorin valinnan on perustuttava erityisesti hidnen
tietimykseensd liikennealasta ja/tai suurten hankkeiden rahoituksesta ja/tai
sosioeckonomisten vaikutusten ja ympéristovaikutusten arvioinneista sekd hénen
kokemukseensa unionin pédtoksenteosta. Eurooppalainen koordinaattori valitaan
enintddn neljin vuoden toimikaudeksi, joka voidaan uusia. Eurooppalaisen
koordinaattorin toimenkuva liittyy yhden kdytivén tai horisontaalisen painopisteen
taytantoOnpanoon.

Eurooppalaisen koordinaattorin nimittdmisestd tehtdvdssd komission paatoksessd
sdddetddn, miten 5, 6 ja 7 kohdassa tarkoitetut tehtdvit on hoidettava.

Eurooppalainen koordinaattori toimii komission nimissd ja lukuun, ja komissio
jérjestdd tarvittavat sihteeristopalvelut.

Eurooppalaisen koordinaattorin on

(a) tuettava asianomaisen eurooppalaisen liikennekédytdvin tai horisontaalisen
painopisteen koordinoitua tdytdntdonpanoa;

(b) laadittava yhdessd asianomaisten jdsenvaltioiden kanssa tyOsuunnitelma ja
seurattava sen tdytantdonpanoa 53 artiklan mukaisesti;

(c) kuultava kidytdvifoorumia tydsuunnitelmasta ja horisontaalisia painopisteitd
késittelevdd neuvoa-antavaa foorumia sen tiytdntdonpanosta sekd tiedotettava
foorumille sddnnollisesti tydsuunnitelman taytintdonpanosta;

(d) raportoitava mahdollisista havaituista vaikeuksista ja etenkin eurooppalaisen
litkkennekaytdvén kehittimisen esteistd jasenvaltioille, komissiolle ja soveltuvin
osin kaikille muille ydinverkkokdytivdn kehittdimiseen suoraan osallistuville
tahoille asianmukaisten ratkaisujen 10ytdmiseksi;

(e) laadittava wvuosittain tilannekatsaus eurooppalaisten liitkennekédytdvien ja
horisontaalisten = painopisteiden  tdytdntoonpanon  edistymisestd. Téssa
vuotuisessa tilannekatsauksessa keskitytddn keskeisten painopisteiden ja
investointien  osalta  saavutettuun  edistykseen,  kuvataan  niiden
taytdntdonpanossa ilmenneiden ongelmien luonne ja ehdotetaan ratkaisuja.
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Eurooppalaisten litkennekaytédvien eurooppalaisten koordinaattoreiden on

(a) tehtdvd tiivistd yhteistyOtd rautateiden tavaraliikenteen hallinnon kanssa
rautateiden  tavaralitkenteen  investointitarpeiden  mdiérittdmiseksi  ja
priorisoimiseksi eurooppalaisten litkkennekaytdvien rautateiden
tavaraliikennelinjoilla;

(b) seurattava tiiviissd yhteisty0ssd rautateiden tavaraliikenteen hallinnon kanssa
tavaraliitkenteen hallinnollisia, operatiivisia ja yhteentoimivuuteen liittyvid
nékokohtia eurooppalaisten litkkennekéytivien rautateiden
tavaraliitkenneradoilla, rautateiden tavaraliikennepalvelujen suorituskyvyn
seuranta mukaan luettuna.

Eurooppalaisten litkennekaytédvien eurooppalaisten koordinaattoreiden on

(a) maidritettdva ja priorisoitava eurooppalaisten liikennekdytdvien rautateiden
matkustajaliikenneratoja koskevat investointitarpeet;

(b) seurattava matkustajalitkenteen hallinnollisia, operatiivisia ja
yhteentoimivuuteen liittyvid ndkokohtia eurooppalaisten liikennekdytdvien
rautateiden matkustajaliikenneradoilla, rautateiden

matkustajaliikennepalvelujen suorituskyvyn seuranta mukaan luettuna.

Asetuksen (EU) 2021/1153 14 artiklan 4 kohdan mukaisesti komissio pyytdd
eurooppalaisen koordinaattorin lausunnon tarkastellessaan hakemuksia, jotka
koskevat unionin rahoitusta Verkkojen Eurooppa -vilineestd eurooppalaisia
litkkennekdytidvid tai eurooppalaisen koordinaattorin toimeksiantoon kuuluvia
horisontaalisia painopisteitd varten, jotta voidaan varmistaa kunkin kdytdvin tai
horisontaalisen painopisteen johdonmukaisuus ja edistyminen. Eurooppalainen
koordinaattori tarkistaa, ovatko jdsenvaltioiden Verkkojen Eurooppa -vilineen
yhteisrahoitusta varten ehdottamat hankkeet yhdenmukaisia tydsuunnitelman
painopisteiden kanssa.

Jos eurooppalainen koordinaattori ei pysty hoitamaan tehtidvddnsd tyydyttdvisti ja
tassd artiklassa sdddettyjen vaatimusten mukaisesti, komissio voi milloin tahansa
paittdd toimeksiannon ja nimetd uuden eurooppalaisen koordinaattorin 1 kohdassa
sdddettyd menettelyd noudattaen.

52 artikla

Eurooppalaisten liikennekiiytiivien ja horisontaalisten painopisteiden hallinnointi

Kunkin eurooppalaisen liikennekdytivdn ja horisontaalisen painopisteen osalta
asianomaista eurooppalaista koordinaattoria avustaa hdnen tydsuunnitelmaa
koskevien tehtdviensd hoitamisessa sihteeristd eli ’kdytdvdfoorumi’ ja
tyosuunnitelman tdytdntdonpanoa koskevien tehtdviensd hoitamisessa neuvoa-antava
foorumi eli "horisontaalisia painopisteitd kdsittelevd neuvoa-antava foorumi’.

Perustetaan  virallisesti  ’kédytdvdfoorumi’, jonka puheenjohtajana  toimii
eurooppalainen  koordinaattori. Asianomaisten jdsenvaltioiden on sovittava
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kaytavafoorumin jasenyydestd omassa osuudessaan eurooppalaisesta
litkennekéytividsta ja varmistettava rautateiden tavaraliikenteen hallinnon edustus.

Asianomaisten jasenvaltioiden suostumuksella eurooppalainen koordinaattori voi
perustaa kiytdvikohtaisia tyoryhmid késitteleméién seuraavia aiheita:

(a) uusien digitaaliteknologioiden ja infrastruktuurin  yhteentoimivuus ja
kéyttoonotto;

(b) rajanylityskohtien infrastruktuurihankkeiden koordinoitu kehittiminen ja
taytantoonpano;

(c) rautateiden rajatylittdvd matkustajaliikenne;

(d) operatiiviset pullonkaulat;

(e) kaupunkisolmukohdat;

(f)  yhteistyd kolmansien maiden kanssa;

(g) muut tilapdiset, tarpeellisiksi katsotut tydryhméit.

Eurooppalaisen koordinaattorin on tarvittacssa tehtidva yhteistyotd ja koordinoitava
tyoryhmien toimintaa rautateiden tavaraliikenteen hallinnon kanssa piillekkdisen
tyon vilttdmiseksi.

Perustetaan horisontaalisia painopisteitd késittelevd neuvoa-antava foorumi, jonka
puheenjohtajana  toimii eurooppalainen koordinaattori. Asianomaisten
jasenvaltioiden ja tarvittaessa asianomaisten alojen edustajien on voitava osallistua
sithen. Jdsenvaltioiden on nimettdvd ERTMS:n kansallinen koordinaattori, joka
osallistuu ERTMS:n neuvoa-antavaan foorumiin. Eurooppalainen koordinaattori voi
my0s perustaa tilapdisid tyoryhmid.

Asianomaisten jdsenvaltioiden on tehtdva yhteistyotd eurooppalaisen koordinaattorin
kanssa, osallistuttava kdytdvdfoorumiin ja horisontaalisia painopisteitd késitteleviin
neuvoa-antavaan foorumiin sekd toimitettava koordinaattorille tdssd artiklassa
sdddettyjen tehtdvien hoitamiseksi tarvittavat tiedot, mukaan lukien asiaa koskevissa
kansallisissa infrastruktuurisuunnitelmissa esitetyt tiedot kdytévien kehittimisesta.

Eurooppalainen koordinaattori voi kuulla tydsuunnitelmasta ja sen tdytdntdonpanosta
alue- ja paikallisviranomaisia, infrastruktuurin haltijoita, liitkenteenharjoittajia ja
erityisesti niitd, jotka ovat rautateiden tavaralitkenteen hallinnon jisenid,
tavarantoimitusalaa, liikenteen kayttdjid sekd kansalaisyhteiskunnan edustajia.
Lisdksi ERTMS:std vastaavan eurooppalaisen koordinaattorin on tehtdva tiivistd
yhteistyotd ~ Euroopan unionin rautatieviraston ja Euroopan rautatiealan
yhteisyrityksen sekd eurooppalaisen merialueen eurooppalaisen koordinaattorin ja
Euroopan meriturvallisuusviraston kanssa.

53 artikla

Eurooppalaisen koordinaattorin tyosuunnitelma
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Kukin eurooppalaisen litkennekdytivdn ja kahden horisontaalisen painopisteen
eurooppalainen koordinaattori laatii viimeistddn kahden vuoden kuluttua tdmin
asetuksen voimaantulosta ja sen jilkeen joka neljds vuosi ty0suunnitelman, jossa
esitetdéin yksityiskohtainen analyysi koordinaattorin toimivaltaan kuuluvan kéytidvan
tai horisontaalisen painopisteen taytdntoonpanon tilanteesta ja siitd, onko se tdmén
asetuksen vaatimusten mukaista, seki tulevan kehittdmisen painopisteista.

Tyosuunnitelma laaditaan tiiviissd yhteisty0ssd asianomaisten jasenvaltioiden kanssa
ja  kuullen kéytdvifoorumia ja rautateiden tavaraliikenteen hallintoa tai
horisontaalisia painopisteitd kisittelevdd neuvoa-antavaa foorumia. Asianomaisten
jasenvaltioiden on hyvéksyttdvd eurooppalaisten litkennekdytivien tyosuunnitelma.
Komissio toimittaa tydsuunnitelman tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Tyo6suunnitelmaa laatiessaan eurooppalaisen koordinaattorin on otettava huomioon
asetuksen (EU) N:o 913/2010 9 artiklassa tarkoitettu tdytintdonpanosuunnitelma.

Eurooppalaista liitkennekaytdvdd koskevassa tyOsuunnitelmassa on esitettdva
yksityiskohtainen analyysi kyseisen liikennekdytdvin tdytdntoonpanon tilanteesta, ja
sithen on siséllyttdva erityisesti seuraavat seikat:

(a) kuvaus kdytdvin ominaisuuksista;

(b) analyysi siitd, missd mddrin litkennekdytdvd on tidmédn asetuksen
litkkenneinfrastruktuurivaatimusten mukainen, ja edistyminen télti osin;

(c) liikennekédytdvin kehittdmistd haittaavien puuttuvien yhteyksien ja
pullonkaulojen mééritys;

(d) analyysi tarvittavista investoinneista, mukaan lukien erilaiset rahoitus- ja
varainldhteet, jotka on sidottu ja/tai suunniteltu kdytdvdn kehittdmiseen ja
valmistumiseen tarvittavien hankkeiden toteuttamiseksi;

(e) kuvaus mahdollisista ratkaisuista, joilla puututaan investointitarpeisiin ja
pullonkauloihin, erityisesti kdytdvdn matkustaja- ja tavaraliikenneratojen
osalta;

(f) suunnitelma, johon siséltyy vilitavoitteita fyysisten, teknisten, digitaalisten,
operatiivisten ja hallinnollisten esteiden poistamiseksi litkennemuotojen vililtd
ja niiden sisdlld sekd tehokkaan multimodaalisen liikenteen tehostamiseksi
kiinnittden erityistd huomiota rajatylittdviin osuuksiin ja puuttuviin kansallisiin
yhteyksiin.

Eurooppalaisen koordinaattorin on tehtdvd investointien analysoinnissa ja rautateiden
tavaralitkenteeseen liittyvid osatavoitteita sisdltdvin suunnitelman valmistelussa
yhteistyotd asetuksen (EU) N:o 913/2010 11 artiklassa tarkoitetun kaytdvéin
johtokunnan ja hallintoneuvoston kanssa.

Eurooppalaisen koordinaattorin on otettava investointien analysoinnissa ja
multimodaalisiin tavaralitkenneterminaaleihin liittyvid osatavoitteita sisdltdvéin
suunnitelman valmistelussa huomioon analyysin kdytdavdn kannalta merkitykselliset
osatekijdt, jisenvaltioiden asetuksen (EU) N:o 913/2010 35 artiklan 4 kohdan
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mukaisesti laatimat toimintasuunnitelmat ja 19 artiklan b alakohdassa tarkoitettu
luettelo.

Eurooppalaisen koordinaattorin on otettava investointien analysoinnissa ja
matkustajaliikenteeseen liittyvid osatavoitteita sisdltdvan suunnitelman valmistelussa
huomioon 51 artiklan 7 kohdan b alakohdan mukaisesti suoritetun seurannan
tulokset.

(g) rautateiden tavaraliikenteen hallinnossa asetuksen (EU) N:o 913/2010 19
artiklan mukaisesti toteutetun rautateiden tavaraliikenteen suorituskyvyn
seurannan tulokset ja luettelo asetuksen (EU) N:o 913/2010 9 artiklan 1 kohdan
mukaisesti médritellyistd kdytivid koskevista tavoitteista, osatavoitteista ja
toimenpiteistd tdmdn asetuksen 18 artiklan operatiivisten vaatimusten
tayttdmiseksi,

(h) kéytdvan tehokkaan toiminnan ja Euroopan laajuisen liitkenneverkon
tavoitteiden saavuttamisen kannalta merkittdvissd kaupunkisolmukohdissa
toteutettavien toimenpiteiden mééritys;

(1) kaytdvin kehittdmisen painopisteiden maéritys;

(j) analyysi ilmastonmuutoksen mahdollisista vaikutuksista infrastruktuuriin ja
soveltuvin osin toimenpide-ehdotukset, joilla parannetaan kestdvyyttd
ilmastonmuutosta vastaan;

(k) kasvihuonekaasupéistdjen, melun ja tarvittaessa muiden kielteisten
ympdristovaikutusten vihentdmiseksi toteutettavat toimenpiteet.

Eurooppalainen koordinaattori tukee jasenvaltioita tydsuunnitelman
taytdntoonpanossa erityisesti seuraavilta osin:

(a) priorisointi kansallisessa suunnittelussa méaérittdimalld  tdytantdonpano-
ongelmat ja pullonkaulat sekd operatiiviset kysymykset kullakin kaytavalla tai
kunkin horisontaalisen painopisteen osalta;

(b) hanke- ja investointisuunnittelu, niihin littyvédt arvioidut kustannukset ja
toteutusaikataulu eurooppalaisten litkennekédytdvien tai horisontaalisten
painopisteiden toteuttamiseksi;

(c) yhden erillisen yksikoén perustaminen rajatylittdvien infrastruktuurihankkeiden
rakennustditd ja hallinnointia varten.
54 artikla
Taytintoonpanosiidokset

Komissio hyviksyy eurooppalaisten koordinaattoreiden ensimmaisen
tydsuunnitelman perusteella tiytdntoonpanosdddoksen kutakin eurooppalaisen
litkkennekdytdvén tyosuunnitelmaa ja kahta horisontaalista painopistettd varten. Tassd
taytdntoonpanosdddoksessd  vahvistetaan  infrastruktuurin = ja  investointien
suunnittelun seka rahoituksen painopisteet.
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Komissio voi hyviksyd tdytdntoonpanosdddoksid eurooppalaisen liitkennekdytdvéin
tiettyjen osuuksien toteuttamiseksi, erityisesti monimutkaisten rajatylittivien
osuuksien taikka eurooppalaisen liikennekéytdvin tai horisontaalisten painopisteiden
litkkenneinfrastruktuuria koskevien erityisvaatimusten taytdntdonpanemiseksi.

Edelld 1 ja 2 kohdassa tarkoitetut tdytantoonpanosdddokset hyviksytiddn 59 artiklan 3
kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen. Komissio muuttaa
taytantoonpanosdddoksid samaa menettelyd noudattaen aina, kun eurooppalainen
koordinaattori tarkistaa tydsuunnitelmaa, tai jotta voidaan ottaa huomioon saavutettu
edistys, havaitut viivastykset tai paivitetyt kansalliset ohjelmat.

Asianomaisten jdsenvaltioiden on toimitettava komissiolle saavutettua edistymistad
koskeva vuosikertomus, jossa esitetdin erityisesti kansallisessa
talousarviosuunnitelmassa tehdyt rahoitussitoumukset, kunnes
taytantoonpanosdddoksessd sdddetyt toimenpiteet on pantu tdysimddrdisesti
taytantoon.

VI LUKU

YHTEISET SAANNOKSET

55 artikla
Raportointi ja seuranta

Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle sdénnéllisesti, kattavasti ja avoimesti
yhteistd etua koskevien hankkeiden toteutuksen etenemisestd ja titd varten tehdyista
investoinneista. Tietoihin on siséllyttdvd vuosittainen datatoimitus Euroopan laajuista
litkkenneverkkoa  koskevan  interaktiivisen = maantieteellisen ja  teknisen
tietojérjestelmén (TENtec) vilitykselld. Dataan on siséllyttivd tekninen ja
rahoituksellinen data Euroopan laajuiseen litkenneverkkoon liittyvistd yhteistd etua
koskevista hankkeista sekd data Euroopan laajuisen litkenneverkon valmistumisesta.

Komissio varmistaa, ettd TENtec on julkisesti ja helposti saatavilla, mika
mahdollistaa automaattisen datanvaihdon kansallisten jérjestelmien ja muiden
asiaankuuluvien unionin sovellusten ja dataldhteiden kanssa. TENtec siséltdd
hankekohtaisia ja ajantasaisia tietoja unionin yhteisrahoituksen muodoista ja méarista
sekd kunkin hankkeen edistymisesta.

Komissio varmistaa myos, ettei TENtec julkaise mitdén tietoja, jotka ovat
kaupallisesti ~ luottamuksellisia ~ tai  jotka  voisivat  vaarantaa  julkisia
hankintamenettelyjé jdsenvaltiossa tai vaikuttaa niihin epdasianmukaisesti.

Jasenvaltioiden on varmistettava TENtec-tietojérjestelmén datan laatu, tdydellisyys
ja johdonmukaisuus. Kansallisten jérjestelmien ja dataldhteiden on mahdollistettava
automaattinen datanvaihto TENtecin kanssa.
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56 artikla
Verkon ajantasaistaminen

1. Siirretdén komissiolle timén asetuksen 60 artiklan mukaisesti valta antaa liitteiden I
ja II mukauttamista koskevia delegoituja sddadoksid etenkin 20, 24 ja 32 artiklassa
sdddetyistd maérallisistd raja-arvoista mahdollisesti johtuvien muutosten huomioon
ottamiseksi, jollei Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 172 artiklan
toisesta kohdasta muuta johdu. Liitteitd mukauttaessaan komissio

(a) sisdllyttdd sisdvesisatamat, merisatamat ja lentoasemat kattavaan verkkoon, jos
osoitetaan, ettd niiden litkennemd&drida koskeva viimeisin kolmivuotinen
keskiarvo ylittdd asiaankuuluvan raja-arvon;

(b) poistaa merisatamia ja lentoasemia kattavasta verkosta, jos osoitetaan, etti
niiden liikkennemé&érid koskeva viimeisin kuusivuotinen keskiarvo on alle 85
prosenttia asiaankuuluvasta raja-arvosta;

(c) sisdllyttdd kaupunkisolmukohdat Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon, jos
osoitetaan, ettd asukasméaéra on yli 100 000;

(d) sisdllyttdd Euroopan laajuiseen litkenneverkkoon jdsenvaltion 35 artiklan 4
kohdan mukaisesti méirittimat multimodaaliset tavaralitkenneterminaalit;

(e) mukauttaa maantie-, rautatie- ja sisdvesi-infrastruktuuria koskevat kartat
tiukasti rajatulla tavalla siten, ettd otetaan huomioon verkon valmistumisessa
saavutettu edistys. Nditd karttoja mukauttaessaan komissio ei hyviksy reitin
linjauksen muuttamista enempdd kuin mitd sallitaan asiaankuuluvassa
hankkeen lupamenettelyssa.

Ensimmaisen alakohdan a, b ja ¢ alakohdassa tarkoitettujen mukautusten on perustuttava
viimeisimpiin saatavilla oleviin Eurostatin julkaisemiin tilastoihin tai, jos néitd tilastoja ei ole
kaytettdvissd, jdsenvaltioiden kansallisten tilastokeskusten julkaisemiin tilastoihin.
Ensimmadisen alakohdan d alakohdassa tarkoitettujen mukautusten on perustuttava 35 artiklan
4 kohdassa tarkoitettuun toimintasuunnitelmaan. Ensimmaéisen alakohdan c alakohdassa
tarkoitettujen mukautusten on perustuttava asianomaisten jasenvaltioiden 55 artiklan 1 kohdan
mukaisesti toimittamiin tietoihin.

2. Yhteistd etua koskevalle hankkeelle, joka koskee Euroopan laajuiseen
litkkenneverkkoon 1 kohdan nojalla annetulla delegoidulla sddadokselld dskettdin
sisdllytettyd infrastruktuuria, voidaan myontdd unionin rahoitustukea Euroopan
laajuiseen litkenneverkkoon kéytettdvissd olevista vélineistd mainittujen delegoitujen
sdddosten voimaantulopdivéastd alkaen.

Euroopan laajuisesta litkenneverkosta poistettuun infrastruktuuriin liittyvat yhteista
etua koskevat hankkeet lakkaavat olemasta tukikelpoisia timén artiklan 1 kohdan
nojalla  annettujen  delegoitujen  sddddsten  voimaantulopdivdstd — alkaen.
Tukikelpoisuuden lakkaaminen ei vaikuta komission ennen kyseistd pdivda tekemiin
rahoitus- tai mddrarahapadtoksiin.
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3. Jollei Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 172 artiklan 2 kohdasta
muuta johdu, siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 60 artiklan
mukaisesti liitteen IV muuttamiseksi siten, ettd siithen sisédllytetddn suuntaa-antavia
karttoja  naapurimaiden liikenneinfrastruktuuriverkoista tai  nditd  karttoja
mukautetaan.

57 artikla
JulkKisten ja yksityisten sidosryhmien osallistuminen

Hankkeen suunnittelu- ja rakennusvaiheessa on tarvittaessa noudatettava kansallisia
menettelyjd, jotka koskevat niiden paikallis- ja alueviranomaisten sekd kansalaisyhteiskunnan
osallistumista ja kuulemista, joihin yhteistd etua koskeva hanke vaikuttaa. Komissio edistda
hyvien kdytintdjen vaihtoa télti osin, erityisesti haavoittuvassa asemassa olevien henkiléiden
kuulemisen ja osallistamisen osalta.

58 artikla
Kansallisten suunnitelmien yhdenmukaistaminen unionin liikennepolitiikan kanssa

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kansalliset liikenne- ja investointisuunnitelmat
ovat johdonmukaisia unionin liikennepolitiikan, tdssd asetuksessa vahvistettujen
painopisteiden ja maddrdaikojen sekd asianomaisia kidytdvid koskevissa
tyosuunnitelmissa vahvistettujen painopisteiden ja asianomaisten jésenvaltioiden
horisontaalisten painopisteiden sekd 54 artiklan 1 kohdan mukaisesti hyviksyttyjen
taytintoonpanosdddosten kanssa.

2. Kansallisten investointisuunnitelmien on siséllettdvd kaikki verkon oikea-aikaiseen
valmistumiseen tarvittavat yhteisti etua koskevat hankkeet ja nithin liittyvit
investoinnit.

3. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle kansallisten suunnitelmien ja ohjelmien

luonnokset tai nithin Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi tehtdvit
muutokset védhintddn 12 kuukautta ennen niiden hyvéksymistd. Komissio voi
viimeistddn kuuden kuukauden kuluttua jisenvaltion ilmoituksesta antaa lausunnon
kansallisten suunnitelmien ja ohjelmien luonnosten johdonmukaisuudesta tdssd
asetuksessa  vahvistettujen painopisteiden sekd vastaavien kidytdvien ja
horisontaalisten painopisteiden tydsuunnitelmissa sekd 54 artiklan 1 kohdan
mukaisesti hyviksytyissd tdytdntoonpanosdddoksissd vahvistettujen painopisteiden
kanssa.  Jasenvaltioiden on  kahden  kuukauden  kuluessa  lausunnon
tiedoksiantamisesta ilmoitettava komissiolle toimenpiteistd, jotka ne ovat toteuttaneet
lausunnossa esitettyjen suositusten noudattamiseksi.

59 artikla
Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa komitea. Tdméd komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011
tarkoitettu komitea.
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Edella olevan 22 artiklan 3 ja 5 kohdan soveltamiseksi komissiota avustaa neuvoston
direktiivin 91/672/ETY® 7 artiklalla perustettu komitea.

Kun viitataan tdhén kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa. Jos
komitea el anna lausuntoa, komissio el hyvéksy ehdotusta
taytantoonpanosdddokseksi ja sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklan 4
kohdan kolmatta alakohtaa.

60 artikla
Siirretyn siadosvallan kiyttiminen

Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tdssd artiklassa
saddetyt edellytykset.

Siirretddn komissiolle [... pdivéstd ... kuuta ...] alkaen viiden vuoden ajaksi 11
artiklan 3 kohdassa sekd 56 artiklan 1 ja 3 kohdassa tarkoitettu valta antaa
delegoituja sdddoksid. Komissio laatii siirrettyd sdddosvaltaa koskevan kertomuksen
viimeistddn yhdeksdn kuukautta ennen viisivuotisen kauden péadttymista.
Saddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei
Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta tillaista jatkamista viimeistddn kolme
kuukautta ennen kunkin kauden paittymista.

Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 11 artiklan 3
kohdassa sekd 56 artiklan 1 ja 3 kohdassa tarkoitetun sdddosvallan siirron.
Peruuttamispiitokselld lopetetaan tuossa padtoksessd mainittu sddddsvallan siirto.
Peruuttaminen tulee voimaan sitd pdivdd seuraavana pdivdnd, jona sitd koskeva
paitos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin myShempina,
kyseisessd pddtoksessd mainittuna pdivind. Peruuttamispditos ei vaikuta jo voimassa
olevien delegoitujen sdddosten pétevyyteen.

Heti kun komissio on antanut delegoidun sddddksen, komissio antaa sen tiedoksi
yhtiaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Edelld 11 artiklan 3 kohdan tai 56 artiklan 1 tai 3 kohdan nojalla annettu delegoitu
sdddos tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole
kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen sdiddds on annettu tiedoksi
Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd
Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun mdadrdajan padttymisti
ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin tai
neuvoston aloitteesta titd méidrdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

61 artikla

Uudelleentarkastelu

66

Neuvoston direktiivi 91/672/ETY, annettu 16 pidivdnd joulukuuta 1991, sisdvesividylien tavara- ja
matkustajalitkenteeseen myonnettyjen kansallisten pitevyyskirjojen vastavuoroisesta tunnustamisesta
(EYVL L 373, 31.12.1991, s. 29).
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Komissio suorittaa viimeistdén 31 pédivand joulukuuta 2033, kuultuaan tarvittaessa
jdsenvaltioita ja eurooppalaisten koordinaattoreiden avustuksella, ydinverkon
toteuttamisen uudelleentarkastelun, jossa arvioidaan erityisesti sitd, onko ydinverkko
tdmén asetuksen vaatimusten mukainen.

Arvioinnissa on otettava huomioon eurooppalaisten koordinaattoreiden 51 artiklan 5
kohdan e alakohdan mukaisesti laatima vuotuinen tilanneraportti ja 53 artiklan 1
kohdan mukaisesti laatimat tydsuunnitelmat.

Komissio suorittaa viimeistddn 31 pdivdnd joulukuuta 2033, kuultuaan tarvittaessa
jasenvaltioita ja eurooppalaisten koordinaattoreiden avustuksella, laajennetun
ydinverkon ja kattavan verkon toteuttamisen uudelleentarkastelun, jossa arvioidaan
seuraavia seikkoja:

(a) tdmain asetuksen noudattaminen;

(b) tdmin asetuksen tdytdntdonpanon eteneminen;

(c) matkustaja- ja tavaraliikennevirtojen muutokset;

(d) kansallisten liikenneinfrastruktuuri-investointien kehitys;
(e) tarve muuttaa titd asetusta.

Arvioinnissa otetaan huomioon myds litkennevirtojen kehitys ja infrastruktuuria
koskevien investointisuunnitelmien muutokset.

Uudelleentarkastelun aikana komissio arvioi, onko tdméin asetuksen mukaiset
laajennettu ydinverkko ja kattava verkko todenndkéisesti II, III ja IV luvun
sddnndsten mukaisia niille 31 péiviksi joulukuuta 2040 ja 31 péiviksi joulukuuta
2050 asetettuihin méérdaikoithin mennessd, kun otetaan huomioon unionin ja
yksittdisten jdsenvaltioiden talous- ja budjettitilanne. Komissio arvioi jdsenvaltioita
kuullen myos, olisiko laajennettua ydinverkkoa ja kattavaa verkkoa muutettava
litkkennevirtojen ja kansallisten investointisuunnitelmien kehityksen huomioon
ottamiseksi.

62 artikla

Ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon valmistumisen viivistyminen

Jos ydinverkkoa, laajennettua ydinverkkoa ja kattavaa verkkoa koskevien tdiden
aloittaminen tai valmistuminen viivistyy merkittdvésti verrattuna 54 artiklan
mukaisissa tiytdntdonpanosdddoksissd asetettuun alkuperdiseen méérdaikaan tai
kansallisissa liikenne- ja investointisuunnitelmissa tai muissa asiaa koskevissa
hankeasiakirjoissa maiériteltyyn alkuperdiseen miérdaikaan, komissio voi pyytdd
asianomaista jdsenvaltiota tai asianomaisia jdsenvaltioita ilmoittamaan viivistyksen
syyt. Jdsenvaltion tai jdsenvaltioiden on esitettivd viivdstymisen syyt kolmen
kuukauden kuluessa. Annetun vastauksen perusteella komissio kuulee asianomaista
jdsenvaltiota tai asianomaisia jdsenvaltioita viivdstyksen aiheuttaneen ongelman
ratkaisemiseksi.
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2. Jos wviivdstynyt osuus koskee eurooppalaista liikennekéytdvdd, eurooppalaisen
koordinaattorin on osallistuttava ongelman ratkaisemiseen.

3. Tarkasteltuaan asianomaisen jésenvaltion tai asianomaisten jdsenvaltioiden
ensimmadisen alakohdan mukaisesti esittdmid syitd komissio voi antaa asianomaiselle
jasenvaltiolle tai asianomaisille jidsenvaltioille osoitetun paiatoksen, jossa todetaan,
ettd merkittdvd viivdstys ydinverkossa, laajennetussa ydinverkossa tai kattavassa
verkossa tehtdvén tyon aloituksessa tai valmistumisessa johtuu jésenvaltiosta tai
jasenvaltioista, eikd tille ole objektiivista perustetta. Komissio antaa asianomaiselle
jasenvaltiolle tai asianomaisille jdsenvaltioille kuusi kuukautta aikaa merkittdvan
viivastyksen poistamiseksi.

Jos viivastynyt osuus koskee suoralla hallinnoinnilla unionin varoilla tuettavaa
hanketta, avustuksen miirdd voidaan pienentdd ja/tai avustussopimusta muuttaa tai
se voidaan irtisanoa sovellettavien sdidntdjen mukaisesti.

63 artikla

Vapautukset

Rautateitd koskevia sddnnoksid ja erityisesti vaatimuksia lentoasemien ja satamien
liittdmisestd rautateihin sekd turvallisia ja valvottuja pysdkdintialueita ja multimodaalisia
tavaraliikenneterminaaleja koskevia sddnnoksid ei sovelleta Kyprokseen, Maltaan ja
syrjdisimpiin alueisiin niin kauan kuin niiden alueella ei ole rautatiejédrjestelmaa.
64 artikla
Asetuksen (EU) 2021/1153 muuttaminen

Muutetaan asetuksen (EU) 2021/1153 liite timén asetuksen liitteen VI mukaisesti.

65 artikla
Asetuksen (EU) N:o 913/2010 muuttaminen
Muutetaan asetus (EU) N:o 913/2010 seuraavasti:
(1) Korvataan 1 artiklan 1 kohta seuraavasti:

1. Téassd asetuksessa vahvistetaan sddnnot kilpailukykyisen tavaraliitkenteen kansainvélisten
rautatiekdytidvien organisoinnille ja hallinnoinnille kilpailukykyisen tavaraliikenteen
eurooppalaisen rautatieverkon kehittdmiseksi. Siind vahvistetaan tavaraliitkennekdytivien
organisointia, hallinnointia sekd niihin tehtdvien investointien alustavaa suunnittelua koskevat
saannot.”

(2) Korvataan 2 artiklan 2 kohta seuraavasti:

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettujen méaritelmien liséksi tissd asetuksessa tarkoitetaan:
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(2)

(b)

(c)

(d)

€)

"tavaraliitkennekdytdvéalld’ asetuksen [uusi TEN-T-asetus]* 11 artiklan 1 kohdassa ja
mainitun asetuksen liitteessd III médriteltyjd eurooppalaisen liikennekdytdavin
tavaraliitkenneratoja, rautatieinfrastruktuuri ja sen laitteisto sekd direktiivin
2001/14/EY 5 artiklan mukaiset asiaankuuluvat rautatiepalvelut mukaan luettuina;

‘taytantoonpanosuunnitelmalla’ asiakirjaa, jossa esitetddn tavaraliikennekdytédvian
organisoimiseksi ja hallinnoimiseksi tarvittavat riittdvdt keinot, strategia ja
toimenpiteet, jotka asianomaiset osapuolet aikovat toteuttaa;

‘terminaalilla’ tavaraliikennekdytdvilld sijaitsevaa jarjestelmdd, joka on jdrjestetty
erityisesti sitd varten, ettd tavarajunat voidaan lastata ja/tai purkaa ja rautateiden
tavaraliikennepalvelut ~ voidaan  yhdistdd  maantie-, meri-, sisdvesi- ja
ilmaliikennepalveluihin ja ettd tavarajunia voidaan muodostaa tai niiden
kokoonpanoa muuttaa ja ettd tarvittaessa voidaan suorittaa rajamenettelyji
kolmansien Euroopan maiden vastaisilla rajoilla;

“eurooppalaisella koordinaattorilla’ asetuksen [... uusi TEN-T-asetus] 51 artiklassa
tarkoitettua koordinaattoria.

* Asetus [...]”

Korvataan II luvun otsikko seuraavasti:

"TAVARALIIKENNEKAYTAVIEN ORGANISOINTI JA HALLINNOINTI”

(4)

Korvataan 3 artikla seuraavasti:

”3 artikla

Tavaraliikennekdytdvien organisointi ja hallinnointi

1.

©)
(6)

Tavaraliikennekdytdvien organisointiin ja hallinnointiin sovelletaan hallintoa,
investointien suunnittelua, rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kéyttGoikeuden
myOntdmistd ja liikkenteen hallintaa koskevia sddntdjd timéan asetuksen mukaisesti.

Asetuksen [... uusi TEN-T-asetus] voimaantulopdivéstd tai, jos eurooppalaisen
litkkennekédytdvdn linjausta muutetaan mainitun asetuksen 11 artiklan 3 kohdan
nojalla, kyseisen eurooppalaisen litkennekéytdvdn osasta vastaavien jdsenvaltioiden
ja infrastruktuurin haltijoiden on mukautettava tavaraliikennekdytdvin organisointia
ja hallinnointia 12 kuukauden kuluessa muutoksesta.”

Poistetaan 4—7 artikla.
Muutetaan 8 artikla seuraavasti:

(a) Lisatddn 1 kohtaan virke seuraavasti:

”Johtokunta arvioi sddnndllisesti yleisten tavoitteiden ja hallintoneuvoston 9 artiklan 1 kohdan
c alakohdan mukaisesti maérittelemien tavoitteiden vélistd johdonmukaisuutta.”

(b) Korvataan 7 kohta seuraavasti:
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7. Hallintoneuvosto perustaa neuvoa-antavan ryhmaén, joka koostuu tavaraliikennekdytidvan
terminaalien haltijoista ja omistajista, meri- ja sisdvesisatamat tarvittaessa mukaan luettuina.
Neuvoa-antava ryhméd voi antaa lausunnon kaikista hallintoneuvoston ehdotuksista, jotka
vaikuttavat suoraan terminaalien investointeihin ja hallinnointiin. Se voi antaa lausuntoja
myOGs omasta aloitteestaan. Hallintoneuvosto ottaa ndmid lausunnot huomioon. Mikéli
hallintoneuvosto ja neuvoa-antava ryhma ovat erimielisid, viimeksi mainittu voi viedd asian
johtokunnan ja kyseisen tavaraliikennekdytdvin parissa tyOskentelevédn eurooppalaisen
koordinaattorin késiteltdviksi. Johtokunta ja kyseisen tavaraliikennekiytdvin parissa
tyoskentelevd eurooppalainen koordinaattori toimivat vilittdjind ja antavat lausuntonsa
hyvissi ajoin. Lopullisen pdétoksen tekee kuitenkin hallintoneuvosto.”

(c) Lisatdan 8 kohtaan virke seuraavasti:

”Mikali hallintoneuvosto ja neuvoa-antava ryhma ovat erimielisid, viimeksi mainittu voi vieda
asian johtokunnan ja kyseisen tavaraliikennekdytédvén parissa tyoskentelevin eurooppalaisen
koordinaattorin késiteltdvdksi. Johtokunta tai kyseisen tavaraliikennekdytivdn parissa
tyoskentelevd eurooppalainen koordinaattori toimivat vilittdjand ja antavat lausuntonsa
hyvissé ajoin. Lopullisen paitdksen tekee hallintoneuvosto.”

(d) Lisatdaan 10 kohta seuraavasti:

”10. Johtokunta ja hallintoneuvosto tekevét yhteistyotd kyseisen tavaraliikennekéytdvin
parissa tyOskentelevin eurooppalaisen koordinaattorin kanssa rautateiden tavaraliikenteen
kehittdmisen tukemiseksi kdytidvin varrella.”

(7) Korvataan 9 artikla seuraavasti:
9 artikla
Tavaraliikennekiytavin kehittimistoimenpiteet

1. Hallintoneuvosto laatii ja julkaisee tdytdntdonpanosuunnitelman viimeistddn kuusi
kuukautta ennen kuin liikenndinti tavaraliikennekéytivilld alkaa. Hallintoneuvosto
kuulee 8 artiklan 7 ja 8 kohdassa tarkoitettuja neuvoa-antavia ryhmid
taytdntoonpanosuunnitelmaluonnoksesta. Hallintoneuvosto toimittaa
taytantoonpanosuunnitelman johtokunnan hyvaksyttaviksi.

Suunnitelman on sisallettava

(a) kuvaus tavaraliikennekédytdvin ominaisuuksista, pullonkaulat mukaan lukien,
ja tavaraliikennekdytdvin organisoinnin ja hallinnoinnin parantamiseksi
tarvittavia toimenpiteitd koskeva ohjelma;

(b) 3 kohdassa tarkoitetun tutkimuksen olennaiset osat;

(c) tavaralitkennekdytdvien  tavoitteet, erityisesti  tavaraliikennekdytavan
suorituskykytavoite, joka ilmaistaan palvelun laatuna ja tavaraliikennekédytédvan
kapasiteettina tdimén asetuksen 19 artiklan sdédnndsten mukaisesti, sekd néihin
tavoitteisiin liittyvat maérélliset tai laadulliset osatavoitteet, jos sellaisia on.
Tavoitteissa ja osatavoitteissa on otettava huomioon asetuksen [... uusi TEN-T-
asetus] 18 artiklassa vahvistetut vaatimukset;
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(d) toimenpiteet 12—-19 artiklan sddnnosten tiytdntoonpanemiseksi  sekd
toimenpiteet tavaraliikennekdytdvéin suorituskyvyn parantamiseksi 19 artiklan
3 kohdassa tarkoitetun arvioinnin tulosten perusteella c alakohdassa
tarkoitettujen tavoitteiden ja osatavoitteiden saavuttamiseksi;

(e) 8 artiklan 7 ja 8 kohdassa tarkoitettujen neuvoa-antavien ryhmien ndkemykset
ja arviot kdytidvan kehittimisestd;

(f) titvistelmd yhteistyostd ja 11 artiklassa tarkoitetun kuulemisen tuloksista,
mukaan lukien 8 artiklan 7 ja 8 kohdassa tarkoitettujen neuvoa-antavien
ryhmien lausunnot, seké tiivistelmd muiden sidosryhmien vastauksista.

Hallintoneuvosto ottaa tdytdntdonpanosuunnitelmaa laatiessaan huomioon asetuksen [... uusi
TEN-T-asetus] 53 artiklassa tarkoitettuun eurooppalaisen koordinaattorin tydsuunnitelmaan
sisdltyvit tavoitteet ja toimenpiteet. TaytdntdOnpanosuunnitelmassa on viitattava niihin
tydsuunnitelman osiin, jotka ovat merkityksellisid tavaraliikennekdytivan varrella tapahtuvan
rautateiden tavaraliikenteen kannalta.

Hallintoneuvosto tarkastelee ja mukauttaa sdénndllisesti c¢ alakohdassa tarkoitettuja
osatavoitteita ja d alakohdassa tarkoitettuja toimenpiteitd 19 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun
arvioinnin perusteella kuultuaan 8 artiklan 7 ja 8 kohdassa tarkoitettuja neuvoa-antavia
ryhmia ja eurooppalaista koordinaattoria.

2.

(8)

Hallintoneuvosto tarkistaa tdytdntdonpanosuunnitelmaa méardajoin ja vihintdin joka
neljis vuosi ottaen huomioon sen tdytdntoOnpanossa saavutetun edistyksen,
rautateiden tavaraliikennemarkkinat tavaraliikennekdytivdllda ja 1 kohdan ¢
alakohdassa tarkoitettujen tavoitteiden mukaisesti mitatun suorituskyvyn.

Hallintoneuvosto  suorittaa ja saattaa miédrdajoin ajan tasalle liikenteen
markkinatutkimuksen, joka koskee tavaralitkennekdytivédn liitkenteen todettua ja
oletettua kehitystd tavaraliikennekdytavélld ja kattaa sekd tavaraliikenteen ettd
matkustajaliikenteen. Tutkimuksessa tarkastellaan tarvittaessa myos
tavaraliikennekédytdavin kehittdmisen sosioekonomisia kustannuksia ja hyotyja.

TaytdntoOnpanosuunnitelmassa on otettava huomioon terminaalien kehitys, mukaan
lukien multimodaalisia tavaraliitkenneterminaaleja koskeva markkina- ja ennakoiva
analyysi sekd asetuksen [... uusi TEN-T-asetus] 35 artiklan 3 ja 4 kohdassa
tarkoitetut tavaraliikennekiytdvén jésenvaltioiden toimintasuunnitelmat.

Hallintoneuvoston on tarvittaessa toteutettava toimia tdytintéOnpanosuunnitelmaa
koskevan yhteistyon tekemiseksi alue- ja/tai paikallishallintojen kanssa.”

Korvataan 11 artikla seuraavasti:

711 artikla

Investointien suunnittelu

1.

Johtokunta ja hallintoneuvosto tekevit yhteistyotd kyseisen tavaraliikennekdytévin
parissa  tyOskentelevdn eurooppalaisen koordinaattorin  kanssa rautateiden
tavaralitkenteestd johtuvien infrastruktuuri- ja investointitarpeiden suhteen asetuksen
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(EU) [... uusi TEN-T-asetus] 53 artiklassa tarkoitetun tydsuunnitelman laatimisen
tukemiseksi.

2. Hallintoneuvosto kuulee 8 artiklan 7 ja 8 kohdassa tarkoitettuja neuvoa-antavia
ryhmid infrastruktuurin = kehittdimis- ja investointitarpeista. Kuulemisen on
perustuttava kiytdvdn ja kansallisen tason infrastruktuurisuunnittelua koskeviin
asianmukaisiin ja ajantasaisiin asiakirjoihin. Johtokunta varmistaa ndiden
kuulemistoimien ja direktiivin 2012/34/EU 7 e artiklassa maédriteltyjen kansallisen
tason koordinointimekanismien riittdvin koordinoinnin.

3. Yhteistyossd ja kuulemisessa on kisiteltdva erityisesti seuraavia seikkoja:

(a) infrastruktuurin ja investointien suunnittelun kannalta merkitykselliset
rautateiden tavaraliikenteen kapasiteettitarpeet ottaen huomioon 14 artiklan 2
kohdan mukainen kapasiteetin tarve ja direktiivin 2012/34/EU 47 artiklan
mukaisesti ylikuormitetuksi ilmoitettu infrastruktuuri;

(b) asetuksen (EU) [... uusi TEN-T-asetus] II ja III luvussa médritellyt rautateiden
tavaraliikenteen kannalta merkitykselliset TEN-T-infrastruktuurivaatimukset
erityisesti vdhintddn 740 metrid pitkien tavarajunien kapasiteettitarpeiden
osalta;

(c) kohdennettujen investointien tarve paikallisten pullonkaulojen poistamiseksi,
kuten silmukkaradat, solmukohtien ja viimeisen kilometrin infrastruktuurin
parantaminen tai operatiivista suorituskykyé parantavat tekniset laitteet.”

9) Korvataan 19 artikla seuraavasti:

719 artikla

Palvelun laatu tavaraliikennekaytiavilla

1.

Tavaraliikennekdytdvan hallintoneuvosto edistdd yhteensopivuutta direktiivin
2012/34/EY 35 artiklassa tarkoitettujen suorituskannustinjérjestelmien valilla
tavaraliitkennekaytavalla.

Hallintoneuvosto  seuraa infrastruktuurin  haltijoiden hakijoille olennaisten
tehtdviensd suorittamiseksi tarjoamien palvelujen suorittamista, sikdli kuin ne
kuuluvat 12—18 artiklan soveltamisalaan, sekd tavaraliikennekdytivilld tarjottavien
rautateiden  tavaralitkennepalvelujen  suorittamista.  Suorituskykyd seurataan
laadullisesti ja méérallisesti, tarvittaessa 9 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdan mukaisesti
madriteltyihin tavaraliikennekdytdvin tavoitteisiin ja osatavoitteisiin liittyvien
suorituskykyindikaattoreiden perusteella. Hallintoneuvosto kuulee 8 artiklan 7 ja 8
kohdassa tarkoitettuja neuvoa-antavia ryhmid ja eurooppalaista koordinaattoria
asiaankuuluvista suorituskykyindikaattoreista.

Hallintoneuvosto arvioi suorituskyvyn seurannan tulokset suhteessa 9 artiklan 1
kohdan ¢ alakohdan mukaisesti mairiteltyihin tavoitteisiin ja osatavoitteisiin seka
asetuksen [... uusi TEN-T-asetus] 18 artiklassa tarkoitettuihin operatiivisiin
vaatimuksiin.
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4. Hallintoneuvosto laatii ja julkaisee vuosikertomuksen, jossa esitetddn tdmén artiklan
mukaisesti toteutettujen toimien tulokset. Siini esitetddn erillisessd osiossa 8 artiklan
7 ja 8 kohdassa tarkoitettujen neuvoa-antavien ryhmien ndkemykset ja arviot.
Hallintoneuvosto toimittaa vuosikertomuksen johtokunnan hyviksyttaviksi.”

(10) Korvataan 22 ja 23 artikla seuraavasti:
”22 artikla
Taytantoonpanon seuranta

Edella 8 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu johtokunta esittdd komissiolle kunkin
tavaralitkennekdytdvdn perustamisesta ldhtien joka neljds vuosi kyseisen kaytdvin
taytdntoonpanosuunnitelman tulokset. Komissio analysoi ndmid tulokset ja antaa
suorittamansa analyysin tiedoksi 21 artiklassa tarkoitetulle komitealle.

23 artikla
Kertomus

Komissio tarkastelee sddnnoéllisesti timédn asetuksen soveltamista. Se antaa asiasta Euroopan
parlamentille ja neuvostolle kertomuksen viimeistddn kahden vuoden kuluttua tdmén
asetuksen voimaantulosta ja sen jilkeen joka neljéds vuosi.”

(11) Poistetaan asetuksen liite.

66 artikla
Kumoaminen
Kumotaan asetus (EU) N:o 1315/2013 [tdmin asetuksen voimaantulopdivésti] alkaen.

Viittauksia kumottuun asetukseen (EU) N:o 1315/2013 pidetdén viittauksina tdhédn asetukseen
liitteessd VII olevan vastaavuustaulukon mukaisesti.

67 artikla
Voimaantulo

Tdméd asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivdnd sen jdlkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jdsenvaltioissa.
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Tehty Strasbourgissa

Euroopan parlamentin puolesta
Puhemies

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja

98

FI



	1. EHDOTUKSEN TAUSTA
	• Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet
	• Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen säännösten kanssa
	• Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

	2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA SUHTEELLISUUSPERIAATE
	• Oikeusperusta
	• Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)
	• Suhteellisuusperiaate
	• Toimintatavan valinta

	3. JÄLKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET
	• Jälkiarvioinnit/toimivuustarkastukset
	• Sidosryhmien kuuleminen
	• Asiantuntijatiedon keruu ja käyttö
	• Vaikutustenarviointi
	• Sääntelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen
	• Perusoikeudet

	4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET
	5. LISÄTIEDOT
	• Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijärjestelyt
	• Ehdotukseen sisältyvien erityisten säännösten yksityiskohtaiset selitykset


		2022-02-02T17:24:20+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



