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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
. Ettepaneku pohjused ja eesmirgid

Kéesolev seadusandlik ettepanek muuta médarust (EL) nr 1315/2013 iileeuroopalise
transpordivorgu (TEN-T) arendamist késitlevate liidu suuniste kohta on Euroopa rohelise
kokkuleppe ning séddstva ja aruka liikuvuse strateegia iiks pohimeetmeid. TEN-T mééruse
eesmark on luua tohus kogu ELi holmav mitmeliigiline raudteede, siseveeteede,
lahimereveoteede ja maanteede vOrk, mis iihendab linnatranspordisdlmi, mere- ja
siseveesadamaid, lennujaamu ja terminale kd&ikjal ELis. Muutmisega lahendatavateks
probleemideks on ebapiisavad ja/voi mittetdielikud TEN-T taristu standardid ning asjaolu, et
TEN-T taristusse ei ole integreeritud alternatiivkiituste taristu standardid; sellel on negatiivne
mdju kliimale ja keskkonnale. Teiseks esinevad TEN-T vorgus ldbilaskevdime kitsaskohad ja
vork ei hdlma piisavalt koiki piirkondi, mis takistab mitmeliigilist transporti. Kolmandaks
tuleb suurendada TEN-T taristu ohutust ja usaldusvéérsust. Ka juhtimisvahendid on uute
vajaduste rahuldamiseks ebapiisavad ning TEN-T vorgu iilesehitus vajab ldbivaatamist, et
suurendada sidusust teiste poliitikavaldkondadega.

TEN-T muutmisega on seega kavas saavutada neli peamist eesmérki. Esimene eesmirk on
muuta transport keskkonnahoidlikumaks, tagades asjakohase taristubaasi, et leevendada
ummikuid ja vdhendada kasvuhoonegaaside (KHG) heidet ning ohu- ja veereostust, ning
muutes koik transpordiliigid tdhusamaks ja vdimaldades suurendada transportimist
sddstvamate transpordiliikide abil. Tdpsemalt on eesmirk holbustada raudtee-, sisevee- ja
lahimerevedude osakaalu suurendamist, et transpordiliikide koosseis transpordisiisteemis
oleks kestlikum ja et seeldbi vdhendada transpordisiisteemi negatiivset vélismdju. Teine
eesmirk on holbustada sujuvat ja tohusat transporti, edendada mitmeliigilist transporti ja
TEN-T transpordiliikide koostalitlusvoimet ning integreerida linnatranspordisdlmed paremini
vorku. Kitsaskohtade ja puuduvate {ihenduste kdrvaldamine ning mitmeliigilise transpordi ja
koostalitlusvdime parandamine Euroopa transpordisiisteemis aitab kaasa siseturu
viljakujundamisele. Kolmas eesmérk on suurendada TEN-T vastupidavust kliimamuutustele
ja muudele looduslikele ohtudele voi inimtegevusest tingitud katastroofidele. Selleks et kaitsta
avaliku sektori investeeringuid ja tagada nende jiatkuv kasutatavus uutes kliimatingimustes,
peab TEN-T olema kliimamuutuste voimalike kahjulike mdjude suhtes vastupidav; samuti
tuleks toetada kliimaneutraalsust, integreerides kasvuhoonegaaside heite kulud kulude-tulude
analiiiisi. Lisaks peetakse muutmisel silmas TEN-T juhtimisvahendite tShususe parandamist,
aruandlus- ja jirelevalvevahendite tohustamist ning TEN-T vorgu iilesehituse ldbivaatamist.

Muudetud TEN-T poliitika alusel peaksime piitidma luua 2050. aastaks usaldusviirse, sujuva
ja kvaliteetse tlleeuroopalise transpordivorgu, mis tagab kogu Euroopa Liidus kestliku
ithenduvuse ilma fiiiisiliste liinkade, kitsaskohtade ja puuduvate lihendusteta. See vork aitab
kaasa siseturu heale toimimisele, ELi territooriumi majanduslikule, sotsiaalsele ja
territoriaalsele tihtekuuluvusele ning Euroopa rohelise kokkuleppe eesmirkide saavutamisele.
Vorku tuleks arendada jark-jargult, seades vahetdhtajad 2030. ja 2040. aastaks.

Kéesolev algatus on osa komisjoni 2021. aasta tdoprogrammist ja on esitatud td6programmi
I lisas (uued algatused).
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. Kooskola poliitikavaldkonnas praegu kehtivate oigusnormidega

TEN-T médrus kui ELi transporditaristu poliitika peamine sammas toimib vdimaldava
oigusaktina, ent sOltub ka seda tdiendavast poliitikast. TEN-T médruses sdtestatud standardid
janduded on otseselt seotud teiste transpordisektorite/-valdkondade asjakohaste eesmirkide ja
vajadustega ning seega muude valdkondlikumate Sigusaktidega. See tdihendab nditeks, et
sujuva piiriiilese transpordi ja liikuvuse tagamiseks peab TEN-T raudteetaristu vastama
koostalitlusvoimet késitlevatele digusaktidele, mis on kehtestatud raudteepoliitika raames.
Samamoodi tuleb TEN-T maanteetaristu puhul jirgida ELi liiklusohutust késitlevaid
oigusakte. Valdkondliku poliitika rakendamiseks on omakorda vaja tugevat TEN-T maaruse
raamistikku, sest TEN-T tagab taristuvOorgu muude valdkondlike meetmete v6i muude
oigusaktide rakendamiseks, millest moningaid kohaldatakse siiski vdljaspool TEN-T vorku.

TEN-T mééruse tulemuslikkus nditeks selliste nditajate osas nagu transpordiliikide osakaalud,
parem teenusekvaliteet ning laadimis- ja tankimistaristu kasutuselevott, soltub kooskdlastatud
joupingutustest seotud poliitikavaldkondades. See puudutab eelkdige koostoimet TEN-T ja
alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu (alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu méiiruse
ettepanek) ning TEN-T ja intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselevotu vahel, kuna
tegemist on olemuslikult vastastikku sdltuvate valdkondadega. Naiiteks reguleerib
alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu méérus laadimis- ja tankimispunktide rajamist TEN-
Ts, samas kui TEN-T maéddrusega luuakse taristubaas nende laialdaseks kasutuselevotuks
Euroopa vorgus. Samamoodi reguleerib intelligentseid transpordisiisteeme kasitlev digusakt
TEN-T vdrgu raames intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselevottu osana laiemast
meetmepaketist. Nii alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu méérus kui ka intelligentseid
transpordisiisteeme kisitlev digusakt vajavad nende rakendamiseks TEN-T méératlust (s.t
geograafilist kohaldamisala), mis on esitatud TEN-T maiiruses sisalduvatel kaartidel. Need
kaalutlused kehtivad ka muude algatuste puhul, mis on osa sddstva ja aruka liikuvuse
strateegia tegevuskavast, nagu raudtee-kaubaveokoridoride médruse muutmine, linnalise
litkkumiskeskkonna paketi muutmine ja Euroopa integreeritud siseveetranspordi
tegevusprogrammi (NAIADES) III tegevuskava. TEN-T maidruses méiiratletakse Euroopa
transpordikoridorid, mis asendavad raudtee-kaubaveokoridorid ja pohivorgukoridorid. See
tagab voOrgu arendamisel sidususe ning aitab luua siinergiat vorgu taristu ja kéitamise
aspektide vahel.

. Kooskola muude liidu tegevuspohimotetega

Euroopa rohelise kokkuleppega, mille Euroopa Komisjon vottis vastu 2019. aasta detsembris,
seati kliitmameetmed kesksele kohale ja kehtestati 2050. aastaks ELi kliimaneutraalsuse
eesmdrk. Transpordi valdkonnas kutsutakse Euroopa rohelises kokkuleppes iiles vihendama
transpordist tulenevat kasvuhoonegaaside heidet 90 % ja samal ajal tegema t66d nullsaaste
eesmadrgi saavutamise nimel, et ELi majandus muutuks 2050. aastaks kliimaneutraalseks.

Lisaks on TEN-T tihedalt seotud iileeuroopaliste vdorkude poliitikaga energeetika ja
telekommunikatsiooni valdkonnas ning odigusaktides on kehtestatud sidtted nende kolme
poliitikavaldkonna koostoime drakasutamiseks. Samuti on TEN-T tihedalt seotud
merenduspoliitikaga, kuna meretransport on iiks peamisi sdstva sinise majanduse sektoreid'.

Liidu rahaliste vahendite ja rahastamise osas on TEN-T maédrus otseselt seotud Euroopa
tihendamise rahastu méérusega, kuna selles on miératletud Euroopa iihendamise rahastu
raames rahastamiskolblikud tihishuviprojektid. Lisaks rahastatakse TEN-T taristut suures osas

Teatis uue ldhenemisviisi kohta sddstva sinise majanduse arendamiseks FEuroopa Liidus
(COM(2021) 240).
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Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondidest ning viimasel ajal ka taaste- ja
vastupidavusrahastust. Peale selle on TEN-T tdielikult kooskdlas ELi keskkonna- ja
kliimapoliitikaga, nagu elurikkuse strateegia ja elurikkust kisitlevad digusaktid, sealhulgas
veepoliitika raamdirektiiv, linnudirektiiv ja elupaikade direktiiv, ning kliimamuutustega
kohanemist kisitleva ELi strateegiaga®.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus

Euroopa Liidu toimimise lepinguga (ELi toimimise leping) (artiklid 170—172) ndhakse ette
iileeuroopaliste vorkude rajamine ja arendamine transpordi, telekommunikatsiooni ja
energiataristu valdkonnas®. Liidu eesmirk on edendada liikmesriikide transpordivorkude
vastastikust seotust ja koostalitlusvoimet ning juurdepéddsu sellistele vorkudele. Seejuures
tuleb eelkdige votta arvesse vajadust iihendada saared ning raskesti ligipdédsetavad ja
perifeersed piirkonnad liidu keskpiirkondadega (ELi toimimise lepingu artikkel 170). Selleks
peab liit kehtestama suunised, mis holmavad iileeuroopaliste vorkude valdkonnas kavandatud
eesmirke, prioriteete ja iildmeetmeid. Neis suunistes tuleb médrata kindlaks iihist huvi
pakkuvad projektid. Samuti peab liit rakendama meetmeid, mis vdivad osutuda vajalikuks
vorkude koostalitlusvoime tagamiseks, eelkdige tehnilise standardimise valdkonnas, ning ta
vOib toetada litkmesriikide rahastatavaid tihishuviprojekte. Lisaks voib liit artikli 177 kohaselt
loodud Uhtekuuluvusfondi kaudu toetada liikmesriikides transporditaristu valdkonna
eriprojekte. Vorkude koostalitlusvdoime tagamiseks on samuti ette nédhtud koostdd kolmandate
ritkidega (ELi toimimise lepingu artikkel 171).

. Subsidiaarsus (ainupidevusse mittekuuluva valdkonna puhul)

ELi toimimise lepingu kohaselt peavad iileeuroopalised vorgud véimaldama liidu kodanikel,
majandustegevuses osalejatel ja piirkondlikel kogukondadel saada téit kasu sisepiirideta alast.
Samuti tuleb nende puhul votta arvesse vajadust tugevdada liidu majanduslikku, sotsiaalset ja
territoriaalset iihtekuuluvust ning edendada liidu iildist harmoonilist arengut.

TEN-T poliitika on seega oma olemuselt poliitika, mis ulatub liikmesriikide piiridest
viljapoole, kuna see on suunatud {iihisele piiriiilesele Euroopa vorgusiisteemile. [lmselgelt ei
saa sellist iileeuroopalist vorku luua ainult iiks liikmesriik. Kui litkmesriigid arendaksid
taristut tiksinda, kaaluksid riiklikud huvid sageli liles Euroopa huvid. Seetdttu jddks Euroopa
sddstvast ja kvaliteetsest transpordivOrgust saadav kasu saamata. Sellisel juhul ei pddrataks
toendoliselt piisavalt palju tdhelepanu ka piiriiilesele tihenduvusele ja koostalitlusvoimele, sest
litkmesriigid peavad enamasti olulisemaks riigisiseseid ithendusi, ehkki kogu vorgu eeliste
drakasutamiseks ja ummikuid pohjustavate kitsaskohtade korvaldamiseks on oluline
rakendada piirilileseid projekte. Sellega kaasneks kogu Euroopat hdlmava sujuva
reisithenduse puudumise oht ja see pdhjustaks ka voOimalikke ebakdlasid riiklike
planeerimisviiside vahel. Eri ELi liitkmesriikide erinevad standardid ja koostalitlusvdime
nouded takistaksid sujuvaid transpordivooge kogu ELis ja suurendaksid transpordikasutajate
kulusid. Kokkuvottes on sujuval fiiiisiliste liinkadeta iileeuroopalisel transpordivorgul,
millesse on integreeritud arukad ja uuenduslikud lahendused, keskne tdhtsus siseturu
toimimise holbustamisel, iihtekuuluvuse suurendamisel ja Euroopa rohelise kokkuleppe
eesmérkide saavutamisel.

2 Kliimamuutuste suhtes vastupanuvdimelise Euroopa kujundamine — ELi uus kliimamuutustega

kohanemise strateegia (COM(2021) 82 final).
Euroopa Liidu toimimise lepingu XVI jaotis ,,Uleeuroopalised vorgud* (artiklid 170—172).
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Alates TEN-T poliitika kehtestamisest ELi poliitikana 1993. aastal on litkmesriigid,
piirkonnad, linnad ja sektori sidusriithmad alati kindlalt jaatanud TEN-T poliitika lisavdértust.
TEN-T vorgu Euroopa lisavéértus oli ka kehtiva TEN-T mééruse hindamise iiks peamisi
jéareldusi. Joupingutuste suunamist TUhise {ileeuroopalise transpordivorgu loomisele on
toepoolest selgelt tunnistatud sihina, millest saadav kasu on eraldiseisvate riiklike meetmete
eelistega vorreldes suurem. TEN-T selge ja laialdaselt tunnustatud lisavdirtus seisneb selles,
et see tagab kogu ELis tihise ja sidusa aluse iihishuviprojektide kindlaksmidramiseks ning
nende pohjal paljude osalejate planeerimis- ja rakendamistoimingute koordineerimiseks.

See kehtib ka linnatranspordisdlmede mdotme kohta, kuna oluline on, et linnaliiklus oleks
histi seotud piirkondadevahelise ja rahvusvahelise liiklusega. TEN-T osaks olevate
linnatranspordisdlmede roll wulatub kohalikust tasandist kaugemale, kuna transport
iileeuroopalises transpordivorgus algab ja/vdi 10peb sellistes transpordisdlmedes voi ldbib
neid ning seetdttu on kitsaskohtade véltimiseks vajalik tegevuse hea koordineerimine eri
tasandite vahel.

Linnaline litkuvus kuulub aga niilid ja edaspidi siiski peamiselt litkmesriikide (kohalike
omavalitsuste) pddevusse. ELi meetmed peaksid piirduma linnalise liitkuvuse nende
aspektidega, mis on seotud piirkondadevahelise ja rahvusvahelise liiklusega. See hdlmab ka
taristu hooldust: kuigi taristu hooldus on niilid ja edaspidi ennekdike liikmesriikide iilesanne,
on oluline TEN-T mééruse miinimumeeskirjadega tagada, et TEN-T pakuks kodanikele ja
ettevotjatele jatkuvalt kvaliteetseid teenuseid.

. Proportsionaalsus

Nagu on iiksikasjalikult kirjeldatud kéesolevale ettepanekule lisatud mojuhinnangu
7. peatiikis, ei ldhe iikski poliitikavariant kaugemale sellest, mis on vajalik {ildiste
poliitikaecesmarkide saavutamiseks. Kavandatud sekkumisega stimuleeritakse
transpordimahtude iileminekut sddstvamatele transpordiliikidele, mis on vajalik selleks, et
saavutada 2030. aastaks seatud korgem kliimaeesmirk ja 2050. aastaks seatud
kliimaneutraalsuse {ildeesmérk. Poliitikavariantide kavandamisel peeti silmas sidusa
poliitikaraamistiku ning ladusalt toimiva ja korgetasemelise transpordivorgu loomist, mis on
aluseks muude valdkondlike poliitikaeesmérkide saavutamisele. Nende eesmérk on viltida
ebaproportsionaalset moju avaliku sektori asutustele, taristuettevotjatele ja liikuvusteenuste
osutajatele; selleks tuginetakse véljakujunenud juhtimissiisteemile ja arendatakse seda edasi.
See leidis tdielikult kinnitust madruse (EL) nr 1315/2013 hindamisel ja kdnealuse mairuse
muutmise mdjuhinnangu aluseks olevas ldhteolukorra analiiiisis. Seega on need
proportsionaalsuse pohimottega tidiel maaral kooskolas.

J Vahendi valik

Kuna tegemist on ettepanekuga muuta kehtivat méarust, ndib olevat diguspédrane siilitada
vahendi senine staatus.
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3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU

HINDAMISE TULEMUSED
. Praegu kehtivate digusaktide jiérelhindamine voi toimivuse kontroll
TEN-T miiruse hindamisel (SWD(2021)117 final)* jouti jéreldusele, et see annab kdigile
asjaomastele osalistele (litkmesriigid, piirkonnad, linnad, transpordisektor, koigi

transpordiliikide taristuettevitjad, kasutajad) iihise poliitikaraamistiku, mis voimaldab jark-
jargult vilja kujundada Euroopa transporditaristu {ihise sidusa vorgu. Seega lisab see
siseriiklikule taristu planeerimisele Euroopa perspektiivi ning vdtab arvesse vajadusi ja
eeliseid, mis ldhevad tksikute riikide ldhenemisviisidest kaugemale. Hindamisel jareldati
siiski ka, et uute poliitiliste eesmérkide saavutamiseks tuleb joupingutusi suurendada. Péirast
TEN-T mairuse kehtestamist 2013. aastal on poliitiline kontekst markimisvéarselt muutunud,
eelkdige seoses Euroopa rohelise kokkuleppe, sddstva ja aruka liikuvuse strateegia ning
nullsaaste tegevuskava vastuvotmisega. Alljargnevalt on esitatud seosed jéarelhindamise
jérelduste (sealhulgas tuvastatud puuduste) ja kdesoleva ettepaneku vahel.

Jirelhindamise peamised jireldused Ettepanek
Jéreldused asjakohasuse kohta
TEN-T méddruse koik neli erieesmirki on endiselt | Ettepancku  kohaselt  jddvad  méiéruse
asjakohased, vordselt olulised ja iiksteist tdiendavad. ericesmirgid samaks ja neid arendatakse
edasi.

Ulesehitus ning 2030.ja 2050. aasta valmimistihtajad on
toestanud oma asjakohasust.

Ettepanecku kohaselt jddvad vorgu iilesehitus ja
valmimistidhtajad {ldjoontes samaks, kuid
lisatakse uus vahetdhtacg (2040), et tagada
etapiviisiline litkumine 2050. aasta eesmaérgi

poole.
Erieesmirkide puhul, mis seisnevad taristu tdhusas | Ettepaneku eesmirk on tdsta TEN-T kvaliteeti
arendamises siseturu toimimise hdlbustamiseks ning | ja tagada, et see kvaliteet piisiks taristu kogu
sotsiaalse, majandusliku ja territoriaalse {ihtekuuluvuse | kasutusea jooksul. Kehtestatakse tdiendavad

tagamises, on tungivalt vajalik TEN-T taristu kvaliteeti
parandavate nduetega edasi liikuda.

meetmed  vorgu  koostalitlusvdime  ja
juurdepédsetavuse parandamiseks.

Saastvuse erieesmirgi puhul tuleb asjakohasust parandada, et
voimaldada CO; heite vdhendamist kooskdlas Euroopa
rohelise ~ kokkuleppe  eesmirgiga.  Transpordisektori
heitkoguseid ei saa 2050. aastaks vdhendada 90 % ilma
korraliku tleeuroopalise transpordivorguta, mis voimaldaks
kasutada keskkonnahoidlikumat transporti.

Ettepanekuga tugevdatakse ndudeid kooskdlas
vajaliku ~ panusega  Euroopa  rohelise
kokkuleppe eesmérkide saavutamisse koigi
transpordiliikide puhul.

Kasutajate kasu suurendamise erieesmérgi puhul tuleks TEN-
T midrust edasi arendada, et tugevdada projektide
kindlaksmédramist, kombineerimist ja rakendamist, pidades
silmas kasutajatele osutatavat integreeritud uksest ukseni
teenust. Praegune vdhene asjakohasus nidib olevat eriti ilmne
reisijateveo sektoris.

Ettepanekus méidratakse kindlaks meetmed
TEN-T teenuste ja kasutajate mddtme
tugevdamiseks, eelkdige seoses reisijateveoga.

Tugevdada vodiks pohi- ja iildvorgu vastastikust tdiendavust,
et tdita senised juurdepdidsetavuse ja ihenduvuse liingad ning
tagada uute taristu kvaliteediparameetrite vOimalikult
laialdane ja mdjusaim katvus.

Ettepanekus maédratakse kindlaks meetmed,
mille eesmérk on kummagi vorgukihi (iild- ja
poOhivork) suhtes kohaldatavate standardite ja
nduete iihtlustamine sellistes valdkondades

kohta) hindamine, SWD(2021) 117 final, 26. mai 2021.

Maiiruse (EL) nr 1315/2013 (iileeuroopalise transpordivorgu arendamist késitlevate liidu suuniste
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Jéarelhindamise peamised jareldused

Ettepanek

nagu raudteetaristu,
linnatranspordisdlmed.

alternatiivkiitused ja

Jireldused tulemuslikkuse kohta

TEN-T maédrus on ildiselt olnud vidga tulemuslik,
voimaldades iihtse iileeuroopalise poliitikaraamistiku alusel
méérata kindlaks tuhandeid projekte.

Ettepanekus siilitatakse vorguga scotud

projektide kindlaksméédramise raamistik.

Siiski esineb paljude projektide puhul endiselt probleeme
viivitustega, mis on tingitud keerukatest ettevalmistavatest
menetlustest, lahknevustest kokkulepitud Euroopa eesmérkide
ning riiklike taristute ja investeeringute kavandamise vahel
voi ELi tasandi piiratud juhtimisvahenditest.

Ettepanekus maédratakse kindlaks meetmed,
millega tagatakse riiklike huvide ja kohustuste
kooskdla TEN-T eesmérkidega, jargides samal

ajal subsidiaarsuse p6him6tet5.

TEN-T rakendamist vdiks veelgi tShustada, pidades eelkdige
silmas uusi véljakutseid ja eesmirke (CO; heite vihendamine,
digitaliseerimine ja ettenigematute kriisiolukordade ohu
suurenemine).

Ettepanekus mairatakse kindlaks meetmed,
millega tugevdatakse veelgi olemasolevaid
ELi vahendeid (nt pdhivorgukoridorid,
tooplaanid,  komisjoni  rakendusotsused).
Lisaks maéidratakse kindlaks meetmed vorgu
vastupidavuse parandamiseks.

Pohivorgukoridoride vahend, sealhulgas Euroopa
koordinaatorid, on osutunud vdga asjakohaseks ja
tulemuslikuks.

Ettepanckuga arendatakse edasi ja
laiendatakse koridori kontseptsiooni ning
tugevdatakse Euroopa koordinaatorite rolli.

Jireldused tohususe kohta

TEN-T maéruses sétestatud aruandlus- ja jérelevalvekohustusi
on voimalik teataval médaral tohustada ja tugevdada.

Ettepanekus maédratakse kindlaks meetmed,
millega  tShustatakse  jarelevalvet  ja
hdlbustatakse aruandlust.

Pohivorgukoridoride ja raudtee-kaubaveokoridoride
koordineerimine on toonud kaasa moningase tdhususe
suurenemise, kuid investeeringute kavandamise ja projektide
kindlaksmédramise mottes on nende kahe vahendi paremal
koordineerimisel veel kasutamata potentsiaali.

Ettepanckuga  tagatakse  molemat  liiki
koridoride geograafiline koondamine Euroopa
transpordikoridoridesse ja tugevdatakse veelgi
nende kahe vahendi koordineerimist.

Jéreldused sidususe ja kooskola kohta

Euroopa rohelise kokkuleppe eesmirkide saavutamiseks on
vaja, et TEN-T taristu oleks tdielikult kooskolas
Oigusnormidega, mis tulenevad muudest poliitikaalgatustest
alternatiivkiituste, algatuse ,,FuelEU Maritime* ja algatuse
,,ReFuelEU Aviation“ valdkonnas.

Ettepanekuga tagatakse tdielik kooskola
muude poliitikaalgatustega, mis on seotud
alternatiivkiitustega.

Vaja on suurendada sidusust viljakutsetega, mis on seotud
digililemineku ja muude uute tehnoloogiliste lahendustega.

Ettepanekuga tagatakse tdielik kooskola
muude poliitikaalgatustega, mis on seotud
intelligentsete transpordisiisteemidega.

Jéreldused Euroopa lisavairtuse kohta

Liikmesriigid, piirkonnad, linnad ja sektori sidusrithmad on
TEN-T poliitika {ildist lisavdértust alati kindlalt jaatanud.
TEN-T poliitika pakub iiha suuremat huvi ka véljaspool ELi,
eelkdige naaberriikides, aga ka muudes maailma
piirkondades, nditeks seoses maismaatranspordiiihenduste
pikendamisega Aasiasse.

Lahenemisviis  kolmandate  riikide ja
naaberriikide kaasamisele jddb samaks. ELi
visiooni  seoses TEN-T  pikendamisega
kolmandatesse riikidesse kasitletakse
komisjoni eraldi teatises.
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viljaarendamise edendamiseks vdetavaid meetmeid.

Keerukate ja pikkade ettevalmistavate menetluste kiisimust késitletakse ka Euroopa Parlamendi ja ndukogu
7.juuli 2021. aasta direktiivis (EL) 2021/1187, millega tShustatakse {ileeuroopalise transpordivorgu (TEN-T)
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Jéarelhindamise peamised jareldused Ettepanek

Asjaolu, et TEN-T tagab kogu ELis iihise ja sidusa aluse | Ettepanekus siilitatakse = TEN-T  vdrgu
ithishuviprojektide kindlaksméiaramiseks ning nende pdhjal | koordineeritud planeerimise ja rakendamise
paljude osalejate planeerimis- ja rakendamistoimingute | raamistik ning arendatakse seda edasi.
koordineerimiseks, on selge ja laialdaselt tunnustatud eelis
ning see ei oleks olnud voOimalik ilma maédruseta (EL)
nr 1315/2013.

. Konsulteerimine sidusrithmadega

Hindamisetapis toimusid jargmised konsultatsioonid sidusriihmadega.

Avalik Kkonsultatsioon: ametliku muutmisprotsessi esimese etapina korraldas komisjon
24, aprillist kuni 17. juulini 2019 avaliku konsultatsiooni. Kiisimustik oli kittesaadav koigis
ELi ametlikes keeltes. Konsultatsiooni kdigus saadi rohkem kui 600 vastust paljudelt
sidusrithmadelt, sealhulgas avaliku sektori asutustelt (rahvusvahelisest kohaliku tasandini),
taristuettevotjatelt, arilise transpordi kasutajatelt, kodanikuiihiskonnalt ja kodanikelt. Rohkem
kui 150 sidusriihma, sealhulgas mitmed liitkmesriigid ja olulised Euroopa assotsiatsioonid,
kasutasid juba seda esimest etappi selleks, et esitada seisukohavotud, milles toodi esile
poliitika tugevad ja ndrgad kiiljed ning eelkdige sellega seotud edaspidised véimalused ja
vajadused. Avaliku konsultatsiooni tulemusi analiiiisiti ja vdeti arvesse tldises
hindamisprotsessis.

Suunatud Kkonsultatsioonid sidusrithmadega: konsultandi kavandatud ldhenemisviis
ekspertidest sidusriihmadega konsulteerimiseks hdlmas kolme pdhielementi: veebikiisitlused,
vestlused ja juhtumiuuringud erilise tdhtsusega kiisimustes. Suunatud konsultatsioonide
eesmdrk oli koguda andmeid konkreetsetelt sidusriihmadelt kohalikul, riiklikul ja ELi
tasandil. Uldiselt osutasid sidusriihmade arvamused viga iihtsetele arusaamadele ja eri
sidusriihmade seisukohtade vahel ei ilmnenud markimisvéarseid lahknevusi, vilja arvatud
hindamisel esile toodud juhtudel.

Veebikiisitlused: ajavahemikul 20. jaanuarist kuni 16. mértsini 2020 korraldati kiisitlused, et
koguda andmeid sidusrithmade arusaamade ja kogemuste kohta seoses TEN-T mééruse, selle
rakendamise ja seniste tulemustega ning saada teada, mida sidusriihmad arvavad soovituste
kohta ELi poliitika edasiseks arendamiseks konealuses valdkonnas. Veebikiisitluste jaoks
voeti Uthendust enam kui 2 000 sidusriihmaga, kes on konealuses valdkonnas asjatundjad.
Kokku saadi 198 arvessevdetavat vastust.

Vestlused: kokku vesteldi 44 sidusrithmaga, kes moodustasid 14bildike kiisitluses osalenutest
ja asjaomaste sidusrithmade esindajatest. Poolstruktureeritud vestluste peamine eesmérk oli
saada pdohjalik tlevaade TEN-T méédruse rakendamise, saavutatud edusammude ja
edutegurite/probleemide kohta eri sidusriihmade vaatenurgast. Uldised vestlused tdiendasid
dokumentide analiiiisi, avalikku konsultatsiooni ja {ildist kiisitlust, voimaldades selgitada
saadud kvantitatiivseid andmeid ja tdita liinki, toetada temaatilisi juhtumiuuringuid ning
tdpsustada olulisi kiisimusi, mille puhul muudest allikatest saadud andmed olid ebaselged voi
vajasid tdiendavat selgitamist.

Juhtumiuuringud: lisaks TEN-T mééiruse iildisele hindamisele viidi 14bi {iheksa temaatilist
juhtumiuuringut valitud TEN-T poliitikavaldkondade kohta. Need tehti valdkondades, kus
komisjoni t60 TEN-T médruse rakendamise etapis on andnud tdendeid vdhese asjakohasuse
kohta, vottes arvesse nii viimaste aastate arengusuundumusi kui ka prognoositavat tulevast
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arengut. Tootati vilja ja korraldati kolm veebiseminari sidusriithmadega, kelle hulka kuulusid
ELi ametnikud, transpordivaldkonna sidusriihmad ja sotsiaalpartnerid, et kinnitada linnalise
litkkuvuse, (digitilemineku ja) innovatsiooni ja uute tehnoloogiliste lahendustega seotud
juhtumiuuringute tulemusi ning arutada jéareldusi ja soovitusi.

M0oju hindamise etapis toimusid alljargnevalt kirjeldatud konsultatsioonid sidusriihmadega.

Moju hindamise etapis korraldati tiiendav avalik konsultatsioon. See toimus ajavahemikul
10. veebruarist kuni 5. maini 2021 EU Survey veebisaidil. Konsultatsioon jagunes viieks
osaks ning algas iildise kiisimusega mairuse kohta, millele jargnesid kiisimused muudetud
médrusega kehtestatavate voimalike tdiendavate meetmete kohta ja muudetud médruse
voimaliku fookuse kohta. Konsultatsiooni kéigus saadi kokku 496 vastust. Peamised
kisitletud kiisimused olid jargmised:

o meetmed, mis vOimaldavad vidhendada transpordisiisteemi CO; heidet ja
ohusaasteainete heidet;

o taristu kvaliteedi ja vastupidavusega seotud meetmed;
o innovatsiooni, digitaliseerimise ja automatiseerimisega seotud meetmed ning
o poliitikavariantide voimalikud sihtvaldkonnad.

Ettepaneku viljatdotamisel arvestati kdikide sidusrithmade seisukohti. Kui hindamisetapis
saadud teavet kasutati eelkdige moju hindamisel tdiendavalt analiiiisitud eri meetmete
kindlaksmédramiseks ja tdpsustamiseks, siis moju hindamise etapis saadud teave oli oluline
valitud meetmete ja variantide ning seega médruse muutmise ldhenemisviisi kinnitamiseks.

. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Euroopa Kontrollikoda

Euroopa Kontrollikoda on teinud mitu auditit ja {ilevaadet transporditaristu ja iileeuroopalise
transpordivorguga seotud poliitikavaldkondades, tidpsemalt Euroopa kiirraudteevorgu, ELi
meretranspordi, ELi raudtee-kaubaveo ning ELi transporditaristu valdkonnas®. Komisjon on
kéesoleva ettepaneku koostamisel votnud arvesse asjaomaseid soovitusi niivord, kuivord need
on asjakohased ja kooskdlas vastustega, mille komisjon on vastavatele aruannetele esitanud.

Hindamine

Maiiéruse (EL) nr 1315/2013 (iileeuroopalise transpordivorgu arendamist kisitlevate liidu
suuniste kohta) hindamine algas 2018. aasta septembris ning pohines eelkdige TEN-T
hindamist toetaval uuringul, mille viisid ldbi Coffey konsultandid,” ja TEN-T poliitika
libivaatamist toetaval uuringul, mille viis libi Panteia®. Kui esimene kisitles TEN-T marust
tervikuna ning selle kdigus koguti teavet koigilt asjaomastelt sidusriihmadelt ja kdigi
transpordiliikide kohta, siis teine oli suunatud peamiselt litkmesriikide ametiasutustele.

Eriaruanne nr 19/2018, eriaruanne nr 23/2016, eriaruanne nr 08/2016, eriaruanne nr 10/2020; vt ka
iilevaade nr 09/2018 ja eriaruanne nr 19/2019.

Toetav suuring médruse (EL) nr 1315/2013 (iileeuroopalise transpordivorgu arendamist késitlevate liidu
suuniste kohta) hindamiseks; https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/1{938a68-4c20-
11ec-91ac-0laa75ed71al/language-en/format-PDF/source-243058839 (ja sellega seotud

juhtumiuuringud).

8 TEN-T poliitika labivaatamist toetav uuring, mis késitleb litkmesriikide asjaomaseid riiklikke kavasid ja
programme; https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9beb4836-d55b-11eb-895a-
0laa75ed71al.
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Hindamiskiisimuste késitlemiseks eri vaatenurkade kaudu — dokumentide analiiiisi, vestluste
ja kiisitluste abil — kasutati standardset triangulatsioonimeetodit.

MGju hindamine

Mobju hindamisel 14htuti komisjoni tehtud uuringutest ja analiilisidest. Komisjon sdlmis ka
lepingu vélise soltumatute konsultantide rithmaga (seda juhtis Ricardo Nederland B.V. ning
sellesse kuulusid veel Ricardo-AEA Limited, TRT Trasporti e Territorio srl (TRT) ja M-Five
GmbH Mobility, Futures, Innovation, Economics (M-FIVE)), kes toetas modju hindamist
konkreetsete iilesannete tditmisega, mis hdlmasid poliitikavariantide hindamist ja vordlemist,
halduskulude hindamist ja avaliku konsultatsiooni analiilisimist. Viline toetav uuring
avaldatakse koos kéesoleva ettepanekuga. Lisaks tootas E3Modelling mudeli PRIMES-
TREMOVE abil vilja ldhtestsenaariumi, tuginedes paketi ,,Eesmirk 55“ mojuhinnangute
aluseks olevale poliitikastsenaariumile MIX. M-FIVE ja TRT kalibreerisid selle
lahtestsenaariumi alusel vastavalt mudeleid ASTRA ja TRUST.

. Mojuhinnang

TEN-T maidruse muutmise eesmirkide saavutamist silmas pidades hinnati kolme
poliitikavarianti nende majandusliku, sotsiaalse ja  keskkonnamdju seisukohast.
Poliitikavariandi nr 1 eesmérk on ajakohastada olemasolevaid TEN-T taristu kvaliteedi
ndudeid ja standardeid ning sellega ndhakse ette piisav taristubaas alternatiivkiituste ja
intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselevotuks. Lisaks sisaldab see meetmeid
olemasolevate TEN-T jérelevalve- ja aruandlusvahendite iihtlustamiseks ja tGhustamiseks.
Samuti holmab see TEN-T transpordivorgu ja -sdlmede ldbivaatamist. Poliitikavariant nr 2,
mis tugineb poliitikavariandile nr 1, kdtkeb endas suuremat muudatust, néhes ette uued
ambitsioonikamad standardid koigi transpordiliikide jaoks, et aidata kaasa transporditaristu
stisteemi CO; heite vihendamisele, saaste vihendamisele, digitaliseerimisele, vastupidavusele
ja ohutusele. Lisaks tagatakse linnatranspordisdlmede parem integreerimine TEN-T vorku
konkreetsete nduete abil, mis késitlevad reisijate- ja kaubaveo korraldamist linnadesse ja
linnadest. Poliitikavariant nr 3, mis on eelistatud variant, kiirendab TEN-T valmimist, tuues
teatavate standardite ja vorguldikude valmimise tdhtaja 2050. aastast 2040. aastasse, sdilitades
samal ajal poliitikavariandi nr 2 kohased pohjalikud standardid ja nduded. Samuti néhakse
sellega ette vorgu ulatuslik ja sidus arendamine, mis tdhendab TEN-T vorgu iilesehituse
pohjalikku ldbivaatamist.

Kui rddkida tulemustest, siis poliitikavariant nr 3 toob mirkimisvéarset majanduslikku kasu,
suurendades SKPd ldhtestsenaariumiga vorreldes 2030. aastaks 0,4 %, 2040. aastaks 1,3 % ja
2050. aastaks 2,4 %. See tdhendab, et ldhtestsenaariumiga vorreldes suureneb SKP
2030. aastaks 57 miljardi euro vorra, 2040. aastaks 229 miljardi euro vorra ja 2050. aastaks
467 miljardi euro vorra. Suuremad investeeringud tileeuroopalisse transpordivorku loovad ka
tookohti, mille tulemusel suureneb t66hdive ldhtestsenaariumiga vorreldes 2030. aastaks
hinnanguliselt 0,1 % (200 000 tidiendavat tootajat), 2040. aastaks 0,3 % (561 000 tdiendavat
tootajat) ja 2050. aastaks 0,5 % (840 000 tdiendavat todtajat). Samuti annaks poliitikavariant
nr 3 héid tulemusi kauba- ja reisijateveo iileminekul sddstvamatele transpordiliikidele. Uue
raudtee-reisijateveo standardi eeldatav rakendamine (raudteeliinil lubatud sdidukiirus
160 km/h), veeremi gabariidina P400 kehtestamine (mis vOoimaldab poolhaagiste transporti
kaubavagunitel) ning moningate raudteestandardite laiendamine pShivorgult iildvorgule koos
ildvorgu laiendamisega peaksid suurendama raudteetransporti. See kajastub ka
transpordiliikide jaotuses raudteetranspordi osakaalu suurenemises maanteetranspordi arvelt.
Kuigi sisevee- ja meretranspordi osakaal jdéb iildjoontes samaks, voimaldab uute standardite
rakendamine sektoril toime tulla EL 27 liiklusmahtude ja ELi-sisese mereliikluse
prognoositava kasvuga. Lisaks peaks poliitikavariandiga nr 3 hdlmatud meetmete paketist
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tulenev lileminek maanteetranspordilt vihem saastavatele transpordiliikidele prognooside
kohaselt kaasa tooma CO; heite ja dhusaaste viahenemise. CO> heite véliskulud vihenevad
vorreldes  ldhtestsenaariumiga  aastatel 2021-2050  niitidisvddrtuses  véljendatuna
hinnanguliselt ligikaudu 387 miljonit eurot, samal ajal kui dhusaaste véliskulud véhenevad
ligikaudu 420 miljoni euro vorra. Lisaks parandatakse liiklusohutust, kehtestades
kvaliteedistandardid ja nendega seotud ohutusnduded koigile vorgu 16ikudele, kus iiletatakse
teatav 60pédevase liikluse tilempiir, mille tulemusena viheneb hukkunute ja vigastatute arv.
Onnetuste  viliskulud vihenevad vdrreldes lidhtestsenaariumiga aastatel 2021-2050
niiiidisvaartuses viljendatuna hinnanguliselt ligikaudu 3 930 miljonit eurot. Linnadevaheliste
litkklusummikute viliskulud vdhenevad vorreldes ldhtestsenaariumiga aastatel 2021-2050
hinnanguliselt ligikaudu 2 891 miljonit eurot.

Mis puudutab kulusid, siis eelistatud poliitikavariandiga saavutatakse parim tasakaal
saavutatavate eesmaérkide ja rakendamise kogukulude vahel. Kd&igi poliitikavariandi nr 3
meetmete rakendamiseks tehtavad investeeringud on ldhtestsenaariumiga vorreldes aastatel
2021-2050 niiiidisvaartuses véljendatuna hinnanguliselt 247,5 miljardit eurot. Peale selle on
erasektori halduskulud ldhtestsenaariumiga vorreldes aastatel 2021-2050 niitidisvéartuses
véljendatuna hinnanguliselt 8,6 miljonit eurot ja avaliku sektori asutuste halduskulud
25,4 miljonit eurot. Muid mdjusid, mis on seotud miiraemissiooniga ja elurikkuse vdimaliku
vihenemisega, oli raske kvantifitseerida, sest miira mdju soltub suurel méiéral kohalikust
(liiklus)olukorrast ning elurikkusega seonduv sdltub taristu konkreetsest asukohast ja
omadustest.

Kombineeritud raudteetranspordi taristu ja terminalide ajakohastamine on oluline element,
millega tagatakse, et iihendvedudeks kasutatakse peamiselt raudteid, siseveeteid voi
lahimereveomarsruute ning et vdimalikud alg- ja/vdi loppetapid maanteel on vdimalikult
lithikesed. Taristu ajakohastamine loob vdimalusi VKEde jaoks, kuigi mones segmendis on
tegevad ka suured turuosalised. Peamised asjaomased sidusriihmad on kaubaveoturul
tegutsevad raudteeveo-ettevotjad, raudtee-kaubaterminalide kiitajad, maanteeveo-ettevotjad
ja reisiterminalide kiitajad. Maanteesektoris toob piirkondlike ja pikamaavedude teostajate
puhkealade ja parkimisvoimaluste parandamine kasu arvukatele autojuhi omandis olevatele
viikestele maanteeveo-ettevotetele, mis on tegelikult transpordivaldkonna viikseimad
ettevotted ning soltuvad tihedast ja kvaliteetsest parkimisalade vOrgustikust.

Poliitikavariandiga nr 3 lisatakse TEN-T iihtekuuluvuseesmargile oluline tdiendav moddde,
médrates kindlaks linnatranspordisdlmed ning integreerides reisi- ja kaubaterminalid kogu
ELi territooriumil, mis on piirkondliku {ihenduvuse seisukohast vidga oluline.
Poliitikavariandiga nr 3 parandatakse ka TEN-T taristu vastupidavust ja edendatakse
klitmamuutustega kohanemist. Samuti annab poliitikavariant nr 3 olulise lisavddrtuse, mis
seisneb teiste poliitikavaldkondadega sidususe tagamises; selleks vaadatakse ldbi TEN-T
vorgu iilesehitus (nt luuakse Euroopa transpordikoridorid, asendades kaks olemasolevat
koridoride liiki, s.t pShivorgukoridorid ja raudtee-kaubaveokoridorid).

. Oigusnormide toimivus ja lihtsustamine

Kéesolev algatus on osa komisjoni 2021. aasta tdoprogrammist ja on esitatud tdGprogrammi
['lisas (uued algatused). See ei ole osa II lisast (digusloome kvaliteedi ja tulemuslikkuse
programmi algatused).

Algatusega parandatakse TEN-T poliitika toimimist, suurendades reguleeriva raamistiku kui
terviku tohusust. Lisaks selgitatakse teatavaid ndudeid ja kontseptsioone. Niiteks peab suur
hulk eksperte ja projektiarendajaid praeguse midruse kohast meremagistraalide
kontseptsiooni liiga keeruliseks. TEN-T méadruse hindamine kinnitab, et sellele tuleks kasuks
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lihtsustamine ja integreerimine TEN-T iildisesse 1dimitud kontseptsiooni, mis hdlmab
sadamaid, laevandust ja kdiki muid meretransporditaristu elemente, moodustades tervikliku
Euroopa  mereruumi. Teine ndide on raudtee-kaubaveokoridoride iihildamine
pohivorgukoridoridega, mis vdimaldab optimeerida vahendeid ja viltida dubleerimist, nagu
néditeks raudtee-kaubaveokoridoride méadrusest tulenev investeerimiskavade koostamise noue,
mis tuleks lihtsalt kaotada, kuna need investeerimiskavad kattuvad Euroopa TEN-T
koordinaatorite poolt korrapiraselt koostatavate tooplaanidega.

Kindlaks on tehtud veel kaks lihtsustust, mis aitavad kulusid kokku hoida:

° automaatne andmete sisestamine TENteci siisteemi, mis voimaldab andmevahetust
otse andmeallikast (litkmesriik, taristuettevotja);

J Euroopa koordinaatorite poolt iga kahe aasta tagant koostatavate todplaanide ja
litkkmesriikide poolt iga kahe aasta tagant esitatavate TEN-T rakendamist kédsitlevate
eduaruannete asendamine iga nelja aasta tagant koostatava tooplaaniga, mis hdlmab
vastava koridori arendamise prioriteete, ning liihikese iga-aastase aruandega
koridoride, meremagistraalide (edaspidi Euroopa mereruumi) ja Euroopa
raudteeliikluse juhtimissiisteemi rakendamise seisu kohta.

Kuigi ettepanek suurendab ametiasutuste {ldisi rakenduskulusid, toob see kaasa senise
olukorra paranemise, tuues kasu eelkdige majanduse ja toohdive seisukohast, ning annab
voimaluse sddstvamatele transpordiliikidele, mis korvab tédielikult regulatiivsed kulud.

. P6hidigused
Asjakohaste taristule esitatavate noduete kehtestamise kaudu parandatakse ettepanekuga

juurdepddsetavust koigi kasutajate jaoks, suurendades seeldbi puuetega ja piiratud
litkumisvdimega inimeste juurdepiisu ning aidates kaasa soolisele vorddiguslikkusele.

4. MOJU EELARVELE

Taiendavad halduskulud vorreldes ldhtestsenaariumiga on mdjuhinnangu kohaselt moddukad,
eriti kui vorrelda neid eelistatud poliitikavariandi kohaste ulatuslike muutmiskavadega.
Avaliku sektori asutuste halduskulud on aastatel 2021-2050 niitidisvdartuses véljendatuna
hinnanguliselt 25,4 miljonit eurot (15,8 miljonit eurot kannab Euroopa Komisjon’ ja
9,6 miljonit eurot kannavad litkkmesriikide ametiasutused). Lisaks tehakse eeldatavasti suurim
osa investeeringutest avaliku sektori vahenditest (riikide avaliku sektori rahalised vahendid,
ELi rahalised vahendid) ja nende maht on lidhtestsenaariumiga vorreldes aastatel 2021-2050
niitidisvaértuses viljendatuna 244,2 miljardit eurot.

5. MUU TEAVE
. Rakenduskavad ning jarelevalve, hindamise ja aruandluse kord

Komisjon jélgib kéesoleva algatuse edenemist, mdju ja tulemusi TEN-T haldamisel
pohinevate juhtimisvahendite kaudu, nagu tugevdatud rolliga Euroopa koordinaatorid ja
nende toOplaanid. Jarelevalvet on muudetud méérusega kavas tugevdada.

9 Need kulud on mdju hindamisel varasemate kulude ja kogemuste pdhjal antud hinnang. Neid ei tule

mdista komisjoni lisakuludena. Kdik TEN-Tga seotud assigneeringud kaetakse tdielikult Euroopa
ihendamise rahastu eelarvest (méérus (EL) 2021/1153).
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Selles kontekstis on Euroopa koordinaatorid olnud véga olulised, toimides TEN-T poliitika
saadikutena ja vahendajatena kdigi asjaomaste sidusrithmade jaoks, kellega suheldakse nn
koridorifoorumite kaudu. Seda t66d hoogustab veelgi Euroopa koordinaatorite rolli
tugevdamine. Lisaks toetatakse iga FEuroopa transpordikoridori ja kahte horisontaalset
prioriteeti eriuuringutega, milles jélgitakse standardite tditmisel, tdhtacgade jargimisel ja
prioriteetide seadmisel tehtud edusamme. See kajastub niiteks koigi TEN-T raames
kavandatud voi kdimasolevate projektide vdga hoolikas jarelevalves (kavandatud projektide
analiilis ja poolaastaaruanded projektide rakendamise kohta). Seejuures hinnatakse projekte
nii nende ,,rahalise kiipsuse* kui ka loamenetluste ja hangete seisu alusel, nii et probleeme,
nditeks viivitusi, on lihtne tuvastada ning komisjonil ja/vdoi Euroopa koordinaatoritel on
voimalik kavandada sekkumisi. Uus méddrus sisaldab ka vdimalust tugineda senisest enam
rakendusaktidele. Need mitte ainult ei edenda prioriteetide seadmist riikide tasandil, vaid
holbustavad ka TEN-T arendamisel tehtud edusammude jélgimist konealustes
rakendusaktides kindlaksméératud ja kokkulepitud vahe-eesmirkide alusel. Need annavad ka
hea aluse projektide jarelevalveks, kuna korrapérast edenemist on véimalik kontrollida vahe-
eesmirkide kaupa ja viivituste korral saab voOtta asjakohaseid meetmeid. Konealuste
rakendusaktide vastuvOtmisel noustuvad asjaomased liikmesriigid andma tehtud
edusammudest korrapéraselt aru. Jéarelevalve raames jélgitakse TEN-T taristu tehnilist
véljaarendamist vastavalt kindlaksméddratud TEN-T standarditele ning 2030., 2040. ja
2050. aasta tihtaegadele. Standardid ja nduded on seega pdhilised tulemusniitajad, mille
alusel jélgitakse TEN-T edenemist (nt selliste raudtee-kaubaveo 16ikude osakaal, mis on
elektrifitseeritud ning sobivad 22,5-tonnisele teljekoormusele ja 740-meetrisele rongi
pikkusele; raudteele juurdepddsuga meresadamate arv jne). Lisaks sellele toimub pidev
jarelevalve nn TENteci andmebaasi kaudu. See on vdimas infosiisteem, mis vdimaldab
tulevikus automaatset Oigeaegset andmevahetust otse andmeallikast (liikmesriik,
taristuettevotja).

. Ettepaneku siitete iiksikasjalik selgitus

Muudetud méiruse iilesehitus erineb kehtiva méiruse iilesehitusest. Ulesehituse aluseks ei ole
enam vOrgukihid (pohi- ja lildvork), vaid transpordiliigid, mis voimaldab eri ndudeid paremini
moista. Méirus sisaldab Euroopa transpordikoridoridele esitatavaid konkreetseid noudeid ja
koridoride kaarte ning uut 2040. aasta vahetdhtaega. Maiidruse esimestes peatiikkides
selgitatakse TEN-T iildeesmirke ja jarkjargulist ldhenemisviisi vorgu viljaarendamisele.
Maiirus koosneb alljirgnevalt kirjeldatud pohiosadest.

PShjendused

Pohjendustes keskendutakse eelkdige TEN-T panusele Euroopa rohelisse kokkuleppesse ning
sddstva ja aruka litkuvuse strateegia eesmirkide saavutamisse. Lisaks kirjeldatakse
iksikasjalikult muudetud TEN-T seoseid muu transpordipoliitikaga eri transpordiliikide puhul
ja transpordisektorist viljapoole jddvate poliitikavaldkondadega, nagu keskkonna- ja
kliimapoliitika, sotsiaalpoliitika, iihtekuuluvuspoliitika, vélispoliitika jne. Lisaks tuuakse
pohjendustes vélja ELi ja riiklikul tasandil taristu planeerimise ning rahastamise ja
finantseerimise aspektid.

I peatiikk. Uldpohimdtted

I peatiikis sétestatakse TEN-T mééruse lildpohimdtted. Selles méératakse kindlaks mééruse
reguleerimisese ja kohaldamisala. Peatiikk sisaldab miéruse eri elementide ja kogu tekstis
kasutatava terminoloogia médratlusi. Lisaks esitatakse selles peatiikis médruse eesmérgid
(tihtekuuluvus, kestlikkus, tdhusus ja kasu kasutajatele) ja nende saavutamise viisid. Samuti
satestatakse selles peatiikis, et lileeuroopalist transpordivorku kavandatakse, arendatakse ja
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kditatakse  ressursitdhusal  wviisil, jérgides kohaldatavaid ELi ja liikmesriikide
keskkonnandudeid. Jargmistes artiklites kirjeldatakse vorgustruktuuri ja  Euroopa
transpordikoridoride = geograafilist ~modddet.  Lopetuseks  kirjeldatakse I peatiikis
ithishuviprojektide ja kolmandate riikidega tehtava koost66 pdhimaotteid.

11 peatiikk. Uldsétted

IT peatiikk sisaldab méiidruse tildsdtteid, milles méiratakse kindlaks pohivork, laiendatud
poOhivork ja tildvork ning Euroopa transpordikoridorid ning sétestatakse eri vorkudega seotud
prioriteetsed meetmed.

I1I peatikk. Erisétted

III peatiikk sisaldab erisétteid iga madruses kisitletud transpordiliigi puhul kohaldatavate
nouete kohta, mis hdlmavad jargmist:

. taristukomponentide mairatlus,

o iildvorgu transporditaristule esitatavad nduded,

o pohivdrgule ja laiendatud pohivorgule esitatavad nduded,
o tdiendavad prioriteedid.

Lisaks sisaldab see peatiikk sdtteid, mis kdsitlevad muutmisest tulenevaid ndudeid, mida
kohaldatakse mitmeliigilise kaubaveo terminalide ja linnatranspordisdlmede suhtes.

1V peatiikk. Arukat ja vastupidavat transporti késitlevad sétted

IV peatiikk sisaldab mééruse nduetega seotud lisasétteid, mis késitlevad transpordivaldkonna
IKT-siisteeme, kestlikke teenuseid, uusi tehnoloogilisi lahendusi ja innovatsiooni, ohutut ja
turvalist taristut, vastupidavust, kolmandate riikide tehtavaid investeeringuid, hooldust ja
projektide olelusringi ning koigi kasutajate juurdepéésu.

V peatiikk. Euroopa transpordikoridoride ja horisontaalsete prioriteetide rakendamine

V peatiikis késitletakse Euroopa transpordikoridoride ja horisontaalsete prioriteetide (Euroopa
raudteeliikluse juhtimissiisteem ja Euroopa mereruum) rakendamist. Peatiikis kirjeldatakse
Euroopa transpordikoridoride vahendit ja horisontaalseid prioriteete ning see sisaldab sitteid
nende koordineerimise ja juhtimise kohta. Lisaks sisaldab peatiikk sétteid rakendusvahendite
(nt koordinaatorite todplaanid) ja rakendusaktide kohta.

VI peatiikk. Uhissétted

VI peatiikk sisaldab maédruse iihissétteid aruandlus- ja jérelevalvekohustuste, vorgu
ajakohastamise menetluste ning avaliku ja erasektori sidusriihmade kaasamise pShimotete
kohta. Samuti sisaldab see sitteid, mis késitlevad riiklike kavade vastavusse viimist ELi
transpordipoliitikaga. Lisaks sisaldab see peatiikk sitteid, mis késitlevad volituste
delegeerimist, komiteemenetlust, méédruse ldbivaatamist, vOrgu rakendamisel esinevate
viivituste korral tegutsemise korda ja erandite tegemise voimalust. Lopuks kirjeldatakse selles
miiruse mdju teistele seadusandlikele aktidele, pidades silmas nende muutmise vajadust.
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Lisad

Mairuse lisad sisaldavad pohivorgu, laiendatud pohivorgu ja iildvorgu tiksikasjalikke kaarte,
madruse kohaldamisalasse kuuluvate transpordi- ja linnatranspordisdlmede loetelusid ning
Euroopa transpordikoridoride trasside maiératlust ja kaarte. Samuti on neis esitatud
naaberriikidesse pikendamise indikatiivsed kaardid ja sddstva linnalise litkumiskeskkonna
kavade véljatootamise nouete spetsifikatsioonid. Lisad sisaldavad ka artiklit, millega
muudetakse méérust (EL) 2021/1153, ning madruse (EL) nr 1315/2013 ja kdesoleva mééruse
sdtete vastavustabelit.
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2021/0420 (COD)
Ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,

milles kiisitletakse liidu suuniseid iileeuroopalise transpordivorgu arendamise kohta

ning millega muudetakse méirust (EL) 2021/1153 ja méarust (EL) nr 913/2010 ja
tunnistatakse kehtetuks méérus (EL) nr 1315/2013

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artiklit 172,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust!,

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust?,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

(D)

2)

Komisjoni 2019. aasta detsembri teatises ,,Euroopa roheline kokkulepe** on seatud
kliimaneutraalsuse eesmérk, mille liit peab saavutama 2050. aastaks, ning selge
eesmérk vihendada kasvuhoonegaaside netoheidet 2030. aastaks 1990. aasta tasemega
vorreldes vdhemalt 55 %. Need eesmdrgid on sitestatud Euroopa Parlamendi ja

ndukogu méiruses (EL) 2021/1119%,

Transpordisektori heitkogused moodustavad ligikaudu 25 % liidu kasvuhoonegaaside
koguheitest ja need heitkogused on viimastel aastatel suurenenud. Seetdttu kutsutakse
Euroopa rohelises kokkuleppes iiles vdhendama transpordist tulenevat
kasvuhoonegaaside heidet 90 % ja samal ajal tegema t60d nullsaaste eesmargi

saavutamise nimel, et liidu majandus muutuks 2050. aastaks kliimaneutraalseks®.

ELTCI...].
ELTCI...].

Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile, Euroopa Ulemkogule, ndukogule, Euroopa Majandus- ja

Sotsiaalkomiteele ning Regioonide Komiteele ,,Euroopa roheline kokkulepe® (COM(2019) 640 final).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. juuni 2021. aasta méddrus (EL) 2021/1119, millega kehtestatakse
kliimaneutraalsuse saavutamise raamistik ning muudetakse méédruseid (EU) nr 401/2009 ja (EL)

2018/1999 (ELT L 243, 9.7.2021, 1k 1).

Komisjoni 12. mai 2021. aasta teatis ,,Heas seisundis planeet kdigi jaoks. ELi tegevuskava ,,Ohu, vee ja

pinnase nullsaaste suunas““ (COM(2021) 400 final).
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€)

(4)

©)

(6)

(7

Sisstva ja aruka liikuvuse strateegias® on esitatud vahe-eesmirgid, mis kirjeldavad
Euroopa transpordisiisteemi liikumist sédéstva, aruka ja vastupidava litkuvuse
eesmarkide saavutamise suunas. Selles ndhakse ette, et raudtee-kaubavedude turuosa
peaks 2030. aastaks kasvama 50 % ja 2050. aastaks kahekordistuma; sisevee- ja
lahimerevedude turuosa peaks 2030. aastaks kasvama 25 % ja 2050. aastaks 50 %;
kiirraudteeliikluse maht peaks 2030. aastaks kahekordistuma ja 2050. aastaks
kolmekordistuma; 2030. aastaks peaks liidu teedel olema kasutusel vdhemalt
30 miljonit heiteta sdiduautot ja 80 000 heiteta veoautot ning peaaegu koik sdiduautod,
kaubikud, bussid ja uued raskeveokid peaksid 2050. aastaks olema heitevabad,
2030. aastaks peaksid alla 500 km pikkused graafikujérgsed iihisreisid olema liidus
COs-neutraalsed; 2030. aastaks peaks Euroopas olema vdhemalt 100 kliimaneutraalset
linna.

Uleeuroopalise transpordivdrgu rajamine loob taristubaasi ndol eeltingimused, mis
voimaldavad muuta koik transpordiliigid sddstvamaks, taskukohasemaks ja
kaasavamaks, teha mitmeliigilise transpordi siisteemi raames sédédstvad alternatiivid
laialdaselt kittesaadavaks ja kehtestada diged stiimulid iilemineku hoogustamiseks,
eelkdige tagades oOiglase lilemineku kooskdlas eesmérkidega, mis on esitatud ndukogu
[...] soovituses (EL) [...] diglase kliimaneutraalsusele iilemineku tagamise kohta.

Uleeuroopalise transpordivorgu kavandamine, arendamine ja kiitamine peaks
vOimaldama sédéstvaid transpordilitke, pakkuma paremaid mitmeliigilise ja
koostalitlusvoimelise transpordi lahendusi ning tdhustama mitmeliigilise transpordi
integreerimist kogu logistikaahelasse, aidates seeldbi kaasa siseturu sujuvale
toimimisele, luues tuiksooned, mis on vajalikud sujuvaks reisijate- ja kaubaveoks kogu
liidus. Lisaks peaks vork tugevdama majanduslikku, sotsiaalset ja territoriaalset
tihtekuuluvust, tagades juurdepddsetavuse ja tihenduvuse koigi liidu piirkondade
puhul, sealhulgas &dérepoolseimate piirkondade ning muude kaugete, maa-, saare-,
perifeersete ja maégipiirkondade ning horedalt asustatud piirkondade parema
iihenduvuse. Uleeuroopalise transpordivorgu arendamine peaks vdimaldama ka
kaupade ja isikute sujuvat, ohutut ja sddstvat liikuvust kogu nende mitmekesisuses
ning aitama kaasa majanduskasvu ja konkurentsivoime edendamisele iilemaailmses
perspektiivis, tagades riikide transpordivorkude vahelised iihendused ja
koostalitlusvoime ressursitdhusal ja sddstval viisil.

Liikluse kasv on suurendanud ummikuid rahvusvahelises transpordis. Reisijate ja
kaupade rahvusvahelise litkuvuse tagamiseks tuleks optimeerida iileeuroopalise
transpordivorgu ldbilaskevoimet ja selle kasutamist ning seda vajaduse korral
suurendada, korvaldades taristu kitsaskohad ning rajades puuduvad taristuiihendused
litkkmesriikide sees ja nende vahel ning vajaduse korral liikkmesriikide ja naaberriikide
vahel, vottes eelkdige arvesse kandidaatriikide ja potentsiaalsete kandidaatriikidega
peetavaid ithinemislébirdékimisi.

Uleeuroopaline transpordivork koosneb suures ulatuses olemasolevast taristust.
Uleeuroopalise transpordivorgu uue poliitika eesmérkide tdielikuks saavutamiseks
tuleks kehtestada tihtsed taristule esitatavad nouded.

Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele ning
Regioonide Komiteele ,,Sidstva ja aruka liikuvuse strateegia — Euroopa transpordivaldkonna edasise
arengu suunad‘ (COM(2020) 789 final).
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(8)

©)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Uleeuroopalist transpordivorku tuleks arendada ja alal hoida uue transporditaristu
loomise, olemasoleva taristu hooldamise ja ajakohastamise ning taristu ressursitdhusat
kasutamist edendavate meetmete kaudu.

Uhishuviprojektide elluviimisel tuleks nduetekohaselt arvesse votta iga iiksikprojekti
konkreetseid asjaolusid. Voimaluse korral tuleks &ra kasutada koostoimet teiste
poliitikavaldkondadega, niiteks vdotta arvesse turismi aspekte, tdiendades selliseid
tsiviilrajatisi nagu sillad voi tunnelid jalgrattateede, sealhulgas EuroVelo jalgrattateede
jaoks vajaliku taristuga, voi turvalisuse aspekte, lisades sildadele uusi tehnoloogilisi
lahendusi, nagu andurid.

Koigi transpordiliikide 1dikes kvaliteetse ja tdhusa transporditaristu saavutamiseks
tuleks tileeuroopalise transpordivorgu arendamisel votta arvesse reisijate ja kauba
litkkumise turvalisust ja ohutust, moju kliimamuutustele ning kliimamuutuste ja
voimalike looduslike ohtude ja inimtegevusest tingitud katastroofide moju taristule,
samuti koigi transpordikasutajate juurdepddsu, eelkdige piirkondades, mis on
kliitmamuutuste negatiivse mdju suhtes eriti tundlikud.

Uhishuviprojektide kavandamisel, nende jaoks hangete korraldamisel ja nende
rakendamisel peaksid litkmesriigid ja muud projektide elluviijad votma nouetekohaselt
arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2021/1187.

Taristu planeerimisel peaksid litkmesriigid ja muud projektide elluviijad votma
nduetekohaselt arvesse riskihindamisi ja kliimamuutustega kohanemise meetmeid,
mille eesmirk on parandada vastupidavust nditeks kliimamuutustele, looduslikele
ohtudele ja inimtegevusest tingitud katastroofidele. Sééstvate transpordiliikide
arendamiseks tdiendavate stiimulite pakkumise ja keskkonnahoidliku transporditaristu
korgetasemeliste  standardite rakendamise kaudu toetatakse iileeuroopalise
transpordivorgu rajamisel olulise kahju drahoidmise pohimotet.

Vottes arvesse liidu taristuvajaduste arengut ja CO; heite vihendamise eesmérke ning
Euroopa Ulemkogu 2020. aasta juuli jireldusi, mille kohaselt liidu kulutused peaksid
olema kooskdlas Pariisi klitmakokkuleppe eesmirkidega ja olulise kahju drahoidmise
pdhimdttega taksonoomiamiiruse® artikli 17 tihenduses, tuleks iihishuviprojekte
hinnata, et tagada TEN-T poliitika kooskdla liidu transpordi-, keskkonna- ja
kliimapoliitika eesmirkidega. Liikmesriigid ja muud projektide elluviijad peaksid
korraldama kavade ja projektide keskkonnamdju hindamise, mis peaks hdlmama
hinnangut olulise kahju &rahoidmise pohimotte jargimisele, tuginedes uusimatele
kéttesaadavatele suunistele ja parimatele tavadele. Kui tihishuviprojekti rakendamine
kahjustab oluliselt monda keskkonna- voi kliimaeesmarki, tuleks kaaluda mdistlikke
alternatiive.

TEN-T mairuse kohaste taristuprojektide puhul tuleks kliimatundlikkuse ja riski
hindamise kaudu, sealhulgas asjakohaste kohanemismeetmete abil, tagada
vastupidavus kliimamuutuste voimaliku kahjuliku moju suhtes. Projektide puhul, mille
keskkonnamdgju tuleb hinnata, tuleks tagada kliimakindlus ning kulude-tulude
analiilisis tuleks arvesse votta kasvuhoonegaaside heite kulusid ja kliimamuutuste

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2021. aasta direktiiv (EL) 2021/1187, millega tdhustatakse
iileeuroopalise transpordivorgu (TEN-T) véljaarendamise edendamiseks vdetavaid meetmeid (ELT
L 258,20.7.2021, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. juuni 2020. aasta méédrus (EL) 2020/852, millega kehtestatakse
kestlike investeeringute holbustamise raamistik ja muudetakse méérust (EL) 2019/2088 (ELT L 198,
22.6.2020, Ik 13).
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

21)

(22)

leevendamise meetmete posititvset moju. Kliimakindluse tagamisel tuleks ldhtuda
uusimatest olemasolevatest parimatest tavadest ja suunistest’. See aitab 1dimida
kliimamuutustega seotud riskid ning kliimamuutustele vastuvotlikkuse ja
kliilmamuutustega kohanemise hinnangud liidu eelarve raames tehtavatesse
investeerimis- ja planeerimisotsustesse.

Liikmesriigid ja muud projektide elluviijad peaksid vastavalt asjakohastele
oOigusaktidele korraldama kavade ja projektide keskkonnamdju hindamised, et véltida
voi — kui viltimine ei ole vdimalik — leevendada vdi korvata negatiivset moju
keskkonnale, nagu maastiku killustumine, mulla katmine, Ghusaaste ja veereostus ning
miira, ja et tulemuslikult kaitsta elurikkust.

Uhishuviprojektide planeerimise ja ehitamise etapis tuleks asjakohaselt arvesse votta
piirkondlike ja kohalike omavalitsuste ning projektist mojutatud iildsuse huve.

Uleeuroopalise transpordivorgu maéiratlus peaks pohinema iihtsel ja lidbipaistval
metoodikal ning see peaks kajastama taristu planeerimise korgeimat taset liidus. See
peaks olema mitmeliigiline, s.t see peaks hdolmama koiki transpordiliitke ja nende
tthendusi ning asjakohaseid liiklus- ja reisiteabe haldamise siisteeme.

Pidades silmas iildeesmérki rajada kogu Euroopas kdorgetele kvaliteedistandarditele
vastav koostalitlusvdoimeline mitmeliigilise transpordi vork, jargides samal ajal liidu
tildisi kliimaneutraalsuse ja keskkonnaeesmairke, tuleks iileeuroopaline transpordivork
jark-jargult vélja arendada kolmes etapis: pohivork tuleks vélja arendada
2030. aastaks, laiendatud pohivork 2040. aastaks ja tildvork 2050. aastaks.

Lisaks 2030. ja 2050. aasta tdhtacgadele, mis kehtestati juba Euroopa Parlamendi ja
ndukogu miirusega (EL) nr 1315/2013,'° tuleks Euroopa transpordikoridoride osaks
oleva laiendatud pdhivorgu puhul kdesoleva méirusega ette ndha, et 2040. aasta
vahetiihtajaks peab see vork vastama kiesolevale miirusele. Oigeaegsete vajalike
investeeringute tagamiseks tuleks sama vahetihtacga kohaldada ka pdhivdrgu uute
standardite suhtes, mis on kehtestatud lisaks méiruses (EL) nr 1315/2013 sétestatud
nduetele.

Uldvork peaks olema iileeuroopaline transpordivork, mis tagab juurdepiisetavuse ja
tthenduvuse koigi liidu piirkondade, sealhulgas &édrepoolseimate piirkondade ning
muude kaugete, maa-, saare-, perifeersete ja mégipiirkondade ning horedalt asustatud
piirkondade puhul ning tugevdab nendevahelist sotsiaalset, majanduslikku ja
territoriaalset tihtekuuluvust. Tuleks kehtestada nduded iildvorgu taristule, et edendada
kvaliteetse vorgu arendamist kogu liidus.

Uldvork peaks olema piisavalt varustatud alternatiivkiituste taristuga, tagamaks, et see
toetab tohusalt lileminekut heitevabale litkuvusele kooskdlas sddstva ja aruka liikuvuse
strateegias sétestatud vahe-eesmirkidega.

Lisaks pohivorgule tuleks méératleda laiendatud pdhivork, ldhtudes iildvorgu
prioriteetsetest 1dikudest, mis moodustavad osa Euroopa transpordikoridoridest.

Komisjoni teatis ,,Taristu kliimakindluse tagamise tehnilised suunised aastateks 2021-2027 (ELT
C373,16.9.2021, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta méérus (EL) nr 1315/2013 {ileeuroopalise
transpordivirgu arendamist késitlevate liidu suuniste kohta ja millega tunnistatakse kehtetuks otsus
nr 661/2010/EL (ELT L 348, 20.12.2013, 1k 1).
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Pohivork on kindlaks méédratud objektiivse planeerimismetoodika abil. Seda
metoodikat kasutades tehti kindlaks kdige olulisemad linnatranspordisdlmed,
sadamad, lennujaamad ja piiripunktid. Voimaluse korral tuleb need transpordisdlmed
siduda mitmeliigiliste iihendustega, kui need on 2030. aastaks majanduslikult
elujoulised ja teostatavad. Konealuse metoodikaga on tagatud koikide litkmesriikide
tthendamine ja peamiste saarte integreerimine pohivarku.

PShivork, mis tuleb vilja arendada 2030. aastaks, ja laiendatud pohivork, mis tuleb
vélja arendada 2040. aastaks, peaksid moodustama sddistva mitmeliigilise transpordi
vorgu aluse, koosnedes vastavalt liiklusvajadustele iileeuroopalise transpordivorgu
strateegiliselt kdige olulisematest transpordisdlmedest ja -iihendustest. Need peaksid
ergutama kogu iildvorgu arendamist ja vOimaldama liidu meetmete rakendamisel
keskenduda tileeuroopalise transpordivorgu nendele komponentidele, millel on suurim
Euroopa lisavdartus, eelkdige piiriiilestele 16ikudele, puuduvatele iihendustele,
mitmeliigilise transpordi ithenduspunktidele ja peamistele kitsaskohtadele.

Teatavaid pohivorgu suhtes kohaldatavaid standardeid tuleks laiendada laiendatud
poOhivorgule ja iildvorgule, et saada vorgust tdit kasu, suurendada vorguliikide
koostalitlusvdoimet ja vdimaldada suuremat aktiivsust sddstvamate transpordiliikide
abil, sealhulgas ulatuslikuma digitaliseerimise ja muude tehnoloogiliste lahenduste
abil.

Erandid poOhivorgu, laiendatud pohivorgu ja ildvorgu suhtes kohaldatavatest
taristunduetest peaksid olema voimalikud iiksnes nduetekohaselt pdhjendatud juhtudel
ja teatavatel tingimustel. Need peaksid holmama juhtumeid, mil investeering ei saa
olla pdhjendatud voi mil esinevad konkreetsed geograafilised voi olulised fiiiisilised
piirangud, néditeks &ddrepoolseimates piirkondades ning muudes kaugetes, saare-,
perifeersetes ja mégipiirkondades voi horedalt asustatud piirkondades voi isoleeritud
vOi osaliselt eraldatud vorkude puhul.

Pohivdorgust, laiendatud pShivorgust ja tildvorgust koosnev maismaa-taristuvork peaks
olema integreeritud iileeuroopalise transpordivorgu meremdotmega. Selleks tuleks
luua toeliselt kestlik, arukas, sujuv ja vastupidav Euroopa mereruum. See peaks
holmama koiki iileeuroopalise transpordivorgu meretransporditaristu komponente.

Euroopa mereruumi tuleks rakendada kooskdlas Euroopa makropiirkondade ja
merepiirkondade strateegiatega, mis pakuvad sobivat raamistikku Euroopa
territoriaalseks koostdoks nii liidu riikidevahelisel tasandil kui ka piiritilesel tasandil
kolmandate riikidega.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EL) nr 913/2010'" alusel loodud raudtee-
kaubaveokoridorid ja mééruses (EL) nr 1315/2013 méératletud pohivorgukoridorid on
tiksteist tdiendavad poliitikavahendid, millel on omavahel tihedalt seotud eesmairgid,
eelkoige eesmirk edendada sdidstvaid, tohusaid ja ohutuid transporditeenuseid. Kuigi
koostdd on mitmes aspektis olnud viljakas, on monel juhul tuvastatud tegevuste
kattumine ja vajadus parema teabevahetuse jirele. Lisaks ei ole raudtee-
kaubaveokoridorid ja pdhivorgukoridorid omavahel tdielikult geograafiliselt
vastavuses, mis piirab koordineerimise voimalusi, néiteks sellistes kiisimustes nagu
iileeuroopalise transpordivorgu taristunduete kasutuselevott voi raudteeteenuste

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22.septembri 2010.aasta mdidrus (EL) nr913/2010
konkurentsivoimeliseks kaubaveoks kasutatava Euroopa raudteevorgustiku kohta (ELT L 276,
20.10.2010, 1k 22).
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kvaliteedi parandamine. Seega on olemas mérkimisvddrne kasutamata potentsiaal
sujuvuse, tohususe ja koostoime suurendamiseks.

Nagu on mérgitud sééstva ja aruka litkuvuse strateegias, on vaja pdhivorgukoridorid ja
raudtee-kaubaveokoridorid koondada Euroopa transpordikoridoridesse, et suurendada
koostoimet taristu planeerimise ja transpordi toimimise vahel. Euroopa
transpordikoridoridest peaks saama vahend, mis vdimaldab Euroopas edendada
sddstvaid ja mitmeliigilise kauba- ja reisijateveo vooge ning arendada
koostalitlusvoimelist kvaliteetset taristut ja tegevuse tulemuslikkust. Seega peaksid
need kujutama endast ka vahendit, mis vOimaldab saavutada kogu liidus viga
konkurentsivoimelise raudteevorgu loomise eesmargi.

Euroopa transpordikoridorid peaksid holmama kodige olulisemaid pikamaatranspordi
vooge ja koosnema Euroopa peamistest mitmeliigilise transpordi telgedest, mis
pohinevad iileeuroopalise transpordivorgu osadel, olema mitmeliigilised, hdlmates
vihemalt kolme transpordiliiki ja olles avatud koigile kéesoleva méiéruse
kohaldamisalasse kuuluvatele transpordiliikidele, ning iiletama vdhemalt kahte
riigipiiri.

Uleeuroopalise transpordivorgu koordineeritud ja oigeaegseks rajamiseks, mis
vOimaldaks maksimeerida vorguefekti, peaksid asjaomased liikmesriigid tagama
asjakohaste meetmete votmise, et pohivorgu, laiendatud pdohivorgu ja iildvorguga
seotud thishuviprojektid viidaks 16pule vastavalt 2030., 2040. ja 2050. aastaks.
Selleks peaksid litkmesriigid tagama riiklike transpordi- ja investeerimiskavade
kooskdla kéesolevas maédruses ja Euroopa koordinaatorite todplaanides esitatud
prioriteetidega.

On vaja kindlaks midrata tihishuviprojektid, mis aitavad kaasa iileeuroopalise vorgu
rajamisele ja kdesolevas midruses sitestatud eesmirkide saavutamisele ning mis
vastavad kdesolevas madruses sitestatud prioriteetidele. Projektide rakendamine peaks
soltuma nende kiipsusastmest, nende vastavusest liidu ja liikmesriikide diguse
kohastele menetlustele ning rahaliste vahendite kittesaadavusest, ilma et liikmesriigi
voi liidu rahalisi kohustusi ette kindlaks méarataks.

Uhishuviprojektidel, mille eesmirk on arendada iileeuroopalist transpordivorku
kooskolas kdesolevas midruses sétestatud nduetega, on Euroopa lisavéértus, kuna
need aitavad saavutada kvaliteetse, koostalitlusvdoimelise ja mitmeliigilise Euroopa
vorgu, suurendades seeldbi kestlikkust, tihtekuuluvust, tdhusust ja kasutajate kasu.
Projekti Euroopa lisavdirtus on suurem, kui lisaks potentsiaalsele vaartusele liksnes
asjaomase litkkmesriigi jaoks toob projekt kaasa liikmesriikidevaheliste voi litkmesriigi
ja  kolmanda riigi  vaheliste transpordilihenduste vO1  transpordivoogude
markimisvddrse paranemise. Selliste piiriiileste projektide rakendamise tagamiseks
peaks liit neid késitama prioriteetsena.

Liikmesriigid ja teised projektide elluviijad peaksid tagama, et {ihishuviprojektide
hindamised toimuvad téhusalt, viltides tarbetuid viivitusi.

Selliste tihishuviprojektide puhul, mille jaoks taotletakse liidu rahastamist, tuleks teha
tunnustatud metoodikal pohinev sotsiaal-majanduslik kulude-tulude analiiiis, milles
vOetakse  arvesse asjakohaseid  sotsiaalseid, majanduslikke, kliima- ja
keskkonnaalaseid tulusid ja kulusid ning olelusringil pohinevat ldhenemisviisi.
Kliima- ja keskkonnaalaste kulude ja tulude analiilis peaks pdhinema Euroopa
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Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2011/92/EL'? kohaselt teostataval keskkonnamdju
hindamisel.

Selleks et saavutada Euroopa rohelise kokkuleppe kliimaeesmérk védhendada
kasvuhoonegaaside heidet 2050. aastaks 90 %, tuleks analiilisida uusi, laiendatud voi
ajakohastatud transporditaristuid holmavate iihishuviprojektide kasvuhoonegaaside
heite mdju vihendamise meetmeid.

Selleks et tagada liidu ja kolmandate riikide, sealhulgas naaberriikide taristuvorkude
ithendamine ja koostalitlusvdime, on vajalik koostod nende riikidega. Seda silmas
pidades peaks liit vajaduse korral edendama nende riikidega thishuviprojekte,
hinnates ja tagades, et iileeuroopalise transpordivorgu eesmirgid ja nduded on
tédidetud, et kindlustada liidu vorgu koostalitlusvoime.

Selleks et muuta transpordisektor toeliselt mitmeliigiliseks sdistva ja aruka litkuvuse
teenuste siisteemiks, peaks liit rajama kvaliteetse transpordivorgu, mis hdlmab
raudteeliinil lubatud sdidukiirusele vastavaid raudteeteenuseid. Konkurentsivdimelisel
raudtee-reisijateveol on suur potentsiaal transpordi CO: heite vihendamiseks. Vaja on
vilja arendada iihtne ja koostalitlusvdimeline Euroopa kiirraudteevork, mis ithendaks
Euroopa pealinnu ja  suurlinnu. Olemasolevate kiirliinide tdiendamine
reisijateveoliinidega, mille lubatud sodidukiirus on vidhemalt 160 km/h, peaks
omakorda kaasa tooma vorguefekti, sidusama vOrgu ja rongireisijate arvu
suurenemise. Suure joudlusega vorgu rajamine annab ka vOimaluse todtada vélja ja
votta kasutusele uusi voi teistsuguseid ldbilaskevdoime jaotamise mudeleid, nagu
intervallipdhised libisevad sdidugraafikud, mida katsetatakse sdidugraafikute
muutmise algatuse (Timetable Redesign, TTR) raames.

Kogu Euroopas tuleks luua sddstvam, vastupidavam ja usaldusvéddrsem raudtee-
kaubaveovork, et suurendada kombineeritud transpordi konkurentsivoimet.
Kombineeritud raudteetranspordi taristut ja terminale tuleks ajakohastada, millega
tagatakse, et Uhendvedudeks kasutatakse peamiselt raudteid, siseveeteid voi
lahimereveomarsruute ning et vdimalikud alg- ja/voi loppetapid maanteel on
voimalikult lithikesed.

Vottes arvesse asjaolu, et Euroopa raudteelitkluse juhtimissiisteemi (ERTMS)
kasutuselevott Euroopas kiireneb ja mitu litkmesriiki on juba vastu votnud kava
ERTMS:i kasutuselevotuks kogu oma riigisiseses raudteevorgus 2040. aastaks, tuleb
seda paradigma muutust arvesse votta ja kehtestada TEN-T {ldvorgu puhul
ambitsioonikam ERTMSi kasutuselevotu tihtaeg.

ERTMSI tuleks jérjepidevalt kasutada mitte ainult pohivargus, laiendatud pShivorgus
ja tuldvorgus, sealhulgas linnatranspordisdlmedes, vaid ka mitmeliigilise transpordi
terminalide juurdepdisuteedel. See voimaldab kiitamisel tugineda ainult ERTMSile ja
on raudteeveo-ettevatjatele driliselt kasulik.

Kuna raadiopdhise ERTMSi kasutuselevott aitab kaasa kiditamist mojutavate
siseriiklike eeskirjade kaotamisele, peaksid liikmesriigid tagama, et alates
2025. aastast vOetakse kasutusele ainult raadiopdhine ERTMS ja et 2050. aastaks on
kogu iileeuroopaline transpordivork varustatud raadiopohise ERTMSiga.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. detsembri 2011. aasta direktiiv 2011/92/EL teatavate riiklike ja
eraprojektide keskkonnamoju hindamise kohta (ELT L 26, 28.1.2012, 1k 1).
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ERTMS:i kasutuselevotuga seoses tuleks kehtestada regulatiivne tdhtaeg raudteedirsete
B-klassi siisteemide kasutuselt korvaldamiseks, mille tulemusena saab ERTMSist
ainus litkmesriikides kasutatav signaalimissiisteem. Raudteedirsete B-klassi
sisteemide kasutuselt kdrvaldamine vdimaldab taristuettevotjatel hoolduselt
markimisvairselt sddsta, sest ERTMSi kasutuselevott ja samal ajal tdiendavate
raudteeddrsete slisteemide pikaajaline alalhoidmine on véga kulukas ja keeruline. B-
klassi siisteemid tuleks kasutuselt korvaldada kooskdlastatult ja piisava
tileminekuperioodiga 2040. aastaks, mis vdimaldab raudteeveo-ettevotjatel muutuseks
valmis olla ja votta vastu kdige sobivama iileminekustrateegia. ERTMS kui siisteem
eeldab nii raudteedidrset kui ka rongisisest siinkroniseeritud kasutuselevottu ning
siisteemi tdielik kasu avaldub ainult siis, kui sellega on varustatud nii rongid kui ka
raudteeddrsed seadmed.

Euroopa siseveeteid iseloomustab heterogeenne hiidromorfoloogia, mis pérsib koigi
veeteede 10ikude iihtset toimimist. Siseveeteid, eriti vaba vooluga 1dike, vdivad
oluliselt mojutada kliima- ja ilmastikutingimused. Selleks et tagada usaldusvdirne
rahvusvaheline liiklus, voOttes samal ajal arvesse hiidromorfoloogiat ja jérgides
kohaldatavaid keskkonnaalaseid digusakte, tuleks TEN-T nduetes arvesse votta iga
veetee (nditeks vabalt voolavad vdi reguleeritud joed) hiidromorfoloogiat ning
keskkonna- ja elurikkuse poliitika eesmérke. Sellist ldhenemisviisi tuleks kaaluda
vesikonna tasandil.

Kuna meresadamad on iileeuroopalise transpordivirgu maismaataristu sisenemis- ja
viljumispunktid, tdidavad nad olulist rolli piiriiileste mitmeliigiliste ithendustena, mis
on lisaks transpordisdlmedele ka kaubandusvédravad, todstusklastrid ja
energiakeskused, néiteks avamere tuuleenergiarajatiste kasutuselevotu korral.

Kui ldhimerevedude osakaal kaupade ja reisijate vedamisel kasvab, v3ib see aidata
oluliselt kaasa transpordisektori CO: heite vdhendamisele. Euroopa mereruumi
edendamiseks tuleks luua vOi ajakohastada ldhimereveomarsruute ning arendada
meresadamaid ja nende iihendusi sisemaaga, et tagada nende tohus ja kestlik
integreerimine teiste transpordiliikidega.

Liidu maanteetranspordi arvele langeb kolm neljandikku kogu sisemaisest kaubaveost
(tonnkilomeetrite pohjal) ja ligikaudu 90 % kogu sisemaisest reisijateveost
(reisijakilomeetrite koguarvu pohjal). Arvestades maanteetranspordi tdhtsust ja
kohustust parandada liiklusohutust kooskdlas sdidstva ja aruka litkuvuse strateegia
vahe-eesmargiga, on vaja parandada maanteetaristut ohutuse seisukohast.

Uleeuroopaline transpordivork peaks tagama tdhusa mitmeliigilise transpordi, et
reisijate- ja kaubaveo jaoks oleks vdimalik valida paremaid ja sddstvamaid
transpordiliike ning et voimaldada suurte mahtude koondamist kaugvedudeks. Selle
eesmdirgi saavutamisel peaks olema keskne roll mitmeliigilise transpordi terminalidel.

Linnatranspordisdlmed etendavad olulist rolli {ileeuroopalises transpordivorgus
litkkuvate reisijate ja seal veetavate veoste ldhte- voi 10ppsihtkohana (viimase etapina)
ning eri transpordiliikide siseste v0i vaheliste iileminekupunktidena. Tuleks tagada, et
labilaskevdoime kitsaskohad ja ebapiisav vorguiihendus linnatranspordisdlmedes ei
takistaks enam mitmeliigilist transporti iileeuroopalises transpordivorgus.

Linnatranspordisdlmede jaoks tuleks tootada vélja sddstva linnalise litkumiskeskkonna
kava, mis on pikaajaline ja kdikehdlmav terviklik kauba ja reisijate litkuvuse kava
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kogu funktsionaalse linnapiirkonna jaoks ning kujutab endast tohusat {ihtset
raamistikku linnaliikuvuse probleemide lahendamiseks'’. See peaks sisaldama
linnatranspordisilisteemi praeguse ja tulevase toimimise aluseks olevaid eesmérke,
sihtvddrtusi ja néitajaid vihemalt seoses kasvuhoonegaaside heite, ummikute,
onnetuste ja vigastuste, transpordiliikide osakaalu ja liikkuvusteenustele juurdepdisuga,
samuti andmeid dhu- ja miirasaaste kohta linnades.

Liikmesriigid peaksid kehtestama sédéstva linnalise litkumiskeskkonna kavade riikliku
toetusprogrammi, mille eesmérk on edendada sddstva linnalise liikumiskeskkonna
kavade kasutuselevottu ning parandada tegevuse koordineerimist piirkondade ja
linnade vahel. Programmi raames tuleks toetada piirkondi ja linnu kvaliteetsete sdéstva
linnalise liitkumiskeskkonna kavade véljatootamisel ning tugevdada nende kavade
rakendamise jdlgimist ja hindamist seadusandlike meetmete, suuniste, suutlikkuse
suurendamise, abi ja voimaliku rahalise toetuse kaudu.

Raamprogrammi ,,Euroopa horisont* raames ellu viidava kliimaneutraalsete ja arukate
linnade missiooni eesmérk on tagada, et 2030. aastaks on liidus 100 kliimaneutraalset
linna.  Missioonis  osalevad linnad tegutsevad  ecksperimenteerimis-  ja
innovatsioonikeskustena, mille eeskuju teised linnad jérgivad 2050. aastaks.

Digitaalsed mitmeliigilise liikuvuse teenused aitavad tdhustada eri transpordiliikide
integreerimist, koondades mitu transpordipakkumist {iiheks pakkumiseks. Nende
teenuste  edasiarendamine peaks aitama stimuleerida kdige sddstvamate
transpordiliikide, thistranspordi ja aktiivse litkuvuse, nditeks kondimise ja
jalgrattasdidu eelistamist.

Transpordi info- ja kommunikatsioonitehnoloogia (IKT) siisteemid on vajalikud
selleks, et luua alus liikluse ja vedude optimeerimiseks, liiklusohutuse tagamiseks ning
seonduvate teenuste parandamiseks. Tuleks holbustada teabevooge transpordi- ja
litkkuvusvorgus, sealhulgas liidu liikkuvuse andmeruumi kasutuselevotu kaudu.
Reisijatele vajalik teave, sealhulgas teave piletimiiligi- ja broneerimissiisteemide
kohta, peaks olema kittesaadav.

Intelligentsed transpordisilisteemid ja -teenused ning uued kujunemisjirgus
tehnoloogilised lahendused peaksid toimima kataliisaatorina intelligentsete
transpordisiisteemide ja -teenuste kasutuselevotuks —koikidel {iileeuroopalise
transpordivorgu teedel.

Uleeuroopalist transpordivdrku on vaja piisavalt planeerida. See tihendab ka seda, et
kogu vorgus tuleb rakendada konkreetseid ndudeid seoses taristu, IKT-siisteemide,
seadmete ja teenustega, sealhulgas Euroopa Parlamendi ja ndukogu mééruses (EL) [...]
[alternatiivkiituste taristu kasutuselevdtu kohta]'* kindlaks miiratud alternatiivkiituste
taristu kasutuselevotu ndudeid. Seepérast tuleb tagada, et neid ndudeid kohaldatakse
koikjal Euroopas asjakohaselt ja kooskdlastatult kdikide transpordiliikide suhtes ning
transpordiliikide =~ omavaheliste  tihenduste  suhtes  kogu  iileeuroopalises
transpordivorgus ja sellest véljaspool, et saada kasu vorguefektist ja vOimaldada
tohusaid iileeuroopalisi kaugvedusid. Selleks et tagada alternatiivkiituste
kasutuselevott kogu iileeuroopalise transpordivorgu teedevorgus kooskdlas mééruses

Séastva linnalise liikumiskeskkonna kava kontseptsiooni tutvustati esmakordselt 2013. aastal ELi
linnalise liikumiskeskkonna paketis (COM(2013) 913 final, I lisa).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu [..] madrus, milles késitletakse alternatiivkiituste taristu
kasutuselevottu ja millega tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv
2014/94/EL (ELT L [...]).

23

ET



ET

(58)

(59)

(60)

(61)

(EL) [...] [alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta] sdtestatud eesmérkidega,
tuleks madruses (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu kasutuselevdtu kohta] sisalduvaid
viiteid pohivorgule kdsitada viidetena kédesolevas midruses madratletud pohivorgule.
Mairuses (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu kasutuselevdtu kohta] sisalduvaid viiteid
iildvorgule tuleks kisitada viidetena kdesolevas maédruses maddratletud laiendatud
pohivdrgule ja iildvorgule.

Uleeuroopaline transpordivork peaks olema aluseks uute tehnoloogiliste lahenduste ja
innovatsiooni, nditeks 5G-taristu ulatuslikule kasutuselevotule, mis voOib aidata
suurendada Euroopa transpordisektori iildist tohusust ja suutlikkust tagada turvalisi
reisijatevooge tdhusate vahendite abil, muuta iihistranspordi voi keskkonnahoidlikuma
transpordi reisijate jaoks atraktiivsemaks ning vdhendada transpordisektori
COy jalajdlge. See aitab kaasa nii Euroopa rohelise kokkuleppe eesmaérkide
saavutamisele kui ka liidu energiajulgeoleku suurendamise eesmérgi saavutamisele.
Nende eesméirkide saavutamiseks tuleks kogu iileeuroopalises transpordivorgus
parandada alternatiivkiituste ja nendega seotud taristu kittesaadavust.

Uleeuroopalises  transpordivorgus tuleks kasutusele votta piisaval  hulgal
tildkasutatavaid kerg- ja raskesdidukite kiirlaadimispunkte. See peaks tagama téieliku
piiriiilese lihenduvuse ja vdimaldama elektrisdidukite liitkumist kogu liidus.
Uleeuroopalise transpordivdrgu vahemaapdhised eesmirgid, mis on méiratud kindlaks
maidruses (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu kasutuselevdotu kohta], peavad tagama
elektrisdidukite laadimispunktide piisava katvuse liidu peamistes teedevorkudes.

Uleeuroopalise transpordivorgu iildkasutatava laadimistaristuga, nagu see on
madratletud madruses (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta],
peaksid kaasnema nduded, mis késitlevad laadimistaristu kasutuselevottu
mitmeliigilise transpordi terminalides ja mitmeliigilise reisijateveo sdlmpunktides, et
voimaldada pikamaaveokite laadimist kauba peale- vOdi mahalaadimise ajal voi
veokijuhi puhkepausi ajal ning busside laadimist mitmeliigilise reisijateveo
solmpunktides. Kui terminalide voi reisijateveo sdlmpunktide jaoks saadakse liidu voi
riigi toetust, tuleks vaba ringluse eesmirgil tagada, et juurdepdds laadimisele on
oOiglane, ldbipaistev ja mittediskrimineeriv, et viltida konkreetsete ettevotjate
kinnistumist v3i vdimalikke konkurentsimoonutusi. Kui laadimistaristu ehitatakse
liidu voi riigi vahenditest, peaks hinnakujundus olema koigi volitatud ettevotjate voi
isikute jaoks ldbipaistev ja mittediskrimineeriv.

Taristu ebapiisav ohutus, turvalisus ja usaldusviirsus, mille pdhjuseks on loodulikud
ohud, sealhulgas kliimaga seotud siindmused ja muud erakorralised siindmused, nagu
pandeemiad, inimtegevusest tingitud katastroofid, nditeks Onnetused, voi tahtlikust
tegevusest (nditeks terrorismist ja kiiberriinnakutest) tingitud hdiringud on
ileeuroopalise transpordivorgu tGhususe ja toimimise iiks peamisi probleeme. Néiteks
viimastel aastatel on transpordivooge maérkimisvéérselt hidirinud Onnetused, mis
tulenesid mitmest darmuslikest ilmastikunédhtustest tingitud looduskatastroofist. Seega
tuleks parandada transpordivorgu vastupidavust kliimamuutustele, looduslikele
ohtudele, inimtegevusest tingitud katastroofidele ja muudele hiiringutele, tuginedes
riskihindamisele ja vastupidavuse suurendamise meetmetele, mida kriitilise tdhtsusega
iiksused votavad transpordisektoris vastavalt direktiivile [...] kriitilise tdhtsusega
iiksuste vastupidavusvdime kohta'>.

15

Vt komisjoni ettepanek votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv kriitilise tihtsusega

iiksuste vastupidavusvdime kohta (COM(2020) 829 final).
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Vottes arvesse COVID-19 pandeemia ajal kriisi ohjamisel saadud kogemusi'® ning
selleks, et tulevikus véltida liiklushdiringuid ja ettenigematuid olukordi, peaksid
litkkmesriigid transporditaristu planeerimisel pidama silmas taristu turvalisust ja
vastupidavust kliimamuutustele, looduslikele ohtudele, inimtegevusest tingitud
katastroofidele ja muudele liidu transpordisiisteemi toimimist mojutavatele
héiringutele. Selleks peaksid Euroopa transpordikoridorid hdlmama ka olulisi
iimbersuunamisliine, mida saab kasutada pohimarsruutidel esinevate ummikute voi
muude probleemide korral. Lisaks saab mitmeliigilisusest tulenevalt {iks transpordiliik
hiadaolukorras asendada teist transpordiliiki.

Ettevotjate, sealhulgas kolmanda riigi fiilisilise isiku voi kolmanda riigi ettevdtja
omandis voi kontrolli all olevate ettevdtjate, sealhulgas kolmandas riigis asutatud
ettevotjate osalemine vOib kiirendada {ileeuroopalise transpordivorgu rajamist.
Teatavatel asjaoludel voib kolmanda riigi fiiiisilise isiku voi kolmanda riigi ettevotja
omandis vOi kontrolli all olevate ettevotjate osalemine iihishuviprojektides voi nende
poolt sellistele projektidele kaasaaitamine siiski ohustada ELi julgeolekut ja avalikku
korda. Ilma et see piiraks miiruse (EL) 2019/452!7 kohast koostddmehhanismi ja
lisaks sellele mehhanismile on vaja suuremat teadlikkust sellisest osalemisest voi
kaasaaitamisest, et voimaldada avaliku sektori asutustel sekkuda, kui ilmneb, et see
mojutab tdendoliselt liidu julgeolekut voi avalikku korda ning et osalemine voi
kaasaaitamine ei kuulu méaaruse (EL) 2019/452 kohaldamisalasse.

Hooldus on niilid ja edaspidi liikmesriikide peamiseks tiilesandeks; oluline on, et
viljachitatud iileeuroopalist transpordivorku hooldataks nduetekohaselt, et tagada
teenuste korge kvaliteet. Taristuprojektide kavandamisel ja nendega seotud hangete
korraldamisel tuleks jérgida olelusringipdhist 1dhenemisviisi.

Selleks et tagada iileeuroopalise transpordivorgu suurima strateegilise tdhtsusega
osade rakendamine ettendhtud aja jooksul, tuleks kasutada koridoripdhist
lahenemisviisi eri projektide riikidevaheliseks koordineerimiseks ja koridori
arendamise siinkroniseerimiseks, maksimeerides seeldbi vOorgust saadavat kasu.

Euroopa transpordikoridorid peaksid aitama arendada iileeuroopalise transpordivorgu
taristut viisil, mis voimaldab korvaldada kitsaskohad, tShustada piiriiileseid tihendusi
ning parandada tohusust ja kestlikkust. Nad peaksid aitama suurendada iihtekuuluvust
parema territoriaalse koost66 kaudu. Samuti tuleks nende puhul silmas pidada
transpordipoliitika ~ laiemaid eesmirke ning  holbustada  transpordiliikide
koostalitlusvoimet, omavahelist integreerimist ja  mitmeliigilist transporti.
Koridoripohine ldhenemisviis peaks olema lébipaistev ja selge ning selliste koridoride
haldamine ei tohiks pdhjustada halduskoormuse voi -kulude liigset kasvu.

Kokkuleppel asjaomase litkmesriigiga peaksid Euroopa koordinaatorid hdlbustama
Euroopa transpordikoridoride ja kahe horisontaalse prioriteedi — ERTMSi ja Euroopa
mereruumi — koordineeritud rakendamist. Nad peaksid holbustama meetmeid dige
juhtimisstruktuuri  kujundamiseks ning FEuroopa transpordikoridoride ja kahe
horisontaalse prioriteediga seotud esmatéhtsate investeeringute kindlaksméaramiseks.

Teatis rohelise transpordikoridori rakendamise kohta piirihaldusmeetmeid késitlevate suuniste alusel, et
kaitsta inimeste tervist ning tagada kaupade ja esmatéhtsate teenuste kéttesaadavus (C(2020) 1897 final,
ELT C961, 24.3.2020, 1k 1), ja komisjoni 28. oktoobri 2020. aasta teatis Euroopa Parlamendile,
Euroopa Ulemkogule ja ndukogule majanduse elushoidmiseks vajalike roheliste transpordikoridoride
ajakohastamise kohta COVID-19 pandeemia taasleviku tingimustes (COM(2020) 685 final).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. mirtsi 2019. aasta médrus (EL) 2019/452, millega luuakse liitu
tehtavate vélismaiste otseinvesteeringute taustauuringute raamistik (ELT L 791, 21.3.2019, 1k 1).
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Euroopa ja riiklikud transporditaristu planeerimise ja rakendamise raamistikud ning
Euroopa koordinaatorite to0plaanid peaksid aitama kaasa kéesoleva maidruse
eesmdrkide saavutamiseks vajalike investeeringute planeerimisele ja Oigeaegsele
rakendamisele.

Euroopa koordinaatorite todplaane tuleks kasutada selleks, et edendada koostood koigi
asjaomaste sidusriihmade vahel, tugevdada vastastikust tdiendavust litkmesriikide ja
taristuettevotjate meetmetega ning eelkdige médrata kindlaks investeeringutega seotud
vahe-eesmirgid ja prioriteedid. ToOplaanide alusel peaks komisjon vdtma vastu
rakendusaktid, milles sétestatakse taristu planeerimise ja rahastamise prioriteedid.

Uleeuroopalise transpordivorgu kaartide tehniliseks aluseks on iileeuroopalise
transpordivorgu interaktiivne geograafiline ja tehniline infostiisteem (TENtec).

Vastavalt liidu sodjavéelise liikuvuse tegevuskavale, mis vdeti vastu 2018. aasta
miirtsis,'® peaks komisjon hindama vajadust kohandada iileeuroopalist transpordivdrku
nii, et see hdlmaks taristu sdjalist kasutamist. Uleeuroopalise transpordivorgu
vajaduste ja sdjaliste vajaduste analiiiisi'® pdhjal tuleks iileeuroopalisse vdrku lisada
tdiendavaid maanteid ja raudteid, et suurendada tsiviil- ja militaartranspordivorkude
koostoimet.

Selleks et maksimeerida kooskola suuniste ja liidu tasandil kittesaadavate asjakohaste
rahastamisvahendite kavandamise vahel, peaks iileeuroopalise transpordivorgu
rahastamine olema kooskdlas kidesoleva midrusega ning pdhinema eelkdige Euroopa
Parlamendi ja ndukogu miirusel (EL) 2021/11532°. Lisaks peaks vorgu rahastamine
tuginema ka muudele liidu oigusaktide kohastele rahastamisvahenditele, nagu
programm ,InvestEU*, taaste- ja vastupidavusrahastu, iihtekuuluvuspoliitika,
programm ,,Euroopa horisont“ ja muud Euroopa Investeerimispanga loodud
rahastamisvahendid. ~ Uhishuviprojektide —rahastamise  vdimaldamiseks tuleks
madruses (EL) 2021/1153 sisalduvaid viiteid mitmeliigilise logistika platvormidele,
meremagistraalidele ja telemaatilistele rakendustele késitada viidetena kéesolevas
madruses madratletud mitmeliigilise kaubaveo terminalidele, Euroopa mereruumile ja
transpordi IKT-siisteemidele. Samal eesmirgil tuleks madruses (EL) 2021/1153
sisalduvaid viiteid pohivOrgule késitada viidetena, mis holmavad ka kéesolevas
midruses midratletud laiendatud pohivorku.

Uleeuroopalise transpordivdrgu eesmirkide saavutamiseks, eelkdige seoses liidu
transpordisiisteemi digitaliseerimisega ja CO: heite vihendamisega, on vaja tugevat
Oigusraamistikku. Litkmesriigid peaksid rakendama ambitsioonikaid reforme, et
lahendada sddstva transpordiga seotud sOlmkiisimused, mis on Euroopa poolaasta
raames kindlaks tehtud. Taaste- ja vastupidavusrahastust toetatakse nii reforme kui ka
investeeringuid, mille eesméirk on muuta transport sddstvamaks, vihendada heidet
ning suurendada ohutust ja tohusust. Selleks vajalikud meetmed sisalduvad
heakskiidetud taaste- ja vastupidavuskavades.

20

Uhisteatis Euroopa Parlamendile ja ndukogule sdjavielise liikuvuse tegevuskava kohta (JOIN(2018) 5
final).

Komisjoni talituste 17.juuli 2020. aasta {ihine t66dokument sdjaliste vajaduste ja iileeuroopalise
transpordivorgu vajaduste erinevuste ajakohastatud analiiiisi kohta (SWD(2020) 144 final).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2021. aasta miarus (EL) 2021/1153, millega luuakse Euroopa
ihendamise rahastu ja tunnistatakse kehtetuks méédrused (EL) nr 1316/2013 ja (EL) nr 283/2014
(ELT L 249, 14.7.2021, 1k 38).
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Selleks et ajakohastada Ija IIlisas esitatud kaarte ning sadamate, lennujaamade,
terminalide ja linnatranspordisdlmede loetelu, et votta arvesse voimalikke muutusi,
mis on seotud transporditaristu teatavate elementide tegeliku kasutamisega vorreldes
eelnevalt kehtestatud kvantitatiivsete kiinnistega, peaks komisjonil olema digus votta
kooskolas Euroopa Liidu toimimise lepingu artikliga 290 vastu delegeeritud digusakte
I ja II lisa muutmiseks. On eriti oluline, et komisjon korraldaks oma ettevalmistava t66
kdigus asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil, ja et kdnealused
konsultatsioonid toimuksid kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelises
parema digusloome kokkuleppes?! sitestatud pohimdtetega. Eelkdige selleks, et tagada
delegeeritud odigusaktide ettevalmistamises voOrdne osalemine, saavad Euroopa
Parlament ja ndukogu koik dokumendid liikmesriikide ekspertidega samal ajal ning
nende ekspertidel on pidev juurdepdds komisjoni eksperdiriihmade koosolekutele,
millel arutatakse delegeeritud digusaktide ettevalmistamist.

Moningaid vorgu osi haldavad muud osalised kui litkmesriigid. Liikmesriigid peavad
siiski tagama, et vorgu osi reguleerivaid eeskirju kohaldatakse nende territooriumil
nduetekohaselt.

Selleks et tagada kdesolevas miiruses sitestatud kohustuste torgeteta ja tulemuslik
rakendamine, toetab komisjon liikmesriike tehnilise toe instrumendi®? kaudu,
pakkudes kohandatud tehnilist oskusteavet reformide, sealhulgas iileeuroopalise
transpordivorgu arendamist edendavate reformide kavandamiseks ja rakendamiseks.

Selleks et tagada iihetaolised tingimused kdesoleva mééruse rakendamiseks, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused seoses rakendusaktidega, milles sitestatakse
vesikondade vordlusveetasemed ja miinimumnduded (hea laevatatavusseisund), milles
médratletakse {ihtne iiksus taristuga seotud piiriiileste tihishuviprojektide ehitamiseks
ja juhtimiseks ning millega kehtestatakse metoodika seoses litkmesriikide poolt
linnalise  liikkumiskeskkonna kohta kogutavate andmetega, ning seoses
rakendusaktidega, mis késitlevad Euroopa transpordikoridoride ja kahe horisontaalse
prioriteediga seotud todplaane ning Euroopa transpordikoridori konkreetsete 16ikude
rakendamist v3i Euroopa transpordikoridori transporditaristu voi horisontaalsete
prioriteetidega seotud erinduete rakendamist. Neid volitusi tuleks kasutada kooskdlas
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusega (EL) nr 182/2011%,

Kuna kidesoleva maiadruse eesmirke, nimelt {ileeuroopalise transpordivorgu
kooskolastatud rajamist ja arendamist, ei suuda liikmesriigid piisavalt saavutada ning
nende eesmirkide kooskdlastamise vajaduse tottu on neid parem saavutada liidu
tasandil, voib liit votta meetmeid kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sdtestatud
subsidiaarsuse =~ pohimottega.  Kooskdlas ~ konealuses  artiklis  sétestatud
proportsionaalsuse pohimottega ei ldhe kdesolev médrus nimetatud eesmairkide
saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Maérust (EL) 2021/1153 on vaja muuta, et kohandada selle sétteid eesmérgiga
integreerida  pdohivorgukoridorid  Euroopa  transpordikoridoridesse.  Euroopa

21

22

23

Euroopa Parlamendi, Euroopa Liidu Noukogu ja Euroopa Komisjoni vahel 13. aprillil 2016 s6lmitud
institutsioonidevaheline parema digusloome kokkulepe (ELT L 123, 12.5.2016, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. veebruari 2021. aasta médrus (EL) 2021/240, millega luuakse
tehnilise toe instrument.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta médrus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja iildpohimdtted, mis Kkésitlevad liikmesriikide ldbiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55,
28.2.2011, Ik 13).
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transpordikoridoride médratlus ja teetrasside valik sdtestatakse kédesolevas mééruses
ning nendega asendatakse kdnealuses maaruses méératletud pdhivorgukoridorid.

Maidrust (EL) nr 913/2010 on vaja muuta, et kohandada selle sitteid eesmérgiga
integreerida raudtee-kaubaveokoridorid Euroopa transpordikoridoridesse.

Maérus (EL) nr 1315/2013 tuleks kehtetuks tunnistada,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

I PEATUKK

ULDPOHIMOTTED

Artikkel 1
Reguleerimisese

Kéesoleva madrusega kehtestatakse suunised, mille alusel arendatakse iileeuroopalist
transpordivorku, mis koosneb tildvdrgust ning pohivorgust ja laiendatud pShivorgust,
kusjuures kaks viimast luuakse iildvorgu baasil.

Kéesoleva midrusega madratakse kindlaks

(a) suurima strateegilise tdhtsusega Euroopa transpordikoridorid iileeuroopalise
transpordivOrgu prioriteetsete 10ikude baasil;

(b) hishuviprojektid ning sitestatakse nduded, mida tuleb tdita iileeuroopalise
transpordivOrgu taristu arendamisel ja rakendamisel.

Kéesolevas mairuses sitestatakse iileeuroopalise transpordivorgu arendamise
prioriteedid ja ndhakse ette meetmed iileeuroopalise transpordivorgu rakendamiseks.

Artikkel 2
Kohaldamisala

Kéesolevat méérust kohaldatakse iileeuroopalise transpordivorgu suhtes, nagu on
ndidatud Ilisas esitatud kaartidel. Uleeuroopaline transpordivork hdlmab
transporditaristut, sealhulgas alternatiivkiituste kasutuselevotuks vajalikku taristut ja
transpordi IKT-siisteeme ning sellise taristu tohusat haldamist ja kasutamist
edendavaid meetmeid ning sddstvate ja tOhusate transporditeenuste loomist ja
toimimist voimaldavaid meetmeid.

Uleeuroopalise transpordivorgu taristu koosneb raudtee-, sisevee-, mere-, maantee- ja
lennutranspordi, mitmeliigilise transpordi ja linnatranspordisdlmede transpordi
taristust, nagu on sitestatud II, III ja IV peatiiki asjaomastes jagudes.

Artikkel 3
Moisted

Kéesolevas médruses kasutatakse jirgmisi madisteid:

(2)

»uhishuviprojekt* — kdesoleva méiruse kohaselt ellu viidav projekt;
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(b) ,haaberriik® — riik, mis kuulub Euroopa naabruspoliitika, laienemispoliitika, Euroopa
Majanduspiirkonna, Euroopa Vabakaubanduse Assotsiatsiooni voi ELi ja
Uhendkuningriigi kaubandus- ja koosté6lepingu kohaldamisalasse;

(c) ,NUTS piirkond“ — ihises statistiliste territoriaaliiksuste liigituses (NUTS)
madratletud piirkond;

(d) ,piiritilene 16ik* — 181k, mis tagab tihishuviprojekti jitkumise molemal pool piiri ning
asub kahe litkmesriigi piirile l&himate linnatranspordisdlmede vahel voi litkmesriigi
ja naaberriigi vahel;

(e) »Kitsaskoht* — fiiiisiline, tehniline, funktsionaalne, tegevusalane voi haldustakistus,
mis pohjustab silisteemi tdrke, mojutades pikamaa- vOi piiriiileste voogude
jarjepidevust;

6] ,Jinnatranspordisdlm* — linnapiirkond, kus linnapiirkonnas ja selle timbruses asuvad

iileeuroopalise transpordivorgu transporditaristu  elemendid, nagu sadamad,
sealhulgas  reisiterminalid, lennujaamad, raudteejaamad,  bussiterminalid,
logistikaplatvormid ja -rajatised ning kaubaterminalid, on iihendatud selle taristu
muude elementidega ning piirkondliku ja kohaliku liikluse taristuga;

(2) »isoleeritud vork® — litkmesriigi raudteevork voi selle osa, mille rodpmelaius on
erinev Euroopa standardsest nominaalsest roopmelaiusest (1 435 mm), mille puhul
teatavad suured taristuinvesteeringud ei saa olla pdhjendatud majandusliku
kulutdhususe mottes selle vorgu eripdra tottu, mis tuleneb vorgu geograafilisest
eraldatusest vOi perifeersest asukohast;

(h) Htaristuettevotja® — asutus vOi ettevotja, kes vastutab eelkdige transporditaristu
rajamise vOi hooldamise eest, sealhulgas taristu kontrolli- ja ohutussiisteemide
haldamise eest;

(1) ,mitmeliigiline transport® — reisijate- ja/voi kaubavedu, milleks kasutatakse vihemalt
kahte transpordiliiki;

) »digitaalsed mitmeliigilise litkuvuse teenused — teenused, mis on méiératletud
direktiivi (EL) [...] (mis késitleb intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselevotu
raamistikku)?* artiklis 4;

(k) »koostalitlusvoime* — taristu, sealhulgas transpordiliigi voi -segmendi digitaalse
taristu voime (sealhulgas koik regulatiivsed, tehnilised ja kéitamistingimused)
voimaldada ohutuid ja katkematuid liiklus- ja teabevooge, millega saavutatakse selle
taristuliigi voi -segmendi ndutav toimimistase;

) ,mitmeliigilise reisijateveo s0lmpunkt“ — vdhemalt kahe reisijateveoks kasutatava
transpordiliigi vaheline tihenduspunkt, kus on tagatud reisiteave, juurdepids
ithistranspordile ja voimalused vahetada transpordiliiki, sealhulgas slisteemi ,,Pargi ja
soida®“ ja aktiivse liikkuvuse rajatised, ning mis toimib iihendusliilina
linnatranspordisdlmede ja pikemaid vahemaid hdlmavate transpordivorkude vahel;

(m) »,mitmeliigilise kaubaveo terminal“ — rajatis, mis on ette ndhtud kauba
iimberlaadimiseks vihemalt kahe transpordiliigi vahel voi kahe eri raudteesiisteemi

H Direktiiv 2021/..., millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2010. aasta direktiivi

2010/40/EL, mis Kkésitleb raamistikku intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselevotmiseks
maanteetranspordis ja liideste jaoks teiste transpordiliikidega (ELT L [...]).
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(n)

(0)

(p)

(@

)

(s)

(u)

vahel ning kauba ajutiseks ladustamiseks, nagu sisevee- vOi meresadamates,
siseveeteedel ja lennujaamades asuvad terminalid ning raudtee-/maanteeterminalid,
sealhulgas mééruses (EL) 2021/1153 osutatud mitmeliigilise logistika platvormid,

,logistikaplatvorm™ — ala, mis on otseselt seotud iileeuroopalise transpordivorgu
transporditaristuga ning kus on vdhemalt {iks kaubaterminal ja mis voimaldab
teostada logistikatoiminguid;

»sddstva linnalise litkumiskeskkonna kava® — strateegilise liikuvuse planeerimise
dokument, mille eesmérk on parandada inimeste, ettevitete ja kaupade juurdepédésu
funktsionaalsele linnapiirkonnale (sealhulgas pendelrdndetsoonid) ning liikuvust
selles funktsionaalses linnapiirkonnas;

»aktiivne litkuvus® — inimeste voi kauba transport mootorita vahendite abil, mis
pohineb inimeste kehalisel aktiivsusel;

Htranspordi IKT-slisteemid* — info- ja kommunikatsioonitehnoloogia siisteemid ja
rakendused, mis kasutavad info-, side-, navigatsiooni- VvOi positsioneerimis-
/ asukoha médramise tehnoloogiat ning vdoimaldavad t66delda, séilitada ja vahetada
iileeuroopalise transpordivorgu taristu, liikuvuse ja liikluse tdhusaks haldamiseks
vajalikke andmeid ja teavet, edastada asjakohast teavet ametiasutustele ning pakkuda
kodanikele, kaubasaatjatele ja Kkéitajatele lisavddrtusteenuseid, sealhulgas vorgu
vastupidava, ohutu, turvalise, keskkonnahoidliku ja ldbilaskevdime seisukohast
tohusa kasutamise silisteemid. Need holmavad punktides r—x osutatud siisteeme,
tehnoloogilisi lahendusi ja teenuseid ning voivad hdlmata ka sdidukil olevaid
seadmeid koos vastavate taristukomponentidega;

»intelligentne transpordisiisteem® — Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli
2010. aasta  direktiivi 2010/40/EL  (mis késitleb raamistikku intelligentsete
transpordisiisteemide kasutuselevotmiseks maanteetranspordis ja liideste jaoks teiste
transpordiliikidega)® artikli 4 punktis 1 méairatletud siisteem;

»laevaliikluse seire- ja teabesiisteemid (VTMIS)“ — silisteemid, mida kasutatakse
litkluse ja meretranspordi seireks ja juhtimiseks ning mis kasutavad laevade
automaatsete  identifitseerimissiisteemide  (AIS), laevade kaugtuvastus- ja
jalgimissiisteemide (LRIT) ning rannikudirsete radarisiisteemide ja raadioside abil
saadud teavet, nagu on sitestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis
2002/59/EU,?® sealhulgas riiklike meresdiduohutuse teabesiisteemide integreerimine
SafeSeaNeti kaudu;

,joeteabeteenused (RIS)* — siseveeteedel kasutatav info- ja
kommunikatsioonitehnoloogia, nagu on médratletud Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2005/44/EU?" artikli 3 punktis a;

,Buroopa merenduse {iihtsete kontaktpunktide keskkond* — liidu sadamaid
kiilastavate laevade teavituskohustustega seotud teabe elektrooniliseks edastamiseks

25

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2010. aasta direktiiv 2010/40/EL, mis késitleb raamistikku

intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselevotmiseks maanteetranspordis ja liideste jaoks teiste
transpordllnkldega (ELT L 207, 6.8.2010, 1k 1).

27

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. juuni 2002. aasta direktiiv 2002/59/EU, millega luuakse ithenduse
laevaliikluse seire- ja teabesiisteem ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 93/75/EMU (EUT
L 208, 5.8.2002, 1k 10).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7.septembri 2005.aasta direktiiv 2005/44/EU iihtlustatud

joeteabeteenuste kohta {ihenduse siseveeteedel (ELT L 255, 30.9.2005, 1k 152).
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™)

(W)

x)

(y)

(2)

aa)

ab)

ac)

loodud Oigus- ja tehniline raamistik, mis holmab riiklike merenduse iihtsete
kontaktpunktide vorgustikku ja muid iihtlustatud komponente, nagu on sitestatud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruses (EL) 2019/123928;

,lennulitkluse  korraldamise / aeronavigatsiooniteenuste  siisteem  (ATM/ANS-
siisteem)“ — siisteemid ja komponendid, mida kasutatakse lennuliikluse
korraldamiseks ja/v0i aeronavigatsiooniteenuste osutamiseks;

,Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteem (ERTMS)“ — komisjoni madruse
(EL) 2016/919% lisa punktis 2.2 méiratletud siisteem;

,raadiopdhine ERTMS® — 2.vo6i 3.taseme ERTMS, mis kasutab rongile
litkkumissuuniste saatmiseks raadiot, nagu on sdtestatud komisjoni madruses
(EL) 2016/919°°;

,B-klassi siisteemid“ — komisjoni mddruse (EL) 2016/919 lisa punktis 2.2
madratletud varasemast ajast parinevad rongiturvangu- ja raadio-hdilsidesilisteemid;

,meresadam™ — maismaa- ja veeala, mis holmab taristut ja seadmeid, mis
voimaldavad eelkdige veesdidukite vastuvotmist, nende laadimist ja lossimist, kauba
ladustamist, vastuvotmist ja véljasaatmist, reisijate, meeskonna ja teiste isikute
pardaleminekut ja pardalt lahkumist, ning vdimalikku muud sadamaalal asuvat
transpordiettevotjatele vajalikku taristut;

»ldhimerevedu® — lasti ja reisijate meritsi vedu liikmesriikide geograafilistes vetes
asuvate sadamate vahel voi liikmesriigi vetes asuva sadama ja liidu vetega kiilgneva
sisemere dédrse kolmandast riigist naaberriigi vetes asuva sadama vahel;

»elektrooniline kaubaveoteave (eFTI)“ — digusnormidega ette ndhtud teabe
elektrooniline edastamine ettevOtjate ja pddevate asutuste vahel vastavalt Euroopa
Parlamendi ja ndukogu mérusele (EL) 2020/1056%!;

sihtne Euroopa taevas“ — Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirustega (EU)
nr 549/2004,* (EU) nr 550/2004,** (EU) nr551/2004** ja (EL) 2018/1139%
kehtestatud ~ menetlused, mille eesmdrk on tugevdada lennuliikluse
ohutusstandardeid, aidata kaasa lennutranspordisiisteemi kestlikule arengule ning
parandada lennuliikluse  korraldamise ja  aeronavigatsiooniteenuste iildist
tulemuslikkust tildises lennuliikluses;
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2019. aasta maarus (EL) 2019/1239, millega luuakse Euroopa
merenduse iihtsete kontaktpunktide keskkond ja tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2010/65/EL (ELT
L 198,25.7.2019, 1k 64).

Komisjoni 27. mai 2016. aasta maédrus (EL) 2016/919 Euroopa Liidu raudteesiisteemi juhtkaskude ja
signaalimise allsiisteemide koostalitluse tehnilise kirjelduse kohta (ELT L 158, 15.6.2016, 1k 1).
Komisjoni 27. mai 2016. aasta maédrus (EL) 2016/919 Euroopa Liidu raudteesiisteemi juhtkédskude ja
signaalimise allsiisteemide koostalitluse tehnilise kirjelduse kohta (ELT L 158, 15.6.2016, 1k 1).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15.juuli 2020. aasta méédrus (EL) 2020/1056 elektroonilise
kaubaveoteabe kohta (ELT L 249, 31.7.2020, 1k 33).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mértsi 2004. aasta méirus (EU) nr 549/2004, millega sitestatakse
raamistik iihtse Euroopa taeva loomiseks (ELT L 96, 31.3.2004, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mértsi  2004.aasta midrus (EU)  nr 550/2004
aeronavigatsiooniteenuste osutamise kohta iihtses Euroopa taevas (ELT L 96, 31.3.2004, 1k 10).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004.aasta midrus (EU) nr 551/2004 Shuruumi
korraldamise ja kasutamise kohta iihtses Euroopa taevas (ELT L 96, 31.3.2004, 1k 20).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4.juuli 2018. aasta médrus (EL) 2018/1139, mis Kkisitleb
tsiviillennunduse valdkonna tihisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet (ELT
L 212,22.8.2018, 1k 1).
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ag)

ah)

ai)

)

ak)

al)

am)

an)

,vertikaalset dhkutousu ja maandumist véimaldav taristu (vertiport)“ — ala, mida
kasutatakse vertikaalselt startivate ja maanduvate Ohusdidukite maandumiseks ja
ohkutousmiseks;

kosmodroom* — kosmosesodidukite katsetamiseks ja startimiseks ette néhtud rajatis;

»projekt SESAR‘ — Euroopa lennuliikluse uue polvkonna juhtimissiisteemi (SESAR)
kui tihtse Euroopa taeva raamistiku tehnoloogiasamba projekt;

»Euroopa raudteeprojekt — FEuroopa raudtee iihisettevotte voi selle eelkiija
Shift2Raili projekt;
»Euroopa lennuliikluse korraldamise iildkava® — lennuliikluse korraldamise

ajakohastamise peamine planeerimisvahend, milles midratakse kindlaks projekti
SESAR elluviimiseks vajalikud arendus- ja kasutuselevtuprioriteedid ning mis on
heaks kiidetud ndukogu otsusega 2009/320/EU3¢;

,raudteekaubaveo haldamine — maéédruse (EL) nr 913/2010 artiklis 8 osutatud
haldusorganid;

»hooldus® — toimingud, mida tuleb korrapidraselt, perioodiliselt voi hédaolukorras
teha selleks, et vara oleks selle eeldatava kasutusea jooksul voimalik kasutada samal
teenus- ja ohutustasemel kooskdlas kidesoleva méérusega;

,sotsiaal-majanduslik kulude-tulude analiitis“ — projekti véirtuse kvantitatiivne
eelhindamine tunnustatud metoodika alusel, mille kdigus vdetakse arvesse koiki
asjakohaseid sotsiaalseid, majanduslikke, kliima- ja keskkonnaalaseid tulusid ja
kulusid. Kliima- ja keskkonnaalaste kulude ja tulude analiilis pShineb Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2011/92/EL?’ kohaselt teostataval keskkonnamdju
hindamisel;

»alternatiivkiitused — méaruse (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu
kohta] artikli 2 punktis 3 méadratletud alternatiivkiitused;

,»ohutu ja turvaline parkimisala® — reisijate- vOi kaubaveoga tegelevatele
soidukijuhtidele juurdepddsetav parkimisala, mis vastab Euroopa Parlamendi ja
ndukogu miiruse (EU) nr 561/2006°® artikli 8a 15ike 1 nduetele ning mis on
sertifitseeritud vastavalt liidu standarditele ja menetlustele kooskdlas konealuse
madruse artikli 8a 101kega 2;

»liikumisel kaalumise siisteem® — maanteetaristule paigaldatud automaatne siisteem,
mille eesmidrk on teha kindlaks litkuvad soidukid voi liidendsoidukid, mis
tdenioliselt iiletavad Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 96/53/EU
sdtestatud asjakohaseid massipiiranguid.
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Noukogu 30. mirtsi 2009. aasta otsus 2009/320/EU, millega kinnitatakse iihtse Euroopa taeva Euroopa
lennuliikluse uue pdlvkonna juhtimissiisteemi (SESAR) projekti Euroopa lennuliikluse korraldamise
ildkava (ELT L 95, 9.4.2009, 1k 41).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. detsembri 2011. aasta direktiiv 2011/92/EL teatavate riiklike ja
eraprojektide keskkonnamdju hindamise kohta (ELT L 26, 28.1.2002, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. mirtsi 2006. aasta médrus (EU) nr 561/2006, mis kisitleb teatavate
autovedusid késitlevate sotsiaaldigusnormide iithtlustamist (ELT L 102, 11.4.2006, 1k 1).

Noukogu 25.juuli 1996. aasta direktiiv 96/53/EU, millega kehtestatakse teatavatele ithenduses
litkkuvatele maanteesdidukitele siseriiklikus ja rahvusvahelises liikluses lubatud maksimaalmodtmed
ning rahvusvahelises liikluses lubatud tdismass (EUT L 235, 17.9.1996, 1k 59).
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Artikkel 4

Uleeuroopalise transpordivorgu eesmirgid

Uleeuroopalise transpordivorgu arendamise iildeesmirk on luua kogu liitu hdlmav
korgetele kvaliteedistandarditele vastav mitmeliigiline vork.

Uleeuroopaline transpordivork tugevdab liidu sotsiaalset, majanduslikku ja
territoriaalset iihtekuuluvust ning aitab luua Euroopa iihtset transpordipiirkonda, mis
on kestlik, tdhus ja vastupidav, toob suuremat kasu selle kasutajatele ja toetab
kaasavat majanduskasvu. Uleeuroopaline transpordivdrk peab pakkuma Euroopa
lisavédartust, toetades jairgmisse nelja valdkonda kuuluvaid eesmaérke:

(a)

(b)

(©)

kestlikkus, mida aitab saavutada:

i)

ii)

heitevaba litkuvuse edendamine kooskodlas asjakohaste liidu CO: heite
vihendamise eesmirkidega;

sddstvamate transpordiliikide suurema kasutamise voOimaldamine,
sealhulgas arendades edasi pikamaa kiirraudtee-reisijateveovorku ja
taielikult koostalitlusvoimelist raudtee-kaubaveovorku ning
usaldusvairset siseveeteede ja ldhimereveomarsruutide vorku kogu
liidus;

parem keskkonnakaitse;

viliskulude, sealhulgas keskkonna, tervise, ummikute ja Onnetustega
seotud kulude vdhendamine;

suurem energiajulgeolek;

tihtekuuluvus, mida aitab saavutada:

i)

juurdepadsetavus ja ithenduvus koigi liidu piirkondade, sealhulgas
adrepoolseimate piirkondade ning muude kaugete, saare-, perifeersete ja
magipiirkondade ning hdredalt asustatud piirkondade puhul;

taristu kvaliteedi erinevuste vihendamine litkmesriikide vahel;

nii reisijate- kui ka kaubaveo puhul iihelt poolt pikamaaliikluse ning
teiselt poolt linnatranspordisolmedes piirkondlike ja  kohalike
transporditeenuste ~ jaoks  kasutatava  transporditaristu  tOhus
koordineerimine ja ithendamine;

transporditaristu, mis votab arvesse liidu eri osade konkreetset olukorda
ja hdlmab tasakaalustatult koiki Euroopa piirkondi;

tohusus, mida aitab saavutada:

i)

taristu kitsaskohtade korvaldamine ja puuduvate iihenduste rajamine nii
transporditaristute piires kui ka nendevahelistes iihenduspunktides,
litkkmesriikide territooriumidel ja nende vahel;

koostalitlusvdoime funktsionaalsete, halduslike, tehniliste ja tegevusalaste
kitsaskohtade, sealhulgas digitaliseerimise puudujiikide korvaldamine;

riiklike, piirkondlike ja kohalike transpordivorkude koostalitlusvdime;

koigi transpordiliikide, sealhulgas linnatranspordisdlmede, optimaalne
integreerimine ja tihendamine;
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(d)

v)  majanduslikult tdhusa ja kvaliteetse transpordi edendamine, mis aitab
suurendada majanduskasvu ja konkurentsivdimet;

vi) uue ja olemasoleva taristu tdhusam kasutamine;

vii) kulutdhus wuuenduslike tehnoloogia- ja tegevuskontseptsioonide
rakendamine;

kasutajate saadava kasu suurendamine, mida aitab saavutada:

1)  kasutajatele juurdepddsu tagamine ning nende litkuvus- ja
transpordivajaduste tditmine, vOttes eelkdige arvesse haavatavas
olukorras olevate inimeste, sealhulgas puudega vO&i piiratud
liikumisvOoimega inimeste ning kaugetes piirkondades, sealhulgas
adrepoolseimates piirkondades ja saartel elavate inimeste vajadusi;

i1) nii reisijate- kui ka kaubaveo puhul ohutute, turvaliste ja kdorgete
kvaliteedistandardite, sealhulgas kasutajatele osutatavate teenuste
kvaliteedi tagamine;

ii1) taristule esitatavate nouete kehtestamine, eelkdige koostalitlusvoime,
ohutuse ja turvalisuse valdkonnas, et tagada juurdepiisetavate ja
taskukohaste transporditeenuste kvaliteet, tShusus ja kestlikkus;

iv) sellise litkuvuse toetamine, mis arvestab muutuvat kliimat ning on
vastupidav  looduslikele ohtudele ja  inimtegevusest tingitud
katastroofidele ning mille puhul on tagatud hédaabi- ja paisteteenuste
tohus ja kiire osutamine, sealhulgas puudega V&1 piiratud
litkkumisvoimega inimeste puhul;

v) taristu vastupidavuse tagamine, eelkdige piiritilestel 16ikudel;

vi) vOrgus esinevate hdiringute korral alternatiivsete transpordilahenduste,
sealhulgas muude transpordiliikide pakkumine.

Artikkel 5

Ressursitohus vork ja keskkonnakaitse

Uleeuroopalist  transpordivorku  kavandatakse, arendatakse ja  kiitatakse
ressursitGhusal viisil jdrgmiste meetmete kaudu, jdrgides kohaldatavaid liidu ja
litkmesriikide keskkonnandudeid:

(a)

(b)
(©)
(d)

(e)

arendades uut taristut ning parandades ja hooldades olemasolevat
transporditaristut, eelkdige voOttes taristu ehitamise vOi parandamise
kavandamisel arvesse hooldamist taristu kogu kasutusea viltel ja hoides taristut
tookorras;

optimeerides taristute integreerimist ja iihendamist;
vottes kasutusele alternatiivkiituste laadimis- ja tankimistaristu;

vottes kasutusele transpordivaldkonna uued tehnoloogilised lahendused ja IKT-
stisteemid, et sdilitada voi parandada taristu toimimist;

optimeerides taristu kasutamist, eelkdige ldbilaskevdime ja liikluse tohusa
korraldamise kaudu;
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(f) vottes arvesse voimalikku koostoimet muude vorkudega, eelkodige
ileeuroopaliste energia- voi telekommunikatsioonivorkudega;

(g) arendades keskkonnahoidlikku, kestlikku ja kliimamuutustele vastupidavat
taristut, mis on kavandatud minimeerima negatiivset moju vorgu timbruses
elavate kodanike tervisele, keskkonnale ja Okosiisteemide seisundi
halvenemisele;

(h) vottes piisavalt arvesse transpordivorgu ja selle taristu vastupidavust muutuva
kliima, looduslike ohtude ja inimtegevusest tingitud katastroofide ning tahtlike
hidiringute suhtes, pidades silmas nende kiisimuste lahendamist;

(i) tagades taristu vastupidavuse, eriti piiriiilestes 16ikudes, ning kiire reageerimise
liiklushdiringutele ja nendest taastumise.

Uleeuroopalise transpordivorgu kavandamisel ja arendamisel vdivad liikmesriigid
kohandada 16ikude iiksikasjalikku teetrasside valikut artikli 56 1dike 1 punktis e
osutatud piirides, vottes arvesse liidu eri osade eripdrasid, niiteks asjaomaste
piirkondade topograafilisi omadusi ja keskkonnakaalutlusi, tagades samal ajal
vastavuse kdesolevale madrusele.

Kavade ja projektide keskkonnamdju hinnatakse kooskdlas ndoukogu direktiiviga
92/43/EMU* ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiividega 2000/60/EU,*!
2001/42/EU,*  2002/49/EU,%*  2009/147/EU*  ja  2011/92/EL%.  Selliste
ithishuviprojektide puhul, mille keskkonnamdju ei ole kdesoleva méiruse joustumise
kuupéevaks veel hinnatud, peaks keskkonnamdju hindamine hdlmama ka olulise
kahju drahoidmise pdhimdtte jargimise hindamist.

Artikkel 6
Uleeuroopalise transpordivorgu jirkjirguline arendamine

Uleeuroopalist transpordivorku arendatakse jirk-jirgult kolmes etapis: pdhivork
valmib 31. detsembriks 2030, laiendatud pohivork 31. detsembriks 2040 ja tildvork
31. detsembriks 2050. Selle saavutamiseks tuleb eelkdige iihtse ja ldbipaistva
metoodilise ldhenemisviisi alusel rakendada selle vorgu struktuuri, mis hdlmab
iildvorku ning pohivorku ja laiendatud pohivorku ning milles linnatranspordisdlmed
toimivad pikamaaliikluse ning piirkondlike ja kohalike transpordivorkude
ithenduspunktidena.
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Noukogu 21. mai 1992. aasta direktiiv 92/43/EMU looduslike elupaikade ning loodusliku loomastiku ja
taimestiku kaitse kohta (EUT L 206, 22.7.1992, 1k 7).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. oktoobri 2000. aasta direktiiv 2000/60/EU, millega kehtestatakse
ithenduse veepoliitika alane tegevusraamistik (EUT L 327, 22.12.2000, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27.juuni 2001. aasta direktiiv 2001/42/EU teatavate kavade ja
programmide keskkonnamdju hindamise kohta (EUT L 197, 21.7.2001, 1k 30).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25.juuni 2002.aasta direktiiv 2002/49/EU, mis on seotud

keskkonnamiira hindamise ja kontrollimisega (EUT L 189, 18.7.2002, Ik 12).
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. novembri 2009. aasta direktiiv 2009/147/EU loodusliku linnustiku
kaitse kohta (ELT L 20, 26.1.2010, 1k 7).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. detsembri 2011. aasta direktiiv 2011/92/EL teatavate riiklike ja
eraprojektide keskkonnamoju hindamise kohta (ELT L 26, 28.1.2012, 1k 1).
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2. Uldvork koosneb iileeuroopalise transpordivorgu kdigist olemasolevatest ja
planeeritavatest transporditaristutest ning hdlmab kdnealuste taristute tohusat,
sotsiaalselt ja 6koloogiliselt kestlikku kasutamist edendavaid meetmeid.

3. Pohivork ja laiendatud pohivork koosnevad iileeuroopalise transpordivérgu nendest
osadest, mis chitatakse Tlleeuroopalise transpordivorgu arendamise eesmaérkide
saavutamiseks esmajérjekorras vilja.

Artikkel 7
Euroopa transpordikoridorid

Euroopa transpordikoridorid koosnevad iileeuroopalise transpordivorgu nendest osadest, mis
on strateegiliselt kdige olulisemad Euroopas sdédstva ja mitmeliigilise kauba- ja reisijateveo
voogude edendamiseks ning koostalitlusvoimelise kvaliteetse taristu ja tegevuse
tulemuslikkuse arendamiseks.

Artikkel 8
Uhishuviprojektid

l. Uhishuviprojektid peavad aitama iileeuroopalise transpordivdrgu arendamisele kaasa
uue transporditaristu rajamise, olemasoleva transporditaristu ajakohastamise voi
vorgu ressursitdhusat kasutamist edendavate meetmete kaudu.

2. Uhishuviprojekt peab:

(a) aitama saavutada eesmirke, mis kuuluvad artiklis 4 sétestatud neljast
valdkonnast vihemalt kahte;

(b) olema sotsiaal-majanduslike kulude-tulude analiiiisi pdhjal majanduslikult
elujouline;
(c) pakkuma Euroopa lisavdirtust.

3. Uhishuviprojekt hdlmab kogu projektitsiiklit, sealhulgas teostatavusuuringuid ja
loamenetlusi, ehitust, kditamist ja hindamist.

4. Litkmesriigid votavad koik vajalikud meetmed tagamaks, et projektid viiakse ellu
kooskolas asjakohaste liidu ja siseriiklike Oigusaktidega, eelkdige keskkonda,
klitmakaitset, ohutust, turvalisust, konkurentsi, riigiabi, riigihankeid, rahvatervist ja
juurdepédsetavust késitlevate liidu Oigusaktidega ning mittediskrimineerimist
kisitlevate digusaktidega.

5. Komisjon voib rakendusaktiga kohustada litkmesritke asutama taristut holmavate
piiritileste iihishuviprojektide ehitamiseks ja juhtimiseks iihtse iiksuse. Asjaomasel
Euroopa koordinaatoril on selle iiksuse juhatuses ja/voi ndukogus vaatleja staatus.

Artikkel 9
Koostoo kolmandate riikidega

1. Liit vOib teha koostddd naaberriikidega, et itihendada iileeuroopaline transpordivork
nende riikide taristuvorkudega, et edendada majanduskasvu ja konkurentsivoimet
ning eelkoige:

(a) edendada iileeuroopalise transpordivorgu poliitika laiendamist kolmandatesse
riikidesse;
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(b) tagada iileeuroopalise transpordivorgu ja kolmandate riikide transpordivorkude
vaheline iihendus piiripunktides, et kindlustada sujuvad liiklusvood,
piirikontroll, piirivalve ja muud piirikontrollimenetlused;

(c) chitada vilja kolmandate riikide transporditaristu, mis on iihendusliiliks liidu
iileeuroopalise transpordivorgu osade vahel,

(d) edendada iileeuroopalise transpordivorgu ja kolmandate riikide vorkude
koostalitlusvoimet;

(e) holbustada meretransporti ja edendada l&himereveomarsruute liidu ja
kolmandate riikide vahel;

(f) holbustada siseveetransporti liidu ja kolmandate riikide vahel;

(g) holbustada lennutransporti liidu ja kolmandate riikide vahel, et edendada
tohusat ja kestlikku majanduskasvu ja konkurentsivéimet, sealhulgas iihtse
Euroopa taeva laiendamist ja lennuliikluse korraldamise alase koostoo
parandamist;

(h) ihendada ja rakendada nendes riikides transpordi IKT-siisteeme.

IV lisas on esitatud iileeuroopalise transpordivorgu konkreetsetesse naaberriikidesse
pikendamise indikatiivsed kaardid, millel on asjakohastel juhtudel eristatud pdhi- ja
iildvorku vastavalt kdesoleva mairuse kriteeriumidele.

II PEATUKK

ULDSATTED

Artikkel 10
Pohivorku, laiendatud pohivorku ja iildvorku Kisitlevad iildséatted
Pohivaork, laiendatud pohivork ja iildvork peavad:
(a) vastama I lisas esitatud kaartidele ja II lisas esitatud loeteludele;
(b) olema tdiendavalt tdpsustatud taristukomponentide kirjeldusega;
(c) vastama transporditaristule esitatavatele nduetele, mis on sdtestatud kédesolevas
peatiikis ning III ja IV peatiikis;
(d) olema tihishuviprojektide kindlamdidramise aluseks.
Pohivork ja laiendatud pohivork koosnevad iildvorgu nendest osadest, mis ehitatakse
iileeuroopalise transpordivorgu poliitika eesmérkide saavutamiseks esmajirjekorras
vélja. Madruses (EL) 2021/1153 sisalduvaid viiteid pdhivorgule késitatakse
viidetena, mis hdlmavad ka kédesolevas méédruses méiratletud laiendatud pdhivorku.
Maidruses (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta] sisalduvaid
viiteid pohivorgule késitatakse viidetena kdesolevas maédruses madratletud
pohivorgule. Madruses (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta]

sisalduvaid viiteid iildvorgule késitatakse viidetena kéesolevas midruses méératletud
laiendatud pShivorgule ja iildvorgule.
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Vorgu transpordisdlmed on sétestatud II lisas ning hdlmavad linnatranspordisdlmi,
lennujaamu, meresadamaid ja siseveesadamaid ning raudtee-/maanteeterminale.

Liikmesriigid votavad asjakohaseid meetmeid, et kdesoleva miidruse asjakohaste
satete kohaselt arendatav pdhivork, laiendatud pohivork ja iildvork valmiksid
artikli 6 10ikes 1 sdtestatud tdhtaegadeks, kui kdesolevas méddruses ei ole sitestatud
teisiti.

Artikkel 11
Euroopa transpordikoridore kisitlevad tildsatted
Euroopa transpordikoridorid on tdpsustatud III lisa kaartidel.

Liikmesriigid votavad asjakohaseid meetmeid, et Euroopa transpordikoridore
arendataks selliselt, et need vastaksid kdesoleva médruse sitetele pohivorgu osaks
oleva litkmesriikide taristu puhul 31. detsembriks 2030, kui ei ole sitestatud teisiti, ja
laiendatud pdhivorgu osaks oleva liikkmesriikide taristu puhul 31. detsembriks 2040,
kui ei ole sétestatud teisiti.

Komisjonil on oigus votta kooskdlas kidesoleva mdiédruse artikliga 60 vastu
delegeeritud odigusakte, et muuta kéesoleva méédruse III lisas esitatud Euroopa
transpordikoridoride teetrasside valikut, eelkdige selleks, et votta arvesse peamiste
kaubavoogude ja liikluse arengut v4i olulisi muutusi vorgus.

Artikkel 12
P6hivorgu, laiendatud pohivorgu ja iildvorgu iildised prioriteedid

Pohivorgu, laiendatud pdohivorgu ja {iildvorgu arendamisel seatakse iildiseks
prioriteediks meetmed, mis on vajalikud selleks, et:

(a) suurendada kauba- ja reisijatevedu sddstvamate transpordilitkide abil
eesmadrgiga vihendada transpordist tulenevat kasvuhoonegaaside heidet;

(b) tagada juurdepddsetavus ja ithenduvus koigi liidu piirkondade puhul, vottes
arvesse territoriaalset ja sotsiaalset {ihtekuuluvust ning dérepoolseimate
piirkondade ning muude kaugete, saare-, perifeersete ja mégipiirkondade ning
hdredalt asustatud piirkondade eripérasid,

(c) tagada transpordiliikide optimaalne integreerimine ja koostalitlusvdime;

(d) rajada puuduvad iihendused ja korvaldada kitsaskohad, eelkdige piiriiilestes
161kudes;
(e) votta kasutusele vajalik taristu, mis tagab heiteta sdidukite torgeteta litkkumise;

(f) edendada taristu tohusat ja sddstvat kasutamist ning vajaduse korral suurendada
labilaskevoimet;

(g) hoida olemasolevat taristut tookorras ja parandada voi sidilitada selle kvaliteeti,
pidades silmas ohutust, turvalisust, transpordisiisteemi ja -toimingute tdhusust,
kliimale ja Onnetustele vastupidavust, keskkonnatoimet ja liiklusvoogude
jérjepidevust;
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(h) parandada teenuste kvaliteeti ja transporditOotajate sotsiaalseid tingimusi ning
kdigi kasutajate, sealhulgas puudega voi piiratud liikumisvdimega inimeste ja
teiste haavatavas olukorras olevate inimeste juurdepédsu;

(1)  juurutada ja votta kasutusele transpordi IK T-slisteeme.

2. Loikes 1 sitestatud meetmete tdiendamiseks podratakse erilist tdhelepanu
meetmetele, mis on vajalikud selleks, et:

(a) aidata kaasa transpordi heitkoguste vdhendamisele ja  suuremale
energiajulgeolekule, edendades heiteta sdidukite ja laevade ning taastuvkiituste
ja vdhese CO> heitega kiituste kasutamist vastava alternatiivkiituste taristu
kasutuselevotu kaudu;

(b) leevendada linnapiirkondi l&biva raudtee- ja maanteetranspordi negatiivset
moju;

(c) korvaldada haldus-, tehnilised ja tegevusalased takistused, eelkdige
iileeuroopalise transpordivdrgu koostalitlusvoimet mojutavad takistused;

(d) optimeerida taristu kasutamist, eelkdige ldbilaskevoime tdhusa haldamise,
litkluskorralduse ja tegevuse parema tulemuslikkuse kaudu.

Artikkel 13
Euroopa transpordikoridoride iildised prioriteedid

Euroopa transpordikoridoride arendamisel seatakse iildiseks prioriteediks meetmed, mis on
vajalikud selleks, et:

(a) arendada toOhusat ja tdielikult koostalitlusvdimelist raudtee-kaubaveovorku
kogu liidus;

(b) arendada korgjoudlusega, tdielikult koostalitlusvdoimelist ja suurtel kiirustel
toimivat raudtee-reisijateveovorku, mis ithendab linnatranspordisdlmi kogu
liidus;

(c) arendada tOrgeteta toimivat siseveeteede, lennundus- ja meretransporditaristu
siisteemi;

(d) arendada ohutut ja turvalist teedevorku koos piisava alternatiivkiituste
taristuga;

(e) tootada vilja tdiustatud mitmeliigilise ja koostalitlusvéimelise transpordi
lahendusi;

(f) integreerida transpordiliigid kogu logistikaahelas, iihendades tohusalt
transpordi- ja linnatranspordisdlmed;

(g) votta kasutusele vajalik taristu, mis tagab heiteta sdidukite torgeteta liikumise.
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III PEATUKK
ERISATTED
1. JAGU

Raudteetransporditaristu

Artikkel 14

Taristukomponendid

Raudteetransporditaristu koosneb eelkdige jargmisest:

(a) raudteeliinid, sealhulgas:
1) roobasteed;
i1) poorangud;
ii1) raudteeiiletuskohad;
iv) haruteed;
v) tunnelid;
vi) sillad;
vii) keskkonnale avalduvat mdju leevendav taristu,

(b) Ilisas osutatud liinidel asuvad jaamad reisijate iimberistumiseks
raudteetranspordi piires ning raudteetranspordi ja muude transpordiliikide
vahel;

(c) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2012/34/EL* artikli 3 punktis 11
méidratletud teenindusrajatised (vdlja arvatud reisijaamad), eelkdige
sorteerimisjaamad, rongide koostamise rajatised, manddverdusrajatised,
ladustusteed, hooldusrajatised, muud tehnilised rajatised, nagu puhastus- ja
pesurajatised, hddaabi osutamise rajatised ja tankimisrajatised, samuti
ro0pmelaiuse automaatse vahetamise seadmed;

(d) juurdepddsuteed ja viimase kilomeetri raudteeiihendused mitmeliigilise
kaubaveo terminalidega, mis on raudteega lihendatud, sealhulgas sisevee- ja
meresadamates ja lennujaamades, ning raudtee teenindusrajatised;

(e) raudteeddrsed juhtkdskude ja signaalimise seadmed;

(f) raudteedirne energiataristu;

(g) seotud seadmed,

(h) transpordi IKT-siisteemid.

Raudteeliinidega seotud tehnilised seadmed voivad holmata

elektrifitseerimissiisteeme, seadmeid reisijate rongi sisenemiseks ja rongist

46

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. novembri 2012. aasta direktiiv 2012/34/EL, millega luuakse iihtne
Euroopa raudteepiirkond (ELT L 343, 14.12.2012, 1k 32).
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viljumiseks ning kauba peale- ja mahalaadimiseks jaamades ja terminalides, samuti
uuenduslikke tehnoloogilisi lahendusi nende kasutuselevdtuetapis.

Artikkel 15

Uldvérgu transporditaristule esitatavad nsuded

Liikmesriigid tagavad, et iildvorgu raudteetaristu:

(a)

(b)

(©)

vastab Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivile (EL) 2016/797% ja selle
rakendusmeetmetele, et saavutada iildvorgu koostalitlusvoime;

vastab direktiivi (EL) 2016/797 artiklite4 ja5 kohaselt vastu vodetud
koostalitluse tehniliste kirjelduste (KTKd) nduetele, vottes arvesse kdnealuse
direktiivi artikli 7 1dike 1 punktides b, ¢, d ja e sitestatud korda;

vastab nduetele, mis on sitestatud maaruses (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu
kasutuselevotu kohta].

Liikmesriigid tagavad, et iildvorgu raudteetaristu, sealhulgas artikli 14 Idike 1
punktis d osutatud iihendused, vastab 31. detsembriks 2050 jargmistele tingimustele:

(a)

(b)

(©)
(d)

(e)

on tdielikult elektrifitseeritud raudteeliinide osas ja elektrirongide kditamiseks
vajalikul mééral ka haruteede osas;

uute raudteeliinide nominaalne r66pmelaius on 1 435 mm, vilja arvatud juhul,
kui uus raudteeliin on sellise vorgu pikendus, mille roédpmelaius on erinev liidu
peamiste raudteeliinide rodpmelaiusest ja mis on peamistest raudteeliinidest
eraldatud;

voimaldab ilma eriloata vihemalt 22,5-tonnist teljekoormust;

voimaldab ilma eriloata kéitada kaubaronge, mille pikkus on vdhemalt 740 m
(kaasa arvatud vedur(id)). See ndue on tdidetud, kui on tdidetud vdhemalt
jargmised tingimused:

1) kaherajalise ro0basteega liinidel saab vihemalt 50 % kaubarongide liinidest

ning vdhemalt kaks liini tunni ja suuna kohta eraldada kaubarongidele, mille
pikkus on vdahemalt 740 m;

i1) liherajalise roobasteega liinidel saab vdhemalt iihe liini kahe tunni ja suuna
kohta eraldada kaubarongidele, mille pikkus on vihemalt 740 m;

tagatud on vdhemalt standard P400 vastavalt komisjoni rakendusmaéddruse
(EL)2019/777*® lisa tabeli 1 punktile 1.1.1.1.3.5 ilma lisandudeta saada
kéaitamiseks eriluba.

Kohaldatakse jargmisi erandeid:

(2)

isoleeritud vorgud on vabastatud 10ike 2 punktides a, ¢, d jae sitestatud
nouetest;

47

48

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11.mai 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/797 Euroopa Liidu
raudteesiisteemi koostalitluse kohta (ELT L 138, 26.5.2016, 1k 44).

Komisjoni 16. mai 2019. aasta rakendusméérus (EL) 2019/777, milles késitletakse raudteetaristuregistri
ihiseid kirjeldusi ja millega tunnistatakse kehtetuks rakendusotsus 2014/880/EL (ELT L 1391,
27.5.2019, Ik 312).
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(b) nduetekohaselt pohjendatud juhtudel vdib komisjon litkmesriigi taotlusel teha
rakendusaktidega muid erandeid 18ikes 2 osutatud nduetest. Erandi taotlus peab
pohinema sotsiaal-majanduslikul kulude-tulude analiiiisil ja
koostalitlusvdoimele avalduva mdju hindamisel. Erand peab vastama Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2016/797*° nduetele ning see peab
asjakohasel juhul olema naaberliikmesriigiga vO0i naaberliikmesriikidega
kooskolastatud ja kokku lepitud.

Artikkel 16
Pohivorgu ja laiendatud pohivorgu transporditaristule esitatavad nouded

Liikmesriigid tagavad, et pohivorgu ja laiendatud pohivorgu raudteetaristu vastab
artikli 15 loikele 1.

Liikmesriigid tagavad, et laiendatud pShivorgu raudteetaristu, sealhulgas artikli 14
16ike 1 punktis d osutatud iihendused, vastab 31. detsembriks 2040 jargmistele
tingimustele:

(a) taristu vastab artikli 15 10ike 2 punktides a—e sitestatud nouetele ning
laiendatud pohivorgu kaubaveoliinidel on kaubarongide iildine lubatud
soidukiirus vahemalt 100 km/h;

(b) laiendatud pohivorgu reisijateveoliinide puhul vastab taristu artikli 15 16ike 2
punktides a ja b sétestatud nouetele;

(c) laiendatud pohivorgu reisijateveoliinidel voimaldab taristu reisirongide lubatud
soidukiirusena vahemalt 160 km/h.

Laiendatud pohivorgu reisijateveoliini voi selle 10ikude ehitamisel voi
ajakohastamisel korraldavad litkmesriigid uuringu, et analiilisida suuremate
kiiruste teostatavust ja majanduslikku asjakohasust, ning ehitavad voi
ajakohastavad liini sellise suurema kiiruse voimaldamiseks, kui selle
teostatavus ja majanduslik asjakohasus on tdendatud.

Litkmesriigid tagavad, et pohivorgu raudteetaristu, sealhulgas artikli 14 1oike 1
punktis d osutatud tihendused, vastab 31. detsembriks 2030 jargmistele tingimustele:

(a) taristu vastab artikli 15 10ike 2 punktides a—d sdtestatud nduetele ning
pohivorgu kaubaveoliinidel on kaubarongide iildine lubatud sdidukiirus
vdhemalt 100 km/h;

(b) pdhivdrgu reisijateveoliinide puhul vastab taristu artikli 15 16ike 2 punktides a
ja b sdtestatud nouetele.

Liikmesriigid tagavad, et pohivdorgu raudteetaristu, sealhulgas artikli 14 ldike 1
punktis d osutatud iithendused, vastab 31. detsembriks 2040 jargmistele tingimustele:

(a) pohivorgu kaubaveoliinide puhul vastab taristu artikli 15 1dike 2 punktis e
sdtestatud noudele;

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11.mai 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/797 Euroopa Liidu
raudteesiisteemi koostalitluse kohta (ELT L 138, 26.5.2016, 1k 44).
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(b) pohivorgu reisijateveoliinide puhul vastab taristu 16ike 2 punktis ¢ sdtestatud
ndudele.

Kohaldatakse jargmisi erandeid:
(a) isoleeritud vorgud on vabastatud Idigetes 2, 3 ja 4 sdtestatud nduetest;

(b) nduetekohaselt pohjendatud juhtudel vSib komisjon liikmesriigi taotlusel teha
rakendusaktidega muid erandeid 1digetes 2—4 osutatud nduetest. Iga erand
poOhineb sotsiaal-majanduslikul kulude-tulude analiiiisil ja koostalitlusvoimele
avalduva moju hindamisel. Erand peab vastama direktiivi (EL) 2016/797
nduetele ning see peab asjakohasel juhul olema naaberlitkmesriigiga voi
naaberlitkmesriikidega kooskolastatud ja kokku lepitud.

Artikkel 17
Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteem

Liikmesriigid tagavad, et laiendatud pohivorgu ja tildvorgu raudteetaristu, sealhulgas
artikli 14 10ike 1 punktis d osutatud iihendused, vastab 31. detsembriks 2040
jargmistele tingimustele:

(a) kasutusel on Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteem (ERTMS);
(b) B-klassi slisteemid on kasutuselt kdrvaldatud.

Liikmesriigid tagavad, et pohivorgu raudteetaristu, sealhulgas artikli 14 1dike 1
punktis d osutatud iithendused, vastab 31. detsembriks 2030 I6ike 1 punkti a ndudele.

Liikmesriigid tagavad, et pohivorgu raudteetaristu, sealhulgas artikli 14 1dike 1
punktis d osutatud iithendused, vastab 31. detsembriks 2040 16ike 1 punkti b noudele.

Liikmesriigid tagavad, et pohivorgu, laiendatud pdhivorgu ja iildvorgu raudteetaristu,
sealhulgas artikli 14 16ike 1 punktis d osutatud {ihendused, on 31. detsembriks 2050
varustatud raadiopohise ERTMSiga.

Liikmesriigid tagavad, et uue liini ehitamise v0i signaalimissiisteemi uuendamise
korral voetakse alates 31. detsembrist 2025 pohivorgu, laiendatud pdhivorgu ja
iildvOrgu raudteetaristus, sealhulgas artikli 14 16ike 1 punktis d osutatud tihendustes,
kasutusele raadiopohine ERTMS.

Nouetekohaselt pdohjendatud juhtudel voib komisjon litkmesriigi taotlusel teha
rakendusaktidega erandeid 10igetes 1-5 osutatud noduetest. Erandi taotlus peab
pohinema sotsiaal-majanduslikul kulude-tulude analiilisil ja koostalitlusvdoimele
avalduva moju hindamisel. Erand peab vastama Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi (EL) 2016/797°° nduetele ning see peab asjakohasel juhul olema
naaberliikmesriigiga voi naaberlitkmesriikidega kooskolastatud ja kokku lepitud.

Artikkel 18

Euroopa transpordikoridoridele esitatavad tegevusalased nouded

50

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11.mai 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/797 Euroopa Liidu
raudteesiisteemi koostalitluse kohta (ELT L 138, 26.5.2016, 1k 44).
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1. Liikmesriigid tagavad, et 31. detsembriks 2030 ei takista taristuettevitjate poolt
raudteeveo-ettevotjatele osutatavate teenuste kvaliteet, taristu kasutamise tehnilised
ja tegevusalased nduded ning piirikontrolliga seotud toimingud Euroopa
transpordikoridoride raudtee-kaubaveoliinidel osutatavaid raudtee-
kaubaveoteenuseid vastamast jargmistele sihtvéértustele:

(a) Uhegi liidusisese piirililese 16igu puhul ei iileta piiri iiletava kaubarongi
peatumisaeg keskmiselt 15 minutit. Rongi peatumisaeg piiriiilesel 10igul
tdhendab kogu tidiendavat transiidiaega, mis on seostatav piirililetusega,
olenemata selle pohjustest, nagu politsei piirikontroll ja toimingud voi taristu
vOi kiitamisega seotud voOi tehnilise ja haldusliku iseloomuga kaalutlused,
vOtmata arvesse aega, mida ei saa seostada piiriiiletusega, nditeks toimingud,
mida tehakse piiritiletuskoha ldheduses asuvates rajatistes, kuid mis ei ole
olemuslikult piiriiiletusega seotud;

(b) vdhemalt 90 % kaubarongidest, mis {iiletavad Euroopa transpordikoridoris
vidhemalt iihe piiri, saabuvad sihtkohta voi liidu vélispiirile, kui sihtkoht on
véljaspool liitu, graafikujargsel ajal voi vihem kui 30-minutilise hilinemisega.

2. Liikmesriigid muudavad vajaduse korral direktiivi 2012/34/EL artiklis 30 osutatud
lepinguid ja votavad kooskodlas médrusega (EL) nr 913/2010 asjakohaseid meetmeid
16ike 1 punktides a ja b sétestatud sihtvdartuste saavutamiseks.

Artikkel 19
Raudteetaristu arendamise tiiendavad prioriteedid

Raudteetaristuga seotud thishuviprojektide elluviimisel pooratakse artiklites 12 ja 13
satestatud iildiste prioriteetide korval tihelepanu jargmisele:

(a) raudteetranspordiga kaasneva miira ja vibratsiooni modju leevendamine,
eelkdige veeremit ja taristut puudutavate meetmete, sealhulgas
miirakaitsetokete abil;

(b) raudteeiiletuskohtade ohutumaks muutmine;

(c) raudteetransporditaristu {thendamine siseveesadamataristuga, kui see on
asjakohane;

(d) kaubaveo jaoks oluliste raudteeliinide ehitamisel ja ajakohastamisel taristu
arendamine lile 740 m ja kuni 1 500 m pikkuste ning 25,0 t teljekoormusega
rongide jaoks, vottes arvesse sotsiaal-majanduslikku kulude-tulude analiiiisi;

(e) raudteede jaoks uuenduslike tehnoloogiliste lahenduste véljatddtamine ja
kasutuselevotmine, tuginedes eelkdige Shift2Raili ja Euroopa raudtee
ihisettevotte  toole, nagu rongide automaatne kéditamine, tdiustatud
litkluskorraldus ja reisijate digitaalne tihenduvus, mis pohineb ERTMSIl ja
digitaalsetel automaatsetel ihendustel ning 5G {ihenduvusel;

(f) raudteetaristu ehitamisel voi ajakohastamisel konni- ja jalgrattateede pidevuse
ja juurdepaisetavuse tagamine, et edendada aktiivset litkuvust;

(g) raudteede jaoks uuendusliku alternatiivkiituste tehnoloogia véljatodtamine,
nditeks vesinik teeldikude puhul, mis on elektrifitseerimise ndudest vabastatud.
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2. JAGU

SISEVEETRANSPORDITARISTU

Artikkel 20

Taristukomponendid

Siseveeteede taristu koosneb eelkdige jargmisest:

(a)
(b)
(©)
(d)

(e)

(H
(&)

(h)
(@)
G
(k)

)

joed;

kanalid;

jarved,

seotud taristu, nditeks liiiisid, tdsteseadmed, sillad, reservuaarid ning nendega

seotud tleujutuste ja pdua ennetamise ja leevendamise meetmed, mis vdivad
avaldada positiivset moju siseveelaevandusele;

juurdepddsuteed ja viimase kilomeetri iihendused mitmeliigilise kaubaveo
terminalidega, mis on ihendatud siseveeteedega, ecelkdige sisevee- ja
meresadamates;

sildumis- ja puhkekohad;

siseveesadamad, sealhulgas sadama pohitaristu, nagu sisebasseinid, kaiseinad,
ankrupaigad, maabumissillad, dokid, tammid, tagasitdide, maatdide, ning
sadamaalal ja véljaspool sadamaala toimuvateks vedudeks vajalik taristu;

seotud seadmed;
transpordi IKT-siisteemid, sealhulgas joeteabeteenused;

siseveesadamate  iihendused  iileeuroopalise  transpordivorgu  muude
transpordiliikidega;

taristu, mis on seotud mdadruses (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu
kasutuselevotu kohta] méératletud alternatiivkiituste rajatistega;

taristu, mis on vajalik jddtmevabaks tegevuseks ja ringmajanduse meetmeteks.

Siseveeteedega seotud seadmete hulka vdivad kuuluda seadmed lasti peale- ja
mahalaadimiseks ning kaupade ladustamiseks siseveesadamates. Seotud seadmed
voivad holmata eelkdige jouseadmeid ja kditamissiisteeme, mis vihendavad saastet,
nditeks vee- ja Ohusaastet, ning energiatarbimist ja CO>-mahukust. Nende hulka
voivad kuuluda ka jadtmete vastuvotmise seadmed, kaldadérse elektritoite seadmed
ja muu alternatiivkiituste taristu nii varustamiseks kui ka tootmiseks, kasutatud 06l
kogumise seadmed ning jddmurdmise, hiidroloogiliste teenuste ning laevatee,
sadamaala ja sadamale ldhenemise ala siivendamise seadmed, millega tagatakse
aastaringne laevatatavus.

Siseveesadam on iildvorgu osa, kui see vastab jargmistele tingimustele:

(2)

(b)

sadamas tiimber laaditava kauba aastane kogus iiletab 500 000 tonni.
Umberlaadimise aastane kogumaht on Eurostati poolt viimase kolme aasta
kohta avaldatud statistika pdhjal kindlaks médratud keskmine maht;

sadam asub tileeuroopalise transpordivorgu siseveeteede vorgus.
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Artikkel 21
Uldvérgu transporditaristule esitatavad néuded

Liikmesriigid tagavad, et iildvorgu siseveesadamad vastavad 31. detsembriks 2050
jérgmistele tingimustele:

(a) need on lihendatud maantee- voi raudteetaristuga;

(b) neis on vidhemalt {iiks mitmeliigilise kaubaveo terminal, mis on
mittediskrimineerival viisil avatud kdikidele ettevdtjatele ja kasutajatele ning
kus kohaldatakse ldbipaistvaid ja mittediskrimineerivaid tasusid;

(c) need on varustatud rajatistega, mis parandavad sadamates asuvate laevade
keskkonnatoimet, sealhulgas vastuvoturajatised, degaseerimisrajatised, miira
vihendamise meetmed ning 0husaaste ja veereostuse vihendamise meetmed.

Liikmesriigid tagavad, et siseveesadamates vdetakse kasutusele alternatiivkiituste
taristu kooskdlas maidruse (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta]
nduetega.

Artikkel 22
Pohivorgu transporditaristule esitatavad nouded

Liikmesriigid tagavad, et pohivorgu siseveesadamad vastavad artikli 21 Idike 1
punktides a jab sdtestatud nouetele 31. detsembriks 2030 ning artikli 21 16ike 1
punktis ¢ sdtestatud nduetele 31. detsembriks 2040.

Liitkmesriigid tagavad siseveeteede vorgu, sealhulgas artikli 20 16ike 1 punktis e
osutatud tihenduste hooldamise, et voimaldada kasutajatele tGhusat, kindlat ja ohutut
navigeerimist, tagades veeteede puhul vastavuse miinimumnduetele ja
teenusetasemetele ning viltides nendele miinimumnduetele voi nende aluseks
olevatele kriteeriumidele vastavuse (hea laevatatavusseisundi) halvenemist.

Liikmesriigid tagavad eelkoige jargmise:

(a) jogede, kanalite, jdrvede, siseveesadamate ja nende juurdepididsuteede
laevatatava kanali siigavus on vdhemalt 2,5 m ja kdrgus mitteavatavate sildade
all on vdhemalt 5,25 m kindlaksméiratud vordlusveetasemest, mida iiletatakse
statistilise keskmisena kindlaksméiratud arvul pdevadel aastas.

Vordlusveetasemed kehtestatakse nende pdevade arvu alusel aastas, mil tegelik
veetase lletas kindlaksméddratud vordlusveetaset. Komisjon vdtab vastu
rakendusaktid, milles sétestatakse eelmises 10igus osutatud vordlusveetasemed iga
vesikonna kohta. Konealused rakendusaktid vdetakse vastu kooskolas artikli 59
16ikes 3 osutatud kontrollimenetlusega.

Vordlusveetasemete kindlaksmédramisel votab komisjon arvesse ndudeid, mis on
sdtestatud rahvusvahelistes konventsioonides ja litkmesriikide vahel sdlmitud
lepingutes;

(b) litkmesriigid avaldavad tldsusele kittesaadaval veebisaidil punktis a osutatud
pievade arvu aastas, mil tegelik veetase iiletab voi ei saavuta laevatatava kanali
stigavuse jaoks kindlaks madratud vordlusveetaset, samuti keskmise ooteaja iga
liiiisi juures;

(c) luiiside kaitajad tagavad, et liilise kditatakse ja hooldatakse nii, et ooteaeg oleks
voimalikult lihike;
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(d) jdgede, kanalite ja jirvede puhul osutatakse vastavalt direktiivile 2005/44/EU°!
joeteabeteenuseid kdigi teenuste puhul, et tagada kasutajatele reaalajas
piiriiilene teave.

Nouetekohaselt pdhjendatud juhtudel voib komisjon liikmesriigi taotlusel teha
rakendusaktidega erandeid 10ike 3 punktis a osutatud miinimumnduetest. Erandi
taotlus peab pohinema sotsiaal-majanduslikul kulude-tulude analiiiisil ning
konkreetsete geograafiliste voi oluliste fiilisiliste piirangute ja/voi keskkonnale ja
elurikkusele avalduva voimaliku negatiivse moju hindamisel.

Miinimumnduetele vastavuse halvenemine, mis on tingitud otsesest inimtegevusest
voi vdhesest hoolsusest siseveeteede vorgu hooldamisel, ei digusta erandi tegemist.

Liikmesriikidele voidakse teha erand vddramatu jou korral. Litkmesriigid taastavad
varasemad laevatamistingimused niipea, kui olukord seda voimaldab.

Asjakohasel juhul peab erandi taotlemine olema naaberlitkmesriigiga voOi
naaberlitkmesriikidega kooskolastatud ja kokku lepitud.

Komisjon votab vastu rakendusaktid, milles sétestatakse nduded, mis tdiendavad
16ike 3 punkti a teise 10igu kohaselt kehtestatud miinimumndudeid iga vesikonna
puhul. Need nduded vdivad olla seotud eelkdige jargmisega:

(a) veeteede tdiendavad parameetrid vaba vooluga jogede puhul;
(b) siseveeteede taristu tehnilised kirjeldused;

(c) siseveesadamate taristu tehnilised kirjeldused;

(d) sobivad sildumiskohad ja teenused &rikasutajatele;

(e) alternatiivse energiataristu kasutuselevott, et tagada kogu koridoris vdimalus
kasutada alternatiivkiituseid;

(f) vorgu digitaalsetele rakendustele ja automatiseerimisprotsessidele esitatavad
nouded;

(g) taristu vastupidavus kliimamuutustele, looduslikele ohtudele ja inimtegevusest
tingitud katastroofidele vai tahtlikele héiringutele;

(h) uue tehnoloogia ja innovatsiooni kasutuselevott ja edendamine heitevabade
kiituste ja jdouseadmete valdkonnas.

Esimeses 10igus osutatud rakendusaktid voetakse vastu kooskolas artikli 59 1oikes 3
osutatud kontrollimenetlusega.

Komisjon tagab iihtse ldhenemisviisi hea laevatatavusseisundi kohaldamisele liidus
ja voib vastu votta sellekohased suunised. Punktide e ja f kohaste miinimumnouete
kehtestamisel tagab komisjon, et vesikondadevahelist koostalitlust ei kahjustata.

Artikkel 23

Siseveeteede taristu arendamise tiiiendavad prioriteedid

51

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7.septembri 2005. aasta direktiiv 2005/44/EU iihtlustatud
jOeteabeteenuste kohta {ihenduse siseveeteedel (ELT L 255, 30.9.2005, 1k 152).
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Siseveeteede taristuga seotud iihishuviprojektide elluviimisel podratakse artiklites 12 ja 13
satestatud iildiste prioriteetide korval tihelepanu jargmisele:

(a) asjakohastel juhtudel rangematele standarditele vastavuse saavutamine
olemasolevate veeteede ajakohastamisel ja uute veeteede rajamisel, et vastata
turundudlusele;

(b) ileujutuste ja pdudade ennetamise ja leevendamise meetmed;

(c) sadastva, ohutu ja turvalise siseveetranspordi edendamine, sealhulgas
linnatranspordisdlmedes;

(d) transpordiks vajaliku taristu ajakohastamine ja ldbilaskevdime suurendamine
nii sadamaalal kui ka véljaspool seda;

(e) siseveetranspordi ja transporditaristu keskkonnatoime parandamise meetmete,
sealhulgas heiteta ja vidhese heitega laecvade, ning veekogudele ja veest
soltuvale elurikkusele avalduva mdju leevendamise meetmete edendamine ja
arendamine kooskolas liidu diguse voi asjakohaste rahvusvaheliste lepingute
alusel kohaldatavate nduetega.

3. JAGU

MERETRANSPORDITARISTU JA EUROOPA MERERUUM

Artikkel 24
Taristukomponendid
1. Euroopa  mereruum  ithendab  ja integreerib 16ikes 2 kirjeldatud

merenduskomponendid maismaavorguga; selleks luuakse vO1 ajakohastatakse
lahimereveomarsruute liidu territooriumil asuva kahe vdi enama meresadama vahel
voi liidu territooriumil asuva ithe vdi mitme sadama ja liidu vetega kiilgneva
sisemere ddrse kolmandast riigist naaberriigi vetes asuva sadama vahel ning
arendatakse liidu territooriumil asuvaid meresadamaid ja nende lihendusi sisemaaga,
et tagada nende tohus, elujouline ja kestlik integreerimine teiste transpordiliikidega.

2. Euroopa mereruum koosneb jargmistest komponentidest:
(a) meretransporditaristu pohi- ja tildvorgu sadamaaladel,

(b) laiemat hiivangut pakkuvad meetmed, mis ei ole seotud konkreetsete
sadamatega ning mis toovad kasu Euroopa mereruumile ja merendusele
laiemalt, niiteks aastaringset laevatatavust tagava tegevuse (jddmurdmine)
toetamine, transpordi IKT-siisteemid ja hiidrograafilised uuringud.

3. Laike 2 punktis a osutatud meretransporditaristu holmab eelkdige jargmist:

(a) meresadamad, sealhulgas sadamaalal transporditoimingute tegemiseks vajalik
taristu;

(b) sadama  pohitaristu, nagu  sisebasseinid, kaiseinad,  ankrupaigad,
maabumissillad, dokid, tammid, tagasitiide ja maatéide;

(c) merekanalid;
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(d)
(e)
®
(g

(h)

(@)

W)

(k)

navigatsioonivahendid;

sadamale 1dhenemise alad, laevateed ja liiiisid;

lainemurdjad,

sadamate tthendused iileeuroopalise transpordivorgu muude
transpordiliikidega;

transpordi  IKT-slisteemid, sealhulgas Euroopa merenduse {ihtsete
kontaktpunktide keskkond ning laevaliikluse seire- ja teabesiisteem;

taristu, mis on seotud maédruses (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu
kasutuselevotu kohta] médratletud alternatiivkiituste rajatistega;

seotud seadmed, mis vdivad hdlmata eelkdige seadmeid liikluse ja veoste
korraldamiseks, negatiivse keskkonnamdju védhendamiseks, energiatdhususe
parandamiseks, miira vihendamiseks ja alternatiivkiituste kasutamiseks, samuti
seadmeid, millega tagatakse aastaringne laevatatavus, sealhulgas
jaamurdmiseks, hiidroloogilisteks uuringuteks ning sadamaala ja sadamale
lahenemise ala siivendamiseks ja kaitseks kasutatavaid seadmeid;

taristu, mis on vajalik jadtmevabaks tegevuseks ja ringmajanduse meetmeteks.

Meresadam on iildvorgu osa, kui on tididetud vihemalt iiks jargmistest tingimustest:

(a)

(b)

(©)

(d)

sadamat aastas ldbiva reisiliitkluse kogumaht {iletab 0,1 % koiki liidu
meresadamaid aastas ldbiva reisiliikluse kogumahust. Selle kogumahu
vordlusalus on Eurostati poolt viimase kolme aasta kohta avaldatud statistika
pohjal kindlaks méadratud keskmine kogumabht;

sadamas aastas kdideldava puist- voi muu lasti kogumaht iiletab 0,1 % koikides
liidu meresadamates aastas kéideldava vastava lasti kogumahust. Selle
kogumahu vordlusalus on Eurostati poolt viimase kolme aasta kohta avaldatud
statistika pOhjal kindlaks méaratud keskmine kogumabht;

sadam asub saarel ja on {iildvorgus ainus NUTS 3. tasandi piirkonnale
juurdepddsu punkt;

sadam asub &ddrepoolseimas piirkonnas voi perifeerses piirkonnas, enam kui
200 km kaugusel muust ldhimast iildvorgu sadamast.

Artikkel 25

Uldvérgu transporditaristule esitatavad néuded

Liikmesriigid tagavad jargmise:

(2)

(b)

iildvorgu meresadamates voetakse kasutusele alternatiivkiituste taristu taielikus
kooskolas madruse (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta]
nouetega;

tildvorgu meresadamad varustatakse taristuga, mis on vajalik selleks, et
parandada laevade keskkonnatoimet sadamates, muu hulgas
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vastuvOturajatistega  laevajddtmete  iileandmiseks kooskdlas  Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiiviga (EL) 2019/8832;

(c) laevaliikluse seire- ja teabesiisteemi ning teabevahetussiisteemi SafeSeaNet
rakendatakse kooskdlas direktiiviga 2002/59/EU;

(d) riiklikke merenduse {ihtseid kontaktpunkte rakendatakse kooskdlas méédrusega
(EL) 2019/1239.

Liikmesriigid tagavad 31. detsembriks 2050 vastavuse jargmistele tingimustele:

(a) ldvorgu meresadamad on iihendatud raudtee- ja maanteetaristuga ning
voimaluse korral siseveeteedega, vélja arvatud juhul, kui sellist ithendamist
takistavad konkreetsed geograafilised voi olulised fiiiisilised piirangud;

(b) 1igas tildvorku kuuluvas meresadamas, mis teenindab kaubavedu, on vihemalt
iiks mitmeliigilise kaubaveo terminal, mis on mittediskrimineerival viisil
avatud koikidele ettevotjatele ja kasutajatele ning kus kohaldatakse
labipaistvaid ja mittediskrimineerivaid tasusid;

(c) merekanalid, sadamate laevateed ja suudmealad ithendavad kahte merd voi
vOimaldavad juurdepiddsu merelt meresadamatele ja vastavad védhemalt
artikli 22 nduetele vastavatele siseveeteedele;

(d) siseveeteedega Ttihendatud iildvorgu meresadamad omavad spetsiaalset
labilaskevoimet siseveelaevade jaoks.

Nouetekohaselt pdhjendatud juhtudel voib komisjon liikmesriigi taotlusel teha
rakendusaktidega erandeid 13ikes 2 osutatud miinimumnouetest. Erandi taotlus peab
pohinema sotsiaal-majanduslikul  kulude-tulude analiiiisil ning konkreetsete
geograafiliste vOi oluliste fiilisiliste piirangute ja/vdi keskkonnale ja elurikkusele
avalduva voimaliku negatiivse mdju hindamisel.

Artikkel 26
Pohivorgu transporditaristule esitatavad nouded
Litkmesriigid tagavad, et pohivorgu meretransporditaristu vastab artikli 25 1dikele 1.

Liikmesriigid tagavad, et pohivorgu meretransporditaristu vastab artikli 25 10ikes 2
satestatud nouetele 31. detsembriks 2030.

Nouetekohaselt pdohjendatud juhtudel voib komisjon litkmesriigi taotlusel teha
rakendusaktidega erandeid 13ikes 2 osutatud miinimumnduetest. Erandi taotlus peab
pohinema sotsiaal-majanduslikul  kulude-tulude analiiiisil ning konkreetsete
geograafiliste voi oluliste flilisiliste piirangute ja/voi keskkonnale ja elurikkusele
avalduva voimaliku negatiivse mdju hindamisel.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. aprilli 2019. aasta direktiiv (EL) 2019/883, milles kisitletakse
sadama vastuvotuseadmeid laevajéétmete tleandmiseks ja muudetakse direktiivi 2010/65/EL ning
millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2000/59/EU (ELT L 151, 7.6.2019, 1k 116).
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Artikkel 27

Meretransporditaristu arendamise tiiendavad prioriteedid

Meretransporditaristuga seotud tihishuviprojektide elluviimisel podratakse artiklites 12 ja 13
sitestatud prioriteetide korval tdhelepanu jargmisele:

(@) meritsi juurdepddsu parandamine (nditeks lainemurdjad, merekanalid,
laevateed, liilisid, siivendustddd ja navigatsioonivahendid);

(b) sadama pohitaristu ehitamine vO0i1 ajakohastamine (nditeks sisebasseinid,
kaiseinad, ankrupaigad, maabumissillad, dokid, tammid, tagasitdide ja
maatdide);

(c) digitaliseerimis- ja automatiseerimisprotsesside parandamine, pidades eelkdige
silmas suuremat ohutust, turvalisust ja kestlikkust;

(d) uue tehnoloogia ja innovatsiooni kasutuselevdtmine ja edendamine heitevabade
ja vihese CO; heitega kiituste ja jduseadmete valdkonnas;

(e) logistikaahelate ja  rahvusvahelise = merekaubanduse  vastupidavuse
parandamine, sealhulgas kliimamuutustega kohanemise mottes;

(f) miira vihendamise ja energiatdhususe suurendamise meetmed;

(g) lédhimereveolihenduste teenindamiseks heiteta ja véhese heitega laevade
kasutamise edendamine ning meretranspordi keskkonnatoime parandamise
meetmete  véljatootamine seoses sadamakiilastustega vOi tarneahela
optimeerimisega kooskolas liidu oOiguse vOi asjakohaste rahvusvaheliste
lepingute alusel kohaldatavate nduetega.

4. JAGU
MAANTEETRANSPORDITARISTU
Artikkel 28
Taristukomponendid
1. Maanteetransporditaristu koosneb eelkdige jargmisest:
(a) maanteed, sealhulgas:

1) sillad;

i1) tunnelid;

ii1) ristmikud;

1v) tlesodidud;

v) mitmetasandilised ristmikud,
vi) kindlustatud teepeenrad;

vii) parkimis- ja puhkealad, sealhulgas ohutud ja turvalised parkimisalad
tarbesodidukite jaoks;

viii) litkumisel kaalumise siisteemid;
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ix) alternatiivkiituste rajatistega seotud taristu, mis vastab tdielikult maaruse
(EL) [...] [alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta] nduetele;

x) keskkonnale avalduvat mdju leevendav taristu;
(b) seotud seadmed,
(c) transpordi IKT-siisteemid;

(d) juurdepddsuteed ja viimase kilomeetri ithendused mitmeliigilise kaubaveo
terminalidega;

(e) kaubaterminalide ja  logistikaplatvormide  {ihendused iileeuroopalise
transpordivorgu teiste transpordiliikidega;

(f)  bussiterminalid.

Loike 1 punktis a osutatud maanteed on need maanteed, millel on oluline roll
pikamaa kauba- ja reisijateveos, mis ithendavad peamisi linna- ja majanduskeskusi
ning on iihendatud teiste transpordiliikidega.

Maanteedega seotud seadmed vdivad hdlmata eelkdige liikluskorraldusvahendeid,
teavitus- ja teejuhatusvahendeid ning tee- ja kasutusmaksude kogumise, ohutuse
tagamise, negatiivse keskkonnamdju vihendamise, alternatiivsete jouseadmetega
soidukite tankimise voOi laadimise ning tarbesdidukite ohutute ja turvaliste
parkimisalade seadmeid.

Artikkel 29
Uldvérgu transporditaristule esitatavad nguded
Liikmesriigid tagavad jargmise:

(a) maanteetransporditaristu ohutus tagatakse ning seda kontrollitakse ja vajaduse
korral parandatakse kooskolas Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga
2008/96/EU>;

(b) maanteede projekteerimisel, ehitamisel vOi uuendamisel ja hooldamisel
tagatakse korgeim liiklusohutuse tase, eelkdige uusimate tehnoloogiliste
lahenduste rakendamise kaudu;

(c) maanteede projekteerimisel, ehitamisel vOi uuendamisel ja hooldamisel
tagatakse korgeim keskkonnakaitse tase, sealhulgas vajaduse korral madala
miratasemega teepindade ning &ravooluvee kogumise, puhastamise ja
keskkonda laskmise kaudu;

(d) iile 500 m pikkused maanteetunnelid vastavad Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivile 2004/54/EU>%;

(e) asjakohastel  juhtudel  tagatakse teemaksu  kogumise  siisteemide
koostalitlusvdoime kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19.novembri 2008. aasta direktiiv 2008/96/EU maanteede
infrastruktuuri ohutuse korraldamise kohta (ELT L 319, 29.11.2008, 1k 59).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29.aprilli 2004.aasta direktiiv 2004/54/EU  tunnelite
miinimumohutusnduete kohta {ileeuroopalises teedevorgus (ELT L 167, 30.4.2004, 1k 39).
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(EL) 2019/520%° ning komisjoni rakendusmidrusega C/2019/9080°¢ ja
komisjoni delegeeritud mirusega C/2019/8369°7;

(f) asjakohastel juhtudel kogutakse tee- v6i kasutusmakse kooskdlas Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 1999/62/EU;

(g) 1ga maanteetransporditaristus kasutusele voetav intelligentne transpordisiisteem
vastab direktiivile (EL) [...] intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselevotu
raamistiku kohta®” ja see voetakse kasutusele kooskdlas kdnealuse direktiivi
alusel vastu voetud delegeeritud digusaktidega;

(h) teedevorgus voetakse kasutusele alternatiivkiituste taristu tdielikus kooskdlas
méiiruse (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta] nduetega.

Liikmesriigid tagavad, et 31. detsembriks 2050 vastab {ildvOorgu maanteetaristu
jargmistele nduetele:

(a@) maantee on spetsiaalselt projekteeritud, echitatud vOi  uuendatud
mootorsdidukite liikluseks ning

1)  maanteel on — v.a spetsiaalsetes kohtades vdOi ajutiselt — kummagi
soidusuuna jaoks eraldi soOiduteed, mis on teineteisest eraldatud
eraldusribaga, mis ei ole ette ndhtud liikluseks, voi erandjuhtudel muude
vahenditega;

i1) maantee ei ristu samal tasandil iihegi teise maanteega ega raudtee,
trammitee, jalgrattatee ega jalgteega ning

i) maantee ei teeninda sellega piirnevaid kinnistuid;

(b) puhkealad on iiksteisest maksimaalselt 60 km kaugusel, neil aladel on piisavalt
ruumi parkimiseks ning need on varustatud ohutuse ja turvalisuse tagamise
seadmetega ning asjakohaste rajatistega, sealhulgas sanitaarruumidega, mis
vastavad mitmekesise t66j0u vajadustele;

(c) ohutud ja turvalised parkimisalad on iiksteisest maksimaalselt 100 km
kaugusel, neil aladel on piisavalt ruumi tarbesdidukite parkimiseks ja need
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. mirtsi 2019. aasta direktiiv (EL) 2019/520 liidu elektrooniliste
teemaksu kogumise siisteemide koostalitlusvdoime ja teemaksude tasumata jétmist késitleva piiriiilese
teabevahetuse holbustamise kohta (ELT L 91, 29.3.2019, 1k 45).

Komisjoni 28. novembri 2019. aasta rakendusmddrus (EL) 2020/204, milles késitletakse Euroopa
elektroonilise maksukogumisteenuse osutajate iiksikasjalikke kohustusi, Euroopa elektroonilise
teemaksu kogumise piirkondi kisitleva teatise miinimumsisu, elektrooniliste liideste ja koostalitluse
komponentide suhtes kohaldatavaid ndudeid ning millega tunnistatakse kehtetuks otsus 2009/750/EU
(ELT L 43, 17.2.2020, 1k 49).

Komisjoni 28. novembri 2019. aasta delegeeritud médrus (EL) 2020/203, milles késitletakse sdidukite
klassifitseerimist, Euroopa elektroonilise maksukogumisteenuse kasutajate kohustusi, koostalitluse
komponentide suhtes kohaldatavaid ndudeid ja teavitatud asutuste sobivuse miinimumkriteeriume (ELT
L 43, 17.2.2020, Ik 41).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17.juuni 1999. aasta direktiiv 1999/62/EU raskete kaubaveokite
maksustamise kohta teatavate infrastruktuuride kasutamise eest (EUT L 187, 20.7.1999, 1k 42).
Direktiiv 2021/..., millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2010. aasta direktiivi
2010/40/EL, mis Kkésitleb raamistikku intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselevotmiseks
maanteetranspordis ja liideste jaoks teiste transpordiliikidega (ELT L [...]).
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vastavad midruse (EL) 2020/1054%° artikli 8 1dike 1 punktisa sitestatud
nouetele;

(d) litkumisel kaalumise silisteemid on paigaldatud iiksteisest kuni 300 km
kaugusele. Liikumisel kaalumise siisteemid peavad vdimaldama kindlaks teha
sdidukid ja liidendsdidukid, mis tdenioliselt iiletavad direktiivis 96/53/EU
satestatud lubatud tdismassi.

Liikmesriigid tagavad 31.detsembriks 2030 ohutusega seotud juhtumite voi
tingimuste avastamiseks vajalike vahendite kasutuselevotu voi kasutamise ning
asjakohaste liiklusandmete kogumise eesmérgiga anda liiklusohutusega seotud
minimaalset ildist liiklusteavet, nagu see on maéiratletud komisjoni delegeeritud
méiruses (EL) nr 886/2013%!,

Nouetekohaselt pdhjendatud juhtudel voib komisjon liikmesriigi taotlusel teha
rakendusaktidega erandeid 10ike 2 punktis a sdtestatud ndudest, eelkdige juhul, kui
liikklustihedus ei iileta 10 000 sdidukit pdevas mdlemas suunas voi kui on olemas
konkreetsed geograafilised voOi olulised fiilisilised piirangud, tingimusel et
asjakohane ohutustase on tagatud. Erandi taotlus peab pdhinema sotsiaal-
majanduslikul kulude-tulude analiiiisil ning konkreetsete geograafiliste voi oluliste
fiitisiliste piirangute ja/voi investeeringutega keskkonnale ja elurikkusele avaldatava
voimaliku negatiivse mdju hindamisel.

Artikkel 30
P6hivorgu ja laiendatud pohivorgu transporditaristule esitatavad nouded

Liikmesriigid tagavad, et pohivorgu ja laiendatud pShivorgu maanteetaristu vastab
artikli 29 Idikele 1.

Liikmesriigid tagavad, et 31. detsembriks 2040 vastab pohivorgu ja laiendatud
pohivorgu maanteetaristu artikli 29 16ike 2 punktides a, c ja d sdtestatud nduetele.

Liikmesriigid tagavad, et 31. detsembriks 2030 vastab pohivorgu ja laiendatud
pohivorgu maanteetaristu artikli 29 16ike 2 punktis b sdtestatud nouetele.

Liikmesriigid tagavad, et 31. detsembriks 2025 vastab pohivorgu maanteetaristu
artikli 29 1dikes 3 sétestatud nduetele.

Nouetekohaselt pdohjendatud juhtudel voib komisjon litkmesriigi taotlusel teha
rakendusaktidega erandeid artikli 29 16ike 2 punktis a sétestatud ndudest, eelkdige
juhul, kui liiklustihedus ei iileta 10 000 sdidukit pdevas mdlemas suunas voi kui on
olemas konkreetsed geograafilised vo1 olulised fiiiisilised piirangud, tingimusel et
asjakohane ohutustase on tagatud. Erandi taotlus peab pohinema sotsiaal-
majanduslikul kulude-tulude analiiiisil ning konkreetsete geograafiliste voi oluliste
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. juuli 2020. aasta mddrus (EL) 2020/1054, millega muudetakse
miigrust (EU) nr 561/2006 maksimaalse d0pievase ja iganidalase sdiduaja, minimaalsete vaheaegade
ning 6dpéevaste ja iganiddalaste puhkeperioodide miinimumnduete osas ning méérust (EL) nr 165/2014
soidumeerikute abil positsioneerimise osas (ELT L 249, 31.7.2020, 1k 1).

Komisjoni 15. mai 2013. aasta delegeeritud méérus (EL) nr 886/2013, millega tiiendatakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2010/40/EL, sétestades kasutajatele liiklusohutusega seotud
minimaalse iildise liiklusteabe voimalusel tasuta edastamisega seotud andmed ja korra (ELT L 247,
18.9.2013, 1k 6).
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fiiisiliste piirangute ja/voi investeeringutega keskkonnale ja elurikkusele avaldatava
voimaliku negatiivse mdju hindamisel.

Artikkel 31

Maanteetaristu arendamise tiiendavad prioriteedid

Maanteetaristuga seotud iihishuviprojektide elluviimisel pdoratakse artiklites 12 ja 13
sdtestatud tildiste prioriteetide korval tdhelepanu jargmisele:

(a)

(b)

(©)

(d)

litklusohutuse parandamine ja edendamine, vottes arvesse mitmesuguste vihem
kaitstud kasutajate ja liiklejate, eelkdige piiratud liikumisvoimega inimeste
vajadusi;

ummikute leevendamine olemasolevatel maanteedel, eelkdige aruka
litkluskorralduse, sealhulgas kellaajast, nddalast vOi hooajast soltuvate
diinaamiliste ummiku- voi teemaksude abil;

uuenduslike tehnoloogiliste lahenduste, sealhulgas arukate ja automaatsete
joustamisvahendite ning 5G-sidetaristu kasutuselevotmine, et parandada
kontrolli maanteetransporti reguleerivale liidu digusraamistikule vastavuse tle;

maanteetaristu ehitamisel vii ajakohastamisel konni- ja jalgrattateede pidevuse
ja juurdepdidsetavuse tagamine, et edendada aktiivset litkuvust.

5. JAGU

LENNUTRANSPORDITARISTU

Artikkel 32

Taristukomponendid

1. Lennutransporditaristu koosneb eelkdige jargmisest:

(2)
(b)

(©)

(d)

(e)

®

ohuruum, lennuliinid ja lennutrassid;

lennujaamad, sealhulgas taristu ja seadmed, mis on vajalikud maapealseks
tegevuseks ja transporditoiminguteks lennujaamaalal, samuti vertikaalset
ohkutdusu ja maandumist voimaldav taristu ning kosmodroomid;

lennujaamade ithendused  {ileeuroopalise transpordivorgu muude
transpordiliikidega;

lennuliikluse korraldamise / aeronavigatsiooniteenuste siisteemid ja nendega
seotud seadmed, sealhulgas kosmoses asuvad seadmed;

taristu, mis on seotud médruses (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu
kasutuselevotu kohta] méératletud alternatiivkiituste rajatistega ja maa peal
olevate dhusdidukite elektrivarustusega;

taristu, mis on vajalik alternatiivkiituste kohapealseks tootmiseks ja
energiatohususe parandamiseks ning lennujaamade vdi lennujaamatoimingute
(maapealne teenindus, dhusodidukite kéditamine ja reisijate maapealne transport)
kliima- ja keskkonnamdju ning miirataseme vihendamiseks;
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taristu, mida kasutatakse jadtmete liigiti kogumiseks, jadtmetekke viltimiseks

ja ringmajanduse valdkonna toiminguteks.

2. Lennujaam on tildvorgu osa, kui see vastab vihemalt {ihele jargmistest tingimustest:

(a)

(b)

kaubalennujaamade puhul moodustab lennujaama aastas ldbivate veoste
kogumaht védhemalt 0,2 % koiki liidu lennujaamu aastas ldbivate veoste
kogumahust;

reisilennujaamade puhul moodustab lennujaama aastas ldbiva reisilitkluse
kogumaht vdhemalt 0,1 % koiki liidu lennujaamu aastas ldbiva reisiliikluse
kogumahust, vilja arvatud juhul, kui konealune lennujaam asub ldhimast
iildvorgu lennujaamast rohkem kui 100 km kaugusel voi rohkem kui 200 km
kaugusel, kui piirkonnas, kus see asub, on kiirraudteeliin.

Aastane reisiliikluse kogumaht ja aastane veoste kogumaht on Eurostati poolt
viilmase kolme aasta kohta avaldatud statistika pohjal kindlaks midratud
keskmine maht.

Artikkel 33

Pohivorgu ja iildvorgu transporditaristule esitatavad nouded

1. Liikmesriigid tagavad jargmise:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

pohivorgu lennujaamad on 31. detsembriks 2030 iihendatud tleeuroopalise
transpordivorgu pikamaa raudteevOrguga, sealhulgas kiirraudteevorguga, ja
maanteetransporditaristuga, vilja arvatud juhul, kui selliseid iihendusi
takistavad konkreetsed geograafilised voi olulised fiiiisilised piirangud;

iildvorgu lennujaamad, mida aastas ldbiva reisiliikluse kogumaht on iile nelja
miljoni reisija, on 31. detsembriks 2050 iihendatud pikamaa raudteevorguga,
sealhulgas  kiirraudteevorguga, ja  lileeuroopalise  transpordivorgu
maanteetransporditaristuga, vélja arvatud juhul, kui selliseid {iihendusi
takistavad konkreetsed geograafilised voi olulised fiitisilised piirangud;

igas nende territooriumil asuvas lennujaamas on vihemalt {iks terminal, mis on
mittediskrimineerival viisil avatud koikidele kéitajatele ja kasutajatele ning kus
kohaldatakse ldbipaistvaid ja mittediskrimineerivaid tasusid;

lennutransporditaristu suhtes kohaldatakse tihiseid pohistandardeid, mille
eesmdrk on kaitsta tsiviillennundust ebaseadusliku sekkumise eest ja mille liit
on vastu vdtnud kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusega (EU)
nr 300/2008%2;

lennuliikluse korraldamise taristu voimaldab iihtse Euroopa taeva rakendamist
vastavalt miirustele (EU) nr 549/2004, (EU) nr 550/2004, (EU) nr 551/2004 ja
(EL) 2018/1139 ning lennutransporditoimingute rakendamist, et parandada
Euroopa lennundussiisteemi, rakenduseeskirjade ja liidu spetsifikatsioonide
toimivust ja jatkusuutlikkust;
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11.mirtsi 2008. aasta médrus (EU) nr 300/2008, mis kisitleb

tsiviillennundusjulgestuse iihiseeskirju ja millega tunnistatakse kehtetuks méadrus (EU) nr 2320/2002
(ELT L 97, 9.4.2008, 1k 72).

ET

56

ET



ET

®

lennujaamades voetakse kasutusele alternatiivkiituste taristu tdielikus
kooskolas mééruses (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta]
kindlaks médratud nduetega;

(g) lennutransporditaristu tagab eelkonditsioneeritud Ghuvarustuse maa peal
olevatele dhusodidukitele.
2. Nouetekohaselt pdhjendatud juhtudel voib komisjon liikmesriigi taotlusel teha

rakendusaktidega erandeid 10ike 1 punktides a, b, ¢ ja g sdtestatud nouetest. Erandi
taotlus peab pdhinema sotsiaal-majanduslikul kulude-tulude analiiiisil vdi olema
seotud konkreetsete geograafiliste voi oluliste fiiiisiliste piirangutega, sealhulgas
raudteeslisteemi puudumisega territooriumil.

Artikkel 34

Lennutransporditaristu arendamise tiiendavad prioriteedid

Lennutransporditaristuga seotud ithishuviprojektide elluviimisel pdoratakse artiklites 12 ja 13
sitestatud prioriteetide korval tdhelepanu jargmisele:

(a) lennujaamade energiatShususe ja tegevuse tGhususe suurendamine;

(b) iihtse Euroopa taeva ja koostalitlusvdimeliste siisteemide, eelkdige projekti
SESAR raames vélja tootatud siisteemide rakendamise toetamine kooskolas
Euroopa lennuliikluse korraldamise iildkavaga;

(c) digitaliseerimis- ja automatiseerimisprotsesside parandamine, pidades eelkdige
silmas suuremat ohutust ja turvalisust;

(d) lennujaamade ja muude transpordiliikide taristu vahel ning asjakohastel
juhtudel lennujaamade ja linnatranspordisdlmede vahel mitmeliigiliste
ithenduste parandamine;

(e) kestlikkuse parandamine ning kliima- ja keskkonnamdju leevendamine ja miira
vihendamine, eelkdige uue tehnoloogia ja innovatsiooni, alternatiivkiituste,
heiteta ja vdhese heitega Ohusdidukite ning heiteta ja vihese CO:> heitega
taristu kasutuselevotu kaudu.

6. JAGU
MITMELIIGILISE KAUBAVEO TERMINALIDE TARISTU
Artikkel 35
Mitmeliigilise kaubaveo terminalide kindlaksmiiramine
1. Uleeuroopalise transpordivorgu mitmeliigilise kaubaveo terminalid on terminalid,
mis:

(a) asuvad II lisas loetletud iileeuroopalise transpordivorgu meresadamates;

(b) asuvad II lisas loetletud iileeuroopalise transpordivorgu siseveesadamates;

(c) asuvad linnatranspordisdlmes voi selle 1dheduses;

(d) on liigitatud IIlisas loetletud iileeuroopalise transpordivorgu raudtee-

/maanteeterminalideks.
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Liikmesriigid tagavad, et iileeuroopalist transpordivorku teenindavate mitmeliigilise
kaubaveo terminalide ldbilaskevdime on piisav, vastates pracgustele ja tulevastele
litkklusvoogudele, eelkdige voogudele, mis teenindavad linnatranspordisdlmi,
toostuskeskusi, sadamaid ja logistikakeskusi.

Kahe aasta jooksul pérast kdesoleva méddruse joustumist teevad litkmesriigid oma
territooriumil asuvate mitmeliigilise kaubaveo terminalide turu- ja tulevikuanaliiiisi.
Konealune analiiiis peab sisaldama vidhemalt jargmist:

(a) praeguste ja tulevaste kaubavoogude, sealhulgas maanteedel veetava kauba
litklusvoogude analiiiis;

(b) ileeuroopalise transpordivorgu olemasolevate mitmeliigilise kaubaveo
terminalide kindlakstegemine oma territooriumil ja uute mitmeliigilise
kaubaveo  terminalide  vdi  olemasolevate  terminalide  tdiendava
iimberlaadimisvoimsuse vajaduse hindamine;

(c) punktisb osutatud vajaduste tditmiseks piisava limberlaadimisvoimsusega
mitmeliigilise kaubaveo terminalide asjakohase jaotumise tagamise analiiiis.
Seejuures voetakse arvesse naaberliikmesriikide piirialadel asuvaid terminale.

Liikmesriigid konsulteerivad oma territooriumil tegutsevate kaubasaatjatega ning transpordi-
ja logistikaettevotjatega. Nad votavad oma analiiiisis arvesse konsulteerimise tulemusi.

4.

Loike 3 kohase analiitisi pdhjal tootavad litkmesriigid vélja tegevuskava
mitmeliigilise kaubaveo terminalide vorgu arendamiseks. Analiilisi tulemused ja
tegevuskava esitatakse komisjonile hiljemalt kuus kuud pérast analiiiisi 16puleviimist
koos nende raudtee-/maanteeterminalide loeteluga, mille lisamist Ija II lisasse
litkkmesriik soovib.

Raudtee-/maanteeterminal on iileeuroopalise transpordivdrgu osa ning see loetletakse
I ja II lisas, kui on tdidetud vdhemalt iiks jargmistest tingimustest:

(a) terminalis aastas limberlaaditavate veoste kogumaht tiletab muu kui puistlasti
puhul 800 000 tonni ja puistlasti puhul 0,1 % koigis liidu meresadamates aastas
kdideldavate vastavate veoste kogumahust;

(b) see on peamine raudtee-/maanteeterminal, mille liikmesrilk on méédranud
NUTS 2. tasandi piirkonna jaoks, kui selles NUTS 2. tasandi piirkonnas
puudub punktile a vastav raudtee-/maanteeterminal;

(c) litkmesriik teeb terminali kohta ettepaneku vastavalt 161ikele 4.

Artikkel 36

Taristukomponendid

Mitmeliigilise kaubaveo terminalid holmavad eelkdige jargmist:

(a) taristu, mis ithendab eri transpordiliike terminali alal ja selle 1&heduses;

(b) seadmed, nagu kraanad, konveierid voi muud {imberlaadimisseadmed veoste
tleviimiseks thelt transpordiliigilt teisele ning seadmed veoste
positsioneerimiseks ja ladustamiseks;

(c) spetsiaalsed alad, nagu védravaala, vahepealne puhver- ja ooteala,
iimberlaadimisala ning sdidu- voi laadimisrajad;
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(d) terminali tohusaks toimimiseks vajalikud IKT-siisteemid, néiteks need, mis
holbustavad taristu  ldbilaskevoime planeerimist, transporditoiminguid,
transpordiliikidevahelisi ihendusi ja timberlaadimist;

(e) alternatiivkiituste rajatistega seotud taristu.

Artikkel 37
Transporditaristule esitatavad nouded

Liikmesriigid tagavad oOiglasel ja mittediskrimineerival viisil, et artikli 35 1dikes 1
osutatud mitmeliigilise kaubaveo terminalid:

(@) on ihendatud piirkonnas kéttesaadavate transpordiliikidega, kui see on
teostatav, vilja arvatud juhul, kui see ei ole sotsiaal-majandusliku tasuvuse
seisukohast pdhjendatud;

(b) on 3I1.detsembriks 2030 varustatud vdhemalt iihe maidruse (EL) [...]
[alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta] artikli 2 punktis 43 méaédratletud
laadimisjaamaga, mis on ette nidhtud raskesdidukite teenindamiseks;

(c) on varustatud digitaalsete vahenditega, et tagada 31. detsembriks 2030:

i)  tohusad terminalitoimingud, nagu fotovéravad, terminali
operatsioonisiisteem, juhi digitaalne sisse- ja véljaregistreerimine,
kaamerad vOi tUimberlaadimisseadmete andurid ning raudteedirsed
kaamerasiisteemid;

ii)  teabevood terminali sees ning logistikaahela transpordiliikide ja terminali
vahel.

Liikmesriigid tagavad odiglasel ja mittediskrimineerival viisil, et artikli 35 13ikes 1
osutatud ja raudteevorguga iihendatud mitmeliigilise kaubaveo terminalides on
31. detsembriks 2030 voimalik kdidelda iga liiki iihendveo-laadimisiiksusi, kui need
terminalid on liigitatud {ihendveoterminalideks ja kui neis teostatakse vertikaalset
imberlaadimist.

Liikmesriigid tagavad odiglasel ja mittediskrimineerival viisil, et artikli 35 10ikes 1
osutatud ja raudteevorguga lihendatud mitmeliigilise kaubaveo terminalid suudavad
31. detsembriks 2040 ilma manipuleerimiseta vastu votta 740 m pikkuseid ronge, voi
kui see ei ole majanduslikult tasuv, siis vOetakse asjakohaseid meetmeid 740 m
pikkuste rongide vastuvotmise tohususe parandamiseks, nagu véljumis- ja
saabumisteede  pikendamine ja  elektrifitseerimine,  signaalimissiisteemide
kohandamine ja ro6bastee konfiguratsiooni parandamine.

Litkmesriigid tagavad oOiglasel ja mittediskrimineerival viisil, et koigis artikli 35
16ikes 1 osutatud ja raudteevorguga lihendatud mitmeliigilise kaubaveo terminalides
on 31. detsembriks 2050 ilma manipuleerimiseta voimalik kdidelda mis tahes 740 m
pikkust rongi.

Nouetekohaselt pohjendatud juhtudel voib komisjon litkmesriigi taotlusel teha
rakendusaktidega erandeid ldigetes 1—4 sitestatud kohustustest, kui investeeringud
taristusse ei ole sotsiaal-majandusliku tasuvuse seisukohast pohjendatud, eelkdige
juhul, kui terminal asub ruumiliselt piiratud alal.
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Artikkel 38
Mitmeliigilise transporditaristu arendamise tiiendavad prioriteedid

Mitmeliigilise transporditaristuga seotud {ihishuviprojektide elluviimisel pdoratakse
artiklites 12 ja 13 sétestatud iildiste prioriteetide kdrval tdhelepanu jargmisele:

(a) eri transpordiliikide vaheliste tihenduste hdlbustamine;

(b) mitmeliigilist transporti takistavate peamiste tehniliste ja haldustakistuste
korvaldamine, sealhulgas elektroonilise kaubaveoteabe kasutamise kaudu;

(c) sujuva teabevoo arendamine, mis vdimaldab transporditeenuste osutamist kogu
iileeuroopalises transpordisiisteemis;

(d) koostalitlusvdoime hdlbustamine andmete jagamisel, andmetele juurdepiisul ja
andmete taaskasutamisel transpordiliikide piires ja nende vahel;

(e) asjakohasel juhul selle edendamine, et iileeuroopalises transpordivorgus asuvad
eraomandis olevad haruteed voOimaldaksid ilma manipuleerimiseta kdidelda

740 m pikkuseid ronge.
7. JAGU
LINNATRANSPORDISOLMED
Artikkel 39

Linnatranspordisdolmede komponendid
1. Linnatranspordisdlm holmab eelkdige jargmist:

(a) transporditaristu linnatranspordisdlmes, mis on iileeuroopalise transpordivorgu
osa (sealhulgas méodasdidud) ja mis suurendab iileeuroopalise transpordivorgu
tulemuslikkust;

(b) iileeuroopalisele transpordivorgule juurdepddsu punktid, eelkdige mitut
transpordiliiki ihendavad raudteejaamad, mitmeliigilise kaubaveo terminalid,
sadamad ja lennujaamad;

(c) esimese ja viimase kilomeetri lihendused nende juurdepéddsupunktidega ja
juurdepadsupunktide vahel.

2. Uleeuroopalise transpordivdrgu linnatranspordisdlmed on loetletud 11 lisas.

Artikkel 40
Linnatranspordisdlmedele esitatavad nouded

Selleks et tagada kogu vorgu tdhus toimimine ilma kitsaskohtadeta, peavad litkmesriigid
iileeuroopalise transpordivorgu arendamisel linnatranspordisdlmedes tagama jargmise:

(a) alternatiivkiituste laadimis- ja tankimistaristu kéttesaadavus, sealhulgas
logistikaplatvormidel ja {ihistranspordi jaoks, tdielikus kooskdlas madruse (EL)
[...] [alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta] nduetega;

(b) 31. detsembriks 2025:
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(©)

(d)

1)  Vlisa kohase sddstva linnalise litkumiskeskkonna kava vastuvdtmine,
mis sisaldab eelkdige meetmeid eri transpordiliikide integreerimiseks,
tohusa heitevaba liikuvuse, sealhulgas sdéstva ja heitevaba linnalogistika
edendamiseks ning Ohusaaste ja miira vihendamiseks ning milles
voetakse arvesse iileeuroopalisi pikamaatranspordi vooge;

i1)  selliste linnalise litkumiskeskkonna andmete kogumine ja komisjonile
esitamine linnatranspordisdlmede kaupa, mis hdlmavad védhemalt
kasvuhoonegaaside  heidet, ummikuid, Onnetusi ja  vigastusi,
transpordiliikide osakaalu ja liikuvusteenuste kéttesaadavust ning
Ohusaastet ja miira. Seejérel esitatakse need andmed igal aastal;

31. detsembriks 2030:

1)  reisijateveo puhul: raudtee-, maantee- ja lennutranspordi, aktiivsete
transpordilitkide ning asjakohasel juhul siseveeteede taristu ja
meretransporditaristu kestlik, sujuv ja ohutu tihendamine;

i1)  reisijateveo puhul: reisijate voimalus saada teavet, broneerida reise ja
maksta nende eest ning saada pileteid digitaalsete mitmeliigilise
litkuvuse teenuste kaudu;

iii) kaubaveo puhul: raudtee-, maantee- ning asjakohasel juhul siseveeteede,
lennutranspordi- ja meretransporditaristu kestlik, sujuv ja ohutu
ithendamine ning asjakohased iihendused logistikaplatvormide ja -
rajatistega;

iv) mitmeliigilise reisijateveo sOlmpunktide arendamine, et hdlbustada
esimese ja viimase kilomeetri ithendusi, mis on varustatud vdhemalt {ihe
madruse (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta]
artikli 2 punktis 43 maééiratletud laadimisjaamaga, mis on ette ndhtud
raskesoidukite teenindamiseks;

31. detsembriks 2040: vidhemalt iihe piisava iimberlaadimisvoimsusega
mitmeliigilise kaubaveo terminali arendamine linnatranspordisdlmes voi selle
ldheduses.

Komisjon votab hiljemalt iiks aasta parast kdesoleva méidruse joustumist vastu rakendusakti,
millega kehtestatakse metoodika, mille alusel liikkmesriigid koguvad punkti b alapunktis ii
osutatud andmeid. Konealune rakendusakt vOetakse vastu kooskolas artikli 59 Idikes 3
osutatud kontrollimenetlusega.

Artikkel 41

Linnatranspordisdlmede tiiendavad prioriteedid

Linnatranspordisdlmedega seotud {iihishuviprojektide elluviimisel pooratakse artiklites 12 ja
13 sétestatud iildiste prioriteetide kdrval tdhelepanu jargmisele:

(2)

(b)

(©)

iileeuroopalise transpordivorgu taristu ning piirkondliku ja kohaliku transpordi
taristu sujuv ithendamine;

linnapiirkondi ldbiva raudtee- ja maanteetranspordi negatiivse mdju
leevendamine, mis voib holmata ka moodasaite;

tohusa ja vihese miiratasemega heiteta transpordi ja litkuvuse, sealhulgas linna
soidukipargi keskkonnasdistlikumaks muutmise edendamine;
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(d) thistranspordi ja aktiivsete transpordiliikide osakaalu suurendamine;

(e) transpordi- ja liiklusteabe digitaalne vahetamine linna- ja linnaviliste
liikluskorralduskeskuste ning teabeteenuseid osutavate iiksuste vahel kooskdlas
ISO/CEN standarditega.

IV PEATUKK

ARUKAT JA VASTUPIDAVAT TRANSPORTI KASITLEVAD SATTED

Artikkel 42
Transpordi IKT-siisteemid

Transpordi IKT-slisteemid peavad voOimaldama ldbilaskevdoime ja liikluse
korraldamist, teabevahetust transpordiliikide piires ja nende vahel seoses
mitmeliigilise transpordi ja transpordiga seotud lisavdirtusteenustega, samuti
vastupidavuse, ohutuse, turvalisuse, ummikute, tegevuse tulemuslikkuse ja
keskkonnatoime parandamist ning lihtsustatud haldusmenetlusi. Transpordi IKT-
stisteemid peavad hdlbustama ka sujuvat iihendust taristu ja liitkuvate varade vahel.

Transpordi  IKT-siisteemid vdetakse kasutusele kogu liidus, et tagada
koostalitlusvdimelised pdhifunktsioonid kdigis litkkmesriikides.

Kéesolevas artiklis osutatud transpordi IKT-silisteemid hdlmavad jérgmist:

(a) raudteede puhul: ERTMS, kaubaveo- ja reisijateveoteenuste telemaatilised
rakendused, millele on osutatud koostalitluse tehnilises kirjelduses, ning muud
digitaliseerimise tdiustused, eelkdige Shift2Raili ja Euroopa raudtee
ithisettevotte t60 tulemused;

(b) siseveeteede puhul: joeteabeteenused;
(c) maanteetranspordi puhul: intelligentsed transpordisiisteemid;

(d) meretranspordi puhul: laevaliikluse korraldamiseks laevaliikluse seire- ja
teabesiisteemi teenused ning teabevahetuseks Euroopa merenduse {ihtsete
kontaktpunktide keskkond;

(e) lennutranspordi puhul: lennuliikluse korraldamise / aeronavigatsiooniteenuste
stisteemid, eelkdige need, mis tulenevad projektist SESAR;

(f) mitmeliigilise transpordi puhul: elektrooniline kaubaveoteave, ELi liikuvuse
andmeruum ja raamistikud, mis holbustavad ettevotjatevahelist andmevahetust
tarneahela l14bipaistvuse ja optimeerimise eesmérgil.

Artikkel 43
Saistvad kaubaveoteenused

Liikmesriigid edendavad tihishuviprojekte, millega tagatakse tdhusad iileeuroopalise
transpordivorgu taristut kasutavad kaubaveoteenused ja mis aitavad vdhendada
CO; heidet ning muid negatiivseid keskkonnamdjusid ning mille eesmérk on:
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(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

soodustada transporditaristu sddstvat kasutamist, sealhulgas selle tohusat
haldamist;

edendada uuenduslike transporditeenuste, sealhulgas ldhimereveoiihenduste ja
transpordi  IKT-siisteemide kasutuselevottu, peamiselt nende teenuste
keskkonna- ja ohutusalaste eesmirkide saavutamiseks vajaliku tdiendava
taristu arendamist ning asjakohaste juhtimisstruktuuride loomist;

holbustada mitmeliigilise transpordi teenuseid, sealhulgas vajalikke kaasnevaid
teabevooge, ning parandada logistikaahelas osalejate, sealhulgas kaubasaatjate,
kiitajate, teenuseosutajate ja nende klientide koostodd;

ergutada ressursitOhusust ning heiteta ja vdhese heitega kiitamist, eelkdige
tehnoloogia, toimingute, sdidukite veojou, sditmise/liikumapanemise,
stisteemide ja toimingute planeerimise valdkonnas;

parandada {ihendusi liidu kodige haavatavamate ja isoleeritumate osadega,

eelkdige 4ddrepoolseimate piirkondadega ning muude kaugete, saare-,
perifeersete ja mégipiirkondadega ning horedalt asustatud piirkondadega.

Liikmesriigid edendavad uuenduslike transporditeenuste kasutuselevottu, sealhulgas

Euroopa mereruumi ja IKT-siisteemide kaudu, nende teenuste keskkonna- ja
ohutuseesmérkide saavutamiseks vajaliku tdiendava taristu arendamist ning
asjakohaste juhtimisstruktuuride loomist.

Artikkel 44

Uued tehnoloogilised lahendused ja innovatsioon

Selleks et iileeuroopaline transpordivork suudaks sammu pidada uuendusliku tehnoloogia
arengu ja kasutuselevdtuga, seavad litkmesriigid eesmérgiks eelkdige:

(2)

(b)

(©)

(d)
(e)

toetada ja edendada transpordi CO> heite vihendamist heiteta ja vdhese heitega
soidukitele, laevadele ja Ohusodidukitele tilemineku ning muu uuendusliku ja
sddstva transpordi- ja vorgutehnoloogia, nagu Hyperloop, kasutuselevotu
kaudu;

voimaldada koigi transpordilitkide CO» heite vihendamist, ergutades
energiatOhusust, votta kasutusele heiteta ja vihese heitega lahendused,
sealhulgas vesiniku- ja elektrivarustussiisteemid, samuti muud uued
lahendused, nagu sdéstvad kiitused, ning luua vastav taristu. Selline taristu voib
holmata juurdepddsu elektrivorgule ja muid energiavarustuseks vajalikke
rajatisi, voOtta arvesse taristu-sdiduki liidest ning hdlmata transpordi IKT-
siisteeme. Transporditaristu voib toimida energiakeskusena, mis teenindab eri
transpordiliike;

toetada uue digitehnoloogia kasutuselevottu, eelkdige edendada katkematu
hdlmavusega iihenduvustaristut kdigis Euroopa transpordikoridorides, et
tagada digitaalse taristu korgeim tase ja parim toimimine ning saavutada
ulatuslikum automatiseerimine;

parandada inimeste litkumise ja kaubaveo ohutust ja kestlikkust;

parandada vorgu toimimist, haldamist, juurdepédsetavust, koostalitlusvdimet,
mitmeliigilisust ja tohusust, sealhulgas digitaalsete mitmeliigilise litkuvuse
teenuste ning sujuvat mitmeliigilist transporti vOimaldava taristu, niiteks
lennujaamades kiirraudtee- ja linnarongi-/trammitihenduste arendamise kaudu;
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®

(2

(h)

(@)

G

(k)

edendada tohusaid viise koigile transporditeenuste kasutajatele ja osutajatele
tihenduste, koostalitlusvdime ja mitmeliigilise transpordi kohta hdlpsasti
kittesaadava ja arusaadava teabe pakkumiseks;

edendada tdhusaid viise koigile transporditeenuste kasutajatele ja osutajatele
nende transpordivalikute keskkonnamdju kohta hdlpsasti kittesaadava ja
igakiilgse teabe pakkumiseks;

edendada viliskulude, nagu ummikute, tervisekahju ja iga liiki saastamise,
sealhulgas miira ja heitega seotud kulude vihendamise meetmeid;

votta kasutusele turvalisuse tagamise tehnoloogia ja vorkude iihilduvad
1dentifitseerimisstandardid;

parandada transporditaristu vastupidavust héiringutele ja kliimamuutustele
taristu ajakohastamise ja projekteerimise ning digitaalsete kiiberturvaliste
lahenduste abil, mille eesmirk on kaitsta vorku loodusdonnetuste ja
inimtegevusest tingitud katastroofide korral;

edendada veelgi transpordi IKT-siisteemide ja uute tehnoloogiliste lahenduste
arendamist ja kasutuselevottu nii transpordiliikide piires kui ka nende vahel.

Artikkel 45

Ohutu ja turvaline taristu

Liikmesriigid kannavad hoolt selle eest, et transporditaristu tagaks reisijate ja kauba ohutu ja
turvalise litkumise.

Artikkel 46

Taristu vastupidavus

1. Transporditaristu planeerimisel parandavad litkmesriigid taristu turvalisust ja
vastupidavust kliimamuutustele, looduslikele ohtudele, inimtegevusest tingitud
katastroofidele ning liidu transpordisiisteemi toimimist mdjutavatele tahtlikele
hiiringutele. Uhishuviprojektide rakendamisel vdtavad liikmesriigid arvesse:

(a) vastastikust soltuvust, seoseid ja ahelmdju teiste vorkudega, nagu
telekommunikatsiooni- ja elektrivork;

(b) ohutust, turvalisust ja toimimist olukorras, kus ohte on mitu;

(c) taristu struktuurielementide kvaliteeti, pidades silmas taristu kogu olelusringi ja
poorates erilist tdhelepanu tulevastele prognoositavatele ilmastikutingimustele;

(d) elanikkonnakaitse vajadusi héiringute korral;

(e) kiiberturvalisust ja taristu vastupidavust, poodrates erilist tdhelepanu piiriiilesele
taristule.

2. Selliste tihishuviprojektide puhul, mille keskkonnamdju tuleb hinnata kooskdlas

direktiiviga 2011/92/EL, tuleb tagada kliimakindlus. Kliimakindluse tagamisel
lahtutakse uusimatest kéttesaadavatest parimatest tavadest ja suunistest, et tagada
transporditaristu vastupidavus kliitmamuutuste kahjulikule mdjule; selleks hinnatakse
kliimatundlikkust ja -riski ning ndhakse ette asjakohased kohanemismeetmed ning
voetakse kulude-tulude analiiiisis arvesse kasvuhoonegaaside heite kulusid. Seda
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nouet ei kohaldata projektide suhtes, mille keskkonnamdju hindamine on 1dpule
viidud enne kéesoleva madruse joustumist.

Artikkel 47
Oht julgeolekule voi avalikule korrale

Liikmesriigid teavitavad komisjoni igast oma territooriumil ellu viidavast
ithishuviprojektist, milles osaleb voi millele aitab mis tahes viisil kaasa kolmanda
riigi fiitisiline isik v0i kolmanda riigi ettevdtja, et oleks voimalik hinnata selle mgju
liidu julgeolekule voi avalikule korrale. Seda kohustust ei kohaldata vélismaiste
otseinvesteeringute puhul, millest on komisjonile ja teistele litkkmesriikidele teatatud
vastavalt madruse (EL) 2019/452 artikli 6 1oikele 1.

Liikmesriigid tagavad, et 10ike 1 kohaselt edastatav teave tehakse kittesaadavaks
viahemalt kaksteist kuud enne iihishuviprojekti rakendamise kohta 16pliku otsuse
tegemist. See teave holmab eelkdige jargmist:

(a) kolmanda riigi ettevotja omandistruktuur ja asjakohasel juhul selle ettevotja
omandistruktuur, milles osalemist voi kaasaaitamist kavandatakse, sealhulgas
teave tegelikult kasusaava omaniku ja kapitaliosaluse kohta;

(b) kolmanda riigi fiitisilise isiku vdi kolmanda riigi ettevotja tihishuviprojektis
osalemise vOi sellele kaasaaitamise ligikaudne véértus ning osalemise voi
kaasaaitamise vormi ja tingimuste kirjeldus;

(c) kolmanda riigi fiitisilise isiku vOi kolmanda riigi ettevotja tooted, teenused ja
aritegevus ning asjakohasel juhul selle ettevotja tooted, teenused ja dritegevus,
milles kavandatakse osalemist voi kaasaaitamist, mis mojutavad iileeuroopalist
vorku;

(d) litkmesriigid, kus kolmanda riigi fiilisiline isik voi kolmanda riigi ettevotja ja
asjakohasel juhul ettevotja, milles kavandatakse osalemist vOi kaasaaitamist,
viib ellu iileeuroopalist transpordivorku mojutavat dritegevust;

(e) kaasaaitamise vO1 osalemise rahastamine ja selle allikas, tuginedes
litkmesriigile kdttesaadavale parimale teabele;

(f) kuupéev, mil osalemine kavakohaselt joustub v4i kaasaaitamine teoks saab.

Lisaks piitiavad liikmesriigid esitada kogu kéttesaadava teabe, mis on asjakohane
komisjoni poolt 16ike 5 teise 10igu punktide a, b ja ¢ kohaselt tehtava hindamise
seisukohast.

Hiljemalt 30 kalendripdeva jooksul pirast 10ikes 1 osutatud teabe saamist vOib
komisjon nduda lisateavet litkmesriigilt, kus tihishuviprojekti kavandatakse.
Lisateabe ndue peab olema nduetekohaselt pohjendatud, piirduma teabega, mis on
vajalik 1dike 5 kohaseks hindamiseks, ja olema proportsionaalne lisateabe ndude
eesmdrgiga ning see ei vOi olla pdhjendamatult koormav litkmesriigile, kus
tihishuviprojekti kavandatakse.

Liitkmesriik, kus iihishuviprojekti kavandatakse, tagab, et komisjoni ndutud lisateave
tehakse komisjonile kéttesaadavaks pohjendamatu viivituseta.

Litkmesriik, kus tihishuviprojekti kavandatakse, vOib nduda kolmanda riigi
fiitisiliselt isikult vOi kolmanda riigi ettevotjalt 10igetes 2 ja 3 osutatud teabe
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esitamist. Asjaomane kolmanda riigi fiiiisiline isik voi kolmanda riigi ettevotja esitab
ndutud teabe pdhjendamatu viivituseta.

Kui komisjon leiab, et kolmanda riigi fiilisilise isiku voi kolmanda riigi ettevotja
osalemine vOi mis tahes viisil kaasaaitamine vdib julgeoleku voi avaliku korraga
seotud pohjustel tdendoliselt mojutada iileeuroopalise transpordivorgu elutdhtsat
taristut, voi kui tal on konealuse osalemise vOi kaasaaitamise vOi asjaomase
ithishuviprojekti kohta asjakohast teavet, voib ta esitada arvamuse litkmesriigile, kus
ithishuviprojekti kavandatakse.

Seejuures mdoeldakse elutdhtsa taristu all litkmesriikides asuvat transpordiks
kasutatavat vara, siisteemi vOi selle osa, mis on hidavajalik eluliselt tihtsate
ithiskondlike funktsioonide, tervise, ohutuse, julgeoleku ja inimeste majandusliku voi
sotsiaalse heaolu siilitamiseks ning mille kahjustamine v&i hdvimine mojutaks
nimetatud funktsioonide mittetoimimise tottu litkmesriiki markimisvairselt.

Selleks et teha kindlaks, kas kolmanda riigi fiiisilise isiku v0i kolmanda riigi
ettevatja osalemine voib julgeoleku voi avaliku korraga seotud pdhjustel tdendoliselt
mojutada elutdhtsat taristut, voib komisjon arvesse votta osalemise voimalikku mdju
muu hulgas jirgmisele:

(a) elutihtis taristu ja sellise taristu kéditamiseks vajalikud rajatised, samuti sellise
taristu kasutamiseks vajalik maa ja kinnisvara;

(b) elutdhtsa taristu toimimiseks vajalikud tehnoloogilised lahendused ja
kahesuguse kasutusega kaubad, nagu need on méédratletud maéadruse
(EL) 2021/821% artikli 2 punktis 1;

(c) elutdhtsa taristu ehitamiseks, kditamiseks ja hooldamiseks vajalike sisendite
tarnimine;

(d) juurdepdds tundlikule teabele, sealhulgas isikuandmetele, vdi voime sellist
teavet kontrollida seoses elutdhtsa taristu ehitamise, kditamise ja hooldamisega.

Selleks et teha kindlaks, kas vilisosalus voi viline kaasaaitamine vOib tdendoliselt
mojutada julgeolekut voi avalikku korda, voib komisjon arvesse votta ka eelkdige
Jjérgmist:

(a) kas kolmanda riigi ettevdtjat kontrollib otseselt voi kaudselt kolmanda riigi

valitsus, sealhulgas riigiasutused voi relvajoud, sealhulgas omandistruktuuri
vO1 markimisvaarse rahastamise kaudu;

(b) kas kolmanda riigi fiiiisiline isik vOi kolmanda riigi ettevotja on juba
litkmesriigis osalenud julgeolekut voi avalikku korda mdjutavas tegevuses voi

(¢) kas on tdsine oht, et kolmanda riigi fliiisiline isik voi kolmanda riigi ettevotja
tegeleb ebaseadusliku voi kriminaalse tegevusega.

Komisjon vaib esitada 1dike 4 kohase arvamuse hiljemalt kolme kuu jooksul pérast
16ike 3 kohase teabe saamist. Komisjoni arvamus adresseeritakse liikmesriigile, kus
tihishuviprojekti kavandatakse, ja see saadetakse ka teistele litkmesriikidele. Kui
kolmanda riigi fliisilise isiku vOi kolmanda riigi ettevotja osalemine voi
kaasaaitamine on médruse (EL) 2019/452 artikli 2 punktis 1 médratletud vélismaine

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. mai 2021. aasta méérus (EL) 2021/821, millega kehtestatakse liidu
kord kahesuguse kasutusega kaupade ekspordi, vahendamise, tehnilise abi, transiidi ja edasitoimetamise
kontrollimiseks (uuesti sonastatud) (ELT L 206, 11.6.2021, 1k 1).
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10.

11.

12.

otseinvesteering, mille suhtes ei kohaldata taustauuringut liikmesriigis, kuhu
vélismaist otseinvesteeringut kavatsetakse teha vOi kus see on tehtud, esitab

komisjon konealuse arvamuse, kui see on pdhjendatud, vastavalt maééruse
(EL) 2019/452 artiklile 8.

Liikmesriik, kus kavatsetakse viia ellu tihishuviprojekti kolmanda riigi fiitisilise isiku
vOi kolmanda riigi ettevotja poolt voi tema osalusel voi mis tahes vormis kaasabil,
votab komisjoni arvamust tdiel miidral arvesse ja esitab komisjonile hiljemalt kolme
kuu jooksul pérast arvamuse esitamist selgituse, kui ta komisjoni arvamust ei jargi.

Koik litkkmesriigid ja komisjon loovad kontaktpunktid kédesoleva artikli
rakendamiseks. Liikmesriigid ja komisjon kaasavad need kontaktpunktid koikidesse
kdesoleva artikli rakendamisega seotud kiisimustesse.

Komisjon loob turvalise ja kriipteeritud siisteemi, et toetada kontaktpunktide vahelist
otsest koost6dd ja teabevahetust.

Liikmesriigid ja komisjon tagavad kédesoleva artikli kohaldamisel saadud
konfidentsiaalse teabe kaitse kooskdlas liidu ja vastava liikmesriigi digusega.

Liikmesriigid ja komisjon tagavad, et kdesoleva artikli alusel edastatud voi vahetatud
salastatud teabe salastatuse taset ei alandata ega kaotata ilma teabe koostaja eelneva
kirjaliku ndousolekuta.

Kéesoleva artikli alusel toodeldakse isikuandmeid kooskdlas madrusega
(EL) 2016/679% ja miirusega (EL) 2018/1725% ning ainult selles ulatuses, mis on
vajalik asjaomases iihishuviprojektis osalemise voi sellele kaasaaitamise
taustauuringuks ning kéesolevas artiklis sdtestatud koost6o tulemuslikkuse
tagamiseks. Kédesoleva artikli rakendamisega seotud isikuandmeid siilitatakse ainult
nii kaua, kui see on vajalik nende eesmirkide saavutamiseks, milleks neid koguti.

Artikkel 48

Hooldus ja projekti olelusring

Litkmesriigid tagavad jargmise:

(a) leeuroopalise transpordivorgu taristut hooldatakse nii, et selle puhul on kogu
kasutusea jooksul tagatud sama teenus- ja ohutustase;

(b) koostatakse pikaajalised hoolduskavad, mis sisaldavad teavet olemasoleva ja
kavandatava taristu  pikaajaliste  hoolduskulude katmiseks vajalike
rahastamisvahendite kohta;

(c) chitamise voi ajakohastamise kavandamisel voetakse arvesse hooldusvajadusi
ja -kulusid taristu kogu kasutusea jooksul;
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. aprilli 2016. aasta médrus (EL) 2016/679 fuiisiliste isikute kaitse
kohta isikuandmete to6tlemisel ja selliste andmete vaba liikumise ning direktiivi 95/46/EU kehtetuks
tunnistamise kohta (isikuandmete kaitse ildméarus) (ELT L 119, 4.5.2016, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. oktoobri 2018. aasta midrus (EL) 2018/1725, mis késitleb
fuitisiliste isikute kaitset isikuandmete to6tlemisel liidu institutsioonides, organites ja asutustes ning
isikuandmete vaba liikumist, ning millega tunnistatakse kehtetuks misrus (EU) nr 45/2001 ja otsus
nr 1247/2002/EU (ELT L 295, 21.11.2018, 1k 39).
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(d) raudteetaristu puhul on tagatud kooskodla iileeuroopalise transpordivorgu
arendamisega seotud hooldus- ja uuendusvajaduste vahel, mis kajastuvad
direktiivi 2012/34/EL artikli 8 10ikes 1 osutatud suunavas raudteetaristu
arendamise strateegias, direktiivi 2012/34/EL artikli 8 1dikes 3 osutatud
asjaomaste taristuettevotjate driplaanis ning direktiivi 2012/34/EL artiklis 30
osutatud piadeva asutuse ja taristuettevotja vahelises lepingus.

Artikkel 49
Koikide kasutajate juurdepéiis

Transporditaristu peab voimaldama sujuvat liitkuvust ja juurdepdisetavust koigile kasutajatele,
eelkdige haavatavas olukorras olevatele inimestele, sealhulgas puudega voi piiratud
litkumisvoimega inimestele, samuti inimestele, kes elavad &éirepoolseimates piirkondades
ning muudes kaugetes, maa-, saare-, perifeersetes ja mégipiirkondades ning horedalt asustatud
piirkondades.

V PEATUKK

EUROOPA TRANSPORDIKORIDORIDE JA HORISONTAALSETE
PRIORITEETIDE RAKENDAMINE

Artikkel 50
Euroopa transpordikoridoride vahend ja horisontaalsed prioriteedid

1. Euroopa transpordikoridorid on vahend, millega hdlbustatakse {ileeuroopalise
transpordivorgu osade koordineeritud rakendamist, ning nende eesmérk on eelkdige
parandada piiritileseid ithendusi ja kdrvaldada kitsaskohad liidus.

2. Selleks et saavutada ressursitohus mitmeliigiline transport ja aidata parema
territoriaalse koostod kaudu kaasa {htekuuluvusele, keskendutakse Euroopa
transpordikoridoride puhul jirgmisele:

(a) transpordiliikide integreerimine, et tugevdada koige keskkonnasdbralikumaid
transpordiliike, eelkdige raudtee-, sisevee- ja ldhimerevedu;

(b) koostalitlusvdime;

(c) taristu koordineeritud arendamine, eelkdige piiriiilestes Idikudes, pidades
eeskdtt silmas tdielikult koostalitlusvdimelise raudtee-kaubaveosiisteemi ja
pikamaa kiirraudtee-reisijateveovorgu arendamist kogu liidus;

(d) transpordi digitaliseerimiseks uuenduslike lahenduste koordineeritud ja
integreeritud véljatootamise ja kasutuselevotu toetamine.

3. Euroopa transpordikoridorid véimaldavad litkmesriikidel saavutada kooskdlastatud
ja stinkroniseeritud 1dhenemisviisi taristusse investeerimisel.

4. Uleeuroopalise transpordivorgu rakendamise horisontaalsed prioriteedid on Euroopa
raudteeliikluse juhtimissiisteem (ERTMS) ja Euroopa mereruum. Seeldbi tagatakse
ERTMSi odigeaegne kasutuselevott kogu vorgus ja mereiithenduste integreerimine
iileeuroopalisse transpordivorku.
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Artikkel 51

Euroopa transpordikoridoride ja horisontaalsete prioriteetide koordineerimine

Selleks et holbustada Euroopa transpordikoridoride, ERTMSIi ja Euroopa mereruumi
koordineeritud  rakendamist, mé&drab komisjon kokkuleppel asjaomaste
litkkmesriikidega ning parast konsulteerimist Euroopa Parlamendi ja ndukoguga iga
koridori ja iga horisontaalse prioriteedi jaoks iihe Euroopa koordinaatori.

Euroopa koordinaatori valimisel ldhtutakse eelkdige tema teadmistest transpordiga
ja/vdi suurprojektide rahastamise ja/voi sotsiaal-majandusliku ja keskkonnaalase
hindamisega seotud kiisimustes ning tema kogemustest liidu poliitika kujundamisel.
Euroopa koordinaator valitakse kuni nelja aasta pikkuseks ametiajaks, mida vdib
pikendada. Euroopa koordinaatori volitused on seotud iihe koridori v4i horisontaalse
prioriteedi rakendamisega.

Komisjoni otsuses Euroopa koordinaatori médiramise kohta tdpsustatakse, kuidas
tuleb tdita ldigetes 5, 6 ja 7 osutatud iilesandeid.

Euroopa koordinaator tegutseb komisjoni nimel ja eest; komisjon osutab vajalikke
sekretariaaditeenuseid.

Euroopa koordinaatorid teevad jargmist:

(a) toetavad asjaomase Euroopa transpordikoridori voi horisontaalse prioriteedi
koordineeritud rakendamist;

(b) koostavad koos asjaomaste liikmesriikidega to0plaani ja jdlgivad selle
rakendamist vastavalt artiklile 53;

(c) konsulteerivad konealuse tOOplaani ja selle rakendamise osas vastavalt
koridorifoorumiga vo0i horisontaalsete prioriteetide nduandefoorumiga ning
teavitavad foorumit korrapdraselt todplaani rakendamisest;

(d) teatavad litkmesriikidele, komisjonile ja vajaduse korral koigile teistele
Euroopa transpordikoridori vO1 horisontaalse prioriteedi arendamises otseselt
osalevatele tlksustele voimalikest tekkinud raskustest, eelkdige juhul, kui
koridori voi1 horisontaalse prioriteedi arendamine on takistatud, et aidata leida
sobivaid lahendusi;

(e) koostavad iga-aastaseid aruandeid Euroopa transpordikoridoride ja
horisontaalsete prioriteetide rakendamise edenemise kohta. Iga-aastases
aruandes keskendutakse peamiste prioriteetide ja investeeringute osas tehtud
edusammudele, kirjeldatakse nende rakendamisel tekkinud probleemide
olemust ja pakutakse vélja lahendusi.

Euroopa transpordikoridoride Euroopa koordinaatorid:

(a) teevad tihedat koostood raudteekaubaveo juhtorganitega, et midrata kindlaks
Euroopa transpordikoridoride raudtee-kaubaveoliinidega seotud
investeerimisvajadused ja seada need tihtsuse jarjekorda;

(b) jélgivad tihedas koostods raudteekaubaveo juhtorganitega Euroopa
transpordikoridoride raudtee-kaubaveoliinidel toimuva kaubaveo haldus-,
tegevus- ja koostalitlusvoime aspekte, sealhulgas raudtee-kaubaveoteenuste
toimimist.

Euroopa transpordikoridoride Euroopa koordinaatorid:
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(a) maééravad kindlaks Euroopa transpordikoridoride raudtee-reisijateveoliinidega
seotud investeerimisvajadused ja seavad need tihtsuse jérjekorda;

(b) jdlgivad Euroopa transpordikoridoride raudtee-reisijateveoliinidel toimuva
reisijateveo haldus-, tegevus- ja koostalitlusvoime aspekte, sealhulgas raudtee-
reisijateveoteenuste toimimist.

Maiidruse (EL) 2021/1153 artikli 14 16ike 4 kohaselt kiisib komisjon Euroopa
koordinaatori arvamust, kui ta vaatab 1dbi Euroopa koordinaatori padevusse kuuluva
Euroopa transpordikoridori vai horisontaalse prioriteedi jaoks Euroopa iihendamise
rahastust liidu rahaliste vahendite eraldamise taotlusi, et tagada iga koridori voi
horisontaalse prioriteedi jirjepidevus ja areng. Euroopa koordinaator kontrollib, kas
litkkmesriikide poolt Euroopa iihendamise rahastust kaasrahastamiseks esitatud
projektid on kooskdlas tooplaani prioriteetidega.

Kui Euroopa koordinaator ei suuda tdita oma volitusi rahuldavalt ja kooskdlas
kiesolevas artiklis sétestatud nduetega, vOib komisjon igal ajal tema volitused
16petada ja midrata 16ikes 1 sdtestatud korras uue Euroopa koordinaatori.

Artikkel 52
Euroopa transpordikoridoride ja horisontaalsete prioriteetide juhtimine

Iga Euroopa transpordikoridori ja horisontaalse prioriteedi puhul abistavad asjaomast
Euroopa koordinaatorit tema to0plaani ja selle rakendamisega seotud iilesannete
taitmisel sekretariaat ja nouandefoorum, vastavalt ,koridorifoorum* voi
,horisontaalsete prioriteetide nduandefoorum*.

Koridorifoorumi asutab ametlikult ja seda juhib Euroopa koordinaator. Asjaomased
litkkmesriigid lepivad kokku neis liikmetes, kes osalevad koridorifoorumil nende
vastavat Euroopa transpordikoridori osa puudutavates kiisimustes, ja tagavad
raudteekaubaveo juhtorganite esindatuse.

Kokkuleppel asjaomaste litkmesriikidega voib Euroopa koordinaator moodustada ja
juhtida koridoriga tegelevaid to6rithmi, kes keskenduvad oma t66s jargmisele:

(a) uue digitehnoloogia ja taristu koostalitlusvdoime ja kasutuselevott;

(b) taristuprojektide koordineeritud arendamine ja rakendamine piiriiilestes
161kudes;

(c) piirililesed raudtee-reisijateveoteenused;

(d) kaitamisega seotud kitsaskohad;

(e) linnatranspordisdlmed;

(f)  koostdd kolmandate riikidega;

(g) muud ajutised toorithmad, mida peetakse vajalikuks.

Kui see on asjakohane, teeb Euroopa koordinaator toorithmade tegevusega seoses
koostodd ja kooskodlastab tegevust raudteekaubaveo juhtorganitega, et véltida t66
dubleerimist.

Horisontaalsete prioriteetide nduandefoorumi asutab ja seda juhib Euroopa
koordinaator. Sellel saavad osaleda asjaomased litkmesriigid ja asjakohastel juhtudel
asjaomaste sektorite esindajad. Liikmesriigid médravad ERTMSi riikliku
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koordinaatori, kes osaleb ERTMSi nduandefoorumil. Euroopa koordinaator voib
moodustada ka ajutisi toorithmi.

Asjaomased liikmesriigid teevad Euroopa koordinaatoriga koostodd, osalevad
koridorifoorumil ja horisontaalsete prioriteetide nduandefoorumil ning annavad
Euroopa koordinaatorile kédesolevas artiklis sétestatud {iilesannete tditmiseks
vajalikku teavet, sealhulgas asjaomastes riiklikes taristukavades sisalduvat teavet
koridoride arendamise kohta.

Euroopa koordinaator vdib tdoplaani ja selle rakendamise osas konsulteerida
piirkondlike ja kohalike ametiasutustega, taristuettevotjatega, transpordiettevotjatega,
eelkdige nendega, kes on raudteekaubaveo juhtorganite liikmed, tarniva to0stusega,
transpordikasutajatega ja kodanikuiihiskonna esindajatega. Lisaks teeb ERTMSi eest
vastutav Euroopa koordinaator tihedat koost66d Euroopa Liidu Raudteeameti ja
Euroopa raudtee iihisettevottega ning Euroopa mereruumi koordinaator teeb tihedat
koostodd Euroopa Meresdiduohutuse Ametiga.

Artikkel 53
Euroopa koordinaatori tooplaan

Iga Euroopa transpordikoridori ja horisontaalse prioriteedi Euroopa koordinaator
koostab hiljemalt kaks aastat pdrast kdesoleva madruse joustumist ja seejirel iga
nelja aasta jirel toOplaani, mis sisaldab iiksikasjalikku analiilisi Euroopa
koordinaatori paddevusse kuuluva koridori voi horisontaalse prioriteedi rakendamise
seisu kohta ning selle vastavuse kohta kdesoleva mairuse nduetele ning koridori voi
prioriteedi edasise arendamise prioriteetidele.

Tooplaan  koostatakse tihedas koostods asjaomaste liikmesriikidega ning
konsulteerides  koridorifoorumiga ja raudteekaubaveo juhtorganitega voi
horisontaalsete prioriteetide nduandefoorumiga. Asjaomased litkmesriigid peavad
Euroopa transpordikoridori késitleva toOplaani heaks kiitma. Komisjon esitab
tooplaani teavitamise eesmaérgil Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

Tooplaani  koostamisel vdtab Euroopa koordinaator arvesse madruse (EL)
nr 913/2010 artiklis 9 osutatud rakenduskava.

Euroopa transpordikoridori kisitlevas toOplaanis esitatakse asjaomase koridori
rakendamise seisu iiksikasjalik analiilis, mis holmab eelkdige jargmist:

(a) koridori omaduste kirjeldus;

(b) analiiiis koridori vastavuse kohta transporditaristule esitatavatele nduetele, mis
on sétestatud kdesolevas médruses, ja sellega seoses tehtud edusammude kohta;

(c) kitsaskohad ja puuduvad iihendused, mis takistavad koridori arendamist;

(d) wvajalike investeeringute, sealhulgas erinevate koridori arendamiseks ja
valmimiseks vajalike projektide elluviimiseks eraldatud ja/vdi kavandatud
finantseerimis- ja rahastamisallikate analiiiis;

(e) investeerimisvajaduste tditmise ja kitsaskohtade korvaldamise vdimalike
lahenduste kirjeldus, eelkdige koridori reisijate- ja kaubaveoliinide puhul;

(f) vahe-eesmdrkidega kava transpordiliikidevaheliste ja -siseste fiilisiliste,
tehniliste, digitaalsete, tegevusalaste ja haldustakistuste kdrvaldamiseks ning
tohusa mitmeliigilise transpordi edendamiseks, pdorates erilist tdhelepanu
piiriiilestele 16ikudele ja puuduvatele riiklikele iihendustele.
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Raudteekaubaveoga seotud investeeringute analiilisimisel ja vahe-eesmérkidega kava
koostamisel teeb FEuroopa koordinaator koostood midruse (EL) nr 913/2010
artiklis 11 osutatud koridori ndukogu ja juhatusega.

Mitmeliigilise kaubaveo terminalidega seotud investeeringute analiilisimisel ja vahe-
eesmarkidega kava koostamisel votab Euroopa koordinaator arvesse koridoriga
seotud analiitisielemente, liikkmesriikide poolt artikli 35 1dike 4 kohaselt koostatud
tegevuskavasid ja mddruse (EL) nr 913/2010 artikli 19 punktis b osutatud nimekirja.

Reisijateveoteenustega seotud investeeringute analiilisimisel ja vahe-eesmirkidega
kava koostamisel votab Euroopa koordinaator arvesse artikli 51 16ike 7 punkti b
kohase jdlgimise tulemusi.

(g) raudteekaubaveo juhtorganite poolt madruse (EL) nr 913/2010 artikli 19
kohaselt tehtud raudteekaubaveo tulemuslikkuse jédlgimise tulemused ning
madruse (EL) nr913/2010 artikli9 1dike 1 kohaselt kindlaks maédratud
eesmirgid d ja meetmed, mille kaudu tdidetakse kdesoleva mééruse artiklis 18
satestatud tegevusalaseid ndudeid;

(h) linnatranspordisdlmedes rakendatavad meetmed, mis on olulised koridori
tohusaks toimimiseks ja iileeuroopalise transpordivorgu eesmérkide
saavutamiseks;

(1)  koridori arendamise prioriteedid;

(j) analiitis kliilmamuutuste voimaliku mdju kohta taristule ja vajaduse korral
kavandatud meetmed kliimamuutustele vastupidavuse suurendamiseks;

(k) kasvuhoonegaaside heite, miira ja vajaduse korral muude negatiivsete
keskkonnamojude vdhendamise meetmed.

Euroopa koordinaator toetab liikmesriike td0plaani rakendamisel, eelkdige seoses
jérgmisega:

(a) riiklikul planeerimisel prioriteetide seadmine, tehes kindlaks rakendamisega
seotud probleemid ja kitsaskohad, sealhulgas tegevusalased probleemid igas
koridoris vO1 iga horisontaalse prioriteedi puhul;

(b) projektide ja investeeringute kavandamine, nendega seotud kulud ja Euroopa
transpordikoridoride =~ v01  horisontaalsete  prioriteetide =~ rakendamise
hinnanguline ajakava;

(c) 1lihtse iiksuse asutamine piiriiileste taristuprojektide ehitamiseks ja juhtimiseks.

Artikkel 54
Rakendusaktid

Euroopa koordinaatorite esimeste toOplaanide alusel votab komisjon vastu
rakendusakti Euroopa transpordikoridoride ja kahe horisontaalse prioriteedi iga
tooplaani kohta. Konealuses rakendusaktis sétestatakse taristu ja investeeringute
kavandamise ning rahastamise prioriteedid.

Komisjon voib votta vastu rakendusakte Euroopa transpordikoridori konkreetsete
osade rakendamiseks, eelkdige seoses keerukate piiriiileste 16ikude voi Euroopa
transpordikoridori transporditaristu erinduete vOi horisontaalsete prioriteetide
rakendamisega.
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Loigetes 1 ja 2 osutatud rakendusaktid voetakse vastu kooskolas artikli 59 16ikes 3
osutatud kontrollimenetlusega. Komisjon muudab rakendusakte sama menetluse
kohaselt iga kord, kui Euroopa koordinaator to6plaani muudab, voi selleks, et votta
arvesse tehtud edusamme, esinenud viivitusi voi ajakohastatud riiklikke programme.

Kuni rakendusaktis sitestatud meetmete tdieliku rakendamiseni esitavad asjaomased
litkmesriigid komisjonile iga-aastase aruande tehtud edusammude kohta, tuues muu
hulgas vilja riikliku eelarvekavaga vdetud rahalised kohustused.

VI PEATUKK

UHISSATTED

Artikkel 55
Aruandlus ja jirelevalve

Litkmesriigid teavitavad komisjoni korrapdraselt, pohjalikult ja Ildbipaistvalt
ithishuviprojektide rakendamisel tehtud edusammudest ja selleks tehtud
investeeringutest. See teavitamine holmab andmete iga-aastast edastamist
iileeuroopalise transpordivorgu interaktiivse geograafilise ja tehnilise infosiisteemi
(TENtec) kaudu. Edastada tuleb tehnilisi ja finantsandmeid iileeuroopalise
transpordivorgu  iihishuviprojektide  kohta ning andmeid iileeuroopalise
transpordivOrgu valmimise kohta.

Komisjon tagab, et TENtec on avalikult ja hdlpsasti kasutatav, voimaldades
automaatset andmevahetust riiklike siisteemidega ning muude asjakohaste liidu
rakenduste ja andmeallikatega. TENtec sisaldab projektipohist ja ajakohastatud
teavet liidu kaasrahastamise vormide ja summade ning iga projekti edenemise kohta.

Samuti tagab komisjon, et TENtec ei tee {ildsusele kittesaadavaks konfidentsiaalset
driteavet ega teavet, mis vOiks kahjustada voi lubamatult mdjutada litkkmesriigi mis
tahes riigihankemenetlust.

Litkmesriigid tagavad TENteci infosilisteemis sisalduvate andmete kvaliteedi,
taielikkuse ja jirjepidevuse. Riiklikud siisteemid ja andmeallikad peavad
voimaldama automaatset andmevahetust TENteciga.

Artikkel 56
Vorgu ajakohastamine

Kui ELi toimimise lepingu artikli 172 teisest ldigust ei tulene teisiti, on komisjonil
oigus votta kooskolas artikliga 60 vastu delegeeritud oOigusakte Ija IIlisa
muutmiseks, eelkdige selleks, et votta arvesse artiklites 20, 24 ja 32 sétestatud
kvantitatiivsetest kiinnistest tulenevaid voimalikke muutusi. Komisjon peab nende
lisade kohandamisel:

(a) lisama iildvorku siseveesadamad, meresadamad ja lennujaamad, mille puhul
toendatakse, et nende viimase kolme aasta keskmine liiklusmaht tletab
asjaomast kiinnist;
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(b) jdtma iildvorgust vdlja meresadamad ja lennujaamad, mille puhul tdendatakse,
et nende viimase kuue aasta keskmine liitklusmaht moodustab alla 85 %
asjaomasest kiinnisest;

() lisama {ileeuroopalisse transpordivorku linnatranspordisdlmed, mille puhul
toendatakse, et sealne elanike arv iiletab 100 000;

(d) lisama iileeuroopalisse transpordivorku liikmesriigi poolt artikli 35 1dike 4
kohaselt kindlaks méadratud mitmeliigilise kaubaveo terminalid;

(e) kohandama maantee- ja raudteetaristu ning siseveeteede taristu kaarte iiksnes
nii, et need kajastaksid vorgu viljaarendamisel tehtud edusamme. Komisjon ei
luba nende plaanide kohandamisel teha marsruutides muid muudatusi peale
nende, mis on lubatud asjaomase projekti jaoks loa andmise menetlusega.

Esimese 10igu punktides a—c osutatud kohandused pdhinevad Eurostati avaldatud
virskeimatel kittesaadavatel statistilistel andmetel voi nende puudumisel liikmesriikide
statistikaametite andmetel. Esimese 10igu punktis d osutatud kohandused pohinevad artikli 35
16ikes 4 osutatud tegevuskaval. Esimese 10igu punktis e osutatud kohandused pdhinevad
teabel, mille asjaomased litkmesriigid esitavad vastavalt artikli 55 1dikele 1.

2. Loike 1  kohaselt wvastu vdetud delegeeritud odigusaktiga iileeuroopalisse
transpordivorku lisatud taristuga seotud tihishuviprojekt voib saada liidu finantsabi
iileeuroopalise transpordivorgu jaoks ette ndhtud vahenditest alates konealuse
delegeeritud digusakti joustumise kuupéevast.

Uleeuroopalisest transpordivorgust vilja jietud taristuga seotud iihishuviprojekt ei
ole enam rahastamiskolblik alates kdesoleva artikli 16ike 1 kohaselt vastu voetud
delegeeritud digusakti joustumise kuupdevast. Rahastamiskdlblikkuse minetamine ei
mdjuta komisjoni poolt enne seda kuupdeva tehtud rahastamis- voi toetusotsuseid.

3. Kui ELi toimimise lepingu artikli 172 15ikest 2 ei tulene teisiti, on komisjonil digus
votta kooskolas artikliga 60 vastu delegeeritud Oigusakte IV lisa muutmiseks, et
lisada v4i kohandada naaberriikide transporditaristuvorkude indikatiivseid kaarte.

Artikkel 57
Avaliku ja erasektori sidusrithmade kaasamine

Asjakohastel juhtudel jargitakse tihishuviprojektide planeerimise ja ehitamise etapis projektist
mdjutatud piirkondlike ja kohalike omavalitsuste ning kodanikuiihiskonna kaasamise ja
nendega konsulteerimise siseriiklikke menetlusi. Komisjon edendab vastavate heade tavade
vahetamist, eelkdige seoses haavatavas olukorras olevate inimestega konsulteerimise ja nende
kaasamisega.

Artikkel 58
Riiklike kavade vastavusse viimine liidu transpordipoliitikaga

1. Liikmesriigid tagavad, et nende riiklikud transpordi- ja investeerimiskavad on
kooskdlas liidu transpordipoliitikaga, kidesolevas mééruses sitestatud prioriteetide ja
tahtaegadega, asjaomaste koridoride ja horisontaalsete prioriteetide tddplaanides
asjaomaste litkmesriikide puhul ette ndhtud prioriteetidega ning artikli 54 ldike 1
kohaselt vastu voetud rakendusaktidega.

2. Riiklikud investeerimiskavad peavad hdlmama koiki vorgu digeaegseks valmimiseks
vajalikke tihishuviprojekte ja nendega seotud investeeringuid.
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Liikmesriigid teatavad komisjonile {ileeuroopalise transpordivorgu arendamist
késitlevate riiklike kavade ja programmide kavanditest vdi nende muudatustest
vihemalt kaksteist kuud enne nende vastuvotmist. Komisjon vaib esitada hiljemalt
kuus kuud pérast liikmesriigi teadet arvamuse riiklike kavade ja programmide
kavandite kooskola kohta kdesolevas mddruses sitestatud prioriteetidega ning
vastava(te) koridori(de) ja horisontaalsete prioriteetide todplaanides ning artikli 54
16ike 1 kohaselt wvastu vdetud rakendusaktides ette ndhtud prioriteetidega.
Liikmesriigid teavitavad komisjoni hiljemalt kaks kuud pérast arvamuse
teatavakstegemist meetmetest, mis on voetud arvamuses esitatud soovituste
jargimiseks.

Artikkel 59
Komiteemenetlus

Komisjoni abistab komitee. Nimetatud komitee on komitee madruse (EL)
nr 182/2011 tdhenduses.

Artikli 22 16igete 3 ja 5 kohaldamisel abistab komisjoni ndukogu
direktiivi 91/672/EMU® artikli 7 alusel loodud komitee.

Kéesolevale 16ikele viitamisel kohaldatakse mééruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5. Kui
komitee oma arvamust ei esita, siis komisjon rakendusakti eelndu vastu ei vita ning
kohaldatakse maaruse (EL) nr 182/2011 artikli 5 16ike 4 kolmandat 16iku.

Artikkel 60
Delegeeritud volituste rakendamine

Komisjonile antakse digus votta vastu delegeeritud Sigusakte kéesolevas artiklis
satestatud tingimustel.

Artikli 11 10ikes 3 ning artikli 56 Idigetes 1 ja 3 osutatud Oigus votta vastu
delegeeritud digusakte antakse komisjonile viieks aastaks alates [...]. Komisjon esitab
delegeeritud volituste kohta aruande hiljemalt iiheksa kuud enne viieaastase tdhtaja
moddumist.  Volituste  delegeerimist uuendatakse  automaatselt  samaks
ajavahemikuks, vilja arvatud juhul, kui Euroopa Parlament vdi ndukogu esitab selle
suhtes vastuvdite hiljemalt kolm kuud enne iga ajavahemiku 16ppemist.

Euroopa Parlament vo1 ndukogu voib artikli 11 16ikes 3 ning artikli 56 16igetes 1 ja 3
osutatud volituste delegeerimise igal ajal tagasi votta. TagasivOotmise otsusega
10petatakse otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus joustub jargmisel
pdeval pdrast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas vO1 otsuses nimetatud
hilisemal kuupdeval. See ei mdjuta juba joustunud delegeeritud Oigusaktide
kehtivust.

Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal
teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

Artikli 11 16ike 3 ning artikli 56 1digete 1 ja 3 alusel vastu voetud delegeeritud
oigusakt joustub tliksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega ndukogu ei ole kahe kuu
jooksul pérast Oigusakti teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja ndukogule

Noukogu 16. detsembri  1991. aasta direktiiv 91/672/EMU siseveeteedel kauba- ja reisijateveo

siseriiklike laevajuhitunnistuste vastastikuse tunnustamise kohta (EUT L 373, 31.12.1991, 1k 29).
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esitanud selle suhtes vastuviiteid voi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne
selle tdhtaja moddumist komisjonile teatanud, et nad ei esita vastuvditeid. Euroopa
Parlamendi voi ndukogu algatusel pikendatakse seda tdhtaega kahe kuu vorra.

Artikkel 61
Labivaatamine

Komisjon vaatab pidrast nduetekohast konsulteerimist litkmesriikidega ja Euroopa
koordinaatorite abiga 31. detsembriks 2033 Idbi pShivorgu rakendamise, hinnates
eelkdige pohivorgu vastavust kdesoleva madruse nduetele.

Hindamisel voetakse arvesse iga-aastast olukorra aruannet ja Euroopa
koordinaatorite poolt vastavalt artikli 51 1dike 5 punktile e ja artikli 53 loikele 1
koostatud tooplaane.

Komisjon vaatab pidrast nduetekohast konsulteerimist litkmesriikidega ja Euroopa
koordinaatorite abiga 31. detsembriks 2033 lébi laiendatud pdhivorgu ja iildvorgu
rakendamise, hinnates jargmist:

(a) vastavus kdesolevale mddrusele;

(b) Kkiesoleva médruse rakendamisel tehtud edusammud;

(c) reisija- ja kaubaveovoogude muutused;

(d) riikide transporditaristusse tehtavate investeeringute areng;
(e) vajadus kédesoleva midruse muutmise jirele.

Hindamisel voetakse arvesse ka muutuvate liiklusmustrite ja taristuinvesteeringute
kavade asjakohaste muudatuste moju.

Labivaatamise kdigus hindab komisjon, kas kéesoleva méiédrusega ette ndhtud
laiendatud pohivork ja iildvork vastavad tdendoliselt 11, III ja IV peatiiki sétetele
tadhtaegadeks, milleks on vastavalt 31. detsember 2040 ja 31. detsember 2050, vottes
samal ajal arvesse liidu ja iiksikute liikmesriikide majanduslikku ja eelarveolukorda.
Komisjon hindab litkmesriikidega konsulteerides ka seda, kas laiendatud pShivorku
ja ildvorku tuleks muuta, et votta arvesse muutusi transpordivoogude arengus ja
ritklike investeeringute kavandamisel.

Artikkel 62
P6hivorgu, laiendatud pohivorgu ja iildvorgu valmimise hilinemine

Kui pohivorgu, laiendatud pohivorgu ja iildvorguga seotud t66 alustamisel voi
16puleviimisel esineb markimisvaarseid viivitusi vorreldes artikli 54 kohastes
rakendusaktides sétestatud esialgse ajakavaga voi riiklikes transpordi- ja
investeerimiskavades v01 muudes asjakohastes projektidokumentides kindlaks
méadratud esialgse ajakavaga, vOib komisjon paluda asjaomasel liikmesriigil voi
asjaomastel litkmesriikidel esitada viivituse pohjused. Liikmesriik voi litkmesriigid
esitavad need pohjused kolme kuu jooksul alates komisjoni taotluse saamisest.
Saadud vastuse pohjal konsulteerib komisjon viivituse pdhjustanud probleemi
lahendamiseks asjaomase litkmesriigi voi asjaomaste litkmesriikidega.

Kui viivitus on seotud mone Euroopa transpordikoridori 10iguga, kaasatakse
probleemi lahendamisse Euroopa koordinaator.
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3. Komisjon vOib pérast asjaomase litkmesriigi vOi asjaomaste litkmesriikide poolt
16ike 1 kohaselt esitatud pohjuste kaalumist votta vastu asjaomasele liikkmesriigile
vOi asjaomastele litkmesriikidele adresseeritud otsuse, milles leitakse, et
mirkimisvairne viivitus pohivorgu, laiendatud pohivorgu voi lildvorguga seotud t66
alustamisel voi 16puleviimisel on tingitud litkmesriigist voi liikkmesriikidest ja selleks
puudub objektiivne pdhjendus. Komisjon annab asjaomasele litkmesriigile voi
asjaomastele litkmesriikidele kuus kuud méarkimisvairse viivituse korvaldamiseks.

Kui viivitusest mojutatud 16ik on seotud projektiga, mida toetatakse liidu vahenditest
otsese eelarve tditmise raames, vOib kooskdlas kohaldatavate eeskirjadega algatada
toetuse summa vihendamise ja/voi toetuslepingu muutmise voi Idpetamise.

Artikkel 63
Erandid

Raudteed késitlevaid sétteid, eelkdige nduet iihendada lennujaamad ja sadamad raudteega,
samuti ohutuid ja turvalisi parkimisalasid ja mitmeliigilise kaubaveo terminale késitlevaid
satteid ei kohaldata Kiiprose, Malta ja ddrepoolseimate piirkondade suhtes seni, kuni nende
territooriumil ei ole loodud raudteesiisteemi.

Artikkel 64
Mairuse (EL) 2021/1153 muutmine

Mairuse (EL) 2021/1153 lisa muudetakse vastavalt kdesoleva maaruse VI lisale.

Artikkel 65
Mairuse (EL) nr 913/2010 muutmine
Mairust (EL) nr 913/2010 muudetakse jargmiselt.
(1) Artikli 1 16ige 1 asendatakse jargmisega:

»l. Kéesoleva madrusega kehtestatakse konkurentsivoimeliseks raudteekaubaveoks
kasutatavate rahvusvaheliste raudteekoridoride korraldamise ja haldamise eeskirjad, pidades
silmas konkurentsivoimeliseks kaubaveoks kasutatava Euroopa raudteevorgu arendamist.
Selles sétestatakse kaubaveokoridoride korraldamise ja haldamise ning neisse tehtavate
soovituslike investeeringute kavandamise eeskirjad.*

(2) Artikli 2 16ige 2 asendatakse jargmisega:

,»2. Lisaks 10ikes 1 osutatud moistetele kasutatakse veel jargmisi moisteid:

(a) ,kaubaveokoridor — mééruse [... uus TEN-T maérus]* artikli 11 loikes 1 ja
konealuse maéddruse III lisas madratletud Euroopa transpordikoridori raudtee-

kaubaveoliinid, sealhulgas raudteetaristu ja selle juurde kuuluvad seadmed ning
asjakohased raudteeteenused vastavalt direktiivi 2001/14/EU artiklile 5;

(b) ,rakenduskava®“ — dokument, milles on esitatud vahendid, strateegia ja meetmed,
mida asjaomased isikud kavatsevad rakendada ning mis on vajalikud ja piisavad
kaubaveokoridori korraldamiseks ja haldamiseks;

(©) »terminal®“ — kaubaveokoridoris asuv rajatis, mis on spetsiaalselt kohandatud kas
kaubarongide lasti peale- ja/vdi mahalaadimiseks ning raudtee-kaubaveoteenuste
ithendamiseks maantee-, mere-, joe- ja lennutransporditeenustega voi kaubarongide
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koostamiseks voi koosseisu muutmiseks ning vajaduse korral piirililetustoimingute
labiviimiseks tihispiiril Euroopa kolmandate riikidega;

(d) ,Euroopa koordinaator — mdiédruse [... uus TEN-T maéérus] artiklis 51 osutatud
koordinaator.
* Médrus [...].
3) IT peatiiki pealkiri asendatakse jargmisega:

,KAUBAVEOKORIDORIDE KORRALDAMINE JA HALDAMINE*
4) Artikkel 3 asendatakse jargmisega:
., Artikkel 3

Kaubaveokoridoride korraldamine ja haldamine

1. Kaubaveokoridoride korraldamise ja haldamise suhtes kohaldatakse juhtimise,
investeeringute  kavandamise, raudteetaristu  ldbilaskevdime jaotamise ja
litkluskorralduse eeskirju kooskdlas kdesoleva méérusega.

2. Alates midruse [... uus TEN-T méérus] joustumise kuupdevast voi juhul, kui
muudetakse Euroopa transpordikoridori teetrasside valikut vastavalt kdnealuse
méidruse artikli 11 ldikele 3, kohandavad litkmesriigid ja konealusesse Euroopa
transpordikoridori kuuluva kaubaveokoridori eest vastutavad raudteeinfrastruktuuri-
ettevotjad kaubaveokoridori korraldust ja haldamist 12 kuu jooksul pédrast muudatuse
kuupéeva.*

(5) Artiklid 4-7 jéetakse vélja.
(6) Artiklit 8 muudetakse jargmiselt:
(a) loikesse 1 lisatakse jargmine lause:

»NOukogu hindab korrapidraselt iildeesmirkide ja juhatuse poolt artikli 9 16ike 1 punkti c
kohaselt kindlaks méératud eesmarkide kooskola.*;

(b) 10ige 7 asendatakse jirgmisega:

,/. Juhatus moodustab nduanderiihma, kuhu kuuluvad kaubaveokoridori terminalide,
sealhulgas vajaduse korral mere- ja siseveesadamate juhid ja omanikud. Nimetatud
nduanderiihm voib esitada arvamuse juhatuse iga ettepaneku kohta, millel on otsene mdju
investeeringutele ja terminalide haldamisele. Nouanderiihm vdib esitada ka omaalgatuslikke
arvamusi. Juhatus votab koiki neid arvamusi arvesse. Juhatuse ja nduanderithma vaheliste
lahkarvamuste korral voib nduanderiihm edastada kiisimuse ndukogule ja kaubaveokoridoriga
seotud Euroopa koordinaatorile. Noukogu ja kaubaveokoridoriga seotud Euroopa
koordinaator tegutsevad vahendajana ja esitavad digeaegselt oma arvamuse. Lopliku otsuse
teeb siiski juhatus.*;

(c) 1dikesse 8 lisatakse jargmine lause:

,Juhatuse ja nduanderiihma vaheliste lahkarvamuste korral voib nduanderiihm edastada
kiisimuse noukogule ja kaubaveokoridoriga seotud Euroopa koordinaatorile. Noukogu voi
kaubaveokoridoriga seotud Euroopa koordinaator tegutseb vahendajana ja esitab digeaegselt
oma arvamuse. Lopliku otsuse teeb juhatus.*;

(d) lisatakse jargmine loige 10:
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,»10. Noukogu ja juhatus teevad koost66d kaubaveokoridoriga seotud Euroopa
koordinaatoriga, et toetada raudtee-kaubaveo arendamist koridoris.*

(7) Artikkel 9 asendatakse jargmisega:
., Artikkel 9

Kaubaveokoridori arendamise meetmed

1. Juhatus koostab ja avaldab hiljemalt kuus kuud enne kaubaveokoridori
kasutuselevottu rakenduskava. Juhatus konsulteerib rakenduskava kavandi osas
artikli 8 ldigetes 7 ja 8 osutatud nduanderiihmadega. Juhatus esitab rakenduskava
noukogule heakskiitmiseks.

Kava sisaldab jargmist:

(a) kaubaveokoridori omaduste, sealhulgas kitsaskohtade kirjeldus ning
kaubaveokoridori korralduse ja haldamise parandamiseks vajalike meetmete
kava;

(b) loikes 3 osutatud uuringu peamised andmed;

(c) kaubaveokoridori eesmirgid, eelkdige kaubaveokoridori tulemuslikkuse osas,
mida viljendatakse teenuse kvaliteedi ja kaubaveokoridori ldbilaskevdimena
vastavalt kdesoleva médruse artikli 19 sétetele, ning vajaduse korral nende
eesmirkidega seotud kvantitatiivsed voOi kvalitatiivsed  sihtvéartused.
Eesmirkide ja sihtvdirtuste puhul voetakse arvesse mééruse [... uus TEN-T
mairus] artiklis 18 sétestatud noudeid;

(d) meetmed artiklite 12—19 sétete rakendamiseks ja meetmed kaubaveokoridori
tulemuslikkuse parandamiseks, tuginedes artikli 19 1dikes 3 osutatud hindamise
tulemustele, pidades silmas punktis ¢ osutatud eesmérkide ja sihtvdirtuste
saavutamist;

(e) artikli 8 1digetes 7 ja 8 osutatud nduanderiihmade seisukohad ja hinnang seoses
koridori arendamisega;

() kokkuvdte artiklis 11 osutatud koostodst ja konsulteerimise tulemustest,
sealhulgas artikli 8 1digetes 7 ja 8 osutatud nduanderiihmade arvamused ning
kokkuvdte teiste sidusrithmade vastustest.

Rakenduskava koostamisel votab juhatus arvesse méadruse [... uus TEN-T maédrus] artiklis 53
osutatud Euroopa koordinaatori to0plaanis sisalduvaid eesmirke ja meetmeid. Rakenduskava
sisaldab viidet todplaani elementidele, mis on olulised kaubaveokoridoris toimuva raudtee-
kaubaveo seisukohast.

Juhatus vaatab pérast artikli 8 10igetes 7 ja 8 osutatud nduanderiihmadega ja Euroopa
koordinaatoriga konsulteerimist korrapéraselt 14bi punktis ¢ osutatud eesmérgid ja punktis d
osutatud meetmed ning kohandab neid, tuginedes artikli 19 1dikes 3 osutatud hindamisele.

2. Juhatus vaatab rakenduskava korrapéraselt ja vdhemalt iga nelja aasta jérel lébi,
vottes arvesse selle rakendamisel tehtud edusamme, raudtee-kaubaveoturu olukorda
kaubaveokoridoris ja tulemuslikkust, mida mdddetakse 16ike 1 punktis ¢ osutatud
eesmadrkide pdhjal.

3. Juhatus viib ldbi ja ajakohastab korrapéraselt transpordituru-uuringut, mis késitleb
kaubaveokoridori liikluses tdheldatud ja eeldatavaid muutusi ning hdlmab nii kauba-
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kui ka reisijatevedu. Vajaduse korral kisitletakse uuringus ka kaubaveokoridori
arendamisest tulenevaid sotsiaal-majanduslikke kulusid ja tulusid.

4. Rakenduskavas voetakse arvesse terminalide arengut, sealhulgas mitmeliigilise
kaubaveo terminalide turu- ja tulevikuanaliiisi ning kaubaveokoridori kuuluvate
litkkmesriikide tegevuskavasid, millele on osutatud mééruse [... uus TEN-T méérus]
artikli 35 1digetes 3 ja 4.

5. Juhatus votab vajaduse korral meetmeid, et teha rakenduskava osas koostood
piirkondlike ja/vdi kohalike omavalitsustega.*

(8) Artikkel 11 asendatakse jargmisega:

, Artikkel 11

Investeeringute kavandamine

1.

)

Kaubaveokoridori ndukogu ja juhatus teevad raudtee-kaubaveost tulenevate
infrastruktuuri- ja investeerimisvajadustega seoses koostodd kaubaveokoridoriga
seotud Euroopa koordinaatoriga, et toetada midruse (EL) [... uus TEN-T maéérus]
artiklis 53 osutatud tooplaani koostamist.

Juhatus konsulteerib infrastruktuuri arendamise ja investeerimisvajaduste osas
artikli 8 10igetes 7 ja 8 osutatud noduanderiihmadega. Konsulteerimine pdhineb
piisavatel ja ajakohastel dokumentidel infrastruktuuri planeerimise kohta koridori ja
riigi tasandil. Noukogu tagab konsultatsioonide ja direktiivi 2012/34/EL artiklis 7e
maédratletud riigi tasandi koordineerimismehhanismide piisava koordineerimise.

Koostds ja konsulteerimisel késitletakse eelkdige jargmist:

(a) raudtee-kaubaveo libilaskevdime vajadused, mis on olulised infrastruktuuri ja
investeeringute kavandamise seisukohast, vottes arvesse ldbilaskevdime
vajadust vastavalt artikli 14 1dikele 2 ning voimalikku direktiivi 2012/34/EL
artikli 47 kohaselt ilekoormatuks tunnistatud infrastruktuuri;

(b) TEN-T taristule raudtee-kaubaveoga seoses esitatavad nduded, mis on
méidratud kindlaks méédruse (EL) [... uus TEN-T méérus] II ja III peatiikis,
eelkdige seoses ldbilaskevoime vajadusega vdhemalt 740 m pikkuste
kaubarongide jaoks;

(c) vajadus kohalike kitsaskohtade korvaldamiseks sihtotstarbeliste investeeringute
jarele, néditeks tiihendusteedesse, so0lmede ja viimase kilomeetri taristu
parandamisse voOi tehnilistesse seadmetesse, mis parandavad kéitamise
tulemuslikkust.*

Artikkel 19 asendatakse jargmisega:

Artikkel 19

Teenusekvaliteet kaubaveokoridoris

1.

Kaubaveokoridori juhatus edendab direktiivi 2012/34/EL artiklis 35 osutatud
kaubaveokoridori tulemuslikkuse kavade tihilduvust.

Juhatus jélgib kooskolas artiklitega 12—18 raudteeinfrastruktuuri-ettevitjate poolt
nende pohiiilesannete raames taotlejatele teenuste osutamise ning kaubaveokoridoris
raudtee-kaubaveoteenuste osutamise tulemuslikkust. Tulemuslikkust jélgitakse nii
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kvalitatiivselt kui ka kvantitatiivselt, tuginedes asjakohasel juhul artikli 9 16ike 1
punkti ¢ kohaselt kindlaks mairatud kaubaveokoridori eesmérkide ja sihtvdértustega
seotud tulemusnditajatele. Juhatus konsulteerib asjakohaste tulemusnéitajate osas
artikli 8 18igetes 7 ja 8 osutatud nduanderiihmadega ning Euroopa koordinaatoriga.

3. Juhatus hindab tulemuslikkuse jdlgimise tulemusi artikli 9 16ike 1 punkti ¢ kohaselt
kindlaks miiratud eesmirkide ja sihtvairtuste ning mairuse [... uus TEN-T méérus]
artiklis 18 osutatud tegevusalaste nduete alusel.

4. Juhatus koostab ja avaldab aastaaruande, milles esitatakse kédesoleva artikli kohase
tegevuse tulemused. Aruande eraldi osas esitatakse artikli 8 10igetes 7 ja 8 osutatud
nduanderiihmade seisukohad ja hinnang tulemuslikkuse kohta. Juhatus esitab
aastaaruande ndukogule heakskiitmiseks.*

(10) Artiklid 22 ja 23 asendatakse jargmisega:

., Artikkel 22

Rakendamise jalgimine

Artikli 8 1dikes 1 osutatud ndukogu esitab alates kaubaveokoridori loomisest iga nelja aasta
jarel komisjonile asjaomase koridori rakenduskava tulemused. Komisjon analiiiisib
konealuseid tulemusi ja teavitab oma analiiiisist artiklis 21 osutatud komiteed.

Artikkel 23

Aruanne

Komisjon vaatab korrapdraselt 1dbi kdesoleva méddruse kohaldamise. Hiljemalt kaks aastat
parast kdesoleva médruse joustumist ja seejirel iga nelja aasta jirel esitab komisjon Euroopa
Parlamendile ja ndukogule aruande.*

(1)

Kéesoleva maidruse lisa jaetakse vélja.

Artikkel 66

Kehtetuks tunnistamine

Maidrus (EL) nr 1315/2013 tunnistatakse kehtetuks alates [kdesoleva mééruse joustumise
kuupiev].

Viiteid kehtetuks tunnistatud méédrusele (EL) nr 1315/2013 késitatakse viidetena kdesolevale
médrusele ja neid loetakse vastavalt VII lisas esitatud vastavustabelile.

Artikkel 67

Joustumine

Kédesolev mddrus jOustub kahekiimnendal pédeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.
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Kéesolev middrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Strasbourgis,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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