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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU
. Oduavodnéni a cile navrhu

Tento legislativni navrh na revizi nafizeni (EU) ¢. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro
rozvoj transevropské dopravni sit¢ (TEN-T) je kliCovym opatfenim Zelené dohody pro
Evropu a Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu. Cilem nafizeni o TEN-T je
vybudovat v celé EU uc¢innou multimodalni sit” Zeleznic, vnitrozemskych vodnich cest, tras
pobfezni plavby a pozemnich komunikaci, které jsou napojeny na méstské uzly, namoini a
vnitrozemské piistavy, letisté a terminaly po celé EU. Problémy, jimiz se revize zabyva, jsou
nedostatecné nebo nelplné normy infrastruktury TEN-T a nedostatecné zaclenéni norem
infrastruktury pro alternativni paliva do sit¢ TEN-T, coz ma neptiznivé dopady na klima a
zivotni prostfedi. Zadruhé sit TEN-T trpi nedostateCnou kapacitou a nedostatenym
propojenim vSech regionl, coz brani multimodalité. Zatfeti je tfeba feSit nedostateCnou
bezpecnost a spolehlivost infrastruktury TEN-T. Rovnéz nastroje spravy jsou s ohledem na
nové potieby nedostatecné a koncepce sit¢ TEN-T vyZzaduje piezkum, aby se zvysila
soudrznost s ostatnimi politikami.

Revize sit¢ TEN-T se tedy zaméfuje na dosaZzeni ¢tyf hlavnich cili. Zaprvé tim, ze zvySuje
ucinnost jednotlivych druhtt dopravy a umoznuje nartst podilu udrziteln€jsich forem dopravy,
usiluje o dopravu Setrngj$i k zivotnimu prostiedi, a to poskytnutim vhodné zakladni
infrastruktury pro zmirnéni kongesce, snizeni emisi sklenikovych plyni, znecisténi ovzdusi a
vody. Cilem revize je zejména usnadnit zvySeni podilu Zelezni¢ni dopravy a pobiezni a
vnitrozemské plavby s ohledem na udrzitelnéj$i slozeni dopravniho systému a nasledné
omezit jeho negativni externality. Zadruhé se zamécfuje na usnadnéni plynulé a U¢inné
dopravy, podporu multimodality a interoperability mezi riznymi druhy dopravy sit¢ TEN-T a
lepsi integraci méstskych uzli do sité. Odstranéni Uzkych mist a chybé&jicich spojeni a
zlepSeni multimodality a interoperability evropského dopravniho systému pfispéje k
dokonceni vnitiniho trhu. Zatfeti usiluje o zvySeni odolnosti sit¢ TEN-T viic¢i zméné klimatu a
dalSim ptirodnim rizikim nebo katastrofam zplsobenym clovékem. Sitt TEN-T musi byt
odolna vici potencidlnim nepfiznivym dopadiim zmény klimatu, aby byly chranény vetejné
investice a zajiSténa jejich trvald uplatnitelnost v novém klimatu; a méla by byt podporovana
klimatickd neutralita zaclenénim ndkladii zplsobenych emisemi sklenikovych plyni do
analyzy nakladli a pifinosi. V neposledni fadé se zamétfuje na zlepSeni ucinnosti nastroji
fizeni TEN-T, zjednoduSeni nastrojli pro poddvani zprdv a monitorovani a na prezkum
koncepce sité¢ TEN-T.

Pomoci této revidované politiky TEN-T bychom se méli snazit vybudovat spolehlivou,
bezproblémovou a vysoce kvalitni transevropskou dopravni sit’, ktera do roku 2050 zajisti
udrZitelné propojeni v celé Evropské unii bez fyzickych mezer, tzkych mist nebo chybé&jicich
spojeni. Tato sit’” pfispéje k fadnému fungovani vnitiniho trhu, k hospodarské, socidlni a
uzemni soudrznosti izemi EU a k cilim Zelené dohody pro Evropu. Méla by se rozvijet
postupné, s prechodnymi lhitami v letech 2030 a 2040.

Tato iniciativa je soucasti pracovniho programu Komise na rok 2021 podle pfilohy I (nové
iniciativy).

CS



CS

. Soulad s platnymi piedpisy v této oblasti politiky

Nafizeni o TEN-T jakoZzto hlavni pilif politiky EU v oblasti dopravni infrastruktury funguje
jako podpirny prvek a samo také zavisi na souvisejicich politikach. Normy a pozadavky
stanovené v nafizeni o TEN-T jsou pfimo spojeny s piislusSnymi cili a potiebami v jinych
odvétvich nebo oblastech dopravy, a tedy s jinymi pravnimi piedpisy, které jsou vice
zaméfeny na konkrétni odvétvi. To naptiklad znamena, Ze Zelezni¢ni infrastruktura TEN-T —
za ucelem zajisténi plynulé pieshrani¢ni dopravy a mobility — musi byt v souladu s pravnimi
pfedpisy o interoperabilit¢ stanovenymi v Zelezni¢ni politice. Stejn¢ tak musi silni¢ni
infrastruktura TEN-T uplatiovat a dodrzovat pravni predpisy EU v oblasti bezpecnosti
silni¢niho provozu. Provadéni odvétvovych politik rovnéz vyzaduje silny rdmec poskytovany
nafizenim o TEN-T, nebot TEN-T =zajistuje sit’ infrastruktury pro provadéni jinych
odvétvovych opatfeni nebo jinych pravnich predpist, z nichz nékteré vSak presahuji ramec
TEN-T.

Vykonnost natfizeni o TEN-T, pokud jde o ukazatele tykajici se podilu druhii dopravy, lepsi
kvality sluzeb a zavadéni infrastruktury pro dobijeni nebo Cerpani paliva, zavisi na koordinaci
usili se souvisejicimi oblastmi politiky. To se tyka zejména soucinnosti mezi TEN-T a
zavadénim infrastruktury pro alternativni paliva (nédvrh nafizeni o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva), jakoz i TEN-T a inteligentnich dopravnich systémt (ITS), nebot’ ob¢ tyto
slozky jsou na sobé navzijem zéavislé. Néavrh nafizeni o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva naptiklad reguluje poskytovani dobijecich/Cerpacich stanic v ramci TEN-T,
zatimco nafizeni o TEN-T poskytuje zdkladni infrastrukturu pro jejich Siroké zavadéni v
ramci evropské sité. Obdobné v ramci SirSiho balicku opatieni reguluje ITS poskytovani
inteligentnich dopravnich systémit v TEN-T. Jak navrh nafizeni o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva, tak ITS potiebuji k svému provadéni definici TEN-T (tj. zemépisnou
oblast pusobnosti), kterou poskytuji mapy obsazené v natizeni o TEN-T. Tato hlediska se
vztahuji 1 na dalsi iniciativy, které jsou soucasti akéniho planu Strategie pro udrzitelnou a
inteligentni mobilitu, jako je revize nafizeni o koridorech pro Zelezni¢ni nakladni dopravu,
revize balicku opatfeni v oblasti méstské mobility nebo akéni plan NAIADES III. Nafizeni o
TEN-T vyty¢i trasy evropskych dopravnich koridorti, které nahradi koridory pro Zelezni¢ni
nakladni dopravu a koridory hlavni sit€. To zajisti soudrznost pfi rozvoji sit€¢ a prispéje k
vytvareni synergii mezi infrastrukturou a provoznimi aspekty site.

. Soulad s ostatnimi politikami Unie

Zelena dohoda pro Evropu, kterou Evropska komise piijala v prosinci 2019, stavi na prvni
misto opatfeni v oblasti klimatu a stanovi cil EU byt do roku 2050 klimaticky neutralni.
Zelené dohoda pro Evropu pozaduje 90% snizeni emisi sklenikovych plynt z dopravy, aby se
EU stala do roku 2050 klimaticky neutralni ekonomikou, pficemzZ usiluje o dosazeni cile
nulového znecisténi.

Sitt TEN-T je navic Uizce propojena s politikami transevropskych siti v oblasti energetiky a
telekomunikaci, pficemz v pravnich pfedpisech jsou zakotvena ustanoveni o vyuZivani
synergii mezi témito tfemi politikami. Stejné tak je sit TEN-T uzce propojena s namoini
politikou, tj. nAmoini doprava je jednim z klicovych odvétvi udrzitelné modré ekonomiky'.

Pokud jde o financovani a vyuzivani fondt EU, nafizeni o TEN-T je piimo propojeno s
nafizenim o Nastroji pro propojeni Evropy (CEF), nebot’ jsou v ném vymezeny projekty
spole¢ného zajmu, které jsou zptsobilé v ramci Nastroje pro propojeni Evropy. Kromé toho je
infrastruktura TEN-T z velké ¢asti financovana z evropskych strukturdlnich a investi¢nich

! Sdéleni o novém pristupu pro udrzitelnou modrou ekonomiku v EU, COM(2021) 240.
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fonda (ESIF) a od neddvné doby také z Nastroje pro oziveni a odolnost. TEN-T je rovnéz plné
v souladu s politikami EU v oblasti Zivotniho prostfedi a klimatu, jako jsou strategie a pravni
piedpisy v oblasti biologické rozmanitosti, véetné rdmcové smérnice o vodé, smérnice o
ochran€ voln¢ zijicich ptakl, smérnice o ochrané pfirodnich stanovist a strategie EU pro
piizptsobeni se zméné klimatu?.

2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravni zaklad

Smlouva o fungovani Evropské unie (ddle téz SFEU; clanky 170-172) stanovi ziizeni a
rozvoj transevropskych siti v oblasti dopravnich, telekomunikacnich a energetickych
infrastruktur®. Unie se zamé&fi na podporu propojeni a interoperability vnitrostatnich siti, jakoz
1 pfistupu k nim. Zejména piihlédne k potfebé propojit ostrovni, Spatné piistupné a okrajové
regiony s ustfednimi regiony Unie (¢lanek 170 SFEU). Z tohoto divodu vymezi soubor
pokyna zahrnujici cile, priority a hlavni rysy opatieni, kterd jsou ptredpokladana v oblasti
transevropskych siti. V téchto pokynech urci projekty spole¢ného zajmu, provede veskera
opatfeni, ktera se ukdzi jako nezbytnd k zajiSténi interoperability siti, zejména v oblasti
technické normalizace, a muze podporovat projekty spolecného zajmu podporované
Clenskymi staty. Kromé& toho miize Unie také pfispét k financovani specifickych projektl v
Clenskych statech v oblasti dopravni infrastruktury prostiednictvim Fondu soudrznosti
ziizeného podle ¢lanku 177. Za ucelem zajiSténi interoperability siti se rovnéz predpoklada
spoluprace se tfetimi zemémi (¢lanek 171 SFEU).

. Subsidiarita (v pripadé€ nevylu¢né pravomoci)

Smlouva o fungovani EU stanovi, Ze transevropské sit¢ umozni obc¢aniim Unie,
hospodaiskym subjektiim a regionalnim spolecenstvim plné vyuzivat vyhod prostoru bez
vnittnich hranic. Zohledni také potiebu posilovat hospodarskou, socidlni a izemni soudrznost
Unie a podporovat jeji celkovy harmonicky rozvoj.

Politika TEN-T je tedy ze své podstaty politikou, kterd ptesahuje hranice Clenskych statd,
nebot’ se zaméfuje na jednotny preshranicni systém evropské sité. Takovou celoevropskou sit’
samoziejm¢ nemuze ziidit jen jeden Clensky stat. Pokud by cClenské staty rozvijely
infrastrukturu vyluéné samostatné, vnitrostatni zajmy by casto pievazily nad zdjmem
evropskym. Tim by se vytratily pfinosy evropské udrZitelné a vysoce kvalitni dopravni sité. Je
pravdépodobné, Ze v tomto piipadé by rovnéZ nebyly dostatecné vyfeSeny otazky
pieshrani¢niho propojeni a interoperability, nebot Clenské staty vétSinou upfednostiiuji
vnitrostatni propojeni, 1 kdyz preshrani¢ni projekty maji zdsadni vyznam pro vyuZiti pfinost
celé sité a pro odstranéni uzkych mist, kterd zptisobuji kongesci. To by vedlo nejen k riziku
nedostatku plynulého dopravniho propojeni v ramci Evropy, ale také k mozné nesoudrznosti
vnitrostatnich planovacich pfistupl. Rlizné normy a poZadavky na interoperabilitu v riznych
Clenskych statech EU by branily plynulym dopravnim tokim v celé EU, a dokonce by
zvySovaly naklady pro uzivatele dopravy. Bezproblémova sit TEN-T bez fyzickych
nedostatkl, kterd integruje inteligentni a inovativni feSeni, je obecné¢ klicem k usnadnéni
vnitiniho trhu, zvySeni soudrznosti a pfispéni k cilim Zelené dohody pro Evropu.

Od zavedenti této politiky EU v roce 1993 ¢lenské staty, regiony, mésta a zucastnéné strany z
odvétvi primyslu vzdy dirazné potvrzovaly ptfidanou hodnotu politiky TEN-T jako celku.

2 Vytvoreni Unie odolné vici zméne klimatu — nova strategie EU pro ptizplisobeni se zméne klimatu,

COM(2021) 82 final.
Smlouva o fungovani Evropské unie, Hlava XVI — Transevropské sit¢ (¢lanky 170-172).
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Ptidana hodnota ze zapojeni Unie byla v ptipad¢ sit¢ TEN-T rovnéz jednim z hlavnich zavéra
hodnoceni stavajiciho natizeni o TEN-T. Soustfedéni usili o vytvoteni spolecné celoevropské
dopravni sité je totiz jednoznacné uzndvano jako vize, jejiz piinosy presahuji ramec
izolovanych vnitrostatnich opatfeni. Jednozna¢nou a obecné uzndvanou pfidanou hodnotou ze
zapojeni Unie je zajisténi spoleéného a soudrzného celounijniho zékladu pro urceni ,,projektii
spole¢ného zajmu*“ a odpovidajici sladéni usili Siroké Skaly aktéri v oblasti pldnovani a
provadéni.

To plati i pro méstské uzly, nebot’ je dilezité, aby méestskd doprava byla dobfe propojena s
meziregionalni i mezinarodni dopravou. Uloha méstskych uzlt v ramci TEN-T piesahuje
ramec mistni urovné, nebot’ doprava v TEN-T zacina a kon¢i v téchto uzlech nebo jimi
prochdzi, coz vyzaduje dobrou koordinaci rtiznych urovni, aby se zabréanilo vzniku uzkych
mist.

Méstska mobilita vSak je a musi ztstat politikou, kterd je pfevazné v pravomoci ¢lenskych
stath (mistnich organil). Opatfeni EU by se méla i nadale omezovat na aspekty méstské
mobility, které souviseji s meziregionalni a mezinarodni dopravou. To se tyka i Udrzby
infrastruktury: udrzba infrastruktury je a zastane hlavni odpovédnosti ¢lenskych stati, je vSak
nezbytné prostiednictvim minimdlnich pravidel v nafizeni o TEN-T zarudit, aby tato sit’ 1
nadale poskytovala ob¢aniim a podnikiim vysokou kvalitu sluzeb.

. Proporcionalita

Jak je podrobn¢ uvedeno v kapitole 7 posouzeni dopadii ptipojeného k tomuto navrhu, zadna
z moznosti politiky nepiekracuje rdmec toho, co je nezbytné k dosazeni obecnych cilil
politiky. Navrhovany zasah podporuje piesun urcitych objemil prepravy k udrzitelnéj$im
druhiim dopravy, coz je nezbytné pro splnéni navysSenych cili v oblasti klimatu do roku 2030
a celkového cile dosdhnout do roku 2050 klimatické neutrality. Moznosti politiky jsou
navrzeny tak, aby vytvofily soudrzny politicky rdmec a soudrznou a vysoce kvalitni dopravni
sit’ jako zaklad pro dalsi odvétvové politiky, které tak mohou dosahnout vlastnich cild. Jsou
navrzeny tak, aby zabranily nepfiméfenym dopadiim na organy vefejné spravy, provozovatele
infrastruktury a poskytovatele sluZzeb mobility, a to zejména tim, Ze budou vychdzet ze
zavedeného systému fizeni a dale jej rozvijet. To bylo plné prokazano v hodnoceni nafizeni
(EU) €. 1315/2013 a v analyze vychoziho scénafe, z niz vychazi posouzeni dopadi revize
uvedeného nafizeni. Jsou tak plné v souladu se zasadou proporcionality.

. Volba nastroje

Vzhledem k tomu, Ze se jednd o ndvrh na revizi stavajiciho nafizeni, jevi se jako opravnéné
zachovat aktualni status nastroje.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU
. Hodnoceni ex post / kontroly celnosti platnych pravnich predpist

Hodnoceni natizeni o TEN-T (SWD(2021) 117 final)* dospélo k zavéru, ze TEN-T poskytuje
vSem pfisluSnym aktérim (tj. ¢lenskym statim, regionim, méstim, odvétvi dopravy,
provozovatelim infrastruktury vSech druhti dopravy, uzivatelim) spole¢ny strategicky ramec,

4 Hodnoceni natizeni (EU) €. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité,

SWD(2021) 117 final ze dne 26. kvétna 2021.
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ktery usiluje o postupné dokonceni spolecné a jednotné evropské sité dopravni infrastruktury.
Tim dodava planovani vnitrostatni infrastruktury evropskou perspektivu a fesi potteby a
piinosy nad ramec jednotlivych vnitrostatnich pfistupti. Hodnoceni vSak rovnéz dospélo k
zavéru, ze je tieba usili zvysit, aby se podafilo dosdhnout novych politickych cili. Od
zavedeni nafizeni o TEN-T v roce 2013 se politické souvislosti podstatné zménily, zejména
ptijetim Zelené dohody pro Evropu a Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu, jakoz i
ak¢niho planu pro nulové znecisténi. Nize jsou uvedeny souvislosti mezi zavéry hodnoceni ex

post, véetné zjisténych nedostatki, a ndvrhem:

Hlavni zavéry hodnoceni ex post

Navrh

Zavéry tykajici se relevantnosti

Vsechny ¢tyfi specifické cile nafizeni o TEN-T zlstavaji
relevantni, jsou stejné dilezité a vzajemné se dopliuji.

Navrh zachovava a dale rozviji specifické cile
natizeni.

Struktura koncepce i lhity pro dokonéeni do roku 2030 a
2050 jsou vhodné.

Navrh obecné zachovava strukturu sité a lhity
pro dokonceni, ale doplituje novou pribéznou
lhiitu (2040), aby byl zajistén postupny piistup
az do roku 2050.

Pokud jde o specifické cile ,,u¢innost rozvoje infrastruktury
pro usnadnéni vnitfniho trhu“ a ,socialni, hospodaiska a
uzemni soudrznost, je naléhavé nutné pokrocit v
pozadavcich na zvySeni kvality infrastruktury TEN-T.

Cilem navrhu je zkvalitnit sit TEN-T a zajistit
zachovani dané kvality po celou dobu
zivotnosti infrastruktury. Zavadéji se dalsi
opatfeni k dosazeni pokroku v oblasti
interoperability a pfistupnosti sité.

U specifického cile ,udrzitelnost™ je tfeba vyfesit absenci
vhodnych opatieni s cilem umoznit dekarbonizaci v souladu s
cilem Zelené dohody pro Evropu. SniZeni emisi z dopravy o
90 % do roku 2050 nelze dosdhnout bez fadné sit¢ TEN-T
umoziujici ekologi¢téjsi dopravu.

Navrh posiluje stavajici pozadavky v souladu
s potfebnym pfispévkem k cilim Zelené
dohody pro Evropu ve vztahu ke vSem
druhtim dopravy.

Pokud jde o specificky cil ,,zvySeni ptinost pro uzivatele®,
natizeni o TEN-T by mélo vice pokroCit s cilem posilit
urovani, kombinovani a provadéni projektd z hlediska
integrovanych uzivatelskych sluzeb ,,ode dvetfi ke dvefim*.
Soucasna absence vhodného zaméfeni je obzvlasté patrna v
odvétvi osobni dopravy.

V navrhu jsou vymezena opatieni k posileni
sluzeb a perspektivy uzivateld sit¢ TEN-T,
zejména v osobni doprave.

Doplnkovost hlavni a globalni sit¢ by mohla byt posilena s
cilem pomoci piekonat zbyvajici nedostatky v pfistupnosti a

novych parametrii kvality infrastruktury.

Navrh vymezuje opatieni zaméfena na sladéni
norem a pozadavkll na obé tUrovné sité
(globalni a hlavni sit’)) v oblastech, jako je
zelezni¢ni infrastruktura, alternativni paliva
nebo méstské uzly.

Zavéry tykajici se ucinnosti

Natizeni o TEN-T bylo celkové velmi ucinné pfi urcovani
tisic  projektt na zdklad¢ jednotného celoevropského
politického ramce.

V navrhu je zachovan ramec pro identifikaci
projekti sité.

U ftady projektt vSak pietrvavaji problémy se zpozdénim
zpusobenym slozitymi pfipravnymi postupy, pietrvavajicimi
rozdily mezi dohodnutymi evropskymi cili a vnitrostatnim

Navrh vymezuje opatieni k zajisténi souladu
vnitrostatnich zajmt a povinnosti s cili TEN-
T, pficemz je respektovana subsidiarita.

5

dopravni sit¢ (TEN-T).

Otazka slozitych a zdlouhavych ptipravnych postupil je feSena rovnéz ve smérnici Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2021/1187 ze dne 7. Cervence 2021 o zjednoduseni opatieni na zlepSeni realizace transevropské
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Hlavni zavéry hodnoceni ex post

Navrh

planovanim infrastruktury a investic nebo omezenymi nastroji
spravy na urovni EU.

Provadéni programu TEN-T by mohlo byt dale posileno,
zejména s ohledem na nové vyzvy a cile (dekarbonizace,
digitalizace a rostouci rizika neptfedvidanych krizovych

Navrh vymezuje opatfeni, ktera dale posiluji
stavajici nastroje EU (napf. koridory hlavni
sité, pracovni plany, provadéci rozhodnuti

udalosti). Komise). Mimoto  vymezuje  opatieni
zameétena na zlepSeni odolnosti sité.
Nastroj koridort hlavni sité, véetné evropskych koordinatord, | Koncepci koridoru navrh dale rozviji a

se ukazal jako vysoce relevantni a ucinny.

rozsifuje a rovnéz posiluje tlohu evropskych
koordinator.

Zavéry tykajici se ti¢innosti

Urcity prostor pro zefektivnéni a posileni nastrojii existuje u
povinnosti tykajicich se podavani zprav a monitorovani
stanovenych v natizeni o TEN-T.

Navrh vymezuje opatieni, kterd zjednodusuji
nastroje monitorovani a usnadiiuji podavani
Zprav.

Koordinace mezi koridory hlavni sit€¢ a koridory pro | Navrh =zajistuje zemépisné sladéni obou
zelezni¢ni nakladni dopravu vedla k wurCitému zvySeni | nastroji  pro  koridory s  evropskymi
efektivity, ale neni vyuzit potencial lepSiho sladéni téchto | dopravnimi koridory a dale posiluje
dvou nastroji, pokud jde o planovani investic a urovani | koordinaci mezi témito dvéma nastroji.
projekta.

Zavéry tykajici se soudrznosti a koordinace

Dosazeni cilti Zelené dohody pro Evropu by vyzadovalo, aby | Navrh zajistuje plny soulad s dalSimi
infrastruktura TEN-T byla plné¢ v souladu s ustanovenimi | iniciativami v oblasti alternativnich paliv.
vyplyvajicimi z ostatnich iniciativ v oblasti alternativnich

paliv (navrhu nafizeni o zavadéni infrastruktury pro

alternativni paliva), Iniciativy pro namoini paliva FuelEU a

Iniciativy pro letecka paliva ReFuelEU.

Je potieba posilit soudrznost s vyzvami digitalni transformace | Navrh zajistuje plny soulad s dalSimi
a dalSimi novymi technologiemi. iniciativami v oblasti inteligentnich

dopravnich systémd.

Zavéry tykajici se pridané hodnoty ze zapojeni Unie

Clenské staty, regiony, mésta a zi¢astnéné strany z odvétvi
pramyslu vzdy dirazn€¢ potvrzovaly pfidanou hodnotu
politiky TEN-T jako celku. Politika TEN-T rovnéz vzbuzuje
rostouci zajem mimo EU, zejména v sousednich statech, ale
také v jinych regionech svéta, napfiklad v souvislosti s
roz§ifovanim spojeni pozemni dopravy do Asie.

Ptistup k zapojeni tietich a sousednich zemi je
zachovan. Pfedstavou EU o rozSifeni sité
TEN-T na tfeti zemé se zabyva samostatné
sdéleni Komise.

Zajisténi spoleéného a soudrzného celounijniho uréovani
»projektl spole¢ného zajmu“ a odpovidajici sladéni usili
Siroké skaly aktéri v oblasti planovani a provadéni je
jednoznaéné a Siroce uznavano a nebylo by mozné bez
nafizeni (EU) ¢. 1315/2013.

Rémec TEN-T pro harmonizované planovani
a provadéni sité je v navrhu zachovan a dale
rozvijen.

. Konzultace se ziucastnénymi stranami

Béhem faze hodnoceni probéhly tyto konzultace se zucastnénymi stranami:

Oteviena verejna konzultace Komise v prvnim kroku formélniho procesu revize vedla
otevienou vetejnou konzultaci od 24. dubna do 17. ¢ervence 2019. Dotaznik byl k dispozici
ve vSech ufednich jazycich EU. Tato konzultace pfinesla vice nez 600 odpovédi od Siroké
Skaly zGastnénych stran, vcetné organi vetfejné spravy (od mezindrodnich po mistni),
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provozovateli infrastruktury, uzivatel komercéni dopravy, obCanské spolecnosti a obcand.
Dutlezité je, ze vice nez 150 zucastnénych stran — véetné fady c¢lenskych stati a klicovych
evropskych sdruzeni — jiz vyuzilo tohoto pocatecniho kroku k predlozeni stanovisek
zduraziujicich silné a slabé stranky politiky a zejména jeji piilezitosti a potieby do budoucna.
Vysledky oteviené vetfejné konzultace byly analyzovany a zahrnuty do celkového procesu
hodnoceni.

Cilené konzultace se zucastnénymi stranami Konzultace s odbornymi zucastnénymi
stranami navrzené konzultantem sestavaly ze tii hlavnich prvkia: on-line prizkumt, rozhovora
a ptipadovych studii o zalezitostech zvlastniho vyznamu. Zamérem cilenych konzultaci bylo
shromazdit udaje od konkrétnich skupin zGc¢astnénych stran na mistni, vnitrostatni a unijni
urovni. Zucastnéné strany obecné vyjadiovaly velmi soudrzné postoje a nazory a mezi
ruznymi skupinami zac¢astnénych stran nebyly zaznamenany zadné pozoruhodné odliSnosti,
neni-li v hodnoceni uvedeno jinak.

Internetové priizkumy: V obdobi od 20. ledna do 16. bfezna 2020 byl zadan dotaznik s cilem
shromazdit udaje o tom, jak zGcastnéné strany vnimaji nafizeni o TEN-T a jaké maji
zkuSenosti s nim, s jeho dosavadnim provadénim a vysledky a co doporucuji pro budouci
vyvoj politiky EU v této oblasti. Celkové bylo za uc¢elem on-line priizkumi osloveno vice nez
2 000 zacastnénych stran s odbornymi znalostmi v dotéenych tématech. Celkem bylo
obdrzeno 198 odpovédi.

Rozhovory: Celkem bylo dotazovano 44 zGcastnénych stran, pficemz se jednalo o prifez
respondenty prizkumu a zastupci pfisluSnych skupin zucastnénych stran. Hlavnim cilem
téchto polostrukturovanych rozhovorii bylo ziskat podrobné poznatky o provadéni natizeni o
TEN-T, dosazeném pokroku a faktorech uspéchu nebo vyzvach z pohledu riznych
zucastnénych stran. Globalni rozhovory doplnily analyzu podkladii, otevienou vetejnou
konzultaci a globalni prizkum s cilem vysvétlit ziskané kvantitativni tidaje a odstranit veskeré
nedostatky, podpofit tematické ptipadové studie a rozpracovat kli€¢ové otazky, u nichZ udaje z
jinych zdroji nebyly jasné, nebo bylo tieba je dale vysvétlit.

Pripadové studie: Krom¢ obecného hodnoceni nafizeni o TEN-T bylo provedeno devét
tematickych ptipadovych studii o vybranych oblastech politiky TEN-T. Tyto studie byly
provedeny v oblastech, ve kterych praice Komise béhem provadéci faze natfizeni o TEN-T
prinesla dikazy o tom, Ze se miiZze jednat o absenci relevantnosti, a to jak s ohledem na vyvoj
v poslednich letech, tak s ohledem na ptedvidatelny budouci vyvoj. Byly vypracovany a
realizovany tii on-line seminafe se zucastnénymi stranami zahrnujicimi ufedniky EU,
zucastnéné strany v oblasti dopravy a socidlni partnery s cilem potvrdit zjiSténi a projednat
zavery a doporuceni ptipadovych studii, které se tykaji méstské mobility, (digitalizace) a
inovaci a novych technologii.

Béhem faze posouzeni dopadl byly provedeny tyto konzultace se za¢astnénymi stranami:

Béhem faze posouzeni dopadii byla vedena dopliiujici oteviena verejna konzultace. Byla
vedena v obdobi od 10. tinora do 5. kvétna 2021 na internetovych strankach EU Survey.
Konzultace byla rozd€lena na pét Casti, pocinaje obecnou otizkou o nafizeni, po niz
nasledovaly dotazy tykajici se dalSich opatfeni, jez by mohla byt pfijata v ramci pozménéného
nafizeni, a mozného zaméteni takového nafizeni. V ramci konzultace bylo poskytnuto celkem
496 ptispevkl. Mezi hlavni otazky, jimiZ se konzultace zabyvala, patfila:

. opatfeni umoziujici dekarbonizaci a snizeni emisi latek znecistujicich ovzdusi
v dopravnim systému,
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. opatfeni tykajici se kvality a odolnosti infrastruktury,
. opatteni tykajici se inovaci, digitalizace a automatizace a
. potencialni prioritni oblasti pro moznosti politiky.

Pii ptipravé navrhu byly vyuzity vSechny piispévky zucastnénych stran. I kdyz byly
piispévky ziskané béhem faze hodnoceni pouzity zejména k vymezeni a upiesnéni riznych
opatfeni, kterd maji byt dale analyzovana v posouzeni dopadd, vstupy ziskané ve fazi
posouzeni dopadu byly dulezité pro potvrzeni zvolenych opatfeni a moznosti, a tedy 1 pristupu
k revizi nafizeni.

. Sbér a vyuziti vysledkia odbornych konzultaci

Ugetni dvir

Ugetni dviir proved] nékolik auditii a prezkumi politik tykajicich se dopravni infrastruktury a
TEN-T, zejména evropské vysokorychlostni zelezni¢ni sit¢, namoini dopravy v EU,
7elezniéni ndkladni dopravy v EU a dopravni infrastruktury EU®. Komise v piisluinych
ptipadech a v souladu s odpovéd'mi, které poskytla na ptislusné zpravy, zvazila pti ptipraveé
tohoto navrhu ptislusna doporuceni.

Hodnoceni

Hodnoceni natizeni (EU) €. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sité bylo zahajeno v zafi 2018 a vychazelo zejména z podptrné studie pro hodnoceni
TEN-T provedené konzultanty spole¢nosti Coffey’ a z podpiirné studie pro prezkum politiky
TEN-T vypracované spolecnosti Panteia®. Zatimco prvni z nich se zabyvala ustanovenimi
nafizeni o TEN-T v plném rozsahu a shromazd’ovala informace od vSech dotéenych
zucCastnénych stran a druht dopravy, druha z nich byla ur¢ena predev§im organtim c¢lenskych
stath. K feSeni hodnoticich otdzek byla pouzita standardni metoda triangulace, a to z riznych
hledisek: analyza podkladi, rozhovory a prizkumy.

Posouzeni dopadu

Posouzeni dopadli vychazelo z vyzkumu a analyz provedenych Komisi. Komise rovnéz
uzaviela smlouvu s externim, nezavislym tymem konzultantl (Ricardo Nederland B.V. jako
vedouci skupiny spole¢né se spole€nostmi Ricardo-AEA Limited, TRT Trasporti e Territorio
stl (TRT) a M-Five GmbH Mobility, Futures, Innovation, Economics (M-FIVE)), aby pomohl
s konkrétnimi tikoly souvisejicimi s posouzenim dopadd, tj. posouzenim moznosti politiky,
srovnanim moZznosti, posouzenim spravnich nékladl a analyzou oteviené vefejné konzultace.
Externi podpiirnéd studie bude zvefejnéna spolu s timto navrhem. Kromé toho spolec¢nost
E3Modelling vypracovala s vyuzitim modelu PRIMES-TREMOVE vychozi scénai podle
scénaie MIX, z néhoz vychazeji posouzeni dopadu balicku ,,Fit for 55“. Model ASTRA byl
na zaklad€¢ tohoto vychoziho scénafe kalibrovan spolecnosti M-FIVE a model TRUST
spole¢nosti TRT.

Zvlastni zprava €. 19/2018, zvlastni zprava ¢. 23/2016, zvlastni zprava ¢. 08/2016, zvlastni zprava
¢. 10/2020, viz také prezkum ¢. 09/2018 a zvlastni zprava ¢. 19/2019.

Podptirna studie pro hodnoceni nafizeni (EU) ¢. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité¢ https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/1{938a68-4c20-
11ec-91ac-0laa75ed71al/language-en/format-PDF/source-243058839 (a souvisejici ptipadové studie).
Podpiirna studie pro pfezkum politiky TEN-T tykajici se ptisluSnych vnitrostatnich plant a programi v
Clenskych statech. https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9beb4836-d55b-11eb-895a-
0laa75ed71al
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. Posouzeni dopadu

V z4jmu nélezitého zohlednéni cili revize TEN-T byly posouzeny tii moznosti politiky z
hlediska svych hospodarskych, socialnich a environmentalnich dopadi. Cilem moznosti €. 1
je aktualizovat stavajici pozadavky a normy kvality infrastruktury TEN-T a poskytnout
odpovidajici zaklad infrastruktury pro zavadéni alternativnich paliv a inteligentnich
dopravnich systémil. Kromé toho zahrnuje opatfeni k harmonizaci a zefektivnéni stavajicich
nastroji pro monitorovani sit¢ TEN-T a podavani zprav. Pokud jde o sit TEN-T, zahrnuje
rovnéz pirezkum dopravni sité a dopravnich uzli. Moznost €. 2, ktera vychdzi z moznosti €. 1,
piedstavuje zdsadni zménu, nebot’ zavadi nové, ambicidznéjsi normy pro vSechny druhy
dopravy s cilem pfispét k dekarbonizaci, snizeni zneciSténi, digitalizaci, odolnosti a
bezpecnosti systému dopravni infrastruktury. Kromé toho je lepsi integrace meéstskych uzla
do sité TEN-T zajisténa prostfednictvim zvlastnich pozadavkl na fizeni osobni a ndkladni
dopravy do mést a z nich. Moznost €. 3, ktera je upfednostiiovana, urychluje dokonceni sité
TEN-T tim, ze posunuje lhiitu pro dokon¢eni n¢kterych norem a useki sité z roku 2050 na rok
2040 a zaroven zachova ambiciézni normy a pozadavky predstavené v moznosti ¢. 2.
Zajistuje rovnéz rozsahly a soudrzny rozvoj sit¢ a promitd se do diukladného piezkumu
koncepce sit¢ TEN-T.

Pokud jde o vysledky, moznost ¢. 3 bude mit vyznamné hospodarské piinosy, zejména nartist
HDP o 0,4 % v roce 2030, o 1,3 % v roce 2040 a o 2,4 % do roku 2050 ve srovnani s
vychozim scénafem. To znamend zvyseni HDP o 57 miliard EUR v roce 2030, o 229 miliard
EUR v roce 2040 a 0 467 miliard EUR v roce 2040 ve srovnani s vychozim scénarem. Vyssi
investice do sité¢ TEN-T rovnéz vytvareji pracovni mista, coz vede k odhadovanému zvySeni
zamestnanosti 0 0,1 % v roce 2030, 0 0,3 % v roce 2040 a 0 0,5 % do roku 2050 ve srovnani s
vychozim scénaiem, coz odpovida 200 000 zaméstnanych osob vice v roce 2030, 561 000 v
roce 2040 a 840 000 do roku 2050. MozZnost €. 3 si rovnéz vede dobte, pokud jde o pfesun
nakladni a osobni pfepravy na udrzitelngj$i druhy dopravy. Ocekava se, ze vyuziti Zelezni¢ni
dopravy se zvysi pfedpokladanym zavedenim nové normy pro osobni zelezni¢ni dopravu
(tratova rychlost 160 km/h), zavedenim obrysu vozidla P400 (umoziujiciho pfevoz navési na
zelezni¢nich vagonech) a rozsifenim nékterych Zelezni¢nich norem z hlavni na globalni sit’
spolu s rozsifenim globalni sité. To se odrazi také ve vys$Sim podilu Zelezni¢ni dopravy v
délbé prepravni prace na tkor odvétvi silniéni dopravy. Ackoli modalni podil vnitrozemské
vodni dopravy a namoini dopravy ziistava viceméng stabilni, provadéni novych norem tomuto
odvétvi umoziiuje absorbovat piedpoklddany riist objemu dopravy v EU-27 a némoini
dopravy v ramci EU. Kromé toho se predpoklada, ze ptechod od silni¢ni dopravy k druhiim
dopravy s niz§imi emisemi umoznény souborem opatieni obsazenych v moznosti €. 3 povede
ke sniZzeni emisi CO2 a emisi znec€iSt'ujicich ovzdusi. Snizeni externich nékladi emisi CO; se
odhaduje ptiblizné na 387 milioni EUR ve srovnani s vychozim scénafem za obdobi 2021-
2050 (vyjadieno v soucasné hodnot¢), zatimco snizeni externich nakladi znecisténi ovzdusi
na 420 miliond EUR. ZlepSeni bezpecnosti silni¢niho provozu je umoZnéno stanovenim
norem kvality a souvisejicich bezpecnostnich prvkii na vSech usecich sité¢ piekracujicich
uréitou denni prahovou hodnotu provozu, ¢imz se snizuje pocet Umrti a zranénych osob.
SniZzeni externich ndkladi zplisobenych nehodami se za obdobi 2021-2050 odhaduje na
ptiblizn¢ 3 930 milionit EUR ve srovnani s vychozim scéndiem (vyjadieno v soucasné
hodnot¢). Snizeni externich ndkladi zpisobenych kongesci pozemnich komunikaci mezi
meésty se za obdobi 2021-2050 odhaduje na pfiblizn€¢ 2 891 miliont EUR ve srovnani s
vychozim scénafem.

Pokud jde o naklady, upfednosthovand moznost dosahuje nejlep$i rovnovahy mezi
dosazenymi cili a celkovymi ndklady na provadeéni. Investice do provadéni vSech opatieni v
ramci moznosti €. 3 se ve srovnani s vychozim scéndfem odhaduji v obdobi 2021-2050 na
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247,5 miliardy EUR (vyjadieno v soucasné hodnot¢). Kromé toho se administrativni naklady
soukromého sektoru v obdobi 2021-2050 ve srovnani s vychozim scénafem odhaduji na 8,6
milionu EUR (vyjadieno v soucasné hodnoté) a ndklady organi vetejné spravy na 25,4
milionu EUR. Dalsi dopady souvisejici s emisemi hluku a potencidlni ztratou biologické
rozmanitosti 1ze kvantifikovat jen obtizn€, nebot’ dopady hluku silné¢ zéviseji na mistni
(dopravni) situaci a biologickd rozmanitost na konkrétni lokalité a vlastnostech infrastruktury.

Modernizace infrastruktury pro kombinovanou Zelezni¢ni dopravu a termindly je dilezitym
prvkem, ktery zajisti, aby intermodalni doprava probihala pfedevSim po Zeleznici,
vnitrozemskych vodnich cestich nebo pobiezni plavbou a aby vSechny pocatecni nebo
konecné useky vedené po pozemnich komunikacich byly co nejkratS$i. Tato modernizace
infrastruktury vytvofi ptilezitosti pro malé a sttedni podniky, i kdyz v né¢kterych segmentech
jsou pfitomny i velké subjekty. Hlavnimi dotCenymi za¢astnénymi stranami jsou Zeleznicni
podniky putsobici na trhu nakladni dopravy, provozovatelé¢ terminali zelezni¢ni nakladni
prepravy, spolecnosti silni¢ni nakladni dopravy a provozovatelé terminalii osobni dopravy. V
odvétvi silniéni dopravy bude zlepSeni odpocivadel a parkovani pro regionalni a dalkovou
nakladni dopravu piinosem pro velky pocet malych spolecnosti silnicni nakladni dopravy
vlastnénych fidici, které patii mezi nejmensi podniky v oblasti dopravy a jsou zavislé na husté
a kvalitni siti parkovist’.

Moznost €. 3 dodava cili soudrznosti sité¢ TEN-T dilezity rozmér tim, Ze identifikuje méstské
uzly a integruje termindly pro osobni nebo ndkladni dopravu na celém uzemi EU, coz hraje
klicovou tulohu pro regionalni propojeni. MoZnost ¢. 3 rovnéz nejlépe podporuje odolnost
infrastruktury TEN-T a jeji pfizptisobeni se zméné klimatu. V neposledni fad¢ predstavuje
moznost €. 3 vyznamnou pfidanou hodnotu pro zajisténi soudrznosti s ostatnimi politikami
prostiednictvim pfezkumu koncepce sit¢ TEN-T (napf. vytvofenim evropskych dopravnich
koridort, nahrazenim dvou stdvajicich typl koridorG — koridor hlavni sité¢ a koridori pro
zelezni¢ni nakladni dopravu).

. Ucelnost pravnich predpist a zjednoduseni

Tato iniciativa je soucasti pracovniho programu Komise na rok 2021 podle piilohy I (nové
iniciativy) a neni souc¢asti pfilohy II (iniciativy REFIT).

ZlepSuje fungovani politiky TEN-T tim, Ze zvySuje ucinnost regulacniho ramce jako celku.
Kromé toho objasniuje n€které pozadavky a pojmy. Naptiklad pojem ,,moiské dalnice®, jak je
v soucasné dobé definovan v nafizeni, byl mnoha odborniky a pfedkladateli projektli oznacen
jako pfilis sloZity. Hodnoceni nafizeni o TEN-T potvrzuje, Ze by mu prospélo zjednoduseni a
zaclenéni do zastfeSujici a integrované koncepce TEN-T zahrnujici pfistavy, lodni dopravu a
vSechny ostatni prvky namoini infrastruktury ve prospéch celého ,,evropského ndmoiniho
prostoru®. Dal§im ptikladem je sladéni koridorti pro Zelezni¢ni nékladni dopravu s koridory
hlavni sité, které umozni optimalizovat nastroje a zabranit zdvojovani, naptiklad pozadavek
na vypracovani investicnich pland podle nafizeni o koridorech pro zelezni¢ni nékladni
dopravu by mél byt jednoduSe odstranén, nebot tyto investicni plany se piekryvaji s
pracovnimi plany, které pravidelné pfipravuji evropsti koordinatofi TEN-T.

Byla ur¢ena dvé dalsi zjednoduseni, kterda povedou k potencidlnim Gsporam néakladi:

. automatizované vkladani udajli do systému TENtec, které umoziiuje komunikaci
piimo se zdrojem udaju (Clensky stat, provozovatel infrastruktury),

. nahrazeni dvouletych pracovnich plant evropskych koordinatorti a dvouletych
pribéznych zprdv o provadéni TEN-T ¢lenskymi stity pracovnim planem
vypracovavanym kazdé &tyfi roky a zahrnujicim priority pro rozvoj ptislusného
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koridoru, se stru¢nou vyro¢ni zpravou o stavu provadéni koridord, motskych délnic
(v budoucnosti evropského ndmoiniho prostoru) a systému ERTMS.

Ptestoze navrh zvysSuje celkové provadéci ndklady pro organy, pifinasi zlepSeni, zejména
pokud jde o hospodaisky piinos a pfinos v oblasti zaméstnanosti, a umoznuje udrzitelnéjsi
druhy dopravy, které vice nez kompenzuji nartist regulacnich nakladu.

. Zakladni prava

Stanovenim pfisluSnych pozadavkii na infrastrukturu navrh posili pfistupnost pro vSechny
uzivatele, ¢imz zlep$i pfistupnost pro osoby se zdravotnim postizenim a s omezenou
schopnosti pohybu a orientace a pfispéje k rovnosti Zen a muza.

4, ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Spravni naklady byly v posouzeni dopadii odhadnuty jako mirné oproti vychozimu scénafi,
zejména ve srovnani s ambiciéznimi plany revize v ramci upiednostiiované moznosti politiky.
Na obdobi 2021-2050 se spravni ndklady pro orgény vetejné spravy odhaduji na 25,4 milionu
EUR (vyjadieno v soucasné hodnotg; tj. 15,8 milionu EUR pro Evropskou komisi’ a 9,6
milionu EUR pro organy vefejné spravy cClenskych stat). Kromé toho se odhaduje, zZe
nejvetsi ¢ast investic bude pochézet z vetejnych zdroju (vnitrostatni vefejné fondy, fondy EU)
a ve srovnani s vychozim scénafem by Cinila 244,2 miliardy EUR v obdobi 2021-2050
(vyjadieno v soucasné hodnotg).

5. OSTATNI PRVKY
. Plany provadéni a zptiisoby monitorovani, hodnoceni a podavani zprav

Komise bude sledovat pokrok, dopady a vysledky této iniciativy prostiednictvim souboru
nastroji spravy zalozenych na spravé TEN-T, jako je posileni evropskych koordinétort a
jejich pracovni plany. V revidovaném natizeni bude dale posileno monitorovani.

Evropsti koordinatofi maji v tomto ohledu zdsadni vyznam, nebot’ piisobi jako vyslanci
politiky TEN-T a zprostfedkovatelé pro vSechny piislusné zucastnéné strany, které se schazeji
v ramci tzv. for koridorti. Tato ¢innost bude dale podpofena posilenim ulohy evropskych
koordinatori. Kromé& toho se kazdy evropsky dopravni koridor a obé horizontalni priority
budou opirat o specializované studie, které sleduji pokrok dosazeny pfti plnéni norem, lhit a
stanovovani priorit. To se odraZi napfiklad ve velmi peclivém sledovani vSech projekti
planovanych nebo probihajicich v ramci TEN-T (tzv. ,,analyza seznamu projekti* a pololetni
,»Zpravy o provadéni projektti*). Projekty se proto posuzuji z hlediska své finan¢ni vyspélosti
a také z hlediska povolovani a zadavani vetejnych zakéazek, aby bylo moZné snadno zjistit
problémy napf. v souvislosti se zpozdénim a planovat zasahy Komise nebo evropskych
koordinatori. Oproti minulosti bude nové nafizeni rovné€z obsahovat moznost pracovat ve
vyS$$i mife na zaklad€é provadécich aktid. Ty podpoii nejen stanoveni priorit na vnitrostatni
urovni, ale také usnadni sledovani pokroku dosazeného v oblasti TEN-T na zakladé milnika
stanovenych a dohodnutych v téchto provadécich aktech. Jako takové rovnéz tvofi velmi
stabilni zaklad pro sledovani téchto projektd, nebot’ podle milnikl 1ze kontrolovat pravidelny
pokrok a pfijimat vhodnda opatfeni v piipad€ zpozdéni. Pti ptijeti takovych provadécich akt
se dotcené cClenské staty rovnéz dohodly na pravidelném podavani zprav o dosazeném

9 Tyto naklady ptedstavuji odhad provedeny v ramci posouzeni dopadt na zakladé minulych naklada a

zkuSenosti. Nelze je chapat jako dodatecné naklady pro Komisi. Veskeré polozky souvisejici s TEN-T
jsou plné€ pokryty z rozpoctu Nastroje pro propojeni Evropy (natizeni (EU) 2021/1153).
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pokroku. Pokud jde o monitorovani, pokrok TEN-T bude monitorovéan z hlediska technického
dokonceni infrastruktury TEN-T s vymezenymi normami TEN-T a s ohledem na stanovené
lhiity pro roky 2030, 2040 a 2050. Normy a pozadavky tak budou piedstavovat klicové
ukazatele vykonnosti, na jejichz zdkladé bude monitorovan tspéch TEN-T (napf. procentni
podil délky usekti zelezni¢ni nakladni dopravy, které jsou elektrifikované, obsluhuji vlaky s
hmotnosti na napravu 22,5 t nebo s délkou 740 m; pocet ndmoinich pfistavlii napojenych na
zeleznici atd.). Krom¢ toho probiha neustalé monitorovani prostiednictvim tzv. databaze
TENtec, coz je ucinny informacni systém, ktery v budoucnu umozni vcasnou
automatizovanou vyménu udaji pfimo od jejich zdroje (Clensky stat, provozovatel
infrastruktury).

. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu

Struktura revidovaného nafizeni se odchyli od struktury stavajiciho nafizeni. Nebude jiz
uspotradano podle urovni sit€ (hlavni a globalni), ale podle druhii dopravy, coz umozni 1épe
porozumét riznym pozadavkiim. Bude zahrnovat zvlastni pozadavky na evropské dopravni
koridory a jejich mapy a novou prozatimni lhiitu do roku 2040. Prvni kapitoly natizeni
vysvétluji celkové cile TEN-T a postupny pristup k dokonceni sité. Natizeni bude sestavat z
téchto hlavnich kapitol:

Body oduvodnéni

Body odlivodnéni se zamétuji zejména na to, jak TEN-T piispivéa k Zelené dohodé pro Evropu
a na cile Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu. Déale podrobné popisuji vazby
revidované sit¢ TEN-T s ostatnimi dopravnimi politikami v riznych druzich dopravy a s
oblastmi politiky mimo odvétvi dopravy, napf. politikou v oblasti zivotniho prostiedi a
klimatu, socidlni politikou, politikou soudrznosti, zahrani¢ni politikou atd. Body odivodnéni
dale zduraznuji aspekty planovani infrastruktury na urovni EU a clenskych stati a
financovani.

Kapitola I: VSeobecné zasady

Kapitola 1 stanovi obecné zasady nafizeni o TEN-T. Vymezuje piedmét a oblast plsobnosti
nafizeni. Obsahuje definice riznych prvki nafizeni a terminologie pouzivané v celém textu.
Dale predstavuje cile nafizeni (soudrznost, udrZitelnost, u¢innost a pfinosy pro uZivatele) a
zpusob jejich dosazeni. Tato kapitola rovnéz stanovi, Ze transevropska dopravni sit’ musi byt
planovana, rozvijena a provozovana zplsobem ucinn¢ vyuzivajicim zdroje a v souladu s
platnymi unijnimi a vnitrostatnimi poZadavky na ochranu Zivotniho prostredi. Nésledujici
¢lanky popisuji zemépisnou strukturu sité a evropskych dopravnich koridorii. Kapitola 1 také
popisuje zasady projekt spolecného zajmu a spoluprace se tfetimi zemémi.

Kapitola II: Obecné ustanoveni

Kapitola 2 obsahuje obecna ustanoveni natizeni, kterd specifikuji hlavni, rozSifenou hlavni a
globalni sit’, jakoz 1 evropské dopravni koridory, a stanovi prioritni opatieni v jednotlivych
sitich.

Kapitola I1I: Zv1astni ustanoveni

Kapitola 3 obsahuje zvlastni ustanoveni tykajici se pozadavkl na jednotlivé druhy dopravy,
na které se nafizeni vztahuje s ohledem na:

o vymezeni prvkil infrastruktury,
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J pozadavky na dopravni infrastrukturu globalni sité,
. pozadavky na hlavni a rozsifenou hlavni sit,
. dalsi priority.
Krom¢ toho tato kapitola obsahuje ustanoveni o pozadavcich na revizi uplatnitelnych na

terminaly multimodalni nakladni pfepravy a méstské uzly.

Kapitola IV: Ustanoveni pro inteligentni a odolnou dopravu

Kapitola 4 obsahuje dodate¢na ustanoveni o pozadavcich uvedenych v nafizeni s ohledem na
systémy IKT pro dopravu, udrzitelné sluzby, nové technologie a inovace, bezpecnou a
zabezpecenou infrastrukturu, odolnost, investice tretich zemi, udrzbu a Zivotni cyklus
projektt, jakoZz i pfistupnost pro vSechny uzivatele.

Kapitola V: Provadéni nastroju evropskych dopravnich koridort a horizontalnich priorit

Kapitola 5 se tykd provadéni evropskych dopravnich koridori a horizontalnich priorit
(evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu a evropsky namotni prostor). Popisuje ndstroj
evropskych dopravnich koridort a horizontalni priority a obsahuje ustanoveni o tom, jak maji
byt koordinovany a fizeny. Kapitola ddle obsahuje ustanoveni o provadécich néstrojich,
napft. o pracovnich planech koordinatort a provadécich aktech.

Kapitola VI: Spole¢na ustanoveni

Kapitola 6 obsahuje obecnd ustanoveni nafizeni o povinnostech tykajicich se podavani zprav
a monitorovani, o postupech pro modernizaci sit€¢ a zdsadach spoluprice se zicastnénymi
stranami z vefejného a soukromého sektoru. Obsahuje ustanoveni tykajici se sladéni
vnitrostatnich plant s dopravni politikou EU. Déle obsahuje ustanoveni tykajici se vykonu
pienesené pravomoci, postupu projedndvani ve vyborech, prezkumu natfizeni, postupt
tykajicich se zpozdéni pii provadeéni sit¢ a moznosti vyjimek. V neposledni fadé nastifiuje
dopad nafizeni na jiné legislativni akty s ohledem na nutnost jejich zmény.
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Ptilohy:

Ptilohy nafizeni obsahuji podrobné mapy hlavni, rozsifen¢ hlavni a globdlni sité, seznamy
dopravnich a méstskych uzlti v oblasti plisobnosti tohoto nafizeni, jakoz i1 vytyCeni tras a
mapy evropskych dopravnich koridort. Dale obsahuji orientacni mapy sousednich zemi,
jakoz 1 specifikace pozadavkl na vypracovani plant udrzitelné méstské mobility. Obsahuji
rovnéz Clanek, kterym se méni natizeni (EU) 2021/1153, a srovnavaci tabulku pro srovnani
mezi nafizenim (EU) ¢. 1315/2013 a timto nafizenim.
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2021/0420 (COD)
Navrh

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité, o0 zméné narizeni (EU)

2021/1153 a narizeni (EU) ¢. 913/2010 a o zruSeni narizeni (EU) ¢. 1315/2013

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 172 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru!,

s ohledem na stanovisko Vyboru regioni?,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto duvodum:

(1)

2)

Sdéleni Komise ,,Zelena dohoda pro Evropu‘? z prosince 2019 stanovi cil klimatické
neutrality, kterého ma Unie dosahnout do roku 2050, jakoz 1 jasny cil snizit do roku
2030 cisté emise sklenikovych plynt nejméné o 55 % ve srovnani s Urovnémi roku
1990. Tyto cile jsou stanoveny v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢.2021/1119%

Emise z dopravy ptedstavuji pfiblizné 25 % celkovych emisi sklenikovych plynid v
Unii a v poslednich letech se zvysily. Zelend dohoda pro Evropu proto pozaduje 90%
snizeni emisi sklenikovych plynt z dopravy, aby se Unie stala do roku 2050
klimaticky neutralni ekonomikou, a zaroven usiluje o dosazeni cile nulového
znedisténi®.

Ut. vést. C[...].

Ut. vést. C[...].

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Evropské radé, Radé, Evropskému hospodaiskému a
socialnimu vyboru a Vyboru regiont — Zelena dohoda pro Evropu, COM(2019) 640 final.

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 ze dne 30. cervna 2021, kterym se stanovi
ramec pro dosazeni klimatické neutrality a méni nafizeni (ES) &. 401/2009 a (EU) 2018/1999 (Ut. vést.
L 243,9.7.2021, s. 1).

Sdéleni Komise ,,Cesta ke zdravé planeté pro vSechny, Akcéni plan EU: Vstiic nulovému zneciSténi
ovzdusi, vod a pudy* ze dne 12. kvétna 2021, COM(2021) 400 final.
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€)

“4)

©)

(6)

(7

Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu® stanovi milniky, které maji ukazat
cestu evropského dopravniho systému k dosazeni cili udrzitelné, inteligentni a odolné
mobility. Pifedpoklada, ze Zeleznicni nakladni doprava by méla do roku 2030 zvysit
svij podil na trhu o 50 % a do roku 2050 jej zdvojnasobit; v piipadé¢ dopravy po
vnitrozemskych vodnich cestach a pobtfezni plavby by mél jejich podil na trhu vzriist
do roku 2030 o 25 % a do roku 2050 o 50 %; provoz na vysokorychlostni Zeleznici by
se m¢l do roku 2030 zdvojnasobit a do roku 2050 ztrojnasobit; na pozemnich
komunikacich Unie by mélo byt do roku 2030 v provozu nejméné 30 miliont
automobilll s nulovymi emisemi a 80 000 nadkladnich vozidel s nulovymi emisemi a
témer vSechny osobni automobily, dodavky a autobusy a nova tézka nékladni vozidla
by mély mit do roku 2050 nulové emise; pravidelnd hromadnd doprava v ramci Unie
na vzdalenosti krats$i nez 500 km by méla byt do roku 2030 uhlikové neutralni; do
roku 2030 by v Evrop¢ mélo byt nejméné¢ sto klimaticky neutralnich mést.

Provadéni transevropské dopravni sité vytvaii piiznivé podminky ve smyslu zakladni
infrastruktury, kterd umozni, aby vSechny druhy dopravy byly udrzitelnéjsi, cenové
dostupnéj$i a inkluzivnéj$i, aby byly udrzitelné alternativy Siroce dostupné v
multimodalnim dopravnim systému a aby byly zavedeny spravné pobidky na podporu
transformace, zejména zajisténim spravedlivé transformace, a to v souladu s cili
uvedenymi v doporuceni Rady (EU) [...] ze dne [...] o =zajiSténi spravedlivé
transformace na klimatickou neutralitu.

Planovani, rozvoj a provoz transevropské dopravni sit¢ by mél umoznit udrzitelné
formy dopravy, zajistit lepsi multimodalni a interoperabilni dopravni feSeni a posilit
intermodalni integraci celého logistického fetézce, a prispét tak k hladkému fungovéni
vnitiniho trhu vytvofenim podminek, které jsou nezbytné pro plynulé toky osobni a
nakladni dopravy v celé Unii. Kromé& toho by se sit méla zaméfit na posileni
hospodarské, socialni a izemni soudrznosti zajisténim pfistupnosti a propojeni vSech
regionll Unie, vetné lepSiho propojeni nejvzdalenéjSich regiontl a dalSich odlehlych,
venkovskych, ostrovnich, okrajovych a horskych regiont, jakoz i fidce osidlenych
oblasti. Rozvoj transevropské dopravni sit¢ by mél rovnéZ umoznit bezproblémovou,
bezpecnou a udrzitelnou mobilitu zbozi a osob v celé jejich rozmanitosti a pfispét k
dal§imu hospodaiskému rlistu a konkurenceschopnosti z globalniho hlediska tim, Ze
vytvoii propojeni a interoperabilitu mezi vnitrostatnimi dopravnimi sit€émi udrzitelnym
zpiisobem U¢inng vyuZzivajicim zdroje.

NarGstem provozu dochazi ke kongescim v mezindrodni dopravé. Pro zajiSténi
mezinarodni mobility zbozi a cestujicich je tieba optimalizovat kapacitu transevropské
dopravni sité 1 vyuziti této kapacity a ptipadné je rozsifit odstranénim uzkych mist v
infrastruktufe a doplnénim chybéjicich spojeni infrastruktury v jednotlivych ¢lenskych
statech a mezi nimi, pfipadné 1 se sousednimi zemémi, a s ohledem na probihajici
jednani s kandidatskymi a potenciadlnimi kandidatskymi zemé&mi.

Transevropskd dopravni sit’ sestdva ve znacné mife ze stdvajici infrastruktury. V
zdjmu plného dosazeni cilli nové politiky transevropské dopravni sit¢ by mély byt
stanoveny jednotné pozadavky na infrastrukturu.

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Rad¢€, Evropskému hospodaiskému a socidlnimu vyboru
a Vyboru regiont ,,Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu — nasmérovani evropské dopravy do
budoucnosti®, COM(2020) 789 final.
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(8)

©)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Transevropska dopravni sit’ by se méla rozvijet a udrzovat vytvafenim nové dopravni
infrastruktury, rekonstrukci, udrzbou a modernizaci stavajici infrastruktury a
opatfenimi zaméfenymi na podporu ucinného vyuzivani jejich zdroju.

Pii realizaci projekti spolecného zdjmu by se méla veénovat nalezitd pozornost
zvlastnim okolnostem kazdého jednotlivého dotéeného projektu. Pokud je to mozné,
mely by se vyuzivat synergie s dal§imi politikami, napiiklad s aspekty cestovniho
ruchu, a to zaclenénim infrastruktury cyklistickych stezek, v¢etné tras EuroVelo, do
inzenyrskych staveb, jako jsou mosty nebo tunely, nebo s bezpecnostnimi aspekty
zacClenénim novych technologii, jako jsou senzory v mostech.

V zajmu dosazeni vysoce kvalitni a uc¢inné dopravni infrastruktury u vSech druhi
dopravy by se pii rozvoji transevropské dopravni sit¢ mélo ptihlizet k zabezpeceni a
bezpecnosti pohybu cestujicich a zbozi, pfinosu z hlediska zmény klimatu a dopadu
zmény klimatu a potencidlnich pfirodnich rizik a ¢lovékem zplisobenych katastrof na
infrastrukturu a dostupnost pro vSechny uzivatele dopravy, zejména v regionech, které
jsou obzvlasté postizeny negativnimi dopady zmény klimatu.

Pti planovani, pofizovani a provadéni projekt spoleéného zajmu by c¢lenské staty a
jini ptedkladatelé projekti méli ndlezité zohlednit smérnici Evropského parlamentu a
Rady (EU) 2021/1187’.

Clenské staty a jini navrhovatelé projektd by pii planovani infrastruktury méli fadné
zohlednovat posouzeni rizik a opatieni, jejichz cilem je zlepsit odolnost, napiiklad
vici zmén€ klimatu, pfirodnim rizikim a katastrofam zplsobenym clovékem.
Provadéni transevropské dopravni sité podpoii zdsadu ,,vyznamné neposkozovat* tim,
ze poskytne dalsi pobidky k rozvoji udrzitelnych forem dopravy a zavede vysoké
standardy pro ekologickou dopravni infrastrukturu.

Vzhledem k vyvoji potfeb infrastruktury Unie a cilim dekarbonizace a k zavérim
Evropské rady z ¢ervence 2020, podle nichz by vydaje Unie mély byt v souladu s cili
PatiZské dohody a zasadou ,,vyznamné nepoSkozovat* ve smyslu ¢lanku 17 natizeni o
taxonomii®, by projekty spole¢ného zajmu mély byt posuzovany s cilem zajistit, aby
politika TEN-T byla v souladu s cili politiky Unie v oblasti dopravy, Zivotniho
prostiedi a klimatu. Clenské staty a jini piedkladatelé projekti by méli provadét
posouzeni vlivll plant a projektli na zZivotni prostiedi, jejichZ soucasti by mélo byt
posouzeni souladu se zasadou ,,vyznamn¢é nepoSkozovat“ na zdkladé¢ nejnovéjSich
dostupnych pokynii a osvédcenych postupii. V ptipadech, kdy provadeéni projektu
spolecného zdjmu vyznamné poskozuje cil v oblasti Zivotniho prostfedi nebo klimatu,
by mély byt zvazeny pfiméfené alternativy.

Projekty infrastruktury v ramci natfizeni o TEN-T by mély byt odolné¢ vuci
potencidlnim nepfiznivym dopadlim zmény klimatu prostiednictvim posouzeni
klimatické zranitelnosti a rizik, mimo jiné prostiednictvim pfislusnych adaptacnich
opatieni. Projekty, u nichz musi byt provedeno posouzeni vlivli na Zivotni prostiedsi,
by mély podléhat provéieni z hlediska klimatického dopadu a analyza jejich naklada a
pfinosit by méla zahrnovat néklady emisi sklenikovych plynli a pozitivni ucinky
opatieni ke zmirnéni zmény klimatu. Provétovani z hlediska klimatického dopadu by

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1187 ze dne 7. Cervence 2021 o zjednoduseni
opatieni na zlep§eni realizace transevropské dopravni sité (TEN-T) (UFt. vést. L 258, 20.7.2021, s.1).
Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/852 ze dne 18. ¢ervna 2020 o ziizeni ramce pro
usnadnéni udrzitelnych investic a 0 zméné naiizeni (EU) 2019/2088 (Text s vyznamem pro EHP) (U¥.
vést. L 198, 22.6.2020, s. 13).
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

21

(22)

(23)

se mélo provadét na zakladé nejnovéjSich dostupnych osvédcenych postupti a
pokyn®’. Pfispé&je se tim k tomu, aby se pfi investi¢nich rozhodnutich Unie a jejim
rozpo¢tovém planovani piihlizelo k posouzenim rizik souvisejicich se zménou
klimatu, jakoZ i zranitelnosti vii¢i zmén¢ klimatu a adaptace na ni.

Clenské staty a jini predkladatelé projekti by méli provadét posouzeni vlivil plani a
projekti na zivotni prostfedi v souladu s pfisluSnymi pravnimi predpisy, aby se
zabranilo negativnim dopadim na zivotni prostfedi, jako je fragmentace krajiny,
utuzeni pudy a znecisténi ovzdusi a vody, jakoz i hlukova zatéz, nebo aby se tyto
dopady zmirnily nebo kompenzovaly a aby byla U¢inné chranéna biologicka
rozmanitost.

Pii planovani a vystavbé projektii spolecného z4jmu je tieba dostatecné zohlednit
zajmy regionalnich a mistnich organt jakoz i vefejnosti, jiz se projekt tyka.

Definice transevropské dopravni sit¢ by méla vychazet ze spolecné a transparentni
metodiky a méla by predstavovat nejvyssi uroven planovani infrastruktury v ramci
Unie. Méla by byt multimodalni, tedy zahrnovat vSechny druhy dopravy a jejich
propojenti i piislusné systémy spravy informaci o doprave a cestovani.

Transevropskd dopravni sit’ by méla byt postupné rozvijena ve tfech etapach s
celkovym cilem vytvofit multimodalni a interoperabilni celoevropskou sit' norem
vysoké kvality pfi soucasném dodrZeni celkovych cili Unie v oblasti klimatické

neutrality a zivotniho prostiedi: dokonceni hlavni sité do roku 2030, rozsitené hlavni
sité¢ do roku 2040 a globalni sit¢ do roku 2050.

Kromé¢ Ihtt pro roky 2030 a 2050, které jiz byly zavedeny podle natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢&. 1315/2013!°, by pro rozsitenou hlavni sit, ktera je soucasti
evropskych dopravnich koridorti, méla byt doplnéna piechodnd lhiita do roku 2040 k
zajiSténi souladu sité s timto natizenim. Stejna piechodnd lhita by se méla vztahovat i
na nové normy tykajici se hlavni sité, které byly zavedeny nad ramec pozadavku
nafizeni (EU) €. 1315/2013, aby bylo moZné vc¢as provést nezbytné investice.

Globalni sit’ by méla byt celoevropskou dopravni siti, ktera bude zajiStovat dostupnost
a propojeni vSech regionti v Unii, v€etné nejvzdalengjSich regiont a dalsich odlehlych,
venkovskych, ostrovnich, okrajovych a horskych regiont, jakoz i fidce osidlenych
oblasti, a posilovat socidlni, hospodafskou a zemni soudrznost mezi nimi. M¢ly by
byt stanoveny pozadavky na infrastrukturu globalni sit¢ s cilem podpofit rozvoj
vysoce kvalitni sité v celé Unii.

Globalni sit’ by méla byt dostatecné vybavena infrastrukturou pro alternativni paliva,
aby mohla u¢inné podpofit piechod na mobilitu s nulovymi emisemi v souladu s
milniky stanovenymi ve Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu.

Kromé hlavni sité€ by méla byt vymezena rozsifena hlavni sit’ vychazejici z prioritnich
usekl globalni sité, které jsou soucasti evropskych dopravnich koridort.

Hlavni sit’ byla vytyCena na zéklad¢ objektivni metodiky planovani. Tato metodika

urcila nejvyznamnéjsi méstskeé uzly, ptistavy a letiste, jakoz 1 hrani¢ni pfechody. Tam,

Sdéleni Komise — Technické pokyny k proveétovani infrastruktury z hlediska klimatického dopadu v
obdobi 2021-2027

(Ut. vést. C 373, 16.9.2021, s. 1).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti &. 661/2010/EU (U¥. vést.
L 348,20.12.2013, s. 1).
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kde je to ekonomicky mozné, udrzitelné z hlediska zivotniho prostfedi a proveditelné
do roku 2030, jsou tyto uzly pokud mozno vSude propojeny multimodalnimi spoji.
Pouzitd metodika zajistila propojeni vSech Clenskych stath a zaclenéni
nejvyznamngjsich ostrovl do hlavni sité.

Hlavni sit’ se lhitou do roku 2030 a rozsifenad hlavni sit’ se lhitou do roku 2040 by
m¢ély tvotit zaklad udrzitelné multimodalni dopravni sité, ktera predstavuje strategicky
pottebami. Mély by podporovat rozvoj celé globalni sité¢ a umoznit, aby se ¢innost
Unie soustfedila na ty ¢asti transevropské dopravni sité s nejvyssi evropskou piidanou
hodnotou, zejména na preshrani¢ni tseky, chybéjici spojeni, multimodalni spojovaci
body a nejzavaznéjsi uzka mista.

Nékteré stavajici normy hlavni sit€¢ by mély byt rozsifeny na rozsifenou hlavni a
globalni sit’, aby bylo mozné pIn¢€ vyuzivat vyhod sité, zvysit interoperabilitu mezi
typy siti a umoznit vétsi provoz prostiednictvim udrzitelnéjSich forem dopravy, mimo
jiné prostfednictvim vys$i miry digitalizace a dalSich technologickych feSeni.

v

Vyjimky z pozadavkt na infrastrukturu, které se vztahuji na hlavni, rozsifenou hlavni
a globalni sit, by mély byt mozné pouze v fadné odiivodnénych piipadech a za
urcitych podminek. Ty by mély zahrnovat ptipady, kdy investice nelze odivodnit nebo
kdy existuyji zvlaStni zemépisnd ¢i znana fyzickd omezeni, napiiklad v
nejvzdalenéjSich regionech a jinych odlehlych, ostrovnich, okrajovych a horskych
regionech nebo v fidce osidlenych oblastech nebo v izolovanych ¢i ¢astecné
izolovanych sitich.

Sit’ pozemni infrastruktury vytvofena prostfednictvim hlavni sitg, rozSifené hlavni sité
a globalni sit¢ by se méla integrovat s ndmoinim rozmérem transevropské dopravni
sit€¢. Za timto ucelem by mél byt vytvofen skute¢né udrzitelny, inteligentni,
bezproblémovy a odolny evropsky ndmoini prostor. Mél by zahrnovat vSechny slozky
namoini infrastruktury transevropské dopravni sité.

Evropsky namoini prostor by mél byt provadén v uzké spolupraci s evropskymi
makroregionalnimi strategiemi a strategiemi pro piimoiské oblasti, které poskytuji
vhodny rdmec evropské tzemni spoluprice jak na nadnarodni trovni Unie, tak na
pfeshrani¢ni Grovni se tfetimi zemémi.

Koridory pro Zelezni¢ni nakladni dopravu zfizené na zadklad€ nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢&. 913/2010'! a koridory hlavni sité vymezené v nafizeni
(EU) ¢.1315/2013 jsou doplikovymi politickymi nastroji, které sleduji uzce
souvisejici cile, zejména s cilem podpofit udrzitelné, ucinné a bezpetné dopravni
sluzby. Ackoli spoluprace byla v mnoha ohledech pfinosna, v nékterych ptipadech
bylo zjiSténo prekryvani €innosti a potieba lepsi vymény informaci. Koridory pro
zelezni¢ni nakladni dopravu a koridory hlavni sit¢ navic nejsou zcela geograficky
sladény, coZz omezuje moznost koordinace, napiiklad v otazkach, jako je provadéni
pozadavkl na infrastrukturu transevropské dopravni sité¢ nebo zlepSovani kvality
zelezni¢nich sluZzeb. Existuje proto vyznamny nevyuzity potencial pro zefektivnéni,
vétsi ucinnost a sou¢innost.

Jak je uvedeno ve Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu, je tieba zaclenit
koridory hlavni sit¢ a koridory pro Zelezni¢ni nakladni dopravu do ,.evropskych

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 ze dne 22. zati 2010 o evropské Zelezni¢ni
siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu (Uft. vést. L 276, 20.10.2010, s. 22).
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dopravnich koridori®, aby se zvysila soucinnost mezi planovanim infrastruktury a
provozem dopravy. Evropské dopravni koridory by se mély stat ndstrojem pro rozvoj
udrzitelnych a multimodalnich toki nakladni a osobni dopravy v Evrop€ a pro rozvoj
interoperabilni vysoce kvalitni infrastruktury a provozni vykonnosti. Jako takové by
mély byt rovnéz nastrojem k realizaci vize vytvofeni vysoce konkurenceschopné
zelezniéni sité v celé Unii.

Evropské dopravni koridory by mély pokryvat nejdilezitéjsi dalkové dopravni toky,
mély by se skladat z klicové evropské multimodéalni osy zalozené na castech
transevropské dopravni sité, mély by byt multimodalni a oteviené vSem druhiim
dopravy, na néz se vztahuje toto natizeni, prekracovat alespon dvé hranice a zahrnovat
alespon tfi druhy dopravy.

Ma-li byt transevropskd dopravni sit’ vytvoiena koordinované a v€as, coz umozni
maximalizovat jeji uCinky, mély by dotéené Clenské staty zajistit pfijeti vhodnych
opatieni za ucelem dokonceni projekti spole¢ného zdjmu hlavni sit¢ do roku 2030,
rozsifené hlavni sité do roku 2040 a globalni sité do roku 2050. Clenské staty by proto
mely zajistit soudrznost vnitrostatnich dopravnich a investicnich plant s prioritami
stanovenymi v tomto nafizeni a v pracovnich planech evropskych koordinatort.

Je tfeba urcit projekty spole¢ného zajmu, které prispéji k dokonceni transevropské
dopravni sité, ptispivaji k dosazeni cili a odpovidaji prioritam stanovenym v tomto
nafizeni. Realizace projekti spolecného zajmu by méla zéaviset na jejich stupni
vyzralosti, jejich souladu s unijnimi a vnitrostatnimi pravnimi postupy a dostupnosti
finan¢nich prostfedkd, aniz by tim byly dot¢eny financni zdvazky ¢lenského statu nebo
Unie.

Projekty spole¢ného zdjmu na rozvoj transevropské dopravni sité v souladu s
pozadavky stanovenymi v tomto nafizeni maji evropskou pifidanou hodnotu, nebot’
prispivaji k vysoce kvalitni, interoperabilni a multimodalni evropské siti, zvysuji
udrzitelnost, soudrznost a Uc¢innost nebo piinosy pro uZzivatele. Evropska pfidana
hodnota se zvySuje, pokud kromé potencialni hodnoty pro dany ¢lensky stat vede k
vyznamnému zlepSeni dopravnich spojeni nebo dopravnich tokit mezi ¢lenskymi staty
nebo mezi Clenskym statem a tfeti zemi. Témto preshranicnim projektim by se mélo
dostat prednostniho z4jmu ze strany Unie s cilem zajistit jejich realizaci.

Clenské staty a jini navrhovatelé¢ projektti by méli zajistit, aby posouzeni projekti
spolecného z4jmu byla provadéna ucinné bez zbytecnych odkladu.

Projekty spoleéného z4ymu, u nichZz se Zad4d o financovani Unii, by mély byt
podrobeny socioekonomické analyze ndkladii a piinosti provadéné podle uznané
metodiky, pficemzZ by mély byt zohlednény pfislusné piinosy a ndklady z hlediska
spolecnosti, hospodafstvi, klimatu a zivotniho prostiedi, jakoz i pfistup zohlednujici
cely zZivotni cyklus projektu. Analyza ndkladt a pfinost souvisejicich s klimatem a
zivotnim prostfedim by méla vychdzet z posouzeni vlivii na Zivotni prostiedi
provedeného podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU'2,

Aby se piispélo ke splnéni cili v oblasti klimatu Zelené dohody pro Evropu
spocivajicich ve snizeni emisi sklenikovych plynti do roku 2050 o 90 %, méla by se
analyzovat opatteni ke zmirnéni dopadil projekti spolecného zajmu v podobé novych,

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU ze dne 13. prosince 2011 o posuzovani vlivii
nekterych vetejnych a soukromych zaméra na zivotni prostiedi (Ut. vést. L 26, 28.1.2012, s. 1).

20

CS



CS

(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

(43)

(44)

rozSitenych nebo modernizovanych dopravnich infrastruktur na emise sklenikovych
plyni.

Spoluprace se tfetimi zemémi, vcetné¢ sousednich zemi, je nezbytna k zajiSténi
propojeni a interoperability mezi sitémi infrastruktury Unie a danych zemi. S ohledem
na vySe uvedené by Unie méla ve vhodnych piipadech podporovat projekty
spole¢ného z4jmu pripravené ve spolupréci s témito zemémi a posuzovat a zajistovat
dodrzovéani cili a pozadavkil transevropské dopravni sité, aby byla zajisténa
interoperabilita sité Unie.

Aby se dosahlo transformace odvétvi dopravy na skutecné multimodalni systém
udrzitelnych a inteligentnich sluzeb mobility, méla by Unie vybudovat vysoce kvalitni
dopravni sit’ s zelezni¢nimi sluzbami splilujicimi minimalni tratovou rychlost.
Konkurenceschopné osobni Zelezni¢ni doprava ma velky potencidl pfi dekarbonizaci
dopravy. Je tieba vytvofit soudrznou a interoperabilni evropskou vysokorychlostni
zelezni¢ni sit’ spojujici hlavni a velkd mésta. Doplnéni stavajicich vysokorychlostnich
trati o traté pro prepravu cestujicich s minimalni tratovou rychlosti 160 km/h by mélo
Dokonceni vysoce vykonné sit¢ rovnéz usnadni vyvoj a zavadéni novych nebo
odlisnych modelt pfidélovani kapacity, napiiklad casovych ftadi sluzeb, které
umoznuje iniciativa Pfepracovani jizdnich fada (TTR).

Meéla by byt vytvofena udrzitelnéjsi, odolné;jsi a spolehlivéjsi sit’ Zelezni¢ni nakladni
dopravy v celé Evropé¢, kterd by pfispéla ke konkurenceschopnosti kombinované
dopravy. Infrastruktura pro kombinovanou Zelezni¢ni dopravu a terminaly by méla byt
modernizovana, aby se zajistilo, Ze intermodalni doprava bude probihat pfedevSim po
zeleznici, vnitrozemskych vodnich cestdch nebo pobiezni plavbou a ze vSechny
pocateCni nebo konecné tuseky vedené po pozemnich komunikacich budou co
nejkratsi.

Vzhledem k tomu, Ze zavadéni evropského systému fizeni Zelezni¢niho provozu
(ERTMS) v Evropé¢ se zrychluje a né¢kolik clenskych statii jiz ptijalo plany na
zavedeni ERTMS ve vSech svych vnitrostatnich zelezni¢nich sitich do roku 2040, je
tireba tuto zménu paradigmatu zohlednit a stanovit ambicioznéjsi lhitu pro zavedeni
systému ERTMS pro globalni sit’.

Systém ERTMS by m¢l byt zavadén nepretrzité nejen na hlavni siti, rozSitené hlavni
siti a globalni siti, v€etné¢ meéstskych uzli, ale také na pfistupovych cestich k
multimodéalnim termindlim. To umozni provoz vyuzivajici pouze syst¢ém ERTMS a
posili ekonomickou Zivotaschopnost Zelezni¢nich podnikd.

Vzhledem k tomu, Ze zavedeni radiového systému ERTMS dale piispiva k odstranéni
vnitrostatnich pravidel ovliviiujicich provoz, mély by Elenské staty zajistit, aby byl od
roku 2025 zaveden pouze radiovy systtm ERTMS a aby do roku 2050 byla cela
transevropska dopravni sit’ vybavena radiovym systémem ERTMS.

Zavedeni systtmu ERTMS by mélo byt spojeno s regulacni lhitou pro vyfazeni
tratovych systému tfidy B z provozu, ¢imz se ERTMS stane jedinym zabezpecovacim
systétmem pouzivanym v ¢lenskych statech. Vytazeni tratovych systémi tiidy B z
provozu pfinese provozovatelim infrastruktury vyznamné uspory za udrzbu, nebot’
zavadéni systétmu ERTMS a udrzovani dalSich tratovych systémii po delsi dobu je
velmi nakladné a slozité. Systémy tfidy B by mé&ly byt odstraiiovany koordinovanym
zpusobem s dostatecnym piechodnym obdobim do roku 2040, coz umoZni
Zeleznicnim podniklim pfipravit se na zménu a pfijmout nejvhodnéjsi strategii
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piechodu. Systém ERTMS vyzaduje synchronizované zavadéni tratového i palubniho
systému a vyhody celého systému se projevi pouze tehdy, jsou-li jim vybaveny vlaky i
trate.

Vnitrozemské vodni cesty v Evropé se vyznacuji heterogenni hydromorfologii, ktera
brani soudrzné vykonnosti vSech usekli vodnich cest. Vnitrozemské vodni cesty,
zejména volné tekouci tuseky, mohou byt siln€ ovlivnény klimatickymi a
povétrnostnimi podminkami. V zajmu zajisténi spolehlivé mezinarodni dopravy a pfi
soucasném respektovani hydromorfologie a platnych pravnich ptedpisit v oblasti
zivotniho prostiedi by pozadavky TEN-T mély zohlediiovat specifickou
hydromorfologii jednotlivych vodnich cest (napfiklad volné tekouci nebo regulované
feky), jakoz 1 cile politik v oblasti Zivotniho prostiedi a biologické rozmanitosti. Tento
pfistup by mél byt zvazen na Grovni povodi.

Vzhledem k tomu, ze ndmoini pfistavy jsou vstupnimi a vystupnimi body pro pozemni
infrastrukturu transevropské dopravni sité, hraji dilezitou tlohu jako pteshrani¢ni
multimodalni uzly, které slouzi nejen jako dopravni uzly, ale také jako brany obchodu,
pramyslové klastry a energetickd centra, naptiklad pokud jde o vystavbu vétrnych
elektraren na mofi.

Néamoini doprava na kratké vzdalenosti mize vyznamné pfispét k dekarbonizaci
dopravy tim, Ze se na ni pfesune vice nakladu a cestujicich. Evropsky ndmoini prostor
by mél byt podporovan vytvarenim nebo modernizaci tras pobiezni plavby a rozvojem
namoinich pfistavll a jejich napojeni na vnitrozemi, aby byla zajiSténa G¢innd a
udrzitelna integrace s dal$imi druhy dopravy.

Silniéni doprava v Unii predstavuje tii Ctvrtiny celkové vnitrozemské nékladni
dopravy (podle uskuteénénych tunokilometrit) a priblizné 90 % celkové vnitrozemské
osobni dopravy (podle celkového poctu osobokilometr). Vzhledem k vyznamu
silni¢ni dopravy a zévazku zlepsit bezpecnost silni¢niho provozu v souladu s milnikem
Strategie pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu je tfeba posilit bezpecnost silni¢ni
infrastruktury.

Transevropskd dopravni sit’ by méla zajistit G€innou multimodalitu, aby u pfepravy
cestujicich 1 zbozi nabizela lepsi a udrZitelnéjsi volbu mezi druhy dopravy a umoznila
konsolidaci velkych objemil pro piepravu na dlouhé vzdalenosti. Kli¢ovou roli pfi
plnéni tohoto cile by mély hrat multimodalni terminaly.

Dtlezitou roli v transevropské dopravni siti hraji méstské uzly jako vychozi nebo
cilova mista (,,posledni kilometr) pro cestujici a naklad pfepravovany v transevropskeé
dopravni siti, a jsou pfestupnimi body v ramci jednotlivych druhii dopravy nebo mezi
nimi. Mélo by byt zajisténo, aby kapacitné tizké mista a nedostatecné propojeni siti v
ramci méstskych uzll jiz nebranily multimodalité v rdmci transevropské dopravni sité.

Jako uc¢inny jednotny ramec pro feSeni problémt méstské mobility by mél byt pro
méstské uzly vypracovan plan udrzitelné méstské mobility, coz je dlouhodoby
komplexni integrovany plan ndkladni a osobni mobility pro celou funkéni méstskou
oblast'®. Mél by zahrnovat cile, zaméry a ukazatele, na nichZ je zaloZena soucasna i
budouci vykonnost systému meéstské dopravy, pifinejmensim pokud jde o emise
sklenikovych plyntli, kongesci, nehody a zranéni, podil riiznych druhii dopravy a
piistup ke sluzbam mobility, jakoz 1 idaje o znecisténi ovzdusi a hluku ve méstech.

Koncepce planu udrzitelné méstské mobility byla poprvé navrzena v balicku opatieni EU v oblasti
méstské mobility z roku 2013 (COM(2013) 913 final, pfiloha I).
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Clenské staty by mély vytvofit vnitrostatni podptirny program zaméfeny na podporu
zavadéni plant udrzitelné méstské mobility a zlepSeni koordinace mezi regiony a
mésty. Ten by mél podporovat regiony a méstské oblasti pti vytvareni kvalitnich plant
udrzitelné méstské mobility a posilit monitorovani a hodnoceni provadéni téchto plana
prostiednictvim legislativnich opatfeni, pokynt, budovani kapacit, pomoci a piipadné
finan¢ni podpory.

Cilem mise v oblasti klimaticky neutrdlnich a inteligentnich mést, ziizené na zaklad¢
ramcového programu Horizont Evropa, je mit do roku 2030 v Unii sto klimaticky
neutralnich mést. Mésta zapojena do této mise budou pusobit jako experimentalni a
inovacni centra, ktera budou do roku 2050 nasledovat ostatni.

Sluzby multimodalni digitalni mobility pomahaji posilit integraci riznych druht
dopravy spojenim nékolika zptisobti dopravy do jedné nabidky. Jejich dalsi rozvoj by
mél pfispét k propagovani nejudrziteln€jSich druhtt dopravy, vefejné dopravy a
aktivnich druhii dopravy, jako je chlize a jizda na kole.

Systémy informacnich a komunikacnich technologii (IKT) pro dopravu jsou nezbytné
jakozto zéklad optimalizace provozu a dopravy, bezpecnosti provozu a zlepSeni
souvisejicich sluZzeb. Usnadnény by mély byt informacni toky v siti dopravy a
mobility, mimo jiné prostfednictvim zavadéni datového prostoru Unie pro mobilitu.
Cestujicim by mély byt k dispozici informace, véetné informaci o prepravnich
dokladech a rezervac¢nich systémech.

Inteligentni dopravni systémy a sluzby, jakoZ 1 nové vznikajici technologie by mély
slouzit jako katalyzator zavadéni inteligentnich dopravnich systému a sluzeb na vSech
pozemnich komunikacich transevropské dopravni sité.

Je nutné odpovidajici planovani transevropské dopravni sité€. To rovnéz zahrnuje
provadéni zvlastnich pozadavkid v celé siti, pokud jde o infrastrukturu, systémy IKT,
vybaveni a sluzby, v¢etné pozadavkl na zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva
ve smyslu nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) [...] [o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva]'*. Je proto nutné zajistit odpovidajici a
koordinované zavadéni takovych pozadavki v celé Evropé pro kazdy druh dopravy a
pro jejich vzajemné propojeni v rdmci transevropské dopravni sit€ i mimo ni, aby bylo
vyuzito sitového ucinku a umoznéna ucinna dalkova transevropska doprava. Aby se
zajistilo zavedeni alternativnich paliv v celé silnicni siti transevropské dopravni sité v
souladu s cili stanovenymi v nafizeni (EU) [...] [0 zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva], m€ly by byt odkazy na ,hlavni sit* v nafizeni (EU) [...] [o
zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva] chapany jako odkazy na ,,hlavni sit* ve
smyslu tohoto nafizeni. Odkazy na ,.komplexni sit** v natizeni (EU) [...] [0 zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva] by mély byt vyklddany jako odkazy na
,rozsitenou hlavni sit* a ,,globalni sit** ve smyslu tohoto natizeni.

Transevropské dopravni sit’ by méla poskytnout zaklad pro rozsahlé zavadéni novych
technologii a inovaci, jako je infrastruktura 5G, které mohou pomoci zvysit celkovou
ucinnost evropského odvétvi dopravy a kapacitu umoziujici bezpecny pohyb
cestujicich za pouziti UCinnych prosttedka, zvysSit atraktivitu vefejné nebo

vvvvvv

cili Zelené dohody pro Evropu a zaroven pfispéje k cili zvysit energetickou

Natizeni Evropského parlamentu a Rady ze dne [...] o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva a
o zruSeni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU (Ut. vést. L [...]).

23

CS



CS

(39)

(60)

(61)

(62)

bezpecnost Unie. K dosazeni téchto cili by meéla byt zlepSena dostupnost
alternativnich paliv a souvisejici infrastruktury v celé transevropské dopravni siti.

V ramci transevropské dopravni sité by mél byt zaveden dostatecny pocet veiejné
ptistupnych rychlych dobijecich stanic pro lehka a tézka nakladni vozidla. Tento cil by
mél zajistit plnou preshranicni konektivitu a umoznit provoz elektrickych vozidel v
celé Unii. Cile pro transevropskou dopravni sit' tykajici se vzdalenosti, jak jsou
vymezeny v natizeni (EU) [...] [o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva], maji
zajistit minimalni dostatecné rozmisténi elektrickych dobijecich stanic podél hlavnich
silni¢nich siti Unie.

Vetejné ptistupnd dobijeci infrastruktura podél transevropské dopravni sité, jak je
vymezena v nafizeni (EU) [...] [o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva], by
m¢éla byt doplnéna o pozadavky na zavadéni dobijeci infrastruktury v multimodalnich
terminalech a na multimodalni uzly osobni dopravy s cilem poskytnout moznosti
dobijeni nékladnich vozidel pro piepravu na dlouhé vzdalenosti, a to v dob¢, kdy jsou
naklddana nebo vyklddana nebo kdy fidi¢ odpocivd, nebo dobijeni autobusi v
multimodalnich uzlech osobni dopravy. Za tucelem zajisténi volného obéhu v
pfipadech, kdy terminaly nebo uzly osobni dopravy obdrzi podporu Unie nebo
vetejnou podporu, by mél byt ptistup pro ucely dobijeni spravedlivy, transparentni a
nediskriminujici, aby se zabrénilo trzni zavislosti na konkrétnich podnicich nebo
moznému naruseni hospodaiské soutéze. Pokud je dobijeci infrastruktura budovana s
vyuzitim finan¢nich prostfedkt Unie nebo z vefejnych zdrojli, mély by byt ceny pro
vSechny opravnéné podniky nebo osoby stanoveny transparentné¢ a nediskriminujicim
zpusobem.

Zavaznym problémem pro ucinnost a fungovani transevropské dopravni sité je
nedostate¢na bezpecnost, zabezpeceni a spolehlivost infrastruktury, které je zptisobena
pfirodnimi riziky, v¢etné udalosti souvisejicich s klimatem a jinych mimotfadnych
udaélosti, jako jsou pandemie, katastrofy zplsobené ¢lovékem, nehody nebo umyslna
naruseni, jako je terorismus a kybernetické utoky. Dopravni toky byly v poslednich
letech vyrazn€ naruSeny napiiklad nehodami zpisobenymi né&kolika ptirodnimi
katastrofami, které byly diisledkem extrémnich povétrnostnich jevii. Méla by se proto
zlepsit odolnost dopravni sit€¢ vici zméné klimatu, pfirodnim rizikiim, katastrofam
zpusobenym cClovékem a dal$im narusenim, a to s ohledem na posouzeni rizik a
opatfeni ke zvySeni odolnosti pfijata kritickymi subjekty pro odvétvi dopravy podle
smérnice [...] o odolnosti kritickych subjekti'®.

S ohledem na zkuSenosti s fizenim krizi b&hem pandemie COVID-19'¢ a s cilem
zabranit naruSeni dopravy a nepfedvidanym udéalostem v budoucnu by clenské staty
mély pii planovani infrastruktury zohlednit bezpecnost a odolnost dopravni
infrastruktury vici zméné klimatu, piirodnim rizikim, katastrofam zplsobenym
¢lovékem a dal$im naruSenim fungovani dopravniho systému Unie. Evropské dopravni
koridory by proto mély rovnéz zahrnovat dillezité objizd’kové traté, které lze vyuzit v

Uvedena smérnice odkazuje na navrh smérnice Evropského parlamentu a Rady piedlozeny Komisi o
posileni odolnosti kritickych subjektti, COM/2020/829 final.

Sdéleni o zavadéni zelenych pruhii podle Pokynt tykajicich se opatfeni spravy hranic v zajmu ochrany
zdravi a zaji§téni dostupnosti zbozi a zakladnich sluzeb, C(2020) 1897 final (Ut. vést. C 96 I,
24.3.2020, s. 1), a sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Evropské rad¢ a Radé ze dne 28. fijna 2020
o upravé dopravnich ,zelenych pruhi“ v zajmu udrzeni chodu hospodafstvi béhem opétovného
vypuknuti pandemie COVID-19, COM(2020) 685 final.
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piipadé kongesce nebo jinych problému na hlavnich trasach. Diky své multimodalni
povaze muze byt navic v piipadé mimotadnych udalosti jeden rezim nahrazen druhym.

Provadéni transevropské dopravni sit¢ mize urychlit ucast podniki, vcetné téch, které
vlastni nebo ovlada fyzickd osoba ze tieti zem¢€ nebo podnik ze tfeti zemé, vcetné
podnikl usazenych ve treti zemi. Za urcitych okolnosti by vSak ucast podnikl
vlastnénych nebo ovlddanych fyzickou osobou ze tfeti zemé nebo podnikem ze treti
zem¢ na projektech spolecného zajmu nebo jejich prispévek k projektim spolecného
zajmu mohly ohrozit bezpecnost a vetejny potadek v EU. Aniz je dot¢en mechanismus
spoluprace podle nafizeni (EU) 2019/452!7 a kromé tohoto mechanismu, je nezbytné
zvysit povédomi o takové casti nebo piispévku, aby mohly organy vetejné spravy
zasahnout, pokud by se zdalo, Zze by takova ucast nebo ptispévek mohly mit vliv na
bezpec¢nost nebo vetejny porddek v Unii a nespadaji do oblasti plisobnosti nafizeni
(EU) 2019/452.

Udrzba je a zbstane hlavni odpovédnosti &lenskych statd a je daleZité, aby
transevropska dopravni sit’ — jakmile bude vybudovéna — byla fadn¢€ udrzovéna s cilem
zajistit vysokou kvalitu sluzeb. Pfi planovani infrastrukturnich projektli a vyhlasovani
vybérovych fizeni na né by se mél uplatiiovat ptistup zohlediujici cely Zivotni cyklus.

V zajmu realizace nejvice strategicky dalezitych usekl transevropské dopravni sité v
daném Casovém ramci by mél byt pouzit pfistup zalozeny na koridorech jako nastroj
ke koordinaci rGznych projekti na nadnarodni trovni a k synchronizaci rozvoje
koridoru, ¢imz by se maximalizoval pfinos sité.

Evropské dopravni koridory by mély napomoci takovému rozvoji infrastruktury
transevropské dopravni sité, které se zaméii na feSeni Uzkych mist, zlepSeni
preshrani¢nich propojeni a zlepSeni ucinnosti a udrzitelnosti. Prostfednictvim lepsi
uzemni spoluprace by mély uvedené koridory pfispét k soudrznosti. Mély by rovnéz
zohlednovat $irsi cile dopravni politiky a usnadnit interoperabilitu, integraci rtiznych
druhli dopravy a multimodalni provoz. Pfistup spocivajici v budovani koridori by m¢l
byt transparentni a jednozna¢ny a sprava téchto koridori by neméla vytvaret
dodate¢né administrativni ndklady nebo zatéz.

Po dohod¢ s dotéenym c¢lenskym stitem by evropsti koordinatofi méli usnadiiovat
koordinované provadéni evropskych dopravnich koridord a dvou horizontalnich
priorit, systtmu ERTMS a evropského namotniho prostoru. MéEli by usnadnovat
opatfeni k navrZzeni spravné struktury fizeni a k ur€eni prioritnich investic v ramci
evropskych dopravnich koridori a dvou horizontalnich priorit.

Evropské a wvnitrostatni rdmce pro pldnovani a provadéni dopravni infrastruktury,
jakoz 1 pracovni plany vypracované evropskymi koordinatory by mély pfispivat k
v€asnému harmonogramu a planovani investic nezbytnych k dosaZeni cilii tohoto
nafizeni.

Pracovni plany evropskych koordindtorii by méely byt vyuzivany k podpote spoluprace
mezi vSemi piislusnymi zicastnénymi stranami, k posileni dopliikovosti s opatfenimi
Clenskych stat a provozovatelll infrastruktury a zejména ke stanoveni milnikli a
priorit investic. Na zakladé¢ pracovnich plani by Komise méla pfijmout provadéci
akty, které stanovi priority pro planovani infrastruktury a financovani.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/452 ze dne 19. biezna 2019, kterym se stanovi
rdmec pro provéfovani pfimych zahrani¢nich investic smétujicich do Unie (Uft. vést. L 791, 21.3.2019,
s. 1).
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Technicky zaklad map specifikujicich transevropskou dopravni sit poskytuje
interaktivni geograficky a technicky informacni systém pro transevropskou dopravni
sit’ (TENtec).

S ohledem na akéni plan Unie o vojenské mobilité z bfezna 2018'% by Komise méla
posoudit, zda je tifeba piizplsobit transevropskou dopravni sit’ tak, aby odrazela
vojenské vyuziti infrastruktury. Na zéklad¢ analyzy rozdili mezi transevropskou
dopravni siti a vojenskymi pozadavky!® by mély byt do transevropské sité za¢lenény
dal$i pozemni komunikace a Zeleznice, aby se posilila sou¢innost mezi civilnimi a
vojenskymi dopravnimi sit€mi.

V zijmu dosazeni maximalniho souladu mezi hlavnimi sméry a programovanim
prislusnych finan¢nich nastroju, které jsou dostupné na urovni Unie, by mélo byt
financovani transevropské dopravni sité v souladu s timto nafizenim a mélo by byt
zalozeno zejména na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1153%.
Kromé¢ toho by financovani siti mélo rovnéz vychazet z finanénich ndstroja
poskytovanych podle jinych pravnich pfedpisi Unie, véetné¢ Programu InvestEU,
facility na podporu oziveni a odolnosti, politiky soudrznosti, programu Horizont
Evropa a dalSich finan¢nich nastrojii ziizenych Evropskou investi¢ni bankou. Aby
bylo mozné financovat projekty spoleéného zajmu, mély by se odkazy na
»multimodalni logistické platformy*, ,,motské dalnice” a ,telematické aplikace™ v
natizeni (EU) 2021/1153 vykladat jako odkazy na ,,terminaly multimodalni nakladni
ptepravy “, ,evropsky ndmoini prostor a ,,systémy IKT pro dopravu® vymezené v
tomto nafizeni. Za stejnym ucelem by odkazy na ,hlavni sit* v nafizeni (EU)
2021/1153 mely byt vykladany tak, Ze zahrnuji ,,rozSifenou hlavni sit™, jak je
vymezena v tomto nafizenti.

DosaZeni cilii transevropské dopravni sité, zejména pokud jde o dekarbonizaci a
digitalizaci dopravniho systému v Unii, vyzaduje pevny regulaéni ramec. Clenské
staity by mély provést ambicidzni reformy s cilem feSit vyzvy udrzitelné dopravy
uvedené v evropském semestru. Facilita na podporu oZiveni a odolnosti podporuje
reformy 1 investice s cilem zvySit udrZitelnost dopravy, sniZit emise a zlepsSit
bezpecnost a ucinnost. Pfislusnd opatfeni za timto uUcelem jsou zahrnuta do
schvalenych plant na podporu oZiveni a odolnosti.

Za Ucelem aktualizace map a seznamu pfistavi, letiSt, termindlti a méstskych uzla
uvedenych v pfilohach I a II s cilem zohlednit mozné zmény vyplyvajici ze skutecného
vyuzivani ur¢itych prvka dopravni infrastruktury analyzovanych na zakladé predem
stanovenych kvantitativnich limitd by méla byt na Komisi pfenesena pravomoc
pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani
Evropské unie, pokud jde o zmény pfiloh I a II. Je obzvlasté dulezité, aby Komise
vedla v ramci piipravné ¢innosti odpovidajici konzultace, a to 1 na odborné urovni, a
aby tyto konzultace probihaly v souladu se zasadami stanovenymi Vv
interinstitucionalni dohod¢ ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich

20

Spolecné sdéleni Evropskému parlamentu a Radé — Akeéni plan o vojenské mobilité, JOIN(2018) 05
final.

Spolecny pracovni dokument utvari Komise o aktualizované analyze rozdili mezi vojenskymi
pozadavky a pozadavky na transevropskou dopravni sit’ ze dne 17. Cervence 2020, (SWD(2020) 144
final).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1153 ze dne 7. €ervence 2021, kterym se zfizuje
Nastroj pro propojeni Evropy a zruSuji natizeni (EU) €. 1316/2013 a (EU) €. 283/2014 (Ut. veést. L 249,
14.7.2021, s. 38).
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piedpisti?!. Pro zajisténi rovné Gicasti na vypracovavani aktll v pfenesené pravomoci
obdrzi Evropsky parlament a Rada veskeré dokumenty soucasné¢ s odborniky z
Clenskych stati a jejich odbornici maji automaticky pfistup na zasedani skupin
odborniki Komise, jez se vénuji ptiprave aktli v pfenesené pravomoci.

Provozovateli nékterych Casti sité jsou jiné subjekty nez Clenské staty. Za zajisténi
fadného uplatnovani pravidel tykajicich se sit¢ vSak v ramci svého tizemi odpovidaji
Clenské staty.

V zdjmu zajisténi plynulého a ucinného plnéni povinnosti stanovenych v tomto
nafizeni podporuje Komise Clenské staty prostfednictvim néstroje pro technickou
podporu??, ktery poskytuje individualn& piizpisobené odborné technické znalosti k
navrhovéani a provadéni reforem, véetné téch, které podporuji rozvoj transevropskeé
dopravni sit¢.

Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni tohoto nafizeni by mély byt
Komisi svéfeny provadéci pravomoci ohledné provadécich aktd, kterymi stanovi
referencni hladiny vod a minimalni pozadavky pro jednotliva povodi (dobré plavebni
podminky), které vymezuji jednotny subjekt pro vystavbu a fizeni ptfeshrani¢nich
infrastrukturnich projekti spoleéného z4jmu, stanovi metodiku pro udaje o méstské
mobilité, jez maji Clenské staty shromazd'ovat, a provadéci akty pro jednotlivé
pracovni plany evropskych dopravnich koridor a dvou horizontdlnich priorit, jakoz i
pro provadéni konkrétnich tisekii evropského dopravniho koridoru nebo pro provadéni
zvlastnich pozadavki na dopravni infrastrukturu evropského dopravniho koridoru
nebo horizontalnich priorit. Tyto pravomoci by mély byt vykonavany v souladu
s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011%.

Jelikoz cili tohoto nafizeni, zejména koordinovaného zfizeni a rozvoje transevropské
dopravni sité, nemtze byt uspokojivé dosazeno na Grovni ¢lenskych statd a z diivodu
nutnosti tyto cile koordinovat jich proto miize byt Iépe dosazeno na irovni Unie, mize
Unie pfijmout opatfeni v souladu se zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5
Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zasadou proporcionality stanovenou v
uvedeném c¢lanku nepiekracuje toto nafizeni ramec toho, co je nezbytné pro dosaZeni
té€chto cila,

Je nezbytné zménit natfizeni (EU) 2021/1153 a jeho ustanoveni ptizplsobit tak, aby
mohly byt koridory hlavni sité¢ zallenény do evropskych dopravnich koridord.
Definice a vytyceni tras evropskych dopravnich koridorti budou vymezeny v tomto
nafizeni a nahradi koridory hlavni sité ve smyslu uvedeného natizeni.

Je nezbytné zménit nafizeni (EU) ¢. 913/2010 a jeho ustanoveni pfizplsobit tak, aby
mohly byt koridory pro Zelezni¢ni nédkladni dopravu zaclenény do evropskych
dopravnich koridort.

Natizeni (EU) €. 1315/2013 by mélo byt zruseno,

21

22

23

Interinstitucionalni dohoda mezi Evropskym parlamentem, Radou Evropské unie a Evropskou komisi o
zdokonaleni tvorby pravnich piedpisti ze dne 13. dubna 2016 (Uf. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1).
Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/240 ze dne 10. tnora 2021, kterym se zfizuje
Nastroj pro technickou podporu.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. unora 2011, kterym se stanovi
pravidla a obecné zasady zpusobu, jakym clenské staty kontroluji Komisi pii vykonu provadécich
pravomoci (UF. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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PRIJALY TOTO NARIZENI:

KAPITOLA 1

OBECNE ZASADY

Clanek 1
Predmét

Toto nafizeni stanovi hlavni sméry pro rozvoj transevropské dopravni sité¢ skladajici
se z globalni sit€ a z hlavni a rozsifené hlavni sité, pfiCemz hlavni a rozsifena hlavni
sit’ jsou zfizeny na zaklad¢ globalni sité.

Toto natizeni urcuje:

a)  evropské dopravni koridory nejvyssiho strategického vyznamu vychazejici z
prioritnich uisek transevropské dopravni sit¢;

b)  projekty spolecného zajmu a stanovi pozadavky, které je tieba pfi rozvoji a
provadéni infrastruktury transevropské dopravni sité¢ dodrzovat.

Toto nafizeni stanovi priority pro rozvoj transevropské dopravni sité a opatfeni k
provadéni transevropské dopravni site.

Cldnek 2
Oblast pilisobnosti

Toto nafizeni se vztahuje na transevropskou dopravni sit, jak je uvedena na mapach
v pfiloze I. Transevropska dopravni sit’ zahrnuje dopravni infrastrukturu, vcetné
infrastruktury pro zavadéni alternativnich paliv, systémut IKT pro dopravu a opatieni
podporujicich G€inné fizeni a vyuZivani této infrastruktury a umoziujicich vytvotfeni
a provoz udrzitelnych a t¢innych dopravnich sluzeb.

Infrastrukturu transevropské dopravni sit€ tvofi infrastruktura pro Zelezni¢ni
dopravu, vnitrozemskou vodni dopravu, ndmoini dopravu, silni¢ni dopravu, leteckou
dopravu, multimodalni dopravu a dopravu v méstskych uzlech, v souladu s
ptisluSnymi oddily kapitol II, Il a I'V.

Clanek 3

Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se rozumi:

a)
b)

»projektem spolecného zajmu* jakykoli projekt provadény podle tohoto natizeni,

»sousedni zemi* zemé spadajici do oblasti piisobnosti evropské politiky sousedstvi,
politiky rozsifeni a Evropského hospodéiského prostoru, Evropského sdruzeni
volného obchodu nebo dohody o obchodu a spolupraci mezi EU a Spojenym
kralovstvim;

,regionem NUTS* region ve smyslu klasifikace izemnich statistickych jednotek;
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d)

g)

h)

3

k)

D

»preshrani¢nim usekem usek zajistujici kontinuitu projektu spole¢ného zajmu mezi
nejbliz§imi mestskymi uzly na obou strandch hranice dvou clenskych statii nebo mezi
Clenskym statem a sousedni zemi;

,uzkym mistem* fyzickd, technickd, funkéni, provozni nebo administrativni
piekazka, kterd vede k naruseni systému ovliviiujicimu kontinuitu dalkovych nebo
ptreshranicnich tok;

,mestskym uzlem™ méstska oblast, v niz se prvky dopravni infrastruktury
transevropské dopravni sité, jako jsou pfistavy vcetn¢ termindlii osobni dopravy,
letisté, Zeleznicni stanice, autobusové terminaly, logistickd centra a zafizeni a
nakladni termindly umisténé v méstské oblasti a jejim okoli, napojuji na jiné prvky
této infrastruktury a na infrastrukturu regionalni a mistni dopravy;

»izolovanou siti* zelezni¢ni sit’ ¢lenského statu nebo jeji Cast s rozchodem koleji
odliSnym od evropského standardniho jmenovitého rozchodu koleji (1 435 mm), v
jejimz ptipadé nelze z hlediska hospodarskych ndkladt a ptinosi vzhledem ke
specifickym rysim dané sit¢ vyplyvajicim z jejiho zemépisného oddéleni nebo
okrajového umisténi odiivodnit n€které zasadni investice do infrastruktury;

,provozovatelem infrastruktury” kazdy subjekt nebo podnik povefeny zejména
ziizenim nebo udrZzovanim dopravni infrastruktury v¢etné provozovani kontrolnich a
bezpecnostnich systémil infrastruktury;

,multimodalni dopravou* pteprava cestujicich nebo nakladu nebo obojiho s vyuzitim
dvou nebo vice druht dopravy;

,multimodalnimi digitdlnimi sluzbami v oblasti mobility* sluzby vymezené v ¢lanku

4 smérnice (EU) [...] o rdmci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systémai*;

,interoperabilitou* schopnost infrastruktury véetné digitalni infrastruktury v urcitém
druhu nebo segmentu dopravy, a to vcetné vSech regulacnich, technickych a
provoznich podminek, umoznit bezpecné a neruSené dopravni a informacni toky
dosahujici stanovenych urovni vykonnosti pro infrastrukturu daného druhu nebo
segmentu dopravy;

,multimodalnim uzlem osobni dopravy* misto propojujici alespon dva druhy osobni
dopravy, kde jsou zajiStény cestovni informace, ptistup k verejné dopravé a pieprava
mezi riznymi druhy dopravy, véetné odstavnych parkovist’ P+R a aktivnich druht
dopravy, a které funguje jako rozhrani mezi méstskymi uzly a dopravnimi sitémi pro
dopravu na delsi vzdalenosti;

»termindlem multimodalni nakladni pfepravy* struktura vybavena pro piekladku
mezi nejméné dvéma druhy dopravy nebo mezi dvéma riznymi zelezni¢nimi
systémy, a pro do€asné uskladnéni zbozi, jako jsou termindly ve vnitrozemskych a
namotnich pfistavech, podél vnitrozemskych vodnich cest, na letiStich a
kombinované terminaly Zeleznicni a silniéni dopravy, vcetn€ multimodalnich
logistickych platforem podle natizeni (EU) 2021/1153;

24

Smérnice 2021/..., kterou se méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7.
Cervence 2010 o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systému v oblasti silni¢ni dopravy a pro
rozhrani s jinymi druhy dopravy (Ut. vést. [...]).
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p)

q)

t)

»logistickym centrem‘ oblast, kterd je pfimo spojena s dopravni infrastrukturou
transevropské dopravni sité, zahrnuje nejméné jeden terminal nakladni pfepravy a
umoziuje provadét logistické cinnosti;

,»planem udrzitelné méestské mobility dokument pro strategické planovani mobility,
jehoz cilem je zlepsit dostupnost funkéni méstské oblasti a mobilitu v ni (v¢etné zoén
dojizdéni) pro lidi, podniky a zboZi;

»aktivnimi druhy dopravy* pfeprava osob nebo zbozi nemotorovymi prostiedky
zalozenymi na lidské fyzické ¢innosti;

»systétmy IKT pro dopravu“ systémy a aplikace informac¢nich a komunikac¢nich
technologii, které vyuzivaji informac¢ni, komunikacni, navigacni nebo lokaliza¢ni
technologie, které¢ umoziuji zpracovavat, uchovavat a vymeénovat udaje a informace
potfebné k ucinnému fizeni infrastruktury, mobility a dopravy v transevropské
dopravni siti, k hlaseni piislusnych informaci orgdniim a k poskytovani sluzeb s
pfidanou hodnotou ob¢aniim, dodavatelim a provozovateliim, vcetné systémi pro
odolné, bezpecné, ekologicky Setrné a kapacitn€é G€inné vyuzivani sité. Zahrnuji
systémy, technologie a sluzby uvedené v pismenech r) az x) a mohou déle zahrnovat
palubni zatizeni s odpovidajicimi sou¢astmi infrastruktury;

minteligentnim dopravnim systémem® (ITS) systém vymezeny v ¢l. 4 odst. 1
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7. Cervence 2010 o
ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systému v oblasti silni¢ni dopravy a
pro rozhrani s jinymi druhy dopravy?®;

,kontrolnimi a informacnimi systémy pro provoz plavidel” (VIMIS) systémy
zavedené za ucelem sledovani a fizeni provozu a namotini dopravy, které vyuZzivaji
informaci ze systémi automatické identifikace lodi (AIS), systémi identifikace a
sledovani lodi na velké vzdélenosti (LRIT) a pobfeznich radarovych systémi a
radiokomunikaci ve smyslu smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/59/ES?®,
pfi¢emz prostiednictvim sité SafeSeaNet zacleniuji vnitrostatni systémy pro vyménu
namoinich informaci;

Hricnimi informacnimi sluzbami (RIS) informacni a komunikaéni technologie na
vnitrozemskych vodnich cestich ve smyslu ¢l. 3 pism. a) smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2005/44/ES?7;

»evropskym prostfedim jednotného ndmotiniho portalu“ (EMSWe) pravni a
technicky ramec pro elektronicky pienos informaci tykajicich se ohlaSovacich
povinnosti pii zastdvkach v pfistavech v Unii, ktery sestava ze sit€¢ vnitrostatnich

25
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Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7. Cervence 2010 o ramci pro zavedeni

inteligentnich dopravnich systémii v oblasti silniéni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy (U¥.
veést. L 207, 6.8.2010, s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/59/ES ze dne 27. ervna 2002, kterou se stanovi
kontrolni a informacni systém Spolecenstvi pro provoz plavidel a kterou se zruSuje smérnice Rady
93/75/EHS (Ut. vést. L 208, 5.8.2002, s. 10).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES ze dne 7. zati 2005 o harmonizovanych fi¢nich
informacnich sluzbach (RIS) na vnitrozemskych vodnich cestich ve Spolegenstvi (UF. vést. L 255,
30.9.2005, s. 152).
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aa)

ab)

ac)

jednotnych namoinich portali a dal§ich harmonizovanych slozek, jak je stanoveno v
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1239%%;

»Systémem usporadani letového provozu / letovych navigacnich sluzeb® (systém
ATM/ANS) systémy a prvky pouzivané pro spravu uspoiadani letového provozu
nebo letovych navigacnich sluzeb nebo obojiho;

»evropskym systémem fizeni zelezni¢niho provozu“ (dale jen ,,syst¢tm ERTMS®)
systém definovany v bodé 2.2 ptilohy nafizeni Komise (EU) 2016/919%;

Hradiovym systémem ERTMS® systém ERTMS trovné 2 nebo 3, ktery vyuziva
radio, aby vlaku piedal opravnéni k jizdé podle natizeni Komise (EU) 2016/919°°;

13

,systémy tfidy B stavajici star$i systémy vlakového zabezpecovaciho zafizeni a
hlasové radiové systémy definované v bodé 2.2 piilohy nafizeni Komise (EU)
2016/919;

,hamoinim pfistavem‘ areal vodni plochy a pobtezniho pozemku, ktery tvoii takova
infrastruktura a zafizeni, jez maji umoznit pfedevsim piijem plavidel, jejich nakladku
a vykladku, skladovani zbozi, ptevzeti a dodavku tohoto zbozi a nalodéni a vylodéni
cestujicich, posadky a dalSich osob, aveskerd dalsi infrastruktura nezbytnd pro
provozovatele dopravy v ptistavnim areélu;

»pobiezni plavbou® pifeprava nakladu a cestujicich po moifi mezi piistavy
nachdzejicimi se v zemépisnych vodach clenskych stati nebo mezi piistavem
nachdzejicim se ve vodach Clenskych statl a pfistavem nachazejicim se ve vodach
sousedni tfeti zemé, jejiz pobfezi se nachazi v uzavienych moftich sousedicich s
vodami Unie;

»elektronickymi informacemi o ndkladni dopravé® (eFTI) predavani regulacnich
informaci mezi hospodaiskymi subjekty a ptislusSnymi organy v elektronické podobé
v souladu s natizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1056°!;

,jednotnym evropskym nebem* (SES) postupy zavedené podle natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢&. 549/2004%2, (ES) &. 550/2004°3, (ES) ¢. 551/2004** a (EU)
2018/1139%° s cilem posilit normy bezpecnosti letového provozu, pfrispét k
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Nartizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1239 ze dne 20. Cervna 2019, kterym se zfizuje
evropské prostiedi jednotného namoiniho portalu a zruSuje smérnice 2010/65/EU (U, vést. L 198,
25.7.2019, s. 64).

Nartizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystémil ,,Rizeni a zabezpeteni* Zelezniéniho systému v Evropské unii (Ut. vést. L 158,
15.6.2016, s. 1)

Natizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystémil ,,Rizeni a zabezpeceni® Zelezni¢niho systému v Evropské unii (UF. vést. L 158,
15.6.2016, s. 1)

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1056 ze dne 15. Cervence 2020 o elektronickych
informacich o nakladni dopravé (Uf. vést. L 249, 31.7.2020, s. 33).

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 ze dne 10. bfezna 2004, kterym se stanovi
ramec pro vytvofeni jednotného evropského nebe (Ut. vést. L 96, 31.3.2004, s. 1).

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 550/2004 ze dne 10. biezna 2004 o poskytovani
letovych naviga¢nich sluzeb v jednotném evropském nebi (Ut. vést. L 96, 31.3.2004, s. 10).

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 551/2004 ze dne 10. bfezna 2004 o organizaci a
uzivani vzdusného prostoru v jednotném evropském nebi (Ut. vést. L 96, 31.3.2004, s. 20).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. ¢ervence 2018 o spolecnych
pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi
(UF. vést. L 212,22.8.2018, s. 1).
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ad)

ae)

ag)

ah)

ai)

a))

ak)

al)

am)

an)

udrzitelnému rozvoji systému letecké dopravy a zlepsSit celkovou vykonnost
usporadani letového provozu a letovych navigaénich sluzeb ve vSeobecném letovém
provozu;

,vertiportem* plocha vyuzivana pro pristani a vzlet letadel s moznosti vertikalniho
vzletu a ptistani (VTOL);

,kosmodromem* zatizeni pro testovani kosmickych lodi a jejich vypousténi do
vesmiru;

»projektem SESAR® projekt vyzkumu uspofddani letového provozu jednotného
evropského nebe, technologického pilife rdmce jednotného evropského nebe;

»evropskym zelezni¢nim projektem® projekt spolecného podniku pro evropské
zeleznice nebo jeho ptfedchtidce Shift2Rail;

»evropskym hlavnim pldnem uspotadani letového provozu* hlavni pldnovaci nastroj
pro modernizaci uspotadani letového provozu vymezujici priority rozvoje a zavadéni
potfebné pro realizaci vyzkumu usporadani letového provozu jednotného evropského
nebe, jak byl schvélen rozhodnutim Rady 2009/320/ES>¢;

»spravou zelezni¢ni nakladni dopravy* spravni organy podle ¢lanku 8 natizeni (EU)
¢.913/2010;

,Ludrzbou™ ¢innosti, které musi byt provadény pribézné, pravideln€¢ nebo v
mimotadnych situacich, aby bylo mozné prostfedky pouzivat po dobu ofekavaného
zivotniho cyklu se stejnou urovni sluzeb a bezpecnosti v souladu s timto nafizenim;

,socioekonomickou analyzou nékladii a pfinosi* kvantifikované ex-ante hodnoceni
pfinosu projektu zaloZené na uznané metodice, které zohlediiuje vSechny nalezité
pfinosy a ndklady z hlediska spolecnosti, hospodafstvi, klimatu a zivotniho prostiedi.
Analyza nakladi a pfinost souvisejicich s klimatem a Zivotnim prostfedim vychézi z
posouzeni vlivh na zivotni prostiedi provedeného podle smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2011/92/EU*’;

»alternativnimi palivy* alternativni paliva ve smyslu €l. 2 odst. 3 natizeni (EU) [...]
[0 zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva];

,bezpecnou a chranénou parkovaci plochou* parkovisté, k némuz maji pristup fidici
prepravujici zbozi nebo cestujici, které splituje poZadavky ¢l. 8a odst. 1 nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.561/2006% a které bylo certifikovano v
souladu s normami a postupy Unie podle ¢l. 8a odst. 2 uvedeného natizeni;

Lprujezdovym vazicim systémem® automaticky systém zfizeny na silnicni
infrastruktufe s cilem urcit vozidla nebo soupravy vozidel, kterd jsou v provozu, u

36
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38

Rozhodnuti Rady 2009/320/ES ze dne 30. biezna 2009, kterym se schvaluje evropsky hlavni plan
usporadani letového provozu v ramci projektu pro vyzkum uspofadani letového provozu jednotného
evropského nebe (SESAR) (Uf. vést. L 95, 9.4.2009, s. 41).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU ze dne 13. prosince 2011 o posuzovani vliva
nékterych veiejnych a soukromych zamérii na Zivotni prostiedi (Ut. vést. L 26, 28.1.2002, s. 1).
Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 ze dne 15. biezna 2006 o harmonizaci
nékterych piedpist v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy (Ut. vést. L 102, 11.4.2006, s. 1).
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nichZz je pravdépodobné, ze piekraCuji pfislusné hmotnostni limity, v souladu se
smérnici Evropského parlamentu a Rady 96/53/ES™’.

Clanek 4
Cile transevropské dopravni sité

1. Celkovym cilem rozvoje transevropské sité je vytvofit jedinou multimodalni sit’ pro
celou Unii s vysokymi standardy kvality.

2. Transevropskd dopravni sit’ posiluje socialni, hospodaiskou a tizemni soudrznost
Unie a prispiva k vytvoreni udrzitelného, uc¢inného a odolného jednotného
evropského dopravniho prostoru, ktery zvysuje piinosy pro své uzivatele a napomaha
rustu podporujicimu zaclenéni. Vykazuje evropskou piidanou hodnotu tim, Zze
prispiva k plnéni cilti stanovenych v téchto ctyfech kategoriich:

a)  udrzitelnost prostfednictvim:

i)  podpory mobility s nulovymi emisemi v souladu s ptislusnymi cili Unie v
oblasti snizovani emisi COz;

i1)  umoznéni vétsiho vyuzivani udrzitelnéjSich druht dopravy, mimo jiné
dals$im rozvojem vysokorychlostni dalkové sité Zzeleznicni osobni
dopravy a pIné interoperabilni sité zelezni¢ni nékladni dopravy, a
spolehlivé sité vnitrozemskych vodnich cest a pobifezni plavby v celé
Unii;

ii1)  vetsi ochrany Zivotniho prostiedi;

iv)  snizeni externich ndkladl, vcetné¢ nakladG souvisejicich s Zzivotnim
prostfedim, zdravim, kongesci a nehodami;

v)  Vvetsi energetické bezpe€nosti;
b)  soudrznost prostfednictvim:

1) dostupnosti a propojenosti vSech regiont Unie, vCetné nejvzdalengjSich
regionll a dalSich odlehlych, ostrovnich, okrajovych a horskych regiont i
tfidce osidlenych oblasti;

i1)  sniZovani rozdilt v kvalité infrastruktury mezi ¢lenskymi staty;

ii1) ucinné koordinace a propojeni mezi dopravni infrastrukturou pro
dalkovou dopravu na jedné strané¢ a regiondlni a mistni dopravou a
dopravnimi sluzbami v méstskych uzlech na strané druhé, a to v osobni 1
nakladni doprave;

J 4 .

iv)  dopravni infrastruktury, kterd odrazi specifické situace v riznych castech
Unie a zajistuje vyvazené pokryti vSech evropskych regiont;

c)  ucinnost prostfednictvim:

¥ Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. Cervence 1996, kterou se pro urcita silni¢ni vozidla provozovana v

ramci SpoleCenstvi stanovi maximalni pfipustné rozmeéry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a
maximalni pfipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz (Ut. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59).
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d)

Vi)

vii)

odstranéni tzkych mist infrastruktury a doplnéni chybé&jicich spojeni v
dopravnich infrastrukturach i ve spojovacich bodech mezi nimi v ramci
Clenskych stati a mezi nimi;

odstranéni funk¢nich, administrativnich, technickych a provoznich
uzkych mist interoperability, véetné nedostatkti v digitalizaci,

interoperability vnitrostatnich, regionalnich a mistnich dopravnich siti;

optimalni integrace a propojeni vSech druhti dopravy, vcetné¢ dopravy v
méstskych uzlech;

podpory hospodaisky u¢inné a vysoce kvalitni dopravy, kterd ptispéje k
dal§imu hospodarskému ristu a konkurenceschopnosti;

ucinngjsiho vyuzivani nové a stavajici provozované infrastruktury;

nakladové efektivniho uplatnéni inovacnich technologickych a
provoznich koncepci;

zvyseni piinosti pro uzivatele prostfednictvim:

i)

vi)

zajiSténi dostupnosti a uspokojeni potieb uzivatelii v oblasti mobility a
dopravy, zejména s ohledem na potieby zranitelnych osob, véetné osob
se zdravotnim postiZenim nebo omezenou schopnosti pohybu a orientace
a osob zijicich v odlehlych regionech, véetné nejvzdalenéjsich regionti a
ostrovu;

zajisténi standardi bezpec€nosti, ochrany a vysoké kvality osobni i
nakladni dopravy, v€etné kvality sluzeb poskytovanych uzivatelim;

stanoveni pozadavki na infrastrukturu, zejména v oblasti interoperability,
bezpe¢nosti a ochrany, které zajistuji kvalitu, efektivitu a udrZzitelnost
dopravnich sluzeb, které jsou pfistupné a cenové dostupné;

podpory mobility, kterd je vhodna pro meénici se klima a je odolna viici
prirodnim rizikiim a katastrofaim zptisobenym c¢lovékem a zajistuje
ucinné a rychlé nasazeni pohotovostnich a zachrannych sluzeb, a to 1 pro
osoby se zdravotnim postizenim nebo s omezenou schopnosti pohybu a
orientace;

zaji$téni odolnosti infrastruktury, zeyména na preshrani¢nich tsecich;

nabizeni alternativnich dopravnich feSeni, a to i1 u jinych druhti dopravy,
v ptipad¢€ naruSeni sité.

Clanek 5

Sit’ ucinné vyuZzivajici zdroje a ochrana Zivotniho prostredi

Planovani, rozvoj a provoz transevropské dopravni sité probihaji zpiisobem uc¢inné
vyuzivajicim zdroje v souladu s platnymi unijnimi a vnitrostatnimi poZadavky na
ochranu Zivotniho prostfedi, a to:

a)

rozvojem nové infrastruktury, zlepSovanim a udrzbou stavajici dopravni
infrastruktury, zejména zaclenénim Udrzby infrastruktury po celou dobu jeji
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zivotnosti do faze planovani vystavby nebo zlepSovanim infrastruktury a
udrzovanim provozuschopnosti infrastruktury;

b)  optimalizaci integrace a propojeni infrastruktury;
c)  zavadénim infrastruktury pro dobijeni a dopliiovani alternativnich paliv;

d) zavadénim novych technologii a systémt IKT pro dopravu s cilem zachovat
nebo zlepsit vykonnost infrastruktury;

e) optimalizaci vyuzivani infrastruktury, zejména prostiednictvim ucinného fizeni
kapacity a dopravy;

f)  zohlednovanim moznych souCinnosti s jinymi sitémi, zejména s
transevropskymi energetickymi nebo telekomunikacnimi sitémi;

g) rozvojem zelené a udrzitelné infrastruktury odolné vic¢i zméné klimatu
navrzené tak, aby minimalizovala negativni dopad na zdravi ob¢ant Zijicich v
okoli sité, na Zivotni prostiedi a degradaci ekosystémii;

h)  pfiméfenym zohlednénim odolnosti dopravni sit¢ a jeji infrastruktury s
ohledem na meénici se klima a na pfirodni rizika a katastrofy zplsobené
clovekem, jakoz i zdmérnd naruseni fungovani, a to s cilem tyto problémy fesit;

1)  odolnosti infrastruktury, zejména na pteshrani¢nich usecich, zajisténim rychlé
reakce a obnovy po naruseni dopravy.

Pfi pldnovani a rozvoji transevropské dopravni sit¢ mohou clenské staty upravit
podrobné vytyceni tras tisekil v mezich uvedenych v ¢l. 56 odst. 1 pism. e) s ohledem
na zvlastni okolnosti v riiznych ¢astech Unie, jako jsou topografické rysy dotcenych
regionil a environmentalni aspekty, a to pfi zajisténi souladu s timto nafizenim.

Posuzovani vlivii planii a projektii na Zivotni prostiedi se provadi v souladu se
smérnici Rady 92/43/EHS*, smérnicemi Evropského parlamentu a Rady
2000/60/ES*!, 2001/42/ES**, 2002/49/ES*, 2009/147/ES* a 2011/92/EU*. U
projektti spole¢ného z4jmu, u nichz k datu vstupu tohoto nafizeni v platnost jesté
nebylo provedeno posouzeni vlivli na Zivotni prostiedi, by toto posouzeni mélo
rovnéZ zahrnovat posouzeni souladu se zdsadou ,,vyznamné¢ nepoSkozovat®.

Clanek 6

Postupny rozvoj transevropské dopravni sité
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Smérnice Rady 92/43/EHS ze dne 21. kvétna 1992 o ochrané pfirodnich stanovist, volné zijicich
Zivogichi a plang rostoucich rostlin (U, vést. L 206, 22.7.1992, s. 7).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/60/ES ze dne 23. fijna 2000, kterou se stanovi ramec
pro ¢innost Spolecenstvi v oblasti vodni politiky (Uf. vést. L 327, 22.12.2000, s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/42/ES ze dne 27. Cervna 2001 o posuzovani vlivi
nékterych plant a programil na Zivotni prostiedi (Ut. vést. L 197, 21.7.2001, s. 30).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. ¢ervna 2002 o hodnoceni a fizeni
hluku ve venkovnim prostiedi (Ut. vést. L 189, 18.7.2002, s. 12).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/147/ES ze dne 30. listopadu 2009 o ochrané volné
Zijicich ptaka (U, vést. L 20, 26.1.2010, s. 7).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU ze dne 13. prosince 2011 o posuzovani vlivi
nékterych veiejnych a soukromych zamérii na Zivotni prostiedi (Ut. vést. L 26, 28.1.2012, s. 1).
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1. Transevropska dopravni sit’ je postupné rozvijena ve tfech etapach: dokonceni hlavni
sit¢ do 31. prosince 2030, rozsifené hlavni sité¢ do 31. prosince 2040 a globalni sité
do 31. prosince 2050. Toho se dosdhne zejména zavedenim struktury této sité
prostfednictvim soudrzného a transparentniho metodického ptistupu, kterda zahrnuje
globalni sit’ a hlavni a rozsifenou hlavni sit’ s dopravnimi a méstskymi uzly jako
spojovacimi body mezi dalkovou dopravou a regiondlnimi a mistnimi dopravnimi
sitémi.

2. Globalni sit’ je tvoiena veSkerou stavajici a pldnovanou dopravni infrastrukturou
transevropské dopravni sité, jakoz i1 opatfenimi na podporu efektivniho a socialné a
environmentalné udrzitelného vyuziti takové infrastruktury.

3. Hlavni a rozsifena hlavni sit’ jsou tvoieny témi ¢astmi transevropské dopravni site,
které jsou rozvijeny piednostné pro dosazeni cilii rozvoje transevropské dopravni
sité.

Clanek 7
Evropské dopravni koridory

Evropské dopravni koridory se skladaji z ¢asti transevropské dopravni sité, které maji nejvyssi
strategicky vyznam pro rozvoj udrzitelnych a multimodélnich tokt ndkladni a osobni dopravy
v Evropé¢ a pro rozvoj interoperabilni vysoce kvalitni infrastruktury a provozni vykonnosti.

Clanek 8
Projekty spole¢ného zajmu

1. Projekty spolecného zdjmu pfispivaji k rozvoji transevropské dopravni sité
budovanim nové dopravni infrastruktury, modernizaci stavajici dopravni
infrastruktury nebo opatfenimi na podporu vyuzivani sit¢ zplusobem Uc¢inné
vyuzivajicim zdroje.

2. Projekt spole¢ného zajmu musi:

a)  prispivat k dosazeni cili spadajicich alespon do dvou ze Ccty kategorii
stanovenych v ¢lanku 4;

b) byt ekonomicky Zivotaschopny na zakladé socioekonomické analyzy nakladi a
ptinost;
c)  vykazovat evropskou ptfidanou hodnotu.

3. Projekt spole¢ného zajmu zahrnuje cely sviy cyklus, v€etné studii proveditelnosti a
postupu udélovani povoleni, vystavby, provadéni a hodnoceni.

4. Clenské staty piijimaji veskera nezbytna opatieni s cilem zajistit, aby projekty byly
realizovany v souladu s pfisluSnym pravem Unie a vnitrostdtnim pravem, zejména s
pravnimi akty Unie v oblasti Zivotniho prostfedi, ochrany klimatu, bezpecnosti,
ochrany, hospodaiské soutéze, statni podpory, zadavani veifejnych zakazek,
vetejného zdravi a dostupnosti, jakoZ i s pravnimi pfedpisy o nediskriminaci.

5. Komise muze prosttednictvim provadéciho aktu pozadovat, aby Clenské staty ztidily
jednotny subjekt pro vystavbu a fizeni pteshrani¢nich infrastrukturnich projektt
spole¢ného zajmu. Prislusny evropsky koordindtor ma status pozorovatele ve spravni
nebo dozor¢i radé daného jednotného subjektu.
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Cldnek 9
Spoluprace s tiretimi zemémi

Unie mtZze spolupracovat se sousednimi zemémi s cilem propojit transevropskou
dopravni sit' s jejich infrastrukturnimi sitémi s cilem posilit hospodarsky rist a
konkurenceschopnost, a zejména:

a)  podporovat rozsifeni politiky transevropské dopravni sit€ do tfetich zemi;

b)  zajistit propojeni mezi transevropskou dopravni siti a dopravnimi sitémi tfetich
zemi na hrani¢nich pfechodech s cilem zarucit plynulé dopravni toky, hrani¢ni
kontroly, ostrahu hranic a dal$i postupy pro ochranu hranic;

c) doplnit dopravni infrastrukturu ve tfetich zemich, kterd slouzi jako spojeni
mezi ¢astmi transevropské dopravni sit¢ v Unii;

d) podporovat interoperabilitu mezi transevropskou dopravni siti a sitémi tietich
zemi;

e) usnadnovat namoini dopravu a podporovat pobiezni plavbu na trasach se
tretimi zemémi,

f)  usnadnovat vnitrozemskou vodni dopravu se tfetimi zemémi;

g) usnadnovat leteckou dopravu se tfetimi zemémi s cilem podpofit G¢inny a
udrzitelny hospodaisky rast a konkurenceschopnost, véetné¢ rozsifeni
jednotného evropského nebe a lepsi spoluprace v oblasti uspotadani letového
provozu;

h)  propojit a zavést systémy IKT pro dopravu v uvedenych zemich.

V priloze IV jsou uvedeny orienta¢ni mapy transevropské dopravni sité rozsifené do
konkrétnich sousednich zemi, pfipadné s upiesnénim hlavni a globdlni sité podle
kritérii tohoto natizeni.

KAPITOLAII

OBECNA USTANOVENI

Clanek 10
Obecna ustanoveni pro hlavni sit’, rozSirenou hlavni sit’ a globalni sit’
Hlavni sit’, roz8ifena hlavni sit’ a globalni sit’:
a)  jsou vyznaCeny v mapach v ptiloze I a uvedeny v seznamech v pftiloze II;
b)  jsou bliZe specifikovany popisem slozek infrastruktury;

c)  splnuji pozadavky na dopravni infrastrukturu stanovené v této kapitole a v
kapitolach Il a IV;

d)  tvofi zaklad pro urceni projektti spole¢ného zajmu;

v v

Hlavni sit’ a rozSifend hlavni sit’ se skladaji z téch casti globalni sité, které jsou
rozvijeny pfednostné za ucelem dosazeni cilii politiky transevropské dopravni sité.

Odkazy na ,hlavni sit* v nafizeni (EU) 2021/1153 se povazuji za odkazy na
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¢ b[19

,rozsifenou hlavni sit™ ve smyslu tohoto natizeni. Odkazy na ,,hlavni sit* v nafizeni
(EU) [...] [0 zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva] se povazuji za odkazy na
,hlavni sit* ve smyslu tohoto natizeni. Odkazy na ,.komplexni sit** v natizeni (EU)
[...] [o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva] se povazuji za odkazy na

,rozsifenou hlavni sit* a ,,globalni sit** ve smyslu tohoto nafizeni.

Uzly sité jsou uvedeny v ptiloze Il a zahrnuji méstské uzly, letiSté, ndmoini pfistavy,
vnitrozemské pfistavy a kombinované terminaly Zeleznicni a silni¢ni dopravy.

Clenské staty piijmou vhodna opatieni pro hlavni sit, rozsifenou hlavni sit’ a globalni
sit’, které maji byt vyvinuty za ucelem dosazeni souladu s piislusSnymi ustanovenimi
tohoto nafizeni ve lhitach uvedenych v ¢l. 6 odst. 1, neni-li v tomto nafizeni
stanoveno jinak.

Clanek 11
Obecna ustanoveni pro evropské dopravni koridory
Evropské dopravni koridory jsou uvedeny v mapach v ptiloze IIL

Clenské staty piijmou vhodna opatieni pro rozvoj evropskych dopravnich koridort
za ucelem dosazeni souladu s timto nafizenim, a to do 31. prosince 2030 v pfipadé
jejich infrastruktury, ktera je soucasti hlavni sité, neni-li stanoveno jinak, a do 31.
prosince 2040 v ptipadé€ jejich infrastruktury, kterd je soucasti rozsifené hlavni site,
neni-li stanoveno jinak.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s
clankem 60 tohoto nafizeni, a to za ucelem zmény vytyCeni tras evropskych
dopravnich koridori uvedenych v ptiloze III tohoto nafizeni s cilem zohlednit
zejména vyvoj hlavnich obchodnich tokl a dopravy nebo podstatné zmény sit¢.

Clanek 12
Obecné priority hlavni, rozsifené hlavni a globalni sité

Pfi rozvoji hlavni, rozsitené hlavni a globalni sit€¢ maji obecnou prioritu opatfeni

nezbytna pro:

a)  vetsi vyuzivani udrzitelnéjSich druhli pfepravy v nédkladni a osobni dopravé s
cilem snizit emise sklenikovych plyni z dopravy;

b)  zajiSténi lepSi dostupnosti a propojeni vSech regionti Unie pii soucasném
zohlednéni Uzemni a socidlni soudrznosti, jakoz 1 specifickych ptipadi
nejvzdalengjSich regionlt a dalSich odlehlych, ostrovnich, okrajovych a
horskych regiontl, jakoz i fidce osidlenych oblasti;

c)  zajisténi optimalni integrace riznych druhl dopravy a jejich interoperability;

d) doplnéni chybé&jicich spojeni a odstranéni tUzkych mist s nedostatecnou
propustnosti, zejména v preshrani¢nich usecich;

e) zavedeni nezbytné infrastruktury, kterd zajisti plynuly provoz vozidel s
nulovymi emisemi;

f) podporu u¢inného a udrzitelného vyuZivani infrastruktury a ptipadné zvySeni
kapacity;
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g)

udrzovani stavajici infrastruktury v provozu a zlepSovani nebo udrzovani jeji
kvality, pokud jde o bezpecnost, zabezpe€eni, i¢innost dopravniho systému a
provozu dopravy, odolnost vii¢i zméné klimatu a katastrofam, environmentalni
vykonnost a kontinuitu dopravnich tok;

h)  zlepSovani kvality sluzeb a socidlnich podminek pro pracovniky v dopraveé,
pfistupnosti pro vSechny uzivatele, véetné osob se zdravotnim postizenim nebo
s omezenou schopnosti pohybu a orientace a dalSich zranitelnych osob;

1)  vyvoj a zavadéni systémi IKT pro dopravu.

2. Aby bylo mozné doplnit opatieni stanovena v odstavci 1, je tieba vénovat zvlastni
pozornost opatfenim, jez jsou nezbytna pro:

a)  prispivani ke snizovani emisi z dopravy a zvySovani energetické bezpecnosti
podporou pouzivani vozidel a plavidel s nulovymi emisemi a obnovitelnych a
nizkouhlikovych paliv zavadénim odpovidajici infrastruktury pro alternativni
paliva;

b) zmirnéni vystaveni méstskych oblasti nepfiznivym ucinklim tranzitni
zelezni¢ni a silni¢ni dopravy;

c) odstranéni spravnich, technickych a provoznich ptekazek, zejména téch, které
brani interoperabilité transevropské dopravni sit¢;

d) optimalizaci vyuzivani infrastruktury, a to zejména u¢innym fizenim kapacity,

fizenim dopravy a zvySenou provozni vykonnosti.

Clanek 13

Obecné priority evropskych dopravnich koridora

Pti rozvoji evropskych dopravnich koridorii maji obecnou prioritu opatieni nezbytna pro:

a)

b)

c)

d)

g)

rozvoj vysoce vykonné a plné interoperabilni sité¢ Zelezni¢ni nakladni dopravy
v celé Unii;

rozvo] vysoce vykonné sit€¢ Zelezni€ni osobni dopravy, kterd je
vysokorychlostni a pln€ interoperabilni a propojuje méstské uzly v celé Unii;

rozvoj plynulého systému infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest a letecké
a namotni infrastruktury;

rozvoj bezpecné a chranéné silni¢ni sit¢ s dostateCnou infrastrukturou pro
alternativni paliva;

rozvoj zdokonalenych multimodalnich a interoperabilnich dopravnich feSeni;

intermodalni integraci celého logistického fetézce, ktera ucinné€ propojuje
dopravni a méstské uzly;

zavedeni nezbytné infrastruktury, kterd zajisti plynuly provoz vozidel s
nulovymi emisemi.
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KAPITOLA III
ZVLASTNI USTANOVENI
ODDIL 1

Zeleznicni dopravni infrastruktura

Cldnek 14
Slozky infrastruktury
1. Zelezni¢ni dopravni infrastruktura zahrnuje zejména:
a)  zeleznicni traté, vCetn¢:

1) koleji;

i1) vyhybek;

iil) urovilovych kiizeni;

1v) manipulaénich koleji a vlecek;
v) tunelt;

vi) mosti;

vii) infrastruktury zmiriiujici dopad na zivotni prostiedi;

b) stanice u trati vyznacenych v pfiloze I pro piestup cestujicich v Zelezni¢ni
dopravé a mezi zelezni¢ni dopravou a jinymi druhy dopravy;

c) zafizeni ZelezniCnich sluZeb jina neZ stanice osobni pfepravy ve smyslu ¢l. 3
odst. 11 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU*, zejména
sefad’ovaci nadrazi, zafizeni pro sestavovani vlakl, zafizeni pro sefazovani,
odstavné koleje, zatizeni Udrzby, jind technicka zafizeni, jako jsou zafizeni pro
¢iSténi a myti, pomocnd zafizeni a zafizeni pro dopliiovani paliva; zahrnuje
rovnéZ zafizeni pro automatickou zménu rozchodu koleji;

d)  Zzelezni¢ni pfistupové trasy a Zelezni¢ni spojeni posledniho kilometru s
terminaly multimodalni nakladni ptepravy propojenymi se zeleznici, vetné
vnitrozemskych a ndmotnich pfistavl a letiSt, a zafizeni zelezni¢nich sluzeb;

e) tratove fizeni zabezpeceni;

f)  tratova energetickd infrastruktura;

g)  pfidruzené vybaveni;

h)  systémy IKT pro dopravu.

2. Technické zatizeni souvisejici se Zeleznicnimi tratémi miiZze zahrnovat napét'ové

systémy, zafizeni pro nastup a vystup cestujicich a naklddku a vykladku nékladu ve
stanicich a terminalech, jakoZ i inovativni technologie ve fazi zavadéni.

46

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni

jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru (Ut. vést. L 343, 14.12.2012, s. 32).
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Clanek 15

Pozadavky na dopravni infrastrukturu globalni sité

Clenské staty zajisti, aby Zelezni¢ni infrastruktura globalni sité:

a)

b)

c)

spliiovala pozadavky smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)
2016/797%" a jejich provadécich opatfeni, s cilem dosdhnout interoperability
globalni sit¢;

splnovala pozadavky technickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI)
ptijatych podle ¢lankti 4 a 5 smérnice (EU) 2016/797 postupem podle ¢l. 7
odst. 1 pism. b), ¢), d) a e) uvedené smeérnice;

spliiovala pozadavky stanovené v natizeni (EU) [...] [o zavadéni infrastruktury
pro alternativni paliva].

Clenské staty zajisti, aby Zelezni¢ni infrastruktura globalni sit&, véetné spojeni
uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), do 31. prosince 2050:

a)

b)

d)

byla plné elektrifikovana v pfipad¢ trati a v rozsahu nezbytném pro provoz
elektrickych vlaki téz v ptipad€ manipulacnich koleji a vlecek;

zajistovala jmenovity rozchod koleji pro nové zeleznicni traté 1 435 mm vyjma
ptipadd, kdy je nové trat’ prodlouZzenim v rdmeci sité, v niZ je rozchod koleji
odli$ny, a je oddélena od hlavnich zelezni¢nich trati v Unii.

umoziovala bez zvlastniho povoleni hmotnost na napravu nejméné 22,5 tuny;

umoznovala bez zvlastniho povoleni provoz ndkladnich vlakd s délkou alespoil
740 m, vcetn¢ lokomotiv(y). Tento pozadavek je splnén, jsou-li splnény
alespon tyto podminky:

1) na dvoukolejnych tratich lze nékladnim vlakim o délce alespoin 740 m

pridélit nejméné 50 % tras pro ndkladni vlaky a nejméné dvé vlakové trasy za
hodinu a smér;

ii) na jednokolejnych tratich lze ndkladnim vlakiim o délce alespoit 740 m
pridelit alespoii jednu vlakovou trasu vlaku za dv€ hodiny a smér;

je zajiSténa norma alespont P400 v souladu s bodem 1.1.1.1.3.5 tabulky 1 v
piiloze provadéciho natizeni Komise (EU) 2019/777* bez jakychkoli dalsich
pozadavkl na zvlastni povoleni k provozovani sluzeb.

Plati tyto vyjimky:

a)
b)

1zolovangé sité jsou vynaty z pozadavkil podle odst. 2 pism. a), ¢), d) a e);

na zédost Clenského statu a v fadné odivodnénych piipadech mize Komise
provadécimi akty udélit dalsi vyjimky tykajici se pozadavkli uvedenych v
odstavci 2. Kazda zadost o vyjimku musi byt zalozena na socioekonomické
analyze nakladd a pfinosi a posouzeni dopadu na interoperabilitu. Vyjimka
musi byt v souladu s pozadavky smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)

47
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Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité
zelezni¢niho systému v Evropské unii (Uf. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44).

Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/777 ze dne 16. kvétna 2019 o spole¢nych specifikacich registru
7elezniéni infrastruktury a o zruieni provadéciho rozhodnuti 2014/880/EU (Ut. vést. L 139 1, 27.5.2019,
s. 312).
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2016/797%°, musi byt koordinovédna a piipadné dohodnuta se sousednimi
Clenskymi staty.

Clanek 16
Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité a rozSirené hlavni sité

Clenské staty zajisti, aby Zelezniéni infrastruktura hlavni sité a roz§ifené hlavni sitd
byla v souladu s ¢l. 15 odst. 1.

Clenské staty zajisti, aby Zelezni¢ni infrastruktura roziifené hlavni sité, véetnd
spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), do 31. prosince 2040:

a)  splnovala pozadavky stanovené v €l. 15 odst. 2 pism. a) az e) a pozadavek na
béznou minimalni provozni rychlost nédkladnich vlakti 100 km/h na tratich pro
nakladni dopravu v rozsifené hlavni siti;

b) spliovala pozadavky stanovené v ¢l. 15 odst. 2 pism.a) a b) na trat€¢ pro
prepravu cestujicich v radmci rozsifené hlavni site;

c) umoznovala béZznou minimalni tratovou rychlost osobnich vlakid 160 km/h na
tratich pro pfepravu cestujicich v rozsitené hlavni siti;

Pti vystavb€ nebo modernizaci traté pro pfepravu cestujicich v rozsitené hlavni
siti nebo na jejich usecich pfipravi Clenské staty studii s cilem analyzovat
proveditelnost a ekonomicky vyznam vysSich rychlosti a vybudovat nebo
modernizovat trat’ na vySs$i rychlost, pokud je prokazana proveditelnost a
hospodaisky vyznam.

Clenské staty zajisti, aby Zelezni¢ni infrastruktura hlavni sité, v&etné spojeni
uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), do 31. prosince 2030:

a)  splnovala pozadavky stanovené v €l. 15 odst. 2 pism. a) az d) a pozadavek na
béZnou minimalni provozni rychlost nakladnich vlakd 100 km/h na tratich pro
nakladni dopravu v hlavni siti;

b) spliovala poZadavky stanovené v ¢l. 15 odst. 2 pism.a) a b) na trat¢ pro
piepravu cestujicich v hlavni siti;

Clenské staty zajisti, aby Zelezniéni infrastruktura hlavni sité, v&etné spojeni
uvedenych v €l. 14 odst. 1 pism. d), do 31. prosince 2040:

a) spliiovala pozadavek uvedeny v ¢l. 15 odst.2 pism.e) na trasy nakladni
dopravy v hlavni siti;

b) spliovala poZadavek uvedeny v odst.2 pism.c) na trat€ pro prepravu
cestujicich v hlavni siti.

Plati tyto vyjimky:
a)  izolované sité jsou vynaty z pozadavki podle odstavci 2, 3 a 4;

b) na Zadost Clenského stitu a v fadn€ odivodnénych piipadech mize Komise
provadécimi akty udé€lit dalsi vyjimky, pokud jde o pozadavky uvedené v

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité
zelezni¢niho systému v Evropské unii (Ut. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44).
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odstavcich 2 az 4. Kazda vyjimka musi byt zaloZzena na socioekonomické
analyze nékladl a pfinosti a posouzeni dopadu na interoperabilitu. Vyjimka
musi byt v souladu s pozadavky smérnice (EU) 2016/797, musi byt
koordinovana a pfipadné¢ dohodnuta se sousednimi ¢lenskymi staty.

Clanek 17
Evropsky systém Fizeni Zelezni¢niho provozu

Clenské staty zajisti, aby Zelezni¢ni infrastruktura roz$ifené hlavni sité a globalni
sité, vCetné spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), do 31. prosince 2040:

a) byla vybavena systtmem ERTMS;
b)  byly v ni vyfazeny z provozu systémy tfidy B.

Clenské staty zajisti, aby Zelezni¢ni infrastruktura hlavni sitd, véetnd spojeni
uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), do 31. prosince 2030 spliiovala pozadavky
uvedené v odst. 1 pism. a).

Clenské staty zajisti, aby Zelezniéni infrastruktura hlavni sité, v&etné spojeni
uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), do 31. prosince 2040 spliovala pozadavek
uvedeny v odst. 1 pism. b).

Clenské staty zajisti, aby Zelezniéni infrastruktura hlavni sité, rozsifené hlavni sité a
globalni sité, véetné spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), byla do 31. prosince
2050 vybavena radiovym systémem ERTMS.

Clenské staty zajisti, aby v Zelezni¢ni infrastruktufe hlavni sit&, rozsifené hlavni sitd
a globalni sité¢, v€etné spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), byl od 31.
prosince 2025 v piipad¢ vystavby nové trat€¢ nebo modernizace zabezpecovaciho
systému zavadén radiovy systém ERTMS.

Na Zzadost Clenského stditu a v fadn€ odivodnénych piipadech mize Komise
provadécimi akty udélit vyjimky tykajici se pozadavkd uvedenych v odstavcich 1 az
5. Kazda zadost o vyjimku musi byt zalozena na socioekonomické analyze nakladi a
pfinost a posouzeni dopadu na interoperabilitu. Vyjimka musi byt v souladu s
pozadavky smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797°°, musi byt
koordinovana a pfipadné dohodnuta se sousednimi ¢lenskymi staty.

Clanek 18
Provozni poZzadavky na evropské dopravni koridory

Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2030 kvalita sluzeb poskytovanych
provozovateli infrastruktury Zelezni¢nim podnikiim, technické a provozni poZadavky
na vyuzivani infrastruktury a postupy tykajici se ochrany hranic nebranily tomu, aby
provozni vykonnost sluzeb Zeleznicni nakladni dopravy na vSech Zelezni¢nich
néakladnich tratich evropskych dopravnich koridorti spliiovala tyto cilové hodnoty:

a)  na kazdém pteshrani¢nim useku uvniti Unie nepiekro¢i doba prodlevy u vSech
néakladnich vlakl pfekracujicich hranici primérné 15 minut. Dobou prodlevy u

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité
zelezni¢niho systému v Evropské unii (Ut. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44).
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vlaku na pieshrani¢nim useku se rozumi celkova dodate¢na doba piepravy,
kterou lze pficist existenci hrani¢niho pfechodu, bez ohledu na zakladni
pri¢iny, jako jsou policejni kontroly a postupy na hranicich nebo divody
infrastrukturni, provozni, technické a spravni povahy, pticemz se nezohlednuje
cas, ktery nelze pficist ptrekracovani hranice, jako jsou provozni postupy
provadéné v zatizenich, ktera se nachdzeji v blizkosti hrani¢niho ptechodu, ale
nejsou s nim neoddélitelné spjata;

b) nejméné 90 % ndkladnich vlaki ptekracujicich alespoii jednu hranici
evropského dopravniho koridoru dorazi do svého mista uréeni nebo na vnéjsi
hranici Unie, je-li jejich misto ur¢eni mimo Unii, v ¢ase podle jizdniho fadu
nebo se zpozdénim kratSim nez 30 minut.

2. Clenské staty ptipadné zméni smluvni ujednani uvedend v ¢lanku 30 smérnice

2012/34/EU a piijmou vhodna opatieni v souladu s natfizenim (EU) ¢. 913/2010 za
ucelem dosazeni cilovych hodnot stanovenych v prvnim pododstavci pism. a) a b).

Clanek 19

Dalsi priority rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury

Pfi podpote projektid spolecného zajmu souvisejicich s zelezni¢ni infrastrukturou a vedle
obecnych priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se uptednostni tyto Cinnosti:

a)

b)
©)

d)

g)

zmirnovani dopadu hluku a vibraci zptisobenych zelezni¢ni dopravou, zejména
opatfenimi pro kolejova vozidla a infrastrukturu, véetné protihlukovych bariér;

zvySeni bezpecnosti irovilovych kiizeni,
pfipadné propojeni zelezni¢ni dopravni infrastruktury s infrastrukturou
vnitrozemskych ptistavi;

na zaklad¢é socioekonomické analyzy nékladu a pfinost rozvoj infrastruktury
pro vlaky o délce od 740 m do 1 500 m a hmotnosti na napravu 25,0 t pfi
vystavbé a modernizaci Zelezni¢nich trati dilleZitych pro nakladni dopravu;

vyvoj a zavadéni inovativnich technologii pro Zeleznice, které vychazi zejména
z prace spole¢ného podniku Shift2Rail a spole¢ného podniku pro evropské
zeleznice, a to predev§im automatického provozu vlaki, pokrocilého fizeni
dopravy a digitalniho pfipojeni pro cestujici na zdklad¢ systému ERTMS a
digitalnich automatickych propojeni, jakoz i pfipojeni 5G;

pfi budovani nebo modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury zajisténi kontinuity a
dostupnosti péSich a cyklistickych stezek s cilem podpofit aktivni druhy
dopravy;

vyvoj inovativnich technologii alternativnich paliv pro Zeleznice, jako je vodik
pro useky, na néz se nevztahuje pozadavek na elektrifikaci.
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ODDIL 2

DOPRAVNI INFRASTRUKTURA VNITROZEMSKYCH VODNICH CEST

Clanek 20
Slozky infrastruktury

Infrastruktura vnitrozemskych vodnich cest zahrnuje zejména:

a)
b)

©)
d)

g)

h)

)

k)

D

feky;
kanaly;
jezera;

souvisejici infrastrukturu jako plavebni komory, zdvihaci zatizeni, mosty,
nadrZe a souvisejici opatfeni pro pfedchazeni povodnim a suchiim a pro jejich
zmiriovani, ktera mohou mit pozitivni dopad na plavbu po vnitrozemskych
vodnich cestach;

pristupové vodni cesty a spojeni posledniho kilometru s termindly
multimodélni nakladni piepravy propojenymi vnitrozemskymi vodnimi
cestami, zejména ve vnitrozemskych a ndmotnich pfistavech;

mista pro vyvazovani a odpocinek;

vnitrozemské piistavy, vcetné zékladni pfistavni infrastruktury v podobé
pfistavnich bazénl, ndbieznich zdi, kotvist, mol, dokl, hrazi, nésypi,
rekultivovanych odvodnénych ploch a infrastruktury nezbytné pro dopravu v
pristavni oblasti i mimo ni;

pridruzené vybaveni;

systémy IKT pro dopravu, vcetné RIS;

propojeni vnitrozemskych pristavii s ostatnimi druhy dopravy v ramci
transevropské dopravni sité;

infrastruktura souvisejici se zafizenimi pro alternativni paliva ve smyslu
nafizeni (EU) [...] [o zavadéni infrastruktury pro alternativni palival];

infrastruktura nezbytna pro bezodpadovy provoz a pro opatieni obéhového
hospodafstvi.

Zatizeni souvisejici s vnitrozemskymi vodnimi cestami miize zahrnovat zatizeni pro
naklddku a vykladku ndkladu a skladovéni zbozi ve vnitrozemskych pfistavech.
Souvisejici zafizeni miZze zahrnovat zejména pohonné a provozni systémy, které
snizuji zne€isténi, napiiklad znecisténi vody a ovzdusi, spotfebu energie a uhlikovou
narocnost. Dale mizZe zahrnovat pfistavni zafizeni pro pfijem odpadu, zafizeni pro
dodavky elektfiny z pevniny a dalsi zafizeni pro alternativni paliva pro dodavky a
vyrobu energie, zafizeni pro shromazd’'ovani pouzitého oleje a také zafizeni pro
rozbijeni ledu, hydrologické sluzby a bagrovaci prace v plavebni dréze, ptistavu a v
naplouvacich pfistupech s cilem zajistit celoro¢ni splavnost.

Vnitrozemsky pfistav je soucasti globalni sit¢, pokud spliuje tyto podminky:
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a) ro¢ni objem ptekladky zbozi piesahuje 500 000 tun. Celkovy ro¢ni objem
prekladky zbozi je stanoven na zdékladé posledniho dostupného triletého
pruméru, piicemz se vychazi ze statistickych udaji zvetejnénych Eurostatem;

b)  nachazi se v siti vnitrozemskych vodnich cest transevropské dopravni site.

Clinek 21
Pozadavky na dopravni infrastrukturu globalni sité
Clenské staty zajisti, aby vnitrozemské pfistavy globalni sité do 31. prosince 2050:
a)  byly napojeny na silni¢ni nebo zelezni¢ni infrastrukturu;

b) nabizely alespont jeden terminal multimodalni ndkladni pfepravy, ktery je
nediskriminujicim zptisobem pfistupny vSem provozovatelim a uZzivatelim a
ktery uklada transparentni a nediskriminujici poplatky;

c) byly vybaveny zafizenimi ke zlepSeni vlivu plavidel v pfistavech na Zivotni
prostfedi, v€etné zatizeni pro piijem odpadu a odplyiiovani, opatieni ke snizeni
hlukové zatéze a znecisténi ovzdusi a vody.

Clenské staty zajisti, aby byla ve vnitrozemskych piistavech zavedena infrastruktura
pro alternativni paliva v souladu s pozadavky nafizeni (EU) [...] [0 zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva].

Cldnek 22
Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité

Clenské staty zajisti, aby vnitrozemské piistavy hlavni sité spliiovaly pozadavky
stanovené v €l. 21 odst. 1 pism. a) a b) do 31. prosince 2030 a pozadavky stanovené
v €l. 21 odst. 1 pism. ¢) do 31. prosince 2040.

Clenské staty zajisti, aby sit’ vnitrozemskych vodnich cest, véetné spojeni uvedenych
v €¢l.20 odst. 1 pism.e), byla udrzovana s cilem umoznit uzivatelim ucinnou,
spolehlivou a bezpe€nou plavbu tim, Ze se zajisti minimalni pozadavky na vodni
cesty a uUrovné sluzeb a zabrani zhorSeni téchto minimalnich pozadavkd nebo
kteréhokoli z jejich vymezenych zékladnich kritérii (dobré plavebni podminky).

Clenské staty zejména zajisti, aby:

a)  feky, kandly, jezera, vnitrozemské pfistavy a jejich pfistupové trasy zajiSt'ovaly
hloubku splavného kanéalu nejméné 2,5 m a minimalni vySku pod neotevienymi
mosty nejméné 5,25 m pii vymezenych referen¢nich hladinach vod, které jsou
ve statistickém priiméru piekro¢eny ve vymezeném poctu dnii za rok.

Referen¢ni hladiny vod se stanovi na zéklad¢ poctu dni za rok, v nichz skute¢na
hladina vody ptekrocila stanovenou referen¢ni hladinu. Komise pfijme provadéci
akty, jimiz stanovi pro kazdé povodi referen¢ni hladiny uvedené v piedchozim
pododstavci. Tyto provadéci akty se piijimaji prezkumnym postupem podle ¢l. 59
odst. 3.

Pfi urovani referencnich hladin vezme Komise v tivahu pozadavky stanovené v
mezinarodnich imluvéch a v dohodéach uzavienych mezi ¢lenskymi staty.

b)  Clenské staty zvefejni na vefejné piistupnych internetovych strankach pocet
dni v roce podle pismene a), béhem nichz skute¢na hladina ptekracuje nebo
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nedosahuje stanovené referencni hladiny vody pro hloubku plavebniho kanalu,
jakoz i primérné ¢ekaci doby v kazdé plavebni komofte;

c) provozovatelé zdymadel zajisti, aby zdymadla byla provozovana a udrzovana
tak, aby ¢ekaci doby byly co nejkratsi;

d) fteky, kandly a jezera byly vybaveny fi¢ni informac¢ni sluzbou pro vSechny
sluzby v souladu se smérnici 2005/44/ES°!, tak aby byly pfeshrani¢nim
uzivatellim zaru¢eny informace v readlném case.

Na zadost Clenského stitu a v fadné odivodnénych piipadech mize Komise
provadécimi akty udélit vyjimky z minimalnich pozadavki uvedenych v odst. 3
pism. a). Jakakoli zadost o vyjimku musi byt zalozena na socioekonomické analyze
nakladii a pfinost, posouzeni konkrétnich zemépisnych nebo vyznamnych fyzickych
omezeni nebo moznych negativnich dopadii na zivotni prostfedi a biologickou
rozmanitost.

Zhorseni minimalnich pozadavkl zplsobené piimou lidskou cinnosti nebo
nedostateCnou péci pifi udrzbé sit€¢ vnitrozemskych vodnich cest se nepovazuje za
ptipad odivodnujici udéleni vyjimky.

Clenskym statim miize byt udélena vyjimka v ptipadé vyssi moci. Clenské staty
navrati podminky splavnosti do pfedchoziho stavu, jakmile to situace dovoli.

Kazda zadost o vyjimku musi byt koordinovéna a v ptislusnych ptipadech dohodnuta
se sousednim ¢lenskym statem nebo sousednimi ¢lenskymi staty.

Komise pfijme provadéci akty, jimiz stanovi pozadavky pro jednotlivd povodi
dopliiyjici minimalni pozadavky stanovené v souladu s odst. 3 pism. a) druhym
pododstavcem. Tyto pozadavky se mohou tykat zejména:

a)  doplnkovych parametrii pro vodni cesty specifickych pro volné tekouci fekys;
b)  specifikace infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest;
c) specifikace infrastruktury vnitrozemskych ptistavi;

d) vhodnych mist pro kotveni komercnich uZivateli a pro sluzby jim
poskytovang;

e) zavadéni infrastruktury pro alternativni energii s cilem zajistit pfistup k
alternativnim paliviim v celém koridoru;

f)  pozadavki na digitalni aplikace sit¢ a automatizacni procesy;

g)  odolnosti infrastruktury vii¢i zméné klimatu, pfirodnim rizikiim a katastrofam
zpisobenym ¢lovékem nebo imyslnym narusenim;

h)  zavedeni a podpory novych technologii a inovaci pro paliva a pohonné systémy
s nulovymi emisemi uhliku.

Provadéci akt uvedeny v prvnim pododstavci se pfijimd pfezkumnym postupem

uvedenym v ¢l. 59 odst. 3.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES ze dne 7. zaii 2005 o harmonizovanych fi¢nich
informacnich sluzbach (RIS) na vnitrozemskych vodnich cestach ve Spoleenstvi (Ut. vést. L 255,
30.9.2005, s. 152).
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Komise zajisti soudrzny ptistup k uplatiovani dobrych plavebnich podminek v Unii
a mize v tomto ohledu pfijmout pokyny. Pfi stanovovani minimélnich pozadavkt u
pismen e) a f) Komise zajisti, aby nebyla ohrozena interoperabilita mezi povodimi.

Clanek 23

DalSi priority rozvoje infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest

Pii podpoie projektli spolecného zajmu souvisejicich s infrastrukturou vnitrozemskych

vodnich
éinnosti:

cest a vedle obecnych priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se upfednostni tyto

a) v pripad¢ potieby dosazeni vysSich norem pro modernizaci stdvajicich vodnich
cest a pro vytvoteni novych vodnich cest s cilem splnit pozadavky trhu;

b)  opatfeni pro pfedchazeni povodnim a suchim a pro jejich zmirnovani,

c) podpora udrzitelné, bezpe¢né a zabezpecené vnitrozemské vodni dopravy, a to
1 v ramci méstskych uzli;

d) modernizace a rozSifeni kapacity infrastruktury nezbytné pro dopravu v
pristavni oblasti i mimo ni;

e) podpora a rozvoj opatfeni ke zlepseni vlivu vnitrozemské vodni dopravy a
dopravni infrastruktury na Zivotni prostfedi, véetn¢ plavidel s nulovymi a
nizkymi emisemi, a opatfeni ke zmirnéni dopadi na vodni utvary a biologickou
rozmanitost zavislou na vodé, v souladu s platnymi pozadavky prédva Unie
nebo piislusnych mezinarodnich dohod.

ODDIL 3

NAMORNI DOPRAVNI INFRASTRUKTURA A EVROPSKY NAMORNI PROSTOR

Cldnek 24
SloZzky infrastruktury

Evropsky ndmotni prostor propojuje a integruje namoini slozky popsané v odstavci 2
s pevninskou siti vytvofenim nebo modernizaci tras pobifezni plavby mezi dvéma
nebo vice namoinimi pfistavy na uzemi Unie nebo mezi jednim ¢i vice pfistavy na
uzemi Unie a pfistavem na uzemi sousedni tfeti zemé, jehoZ pobieZi se nachéazi v
uzavienych vodach hrani¢icich s mofem Unie, a rozvojem namotnich pfistavii na
uzemi Unie a jejich spojenim s vnitrozemim s cilem zajistit u¢innou, Zivotaschopnou
a udrzitelnou integraci s jinymi druhy dopravy.

Evropsky ndmoini prostor sestava z:
a)  namoini dopravni infrastruktury v pfistavni oblasti hlavni a globalni sité&;

b)  Cinnosti s SirSim pfinosem, které nejsou spojeny s konkrétnimi pfistavy a
prospivaji evropskému ndmoinimu prostoru a namoinimu priamyslu obecné,
jako je podpora Cinnosti zajist'ujicich celoro¢ni splavnost (rozbijeni ledu),
systtmy informacnich a komunikacnich technologii pro dopravu a
hydrografické prizkumy.
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Namoini dopravni infrastruktura uvedend v odst. 2 pism. a) zahrnuje zejména:

a)

b)

©)
d)
e)
f)

g)
h)

i)

3

k)

namoini pfistavy, vcetn¢ infrastruktury nezbytné pro dopravu v piistavni
oblasti;

zakladni pfistavni infrastrukturu, jako jsou pfistavni bazény, nabiezni zdi,
kotvisté, mola, doky, hraze, nasypy a rekultivované odvodnéné plochy;

moiské kanaly;

navigacni pomucky;

naplouvaci pristupy, plavebni drahy a zdymadla;

vinolamy;

propojeni piistavu s transevropskou dopravni siti dalSich druhti dopravy;
systémy IKT pro dopravu, véetné EMSWe a VITMIS;

infrastrukturu souvisejici se zafizenimi pro alternativni paliva ve smyslu
nafizeni (EU) [...] [o zavadéni infrastruktury pro alternativni palival];

souvisejici zatizeni, které mize zahrnovat zejména zatizeni pro fizeni provozu
a manipulaci s ndkladem, sniZeni negativnich dopadii na Zivotni prostiedi,
zlepSeni energetické ucinnosti, snizovani hlukové zatéze, a pouzivani
alternativnich pohonnych hmot, jakoz 1 zafizeni pro zajiSténi celorocni
splavnosti, vetn¢ zafizeni pro rozbijeni ledu, hydrologicky prizkum a hlavni
bagrovani a ochranu pfistavu a naplouvacich ptistupll do ptistavu;

infrastrukturu nezbytnou pro bezodpadovy provoz a pro opatfeni obé¢hového
hospodarstvi.

Namotni pristav je soucasti globalni sité, pokud je splnéna alesponi jedna z téchto
podminek:

a)

b)

d)

jeho celkovy ro¢ni objem osobni piepravy piesahuje 0,1 % celkové rocni
osobni pfepravy ve vSech ndmoinich pfistavech Unie. Referen¢ni hodnotou pro
tento celkovy objem je posledni dostupny ttilety primér vypocteny na zaklade
statistickych udaji, které zvetejnil Eurostat;

jeho celkovy ro¢ni objem ndakladu — ptekladka volné loZzenych nakladii nebo
baleného zbozi — ptesahuje 0,1% odpovidajiciho celkového ro¢niho objemu
nakladu odbaveného ve vSech namoinich pfistavech Unie. Referenc¢ni

hodnotou pro tento celkovy objem je posledni dostupny tiilety primér
vypocteny na zaklad¢ statistickych udaja, které zvetejnil Eurostat;

nachézi se na ostrové a v globalni siti je jedinym pfistupovym bodem k regionu
NUTS 3;

nachazi se v nejvzdalenéj$im regionu nebo v okrajové oblasti, vice nez 200 km
od dalsiho nejbliz§iho ptistavu v globalni siti.

Clanek 25

Pozadavky na dopravni infrastrukturu globalni sité

Clenské staty zajisti, aby:
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a)  infrastruktura pro alternativni paliva byla v namoinich pftistavech globalni sité
zavadéna v plném souladu s pozadavky uvedenymi v nafizeni (EU) [...] [0
zavadéni infrastruktury pro alternativni palival];

b) namoini piistavy globalni sit¢ byly vybaveny nezbytnou infrastrukturou ke
zlepseni environmentalni vykonnosti lodi v pfistavech, mimo jiné zatizenimi
pro piijem odpadu z lodi v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady

(EU) 2019/883%%;

c) systtmy VTMIS a SafeSeaNet byly zavadény v souladu se smérnici
2002/59/ES;

d)  vnitrostatni jednotné namoini portaly byly zavadény v souladu s nafizenim
(EU) 2019/1239.

Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2050:

a) namoini prfistavy globalni sité byly propojeny s Zeleznicni a silnicni
infrastrukturou a pokud mozno i s vnitrozemskymi vodnimi cestami, s
vyjimkou piipadl, kdy takovému propojeni brani zvlastni zemépisnd nebo
zna¢na fyzickd omezeni,

b)  kazdy nadmoini pfistav globdlni sité obsluhujici ndkladni dopravu poskytoval
nejméné jeden terminal multimodalni nékladni piepravy pfistupny vsem
provozovatelim a uzivatelim nediskriminujicim zplGsobem a ukladajici
transparentni poplatky;

c) moiské kandly, plavebni drahy v pfistavech a vyulsténi spojovaly dvé mote
nebo poskytovaly pfistup z mofe do namotnich pfistavii a odpovidaly
pfinejmensim vnitrozemskym vodnim cestam, které spliuji pozadavky clanku
22;

d) namoini pfistavy globalni sit¢ napojené na vnitrozemské vodni cesty byly
vybaveny vyhrazenou manipulaéni kapacitou pro plavidla vnitrozemské
plavby.

Na Zzadost Clenského stdtu a v fadn€ odivodnénych piipadech mize Komise

provadécimi akty udélit vyjimky z minimalnich poZzadavkl uvedenych v odstavci 2.

Jakakoli Zadost o vyjimku musi byt zaloZena na socioekonomické analyze néakladii a

pfinost, posouzeni konkrétnich zemé&pisnych nebo vyznamnych fyzickych omezeni
nebo mozZnych negativnich dopadi na zivotni prostiedi a biologickou rozmanitost.

Clanek 26
Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité

Clenské staty zajisti, aby namoini dopravni infrastruktura hlavni sité byla v souladu s
¢l. 25 odst. 1.

Clenské staty zajisti, aby namoini dopravni infrastruktura hlavni sité spliiovala
pozadavky uvedené v €l. 25 odst. 2 do 31. prosince 2030.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/883 ze dne 17. dubna 2019 o pfistavnich
zafizenich pro pfijem odpadu z lodi, kterou se méni smérnice 2010/65/EU a zruSuje smérnice
2000/59/ES (UF. veést. L 151, 7.6.2019, s. 116).
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3. Na zadost clenského staitu a v fadné odivodnénych piipadech mize Komise
provadécimi akty udélit vyjimky z minimélnich pozadavkt uvedenych v odstavci 2.
Jakékoli zadost o vyjimku musi byt zalozena na socioekonomické analyze nakladu a
pfinost, posouzeni konkrétnich zemépisnych nebo vyznamnych fyzickych omezeni
nebo moznych negativnich dopadii na zivotni prostfedi a biologickou rozmanitost.

Clanek 27

DalSi priority rozvoje namoini infrastruktury

Pti podpote projektl spoleéného zajmu souvisejicich s namoini infrastrukturou a vedle priorit
stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se upfednostni:

a)  zlepSeni nadmotniho pfistupu, jako jsou vinolamy, moiské kandly, plavebni
dréhy, zdymadla, hlavni bagrovani pod vodou a naviga¢ni pomiicky;

b) vystavba nebo modernizace zékladni pfistavni infrastruktury, jako jsou
pristavni bazény, nabiezni zdi, kotvisté, mola, doky, hraze, nasypy a
rekultivované odvodnéné plochy;

c) zlepSeni procesi digitalizace a automatizace, zejména s ohledem na zvysSenou
bezpecnost, zabezpeceni a udrzitelnost;

d)  zavedeni a podpora novych technologii a inovaci pro paliva a pohonné systémy
s nulovymi a nizkymi emisemi uhliku;

e)  zlepSeni odolnosti logistickych fetézcti a mezindrodniho namoiniho obchodu, a
to 1 ve vztahu k pfizptisobeni se zmén¢ klimatu;

f)  opatieni pro snizovani hlukové zatéze a energetickou ucinnost;

g)  podpora plavidel s nulovymi a nizkymi emisemi obsluhujicich a provozujicich
spojeni pobiezni plavby a vypracovani opatfeni ke zlepSeni vlivu ndmoini
dopravy na Zivotni prostfedi pro ucely zastavek v pfistavech nebo optimalizace
dodavatelského ftetézce v souladu s platnymi pozadavky prava Unie nebo
pfislusnych mezinarodnich dohod.

ODDIL 4
SILNICNI DOPRAVNI INFRASTRUKTURA
Clanek 28
SlozKy infrastruktury
1. Silni¢ni dopravni infrastruktura zahrnuje zejména:
a)  pozemni komunikace v¢etné:

1) mostu;
11) tuneld;

ii1) dopravnich uzli;
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iv) kiizovatek;
v) mimourovilovych kiizovatek;
vi) zpevnénych krajnic;

vii) parkovacich ploch a odpocivadel, vcetné¢ bezpecnych a chranénych
parkovacich ploch pro uzitkova vozidla;

viii) prijezdovych vézicich systému;
ix) infrastruktury souvisejici se zafizenimi pro alternativni paliva v plném
souladu s pozadavky natizeni (EU) [...] [o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva];
x) infrastruktury zmirfiujici dopad na Zivotni prostredi;

b)  pfidruzené vybaveni;

c) systémy IKT pro dopravu;

d) pfistupové trasy a spojeni posledniho kilometru s terminaly multimodalni
nakladni pfepravy;

e)  propojeni ndkladnich terminalii a logistickych center s ostatnimi druhy dopravy
v ramci transevropské dopravni sit¢;

f)  autobusové termindly.

Pozemni komunikace uvedené v odst. 1 pism. a) jsou silnice, které plni dilezitou
ulohu v déalkové nékladni a osobni dopravé, integruji hlavni méstska a hospodarska
centra a poskytuji propojeni s jinymi druhy dopravy.

Zatizeni souvisejici s pozemnimi komunikacemi mlze zahrnovat zejména zatizeni
pro fizeni provozu, informace a navadéni, pro vybér mytného nebo uzivatelskych
poplatkd, pro bezpecnost, pro omezovani neptiznivych dopadii na zivotni prostiedsi,
pro doplnovani pohonnych hmot nebo dobijeni vozidel s alternativnim pohonem a
pro bezpecné a chranéné parkovaci plochy pro komer¢ni vozidla.

Clanek 29
Pozadavky na dopravni infrastrukturu globalni sité
Clenské staty zajisti, aby:

a)  byla zajiténa, sledovana a podle potfeby zlepSovana bezpe¢nost infrastruktury
silniéni dopravy v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady
2008/96/ES*;

b) pozemni komunikace byly navrhovany, budovany nebo modernizovany a
udrzovany s ohledem na nejvys$si Groven bezpec¢nosti dopravy, a to zejména
zavadénim nejnovejSich technologii;

c) pozemni komunikace byly navrhovany, budoviny nebo modernizovany a
udrzovény s ohledem na nejvyssi uroven ochrany zivotniho prostredi, ptipadné
1 prostfednictvim nizkohlu¢nych povrchii vozovky a odvadéni, ciSténi a
vypousténi odtékajici vody;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/96/ES ze dne 19. listopadu 2008 o fizeni bezpecnosti
silni¢ni infrastruktury (Uf. vést. L 319, 29.11.2008, s. 59).
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d) silniéni tunely o délce presahujici 500 m spliiovaly pozadavky smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2004/54/ES>%;

e) interoperabilita systémi pro vybér mytného byla v pfislusSnych piipadech
zajisténa v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU)
2019/520°°, provadécim naiizenim Komise C/2019/9080°° a naiizenim Komise
v pienesené pravomoci C/2019/8369%7;

f)  ptfipadné mytné nebo poplatky za uzivani byly vybirany v souladu se smérnici
Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES>8;

g) jakykoli inteligentni dopravni systém silnicni dopravni infrastruktury byl v
souladu se smérnici (EU) [...] o rdmci pro zavedeni inteligentnich dopravnich
systétml a byl zavadén zplusobem, ktery je v souladu s akty v pifenesené

pravomoci pfijatymi podle uvedené smérnice™’;

h)  infrastruktura pro alternativni paliva byla v silni¢ni siti zavadéna v plném
souladu s pozadavky uvedenymi v nafizeni (EU) [...] [0 zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva].

TV

Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2050 silni¢ni infrastruktura globalni sité
spliiovala tyto pozadavky:

a)  pozemni komunikace je specidln¢ navrzena, vybudovana nebo modernizovana
pro provoz motorovych vozidel a:

i)  je s vyjimkou jednotlivych mist nebo docasného omezeni vybavena
samostatnymi jizdnimi pésy pro provoz v kazdém sméru oddélenymi od
sebe délicim pasem, ktery neni uréen k provozu, nebo vyjimecné jinym
zpusobem;

v

il) Groviiové se nekiizi s zadnou pozemni komunikaci, Zeleznici ani
tramvajovou trati, cyklistickou stezkou ani stezkou pro pési a

iii)  neslouzi k obsluze ptilehlych pozemk.

b) odpocivadla jsou k dispozici v maximalni vzdéalenosti 60 km od sebe a
poskytuji dostatecné parkovaci misto, bezpe€nostni a ochranné vybaveni a
vhodna zatizeni, v€etné hygienickych, ktera odpovidaji potiebam rtiznorodych
pracovnich sil;
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Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/54/ES ze dne 29. dubna 2004 o minimalnich
bezpeénostnich pozadavcich na tunely transevropské silniéni sité (UF. vést. L 167, 30.4.2004, s. 39);
Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/520 ze dne 19. biezna 2019 o interoperabilité
elektronickych systémi pro vybér mytného a usnadnéni pfeshraniéni vymény informaci tykajicich se
nezaplaceni silni¢nich poplatkd v Unii (Uf. vést. L 91, 29.3.2019, s. 45).

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2020/204 ze dne 28. listopadu 2019 o podrobnych povinnostech
poskytovateltt evropské sluzby elektronického mytného, minimalnim obsahu ptehledu o oblasti
evropské sluzby elektronického mytného, elektronickych rozhranich, pozadavcich na prvky
interoperability a o zruseni rozhodnuti 2009/750/ES (Ut. vést. L 43, 17.2.2020, s. 49).

Narizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2020/203 ze dne 28. listopadu 2019 o klasifikaci vozidel,
povinnostech uzivateld evropské sluzby elektronického mytného, pozadavcich na prvky interoperability
a minimalnich kritériich zptisobilosti ozndmenych subjektil (Ut. vést. L 43, 17.2.2020, s. 41)

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES ze dne 17. ¢ervna 1999 o vybéru poplatki za
uzivani uréitych pozemnich komunikaci t&zkymi nédkladnimi vozidly (Ut. vést. L 187, 20.7.1999, s. 42).
Smérnice 2021/..., kterou se méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7.
Cervence 2010 o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systému v oblasti silni¢ni dopravy a pro
rozhrani s jinymi druhy dopravy (Ut. vést. [...]).
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c) bezpené a chranéné parkovaci plochy jsou k dispozici v maximalni
vzdalenosti 100 km od sebe, poskytuji dostatecné parkovaci misto pro uzitkova
vozidla a splnuji pozadavky stanovené v €l. 8 odst. 1 pism. a) natfizeni (EU)
2020/1054;

d) prijezdové vazici systémy jsou instalovany ve vzdalenosti nejvyse 300 km od
sebe. Prljezdové vazici systémy umoziuji identifikaci vozidel a souprav
vozidel, u nichz je pravdépodobné, ze piekracuji maximdlni pfipustnou
hmotnost stanovenou ve smérnici 96/53/ES.

Clenské staty do 31. prosince 2030 zajisti zavedeni nebo pouZiti prostiedkt k
odhalovani udalosti nebo podminek tykajicich se bezpecnosti a shromazd’ovani
piislusnych udaji o silnicnim provozu za ucelem poskytovani minimalnich
univerzalnich informaci o dopravnim provozu souvisejicich s bezpecnosti silni¢niho
provozu, jak jsou vymezeny v nafizeni Komise v pienesené pravomoci
¢. 886/2013°!,

Na zéadost clenského statu a v fadné odivodnénych piipadech mize Komise
provadécimi akty ud¢lit vyjimky z pozadavku stanoveného v odst. 2 pism. a),
zejména pokud hustota provozu nepiesahuje 10 000 vozidel denn€ v obou smérech
nebo pokud existuji zvlasStni zemépisna ¢i znacnd fyzickd omezeni, a to za
ptedpokladu, Ze je zajiSténa odpovidajici uroven bezpecnosti. Jakdkoli zadost o
vyjimku musi byt zaloZzena na socioekonomické analyze ndkladi a piinosi,
posouzeni konkrétnich zemépisnych nebo vyznamnych fyzickych omezeni nebo
moznych negativnich dopadll investic na zZivotni prostfedi a biologickou rozmanitost.

Clanek 30
Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité a rozsifené hlavni sité

Clenské staty zajisti, aby silniéni infrastruktura hlavni sité a rozsifené hlavni sit& byla
v souladu s ¢l. 29 odst. 1.

Clenské staty zajisti, aby silniéni infrastruktura hlavni sité a rozsifené hlavni sité
spliiovala pozadavky uvedené v ¢l. 29 odst. 2 pism. a), ¢) a d) do 31. prosince 2040.

Clenské staty zajisti, aby silniéni infrastruktura hlavni sitd a rozsitené hlavni sité
spliiovala pozadavky uvedené v ¢l. 29 odst. 2 pism. b) do 31. prosince 2030.

Clenské staty zajisti, aby silniéni infrastruktura hlavni sité spliiovala pozadavky
uvedené v €l. 29 odst. 3 do 31. prosince 2025.

Na Zzadost Clenského stditu a v fadné odivodnénych piipadech mize Komise
provadécimi akty udélit vyjimky z pozadavku stanoveného v ¢l. 29 odst. 2 pism. a),
zejména pokud hustota provozu neptesahuje 10 000 vozidel denn€ v obou smérech
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Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1054 ze dne 15. cervence 2020, kterym se méni
nafizeni (ES) ¢. 561/2006, pokud jde o minimalni pozadavky na maximalni denni a tydenni dobu fizeni,
minimalni pfestavky v fizeni atydenni doby odpocinku, a nafizeni (EU) ¢. 165/2014, pokud jde

o uréovani polohy pomoci tachografii (Ut. vést. L 249, 31.7.2020, s. 1).

Natizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) €. 886/2013 ze dne 15. kvétna 2013, kterym se dopliuje

smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o tidaje a postupy pro poskytovani

minimalnich univerzalnich informaci o dopravnim provozu souvisejicich s bezpecnosti silni¢niho
provozu uzivatelim, pokud mozno bezplatné (Ut. vést. L 247, 18.9.2013, s. 6).
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nebo pokud existuji zvlastni zemépisnd ¢i znacna fyzickd omezeni, a to za
predpokladu, ze je zajiSténa odpovidajici urovenn bezpecnosti. Jakdkoli Zadost o
vyjimku musi byt zalozena na socioekonomické analyze nakladii a pfinost,
posouzeni konkrétnich zemépisnych nebo vyznamnych fyzickych omezeni nebo
moznych negativnich dopadi investic na Zivotni prostiedi a biologickou rozmanitost.

Clanek 31

Dalsi priority rozvoje silni¢ni infrastruktury

Pti podpote projektti spolecného zajmu souvisejicich se silni¢ni infrastrukturou a vedle
obecnych priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se uptednostni tyto Cinnosti:

a) zlepSovani a prosazovani bezpecnosti silni¢niho provozu s piihlédnutim k
potiebdm jeho zranitelnych ucastnikli a dalSich ucastniki v celé jejich
riznorodosti, zejména osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace;

b) zmirnéni kongesce na stavajicich pozemnich komunikacich, zejména
prostfednictvim inteligentniho fizeni dopravy, véetné dynamickych poplatkt za
vjezd do centra mésta nebo mytného liSicich se podle denni doby, tydne nebo
sezony;

c)  zavedeni inovativnich technologii s cilem zlepsit kontrolu dodrzovéani pravniho
ramce Unie v oblasti silniéni dopravy, vcetné¢ inteligentnich a
automatizovanych nastroji pro vymahani dodrZzovani a komunikacni
infrastruktury 5G;

d) pii budovani nebo modernizaci silni¢ni infrastruktury zajisténi kontinuity a
dostupnosti p&Sich a cyklistickych stezek s cilem podpofit aktivni druhy
dopravy.

ODDIL 5
LETECKA DOPRAVNI INFRASTRUKTURA
Clanek 32
Slozky infrastruktury
1. Letecka dopravni infrastruktura zahrnuje zejména:

a)  vzduSny prostor, letecké traté a letové cesty;

b) letisté, véetné infrastruktury a vybaveni nezbytného pro pozemni provoz a
dopravu v prostoru letiste, vertiporty a kosmodromy;

c)  propojeni leti$t’ s ostatnimi druhy dopravy v ramci transevropské dopravni sité;

d) systtmy ATM/ANS a souvisejici vybaveni, vcetné zafizeni v kosmickém
prostoru;

e) infrastrukturu souvisejici s alternativnimi palivy a dodavkami elektfiny

stojicim letadlim ve smyslu nafizeni (EU) [...] [0 zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva];
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g)

infrastrukturu pro vyrobu alternativnich paliv na misté a zvySovani energetické
ucinnosti a snizovani emisi tykajicich se klimatu, Zivotniho prostfedi a hluku z
letist’ nebo ze souvisejicich letiStnich Cinnosti, jako jsou sluzby pozemniho
odbaveni, provoz letadel a pozemni doprava cestujicich;

infrastrukturu pouzivanou pro tfidény sbér odpadu, predchazeni vzniku odpadi
a ¢innosti v oblasti obéhového hospodarstvi.

2. Letiste je soucasti globalni sit¢, pokud spliiuje alespon jednu z téchto podminek:

a)

b)

u letiSt’ pro pfepravu nakladu ¢ini celkova ptfeprava nakladu nejméné 0,2 %
celkového ro¢niho objemu piepravy ndkladu na vSech letiStich Unie;

u letist’ pro ptfepravu cestujicich ¢ini celkova pfeprava cestujicich nejméné
0,1 % celkového roéniho objemu piepravy cestujicich na vSech letistich Unie,
ledaze je dané letist¢ umisténo vice nez 100 km od nejblizsiho letisté v globalni
siti, nebo vice nez 200 km, pokud je v regionu, v némz je umisténo,
vybudovana vysokorychlostni zelezni¢ni trat’;

Celkovy ro¢ni objem piepravy cestujicich a celkovy rocni objem piepravy
nakladu se zakladaji na poslednim dostupném tiiletém primeéru, ktery vychazi
ze statistickych tdajl zvetejnénych Eurostatem.

Clanek 33

Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni a globalni sité

1. Clenské staty zajisti, aby:

a)

b)

leti$té hlavni sité byla do 31. prosince 2030 napojena na sit’ ddlkové Zelezni¢ni
dopravy, vcetné sité vysokorychlostni zeleznice, a na silni¢ni dopravni
infrastrukturu transevropské dopravni sité, s vyjimkou pfipadd, kdy témto
propojenim brani zvlastni zemépisna nebo znacna fyzickd omezeni;

letiSt€ v globalni siti s celkovym ro¢nim objemem piepravy vice neZ Ctyii
miliony cestujicich byla do 31. prosince 2050 napojena na sit' dalkoveé
zelezni¢ni dopravy, vcetné sit€¢ vysokorychlostni Zeleznice, a na silni¢ni
dopravni infrastrukturu transevropské dopravni sit&, s vyjimkou ptipadd, kdy
témto spojenim brani zvlastni zemé&pisna nebo znacna fyzickd omezeni;

kazdé¢ letist€¢ umisténé na jejich tzemi nabizelo alesponi jeden terminal, ktery je
nediskriminujicim zplsobem pfistupny vSem provozovatelim a ktery uklada
transparentni, pfimétené a spravedlivé poplatky;

pro leteckou dopravni infrastrukturu byly uplatiovany spole¢né zéakladni
normy pro ochranu civilniho letectvi pfed protipravnimi Ciny piijaté Unii v
souladu s naiizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 300/2008%2;

infrastruktura pro uspofddani letového provozu umoZiovala realizaci
jednotného evropského nebe v souladu s natizenimi (ES) ¢. 549/2004, (ES) ¢.
550/2004, (ES) ¢. 551/2004 a (ES) 2018/1139, jakoz 1 provoz letecké dopravy s
cilem zlepSit vykonnost a udrZitelnost systému evropského letectvi,
provadécich pravidel a specifikaci Unie;
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Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008 ze dne 11. bfezna 2008 o spole¢nych

pravidlech v oblasti ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny a o zruSeni nafizeni (ES) €.
2320/2002 (Uf. vést. L 97, 9.4.2008, s. 72).
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f)  infrastruktury pro alternativni paliva byly na letiStich zavadény v plném
souladu s pozadavky wuvedenymi v nafizeni (EU) [...] [0 zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva];

g) leteckd dopravni infrastruktura zajiStovala dodavky pfedem klimatizovaného
vzduchu stojicim letadltim.

2. Na zadost ¢lenského statu mize Komise v fadné odlivodnénych piipadech udélit

vyjimky provadécimi akty, pokud jde o pozadavky stanovené v odst. 1 pism. a), b),
c) a g). Kazda zadost o vyjimku musi byt zalozena na socioekonomické analyze
nakladii a pfinosti nebo musi souviset se zvlaStnimi zemépisnymi nebo znacnymi
fyzickymi omezenimi, v¢etné absence Zelezni¢niho systému na daném tzemi.

Clanek 34

Dalsi priority rozvoje letecké dopravni infrastruktury

Pti podpote projektl spoleéného zajmu souvisejicich s leteckou dopravni infrastrukturou a
vedle priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se vénuje zvlastni pozornost:

a)
b)

zvySeni energetické a provozni G€innosti letist;

podpoie provadéni jednotného evropského nebe a interoperabilnich systémil,
zejména systémul vyvinutych v rdmeci projektu SESAR v souladu s evropskym
hlavnim planem uspotadani letového provozu;

zlepSeni procest digitalizace a automatizace, zejména s ohledem na zvyseni
bezpecnosti a zabezpeceni;

zlepSeni multimodalnich propojeni mezi letisti a infrastrukturou jinych druhti
dopravy a pfipadné mezi letisti a méstskymi uzly;

zlepSeni udrzitelnosti a zmirnéni dopadii tykajicich se klimatu, Zivotniho
prostfedi a hluku, a to zejména zavedenim novych technologii a inovaci,

alternativnich paliv, letadel s nulovymi a nizkymi emisemi, a infrastruktury s
nulovymi emisemi uhliku a nizkouhlikové infrastruktury.

ODDIL 6

INFRASTRUKTURA TERMINALU MULTIMODALNI NAKLADNI PREPRAVY

Clanek 35

Urc¢eni terminalit multimodalni nakladni piepravy

1. Terminaly multimodalni nékladni pfepravy transevropské dopravni sité jsou takové
terminaly, které:

a)

b)

se nachéazeji v namoinich pfistavech transevropské dopravni sit¢ uvedenych v
ptiloze II;

se nachdzeji ve wvnitrozemskych pfistavech transevropské dopravni sité
uvedenych v pfiloze II;

jsou umistény v méstském uzlu nebo v jeho okoli;

57

CS



d) jsou klasifikovany jako kombinované termindly zelezni¢ni a silni¢ni dopravy
transevropské dopravni sité uvedené v ptiloze II.

Clenské staty zajisti dostate¢nou kapacitu termindlu multimodalni nékladni piepravy
obsluhujiciho transevropskou dopravni sit, ktera bude odpovidat soucasnym i
budoucim dopravnim toklim, zejména tokiim obsluhujicim méstské uzly, primyslova
stfediska, pfistavy a logistické uzly.

Do dvou let od vstupu tohoto natizeni v platnost provedou ¢lenské staty analyzu trhu
a vyhledovou analyzu termindl multimodalni nékladni pfepravy na svém uzemi.
Tato analyza musi pfinejmensim:

a) posoudit soucasné a budouci dopravni toky ndkladni dopravy, vcletné
dopravnich tokl zbozi ptfepravovaného po pozemnich komunikacich;

b) urcit stdvajici terminaly multimodéalni ndkladni pfepravy v transevropské
dopravni siti na svém tizemi a posoudit potfebu novych terminalit multimodalni
nakladni piepravy nebo potiebu dopliujici prekladkové kapacity ve stavajicich
terminalech;

c) analyzovat, jak zajistit odpovidajici rozmisténi terminali multimodalni
nakladni ptepravy s odpovidajici kapacitou piekladky, aby se vyhovélo
potfebam uvedenym v pismenu b). Zohledni se pii tom termindly nachéazejici
se v ptihrani¢nich oblastech sousednich ¢lenskych stati.

Clenské staty konzultuji s dodavateli a provozovateli dopravy a logistiky, ktefi pasobi na
jejich tzemi. Vysledky konzultaci zohledni ve své analyze.

4.

Na zéklad¢ analyzy podle odstavce 3 vypracuji ¢lenské staty akéni plan pro rozvoj
sit¢ terminalth multimodalni nakladni pfepravy. Vysledky analyzy a akéniho planu se
predlozi Komisi nejpozdéji Sest mesicti po dokonceni analyzy spolu se seznamem
kombinovanych terminéli Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy, které ¢lensky stat navrhuje
doplnit do pfiloh I a II.

Kombinovany terminal Zelezni¢ni a silnicni dopravy je soucasti transevropské
dopravni sité a je uveden v ptilohach I a I, pokud je splnéna alespoii jedna z téchto
podminek:

a) jeho ro¢ni objem prekladky nakladu piesahuje u balené¢ho zbozi 800 000 tun
nebo u voln¢ loZzeného nédkladu 0,1 % odpovidajiciho celkového roc¢niho
objemu nékladu odbaveného ve v§ech namoinich ptistavech Unie;

b) jedna se o hlavni kombinovany termindl Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy urceny
¢lenskym statem pro region NUTS 2, a to pokud v daném regionu NUTS 2
neexistuje zadny jiny kombinovany terminal spliiujici poZadavky pismene a);

c) jenavrZen Clenskym stdtem v souladu s odstavcem 4.

Clanek 36
SloZzky infrastruktury

Terminaly multimodalni nédkladni prepravy zahrnuji zejména:

a) infrastrukturu propojujici rGzné druhy dopravy v rdmci termindlu a v jeho
okoli;
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b) vybaveni jako jefaby, dopravniky a jind piekladkova zafizeni pro pfesun
nakladi mezi riznymi druhy dopravy a pro pfemistovani a uskladiiovani
nakladu;

c) vyhrazené prostory, jako je brana, mezilehld naraznikova zona, ¢ekaci zona,
zona pro piekladku a jizdni a nakladaci pruhy;

d) systémy IKT, které maji vyznam pro efektivni provoz termindlli, jako jsou
systémy usnadnujici plénovani kapacity infrastruktury, provoz dopravy,
propojeni jednotlivych druhti dopravy, a piekladku;

e) infrastrukturu souvisejici se zatfizenimi pro alternativni paliva.

Clanek 37
Pozadavky na dopravni infrastrukturu

Clenské staty spravedlivym a nediskriminujicim zptsobem zajisti, aby terminaly
multimodalni nékladni pfepravy uvedené v ¢l. 35 odst. 1:

a)  byly napojeny na druhy dopravy, které jsou v dané oblasti k dispozici, je-li to
proveditelné, s vyjimkou situaci, kdy napojeni neni odivodnéno
socioekonomickymi nédklady a pfinosy;

b)  byly do 31. prosince 2030 vybaveny alespon jednou dobijeci stanici ve smyslu
¢l. 2 odst. 43 natizeni (EU) [...] [0 zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva], ktera je ur€ena k obsluze tézkych nakladnich vozidel;

c) byly vybaveny digitalnimi nastroji, které do 31. prosince 2030 zajisti:

1)  ucinny provoz termindlii prostiednictvim napt. fotobran, operacniho
systému terminalu, digitdlniho pfihlaseni a odhlaSeni fidicl, kamer nebo
jinych senzorti na prekladkovém zafizeni, jakoz i kamerovych systémil
podél trati;

i1)  poskytovani informacnich tokli v rdmci termindlu a mezi riznymi druhy
dopravy v celém logistickém fetézci a termindlu.

Clenské staty spravedlivym a nediskriminujicim zpiisobem zajisti, aby terminaly
multimodalni ndkladni pfepravy uvedené v ¢l. 35 odst. 1, které jsou pfipojeny k
zelezni¢ni siti, byly schopny do 31. prosince 2030 obsluhovat vSechny typy
intermodalnich nékladovych jednotek, pokud jsou dané termindly klasifikovany jako
intermodalni a pokud provadé&ji vertikalni prekladku.

Clenské staty spravedlivym a nediskriminujicim zptisobem zajisti, aby terminaly
multimodalni nakladni pfepravy uvedené v ¢l. 35 odst. 1, které jsou pfipojeny k
zelezni¢ni siti, byly schopny do 31. prosince 2040 bez manipulace pfijmout vlaky o
délce 740 m, nebo pokud to neni ekonomicky realizovatelné, aby byla pfiijata
odpovidajici opatieni ke zlepSeni provozni u€innosti obsluhy vlakti o délce 740 m,
jako je rozsifeni a elektrifikace odjezdovych a pfijezdovych vlecek, upravy
zabezpecovacich systému a zlepSeni konfigurace koleji.

Clenské staty zajisti spravedlivym a nediskriminujicim zptisobem, aby vsechny
terminaly multimodéalni nakladni pfepravy uvedené v cl. 35 odst. 1, které jsou
pfipojeny k Zelezni¢ni siti, byly do 31. prosince 2050 schopny bez manipulace
odbavit veskeré vlaky dlouhé 740 m.
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5. Na zadost clenského staitu a v fadné odivodnénych piipadech mize Komise
provadécimi akty udélit vyjimky z povinnosti podle odstavct 1 az 4, pokud investice
do infrastruktury nelze odtvodnit socioekonomickou analyzou nakladl a ptinost,
zejména pokud se terminal nachazi v prostorové omezené oblasti.

Clanek 38

DalSi priority rozvoje multimodalni dopravni infrastruktury

Pti podpofie projekti spole¢ného zajmu souvisejicich s multimodalni dopravni infrastrukturou
a vedle obecnych priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se vénuje zvlastni pozornost:

a)  usnadnéni propojeni mezi riznymi druhy dopravy;

b)  odstranéni hlavnich technickych a administrativnich piekazek multimodalni
dopravy, véetné¢ zavadéni elektronickych informaci o ndkladni dopravé;

c) rozvoji plynulého toku informaci umoziujicich dopravni sluzby v celém
transevropském dopravnim systému;

d) usnadnéni interoperability pro sdileni dat, pfistup k datim a opakovanému
pouziti dat v ramci jednotlivych druhti dopravy a mezi nimi;

e) ptipadné podpofe toho, aby soukromé vlecky v transevropské dopravni siti bez
manipulace umoziiovaly odbaveni vlakt o délce 740 m.

ODDIL 7
MESTSKE UZLY
Clanek 39
Slozky méstskych uzla
1. Meéstsky uzel zahrnuje zejména:

a) dopravni infrastrukturu méstského uzlu, ktery je soucasti transevropskeé
dopravni sité, vcetné obchvatl, a ktery zvySuje vykonnost transevropské
dopravni sit¢;

b)  pfistupové body k transevropské dopravni siti, zejména multimodalni
zelezni¢ni stanice, termindly multimodélni ndkladni ptepravy, pfistavy nebo
letiste;

c) spojeni prvniho a posledniho kilometru mezi témito piistupovymi body a do
nich.

2. Méstské uzly transevropské dopravni sité jsou uvedeny v ptiloze II.

Clanek 40

Pozadavky na méstské uzly

Pfi rozvoji transevropské dopravni sit€ v méstskych uzlech ¢lenské staty s cilem zajistit
ucinné fungovani celé sité bez tzkych mist zajisti:
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b)

d)

dostupnost infrastruktury pro dobijeni a dopliiovani alternativniho paliva, a to i
v logistickych platforméch, a pro vefejnou dopravu v plném souladu s
pozadavky nafizeni (EU) [...] [o zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva];

do 31. prosince 2025:

i)

pfijeti planu udrzitelné méstské mobility v souladu s piilohou V, ktery
zahrnuje zejména opatfeni na integraci riznych druhtt dopravy, na
podporu u¢inné mobility s nulovymi emisemi, v¢etné udrzitelné méstské
logistiky s nulovymi emisemi, na snizeni zneCisténi ovzdusi a hlukové
zatéze a ktery zohlednuje dalkové transevropské dopravni toky;

shromazd’ovani tdajii o méestské mobilit¢ v piipad¢ kazdého méstského
uzlu a jejich predkladani Komisi, které zahrnuji minimélni emise
sklenikovych plyni, kongesci, nehody a zranéni, podily druhii dopravy a
pfistup ke sluzbam mobility, jakoz i idaje o zne€isténi ovzdusi a hlukové
zatézi. Poté se tyto tidaje predkladaji kazdy rok;

do 31. prosince 2030:

i)

u osobni dopravy: udrzitelné, plynulé¢ a bezpecné propojeni mezi
zelezni¢ni, silni¢ni a leteckou dopravou, aktivnimi druhy dopravy a
piipadné vnitrozemskou vodni a namoini infrastrukturou;

u osobni dopravy: moznost cestujicich mit pfistup k informacim,
rezervovat, platit cesty a ziskavat jizdenky prostfednictvim
multimodalnich sluzeb digitalni mobility;

u nakladni motorové silnicni dopravy: udrzitelné, plynulé a bezpecné
propojeni zeleznicni, silnicni a pfipadné vnitrozemské vodni, letecké a
namoini infrastruktury, jakoz 1 vhodné spojeni s logistickymi
platformami a zatizenimi;

rozvoj multimodalnich uzli osobni dopravy s cilem usnadnit spojeni
prvniho a posledniho kilometru, které jsou vybaveny alespoii jednou
dobijeci stanici ve smyslu ¢l. 2 odst. 43 natizeni (EU) [...] [o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva] uréenych k obsluze tézkych
nakladnich vozidel;

do 31. prosince 2040: rozvoj alesponl jednoho termindlu multimodalni nakladni
ptepravy umoznujiciho dostate¢nou piekladkovou kapacitu v ramci méstského
uzlu nebo v jeho okoli.

Komise piijme nejpozdéji do jednoho roku od vstupu tohoto natizeni v platnost provadeci akt,
kterym se stanovi metodika pro udaje shromazd’ované ¢lenskymi staty podle pism. b) bodu
i1). Tento provadéci akt se pfijme pfezkumnym postupem uvedenym v ¢l. 59 odst. 3.

Clanek 41

Dalsi priority pro méstské uzly

Pii podpote projekti spolecného zaymu souvisejicich s méstskymi uzly a vedle obecnych
priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se uptednostni tyto ¢innosti:

a)

plynulé propojeni mezi infrastrukturou transevropské dopravni sité¢ a
infrastrukturou regionalni a mistni dopravy;
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zmirnovani vystaveni meéstskych oblasti nepfiznivym ufinkiim tranzitni
zelezni¢ni a silni¢ni dopravy, mimo jiné i prostiednictvim obchvati;

podpora uc¢inné dopravy a mobility s nizkou hlukovou zatézi a nulovymi
emisemi, v¢éetné ekologizace méstskych vozovych parki;

zvyseni podilu vefejné dopravy a aktivnich druhti dopravy;

digitalni vyména informaci o dopravé a dopravnim provozu mezi méstskymi a
mimomestskymi  stfedisky fizeni dopravy a se subjekty poskytujicimi
informacni sluzby v souladu s normami ISO/CEN.

KAPITOLA IV

USTANOVENI PRO INTELIGENTNI A ODOLNOU DOPRAVU

Cldnek 42
Systémy IKT pro dopravu

Systémy IKT pro dopravu umoznuji fizeni kapacity a provozu, vyménu informaci v
ramci jednotlivych druhti dopravy i mezi nimi pro multimodalni dopravni provoz a
poskytovani sluzeb s ptfidanou hodnotou souvisejicich s dopravou, ptfi¢emz zlepSuji
odolnost, bezpecnost, ochranu, kongesci a provozni a environmentalni vykonnost a
zjednoduSuji spravni postupy. Systémy informacnich a komunikacnich technologii
pro dopravu rovnéz usnadnuji bezproblémové propojeni mezi infrastrukturou a
mobilnimi prostredky.

Systémy IKT pro dopravu se zavadéji v celé Unii s cilem zajistit pfitomnost souboru
interoperabilnich zakladnich funkci ve vSech €lenskych statech.

Systémy IKT pro dopravu uvedené v tomto ¢lanku zahrnuyji:

a)

b)

d)

na Zeleznici: systém ERTMS, telematické aplikace v nédkladni a osobni dopravé
uvedené v technické specifikaci pro interoperabilitu a dalsi zlepSeni
digitalizace, zejména vystupy ze spolecného podniku Shift2Rail a spole¢ného
podniku pro evropské Zeleznice;

na vnitrozemskych vodnich cestach: ficni informacni sluzby (RIS);
v silni¢ni dopravé: inteligentni dopravni systém (ITS);

v ndmoini dopravé: pro fizeni provozu plavidel sluzby kontrolniho a
informacniho systému pro provoz plavidel (VITMIS) a pro vyménu informaci
evropské prostiedi jednotného ndmoiniho portdlu (EMSWe);

v letecké doprave: systém uspotfadani letového provozu (ATM) / systém
letovych navigac¢nich sluzeb (ANS), zejména ty, které¢ jsou vysledkem projektu
SESAR;

v multimodalni dopravé: elektronické informace o ndkladni dopravé (eFTI),
prostor EU pro datovou mobilitu a rdmce usnadiiujici vyménu udajli mezi
podniky za ucelem transparentnosti a optimalizace dodavatelského fetézce.
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Clanek 43
UdrZitelné sluzby nakladni dopravy

1. Clenské staty podporuji projekty spoleéného zajmu, které nejen zajistuji u¢inné
sluzby nékladni dopravy, jez vyuzivaji infrastrukturu transevropské dopravni sité, a
piispivaji ke snizovani emisi oxidu uhli¢itého a dalSich negativnich dopadi na
zivotni prostiedi s cilem:

a)

b)

zlepsovat udrzitelny zpiisob vyuzivani dopravni infrastruktury, véetné jejiho
uc¢inného fizeni;

podporovat zavadéni inovativnich dopravnich sluzeb, a to i prostfednictvim
spojeni pobfezni plavby, systéml IKT pro dopravu a rozvoje pomocné
infrastruktury, coz je nutné v zajmu dosazeni piedevsim téch cilli uvedenych
sluzeb, jez jsou spojeny s zivotnim prostfedim a bezpecnosti, jakoz i1 vytvareni
piislusnych spravnich struktur;

usnadiiovat provoz multimodélnich dopravnich sluzeb, véetné¢ nezbytnych
doprovodnych informacnich tokd, a zlepSovat spolupraci ucastnikl
logistického fetézce, véetné dodavateld, provozovateltl, poskytovatell sluzeb a
jejich zakazniki;

podporovat u¢inné vyuzivani zdroji a bezuhlikovy a nizkouhlikovy provoz,
zejména v oblasti technologii, provozu, pohonu vozidel, fizeni vozidel a
plavidel, planovani systémt a ¢innosti;

zlepsit dostupnost a propojenost zranitelnych a izolovanych ¢asti Unie, vcetné
nejvzdalengjSich regiont a dalSich odlehlych, ostrovnich, okrajovych a
horskych regionti i fidce osidlenych oblasti;

2. Clenské staty podporuji zavadéni inovativnich dopravnich sluzeb, a to i
prostiednictvim evropského namoiniho prostoru, systéml IKT a rozvoje souvisejici
infrastruktury, coz je nutné v z4jmu dosazeni téch cili uvedenych sluzeb, jez jsou
spojeny s Zivotnim prostfedim a bezpecnosti, jakoZ i vytvareni pfislusnych spravnich
struktur.

Clinek 44

Nové technologie a inovace

K tomu, aby transevropskd dopravni sit’ drZela krok s inovaénim vyvojem v oblasti
technologii a jejich zavadénim, snazi se Clenské staty zejména:

a)

b)

podporovat a prosazovat dekarbonizaci dopravy piechodem na vozidla,
plavidla a letadla s nulovymi a nizkymi emisemi a dal$i inovativni a udrzitelné
dopravni a sitové technologie, jako je hyperloop;

umoznit dekarbonizaci vSech druhli dopravy podporou energetické ucCinnosti,
zavedenim feSeni s nulovymi a nizkymi emisemi, vcetné systémii dodavek
vodiku a elekttiny, jakoz i dalSich novych feSeni, jako jsou udrzitelné paliva, a
zajisténi odpovidajici infrastruktury. Takové infrastruktura muize zahrnovat
piistup do sit¢ a dalSi zafizeni nezbytnd pro doddvky energie, zohlediiovat
rozhrani mezi infrastrukturou a vozidlem a zahrnovat systémy IKT pro
dopravu; Dopravni infrastruktura muize slouzit jako energetické centrum
slouZzici riznym druhtim dopravy;
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g)

h)

)

k)

podporovat zavadéni a vyuzivani novych digitadlnich technologii, zejména
podporovat infrastrukturu pro konektivitu s nepferuSovanym pokrytim v ramci
evropskych dopravnich koridort s cilem zajistit nejvyssi urovenn a vykonnost
digitalni infrastruktury a dosdhnout vyssi irovné automatizace;

zlepSovat bezpec¢nost a udrzitelnost pohybu osob a pfepravy zbozi;

zlepSovat provoz, fizeni, pfistupnost, interoperabilitu, multimodalitu a Gi¢innost
sit¢, mimo jiné prostiednictvim rozvoje multimodalnich sluzeb digitalni
mobility a rozvoje infrastruktury, kterd umoznuje bezproblémovou
multimodalitu, jako je napojeni na letist¢ vysokorychlostni zeleznici,
méstskymi vlaky nebo tramvajemi;

podporovat uc¢inné zpusoby poskytovani dostupnych a srozumitelnych
informaci ohledné¢ propojeni, interoperability a multimodality v§em obCaniim a
provozovateliim dopravy;

podporovat ucinné zptsoby poskytovani pristupnych a komplexnich informaci
vSem uzivatelim a provozovateliim dopravnich sluzeb o dopadech jejich volby
dopravy na zivotni prostiedi;

podporovat opatfeni ke sniZovani externich nakladd, jako jsou kongesce,
poskozovani zdravi a znecisténi v§eho druhu, véetné hluku a emisi;

zavadéet bezpecnostni technologie a vzajemné slucitelné identifikaéni normy na
sitich;

zlepsit odolnost dopravni infrastruktury vi¢i naruSenim a zméné klimatu
prostiednictvim modernizace infrastruktury a névrhu digitdlnich feSeni

kybernetické bezpe€nosti zaméfenych na ochranu sit€ v souvislosti s
prirodnimi katastrofami a katastrofami zpiisobenymi ¢lovékem;

dale pokracovat ve vyvoji a zavadéni systémil IKT a novych technologii pro
dopravu, a to v ramci jednotlivych druhti dopravy i mezi riznymi druhy
dopravy.

Clanek 45

Bezpecna a chranéna infrastruktura

Clenské staty zajisti, aby dopravni infrastruktura poskytovala bezpe¢nou a chranénou osobni a
néakladni pfepravu.

Clanek 46
Odolnost infrastruktury

1. Pti planovani infrastruktury Clenské staty zlepSi bezpecnost a odolnost dopravni
infrastruktury vici zméné klimatu, pfirodnim rizikm, katastrofdm zplsobenym
clovékem, jakoZ 1 zdmérnému naruSeni fungovani dopravniho systému Unie. Pfi
provadéni projekti spolecného zajmu ¢lenské staty zohledni:

a)

b)

vzajemnou zavislost, propojeni a kaskddové efekty s jinymi sit€émi, jako jsou
telekomunikacni a elektroenergetické sit¢;

bezpecnost, zabezpeceni a vykonnost v ptipadé vicenasobného nebezpeci;
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c¢)  kvalitu strukturdlni infrastruktury béhem celého jejiho zivotniho cyklu se
zvlastnim dlrazem na piedpokladané budouci klimatické podminky;

d) civilni ochrana musi reagovat na narusenti;

e)  kybernetickou bezpecnost a odolnost infrastruktury se zvlasStnim dirazem na
pieshrani¢ni infrastrukturu.

Projekty spolecného zajmu, u nichz musi byt provedeno posouzeni vlivli na zivotni
prostiedi v souladu se smérnici 2011/92/EU, podléhaji provéreni z hlediska
klimatického dopadu. Provétovani z hlediska klimatického dopadu se provadi na
zéklad€ nejnovéjsich dostupnych osvédcenych postupt a pokynt s cilem zajistit, aby
dopravni infrastruktury byly odolné vic¢i neptiznivym dopadiim zmény klimatu, a to
prostiednictvim posouzeni klimatické zranitelnosti a rizik, mimo jiné prostiednictvim
ptislusnych adaptacnich opatieni, a zaclenénim nékladl na emise sklenikovych plyni
do analyzy ndkladii a pfinosii. Tento pozadavek se nevztahuje na zaméry, u nichz
bylo posouzeni vlivll na zivotni prostiedi dokonéeno pied vstupem tohoto nafizeni v
platnost.

Cldanek 47
Rizika pro bezpecnost nebo verejny poradek

Clenské staty oznami Komisi kazdy projekt spoleéného zdjmu na svém uzemi, na
némz se podili nebo k némuz jakymkoli zptisobem pfispiva fyzickd osoba ze tfeti
zemé nebo podnik ze tfeti zemé, aby bylo mozné posoudit jeho dopad na bezpecnost
nebo vefejny potraddek v Unii. Tato povinnost se nevztahuje na pfimé zahranicni
investice oznamené Komisi a ostatnim ¢lenskym statim podle €l. 6 odst. 1 nafizeni
(EU) 2019/452.

Clenské staty zajisti, aby informace oznidmené podle odstavce 1 byly k dispozici
nejméné dvanact mésicli pred konecnym rozhodnutim o provedeni projektu
spole¢ného z4jmu. Tyto informace zahrnuji zejména:

a)  vlastnickou strukturu podniku tieti zem¢ a ptipadné podniku, v némz se ucast
nebo piispévek planuje, véetné informaci o kone¢ném skute¢ném majiteli a
ucasti na kapitalu;

b)  pfibliznou hodnotu ucasti nebo piispévku fyzické osoby ze tfeti zemé nebo
podniku tieti zemé na projektu spole€ného zajmu a popis formy a podminek
této ucasti nebo prispevku;

c) vyrobky, sluzby a podnikatelské Cinnosti fyzické osoby ze treti zemé nebo
podniku ze tfeti zem& a ptipadné podniku, v némZ se planuje Ucast nebo
ptispévek, s dopadem na transevropskou sit’;

d) cClenské staty, v nichz fyzicka osoba tfeti zemé nebo podnik ze tieti zem¢ a
piipadné podnik, v némz se planuje ucast nebo ptispevek, vykonavaji piislusné
podnikatelské ¢innosti s dopadem na transevropskou dopravni sit’;

e) financovani ucasti nebo piispévku a jeho zdroj, a to na zakladé nejlepSich
informaci, které ma Clensky stat k dispozici;

f)  datum, kdy ma 0c€ast nabyt u¢inku nebo kdy ma byt piispévek podle planu
dokoncen.
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Krom¢ toho se ¢lenské staty snazi poskytnout veskeré informace, jsou-li k dispozici,
které maji vyznam pro posouzeni provadéné Komisi podle odst. 5 druhého
pododstavce pism. a), b) a c).

Nejpozdéji tricet kalendainich dnti po obdrzeni informaci podle odstavce 1 si Komise
muze vyzadat dodate¢né informace od Clenského statu, v némz je projekt spolecného
zdjmu planovan. Zadost o dopliujici informace musi byt fadné odtivodnéna,
omezovat se na informace nezbytné k posouzeni podle odstavce 5, musi byt
priméfend svému ucelu a nesmi pro ¢lensky stat, v némz je projekt spole¢né¢ho zajmu
planovan, predstavovat nepfiméfenou zatéz.

Clensky stat, v némz je projekt spole¢ného zdjmu planovan, zajisti, aby dodatené
informace pozadované Komisi byly Komisi poskytnuty bez zbytecného odkladu.

Clensky stat, v némz je projekt spole¢ného zajmu planovan, mize pozadat fyzickou
osobu treti zem¢é nebo podnik ze tieti zemé o poskytnuti informaci uvedenych v
odstavcich 2 a 3. Fyzickd osoba tfeti zem& nebo podnik z dotcené tieti zeme
poskytne pozadované informace bez zbyte¢né¢ho odkladu.

Domniva-li se Komise, ze ucast fyzické osoby tieti zem¢ nebo podniku tieti zemé
nebo jakykoli ptispévek jakékoli povahy mutze mit vliv na kritickou infrastrukturu
transevropské dopravni sit€ z diivodu bezpecnosti nebo vetejného potradku, nebo ma-
li relevantni informace tykajici se této ucCasti nebo piispévku nebo dotéené¢ho
projektu spole¢ného zajmu, mize vydat stanovisko urcené ¢lenskému statu, v némz
je projekt spolecného zajmu planovan.

Kritickou infrastrukturou se tudiz rozumi prostiedky, systémy nebo jejich Casti
vyuzivané k piepravé a nachdzejici se v Clenském staté, které jsou zasadni pro
zachovani nejdulezitéjSich spoleCenskych funkci, zdravi, bezpecnosti, zabezpeceni
nebo dobrych hospodatskych ¢i socidlnich podminek obyvatel a jejichz naruSeni
nebo zni¢eni by mélo pro ¢lensky stat zdvazny dopad v disledku selhani téchto
funkei.

Pti ur€ovani, zda cast fyzické osoby ze tieti zeme nebo podniku tfeti zemé miize mit
vliv na kritickou infrastrukturu z dvodu bezpecnosti nebo vetejného poradku, mize
Komise zvazit jeji mozné dopady mimo jiné na:

a)  kritickou infrastrukturu a zafizeni zdsadniho vyznamu pro provoz dané

infrastruktury, jakoZ i na pozemky a nemovitosti, které jsou k vyuzivani této
infrastruktury zésadni;

b) technologie a zboZi dvojiho uziti ve smyslu €l.2 odst. 1 nafizeni (EU)
2021/821% nezbytné pro fungovani kritické infrastruktury;

c¢) dodavky wvstupli nezbytnych pro budovani, provoz a udrzbu kritické
infrastruktury;

d) pfistup k citlivym informacim, vcetné osobnich tdajli, nebo schopnost
kontrolovat tyto informace ve spojeni s vystavbou, provozem a udrZbou
kritické infrastruktury.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/821 ze dne 20. kvétna 2021, kterym se zavadi
rezim Unie pro kontrolu vyvozu, zprostiedkovani, technické pomoci, tranzitu a ptepravy zbozi dvojiho
uziti (prepracované znéni) (UT. vést. L 206, 11.6.2021, s. 1).
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10.

11.

12.

Pfi urCovani toho, zda zahranicni ucast nebo piispévek muize mit vliv na bezpecnost
nebo verejny potadek, mize Komise vzit rovnéz v ivahu zejména:

a) zda je dany tfeti podnik pfimo ¢i nepfimo ovladan vladou tfeti zemé¢, vCetné
statnich subjektli nebo ozbrojenych sil, a to i prostiednictvim vlastnické
struktury nebo vyznamného financovani;

b)  zdajiz byla dana fyzicka osoba ze tieti zemé nebo tfetiho podniku zapojena do
¢innosti ovliviiujicich bezpecnost nebo vetejny poradek v nékterém cClenském
staté nebo

c) zda existuje vazné riziko, ze je dana fyzicka osoba ze tieti zemé nebo tietiho
podniku zapojena do protipravni nebo trestné ¢innosti.

Komise muize vydat stanovisko podle odstavce 4 nejpozdéji do tfi meésici od
obdrzeni informaci podle odstavce 3. Stanovisko Komise je uréeno ¢lenskému statu,
v némz je projekt spolecného zajmu planovan, a zasilé se ostatnim ¢lenskym statam.
V ptipadé, ze ucast fyzické osoby ze tfeti zem¢ nebo podniku tfeti zemé nebo
jakykoli ptispévek jakékoli povahy jsou pfimou zahrani¢ni investici ve smyslu ¢l. 2
odst. 1 natizeni (EU) 2019/452, kterd neni provétovana ¢lenskym statem, v némz je
pfimé zahrani¢ni investice planovana nebo dokoncena, vydd Komise takové
stanovisko v odiivodnénych piipadech podle ¢lanku 8 natizeni (EU) 2019/452.

Clensky stat, v némz ma byt projekt spole¢ného zajmu proveden fyzickou osobou ze
tieti zemé& nebo podnikem ze tfeti zem¢ nebo s jejich ucasti ¢i piispénim jakéhokoli
druhu, zohledni v nejvy$§i mozné mife stanovisko Komise a poskytne Komisi
vysvétleni, pokud se jejim stanoviskem nefidi, a to nejpozdéji do tii mésici od
vydani stanoviska.

Kazdy clensky stat a Komise ziidi kontaktni misto pro provadéni tohoto ¢lanku.
Clenské staty a Komise tato kontaktni mista zapoji do vSech otdzek souvisejicich s
provadénim tohoto ¢lanku.

Na podporu piimé spoluprace a vymény informaci mezi kontaktnimi misty poskytne
Komise zabezpeceny a zaSifrovany systém.

Clenské staity a Komise zajisti ochranu divérnych informaci ziskanych pfi
uplatiiovani tohoto ¢lanku v souladu s unijnim a pfisluSnym vnitrostatnim pravem.

Clenské stity a Komise zajisti, aby u utajovanych informaci poskytovanych nebo
vyméiovanych podle tohoto clanku nebyl jejich stupen utajeni snizen, ani aby
nebyly odtajnény, bez piedchoziho pisemného souhlasu ptivodce.

Veskeré zpracovavani osobnich udaji podle tohoto ¢lanku se provadi v souladu s
nafizenimi (EU) 2016/679%* a (EU) 2018/1725%, a to pouze v rozsahu nezbytném k
provéfovani piispévku nebo ucasti na daném projektu spolecného zajmu a k zajisténi
efektivity spoluprace podle tohoto ¢lanku. Osobni tidaje souvisejici s provadénim
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Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané¢ fyzickych

osob v souvislosti se zpracovanim osobnich Gidaji a o volném pohybu téchto daji a o zruSeni smérnice
95/46/ES (obecné natfizeni o ochrané osobnich udajt) (Ut. vést. L 119, 4.5.2016, s. 1).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1725 ze dne 23. fijna 2018 o ochran¢ fyzickych

osob v souvislosti se zpracovanim osobnich udaji organy, institucemi a jinymi subjekty Unie a o
volném pohybu téchto Udajii a o zruseni natizeni (ES) €. 45/2001 a rozhodnuti ¢. 1247/2002/ES (Uft.
vést. L 295, 21.11.2018, s. 39).
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tohoto ¢lanku se uchovavaji pouze po dobu nezbytné nutnou k dosazeni ucelti, pro
které byly shromazdény.

Clanek 48
Udriba a Zivotni cyklus projektu
Clenské staty zajisti, aby:

a)  infrastruktura transevropské dopravni sité byla udrzovana tak, aby po celou
dobu své zivotnosti poskytovala stejnou urovei sluzeb a bezpecnosti;

b)  byly vypracovany dlouhodobé plany udrzby, vcetné¢ informaci o finan¢nich
zdrojich potiebnych k pokryti dlouhodobych nakladi na drzbu stavajici a
planované infrastruktury;

c) potieby udrzby a naklady na ni po celou dobu zivotnosti infrastruktury byly
zohlednény ve fazi planovani vystavby nebo modernizace;

d) v pfipad€ Zelezni¢ni infrastruktury byl zajistén soulad mezi potfebami udrzby a
obnovy souvisejicimi s rozvojem transevropské dopravni sité a byl zohlednén v
orientaéni strategii rozvoje zelezni¢ni infrastruktury uvedené v ¢l. 8 odst. 1
smérnice 2012/34/EU, v obchodnim plénu dotéenych provozovateli
infrastruktury uvedeném v ¢l. 8 odst. 3 smérnice 2012/34/EU a ve smluvnim
ujednani mezi pfislusSnym orgdnem a provozovatelem infrastruktury podle

¢lanku 30 smérnice 2012/34/EU.

Cldanek 49
Dostupnost pro v§echny uZivatele

Dopravni infrastruktura umoZni bezproblémovou mobilitu a pfistupnost pro vSechny
uzivatele, zejména osoby ve zranitelném postaveni, v€etné osob se zdravotnim postizenim

cey

nebo omezenou schopnosti pohybu a orientace, jakoz i osoby zijici v nejvzdalenéjSich
regionech a jinych odlehlych, venkovskych, ostrovnich, okrajovych a horskych oblastech,
jakoz i v fidce osidlenych oblastech.

KAPITOLAV

PROVADENI NASTROJU EVROPSKYCH DOPRAVNICH KORIDORU A
HORIZONTALNICH PRIORIT

Clanek 50
Nastroj evropskych dopravnich koridori a horizontalni priority

1. Evropské dopravni koridory jsou néstrojem k usnadnéni koordinovaného provadeéni
casti transevropské dopravni sité a jejich ucelem je zejména zlepSit pteshranicni
spojeni a odstranit izkd mista v Unii.
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V z4mu dosazeni multimodalni dopravy uc¢inné vyuZzivajici zdroje a pfispéni k

soudrZznosti prostfednictvim lepsi izemni spoluprace se evropské dopravni koridory

zaméfi na:

a)  modalni integraci se zvlastnim zfetelem na posileni téch druhti dopravy, které
jsou nejSetrnéjSi  k zivotnimu prostfedi, zejména zelezni¢ni dopravy,
vnitrozemskych vodnich cest a pobtezni plavby;

b)  interoperabilitu;

c) koordinovany rozvoj infrastruktury, piedev§im v pteshrani¢nich tsecich,
zejména za ucelem rozvoje pln¢ interoperabilniho systému Zelezni¢ni nakladni
dopravy, jakoz i vysokorychlostni sit¢ dalkové Zelezni¢ni osobni dopravy v
celé Unii;

d) podporu koordinovaného a integrovaného vyvoje a zavadéni inovativnich
feSeni pro digitalizaci dopravy.

Evropské dopravni koridory umozni ¢lenskym statim dosdhnout koordinovaného a
synchronizovaného pfistupu k investicim do infrastruktury.

Horizontalnimi prioritami pro provadéni transevropské dopravni sit€ jsou evropsky
systém fizeni zelezniéniho provozu (ERTMS) a evropsky namoini prostor. Zajisti
vCasné zavedeni systému ERTMS v celé siti a integraci namotnich spojeni do
transevropské dopravni sit¢.

Cldanek 51
Koordinace evropskych dopravnich koridori a horizontalnich priorit

Pro usnadnéni koordinovaného provadéni evropskych dopravnich koridori, ERTMS
a evropského ndmotniho prostoru jmenuje Komise po dohodé s dot€enymi ¢lenskymi
staty a po konzultaci s Evropskym parlamentem a Radou jednoho evropského
koordinatora pro kazdy koridor a kazdou horizontéalni prioritu.

Evropsky koordinator je vybiran zejména na zékladé svych znalosti zaleZitosti, které
se tykaji dopravy nebo financovani nebo socioekonomického a environmentalniho
vyhodnoceni vyznamnych projekti, ale také na zdklad€ svych zkuSenosti s tvorbou
politik Unie. Evropsky koordinator je vybran na funk¢ni obdobi nejvyse Ctyf let s
moznosti prodlouzeni. Oblast ptisobnosti evropského koordinatora se tyka realizace
jediného koridoru nebo horizontalni priority.

Rozhodnuti Komise o jmenovani evropského koordinatora urci zpisob, kterym maji
byt plnény ukoly podle odstavei 5, 6 a 7.

Evropsky koordinator jednd jménem a v zastoupeni Komise, kterd poskytne
nezbytnou administrativni pomoc.

Evropsky koordinator:

a)  podporuje koordinované provadéni dotéeného evropského dopravniho koridoru
nebo horizontalni priority;

b)  vypracuje spolu s dot€enymi ¢lenskymi staty pracovni plan koridoru a sleduje
jeho plnéni podle ¢lanku 53;

c¢) vede konzultace s forem koridoru nebo konzultatnim férem o horizontalnich
prioritach, pokud jde o dany pracovni plan a jeho provadeéni, a pravidelné
informuje forum o provadéni pracovniho planu;
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d) informuje Clenské staty, Komisi a ptipadné vSechny ostatni subjekty, které jsou
pfimo zapojeny do rozvoje evropského dopravniho koridoru nebo horizontalni
priority, o vSech vzniklych potizich, zejména v piipadé zdrzeni pii budovani
koridoru nebo rozvoji horizontdlni priority, s cilem napomoci nalezeni
vhodnych feseni;

€) vypracovava vyrocni zpravu o stavu provadéni evropskych dopravnich
koridorii a horizontalnich priorit. Uvedend vyro¢ni zprava o stavu provadéni se
zam¢éti na pokrok dosazeny v oblasti kliCovych priorit a investic, popise
povahu problémt, které se vyskytly pfi jejich provadéni, a navrhne feseni.

Evropsti koordinatofi evropskych dopravnich koridort:

a)  uzce spolupracuji se spravou zelezni¢ni nékladni dopravy s cilem urcit a
upiednostnit potiebné investice do Zelezni¢ni nakladni dopravy na tratich
nakladni dopravy v rdmci evropskych dopravnich koridort;

b) v uzké spolupraci se spravou zelezni¢ni nékladni dopravy sleduji
administrativni a provozni aspekty a aspekty interoperability nakladni dopravy
na zelezni¢nich nékladnich tratich evropskych dopravnich koridori, vcetné
sledovani vykonnosti sluzeb Zelezni¢ni ndkladni dopravy.

Evropsti koordinatoti evropskych dopravnich koridort:

a)  urcuji a upfednostiiuji potfebné investice do osobnich Zelezni¢nich trati v rdmci
evropskych dopravnich koridort;

b)  sleduji spravni a provozni aspekty osobni dopravy a aspekty interoperability na
tratich osobni zelezni¢ni pfepravy v ramci evropskych dopravnich koridort,
vcetné sledovani vykonnosti sluzeb osobni Zelezni¢ni dopravy.

Podle ¢l. 14 odst. 4 nafizeni (EU) 2021/1153 si Komise pii posuzovani zadosti o
financovani z prostfedkd Unie v rdmci Néstroje pro propojeni Evropy pro evropské
dopravni koridory nebo horizontalni priority spadajici do plsobnosti mandatu
evropského koordinatora vyzada stanovisko evropského koordinatora, aby byl
zajistén konzistentni pfistup a postup pifi budovani kazdého koridoru nebo
horizontalni priority. Evropsky koordinator ovéfi, zda jsou projekty navrZené
Clenskymi staty pro spolufinancovani z Néastroje pro propojeni Evropy v souladu s
prioritami pracovniho planu.

Pokud evropsky koordindtor neni zptisobily vykonavat svlij mandat uspokojivé a v
souladu s pozadavky uvedenymi v tomto ¢lanku, mize Komise jeho mandat kdykoli
ukon¢it a jmenovat nového evropského koordindtora v souladu s postupem
stanovenym v odstavci 1.

Cldnek 52
Sprava evropskych dopravnich koridora a horizontalni priority
U kazdého evropského dopravniho koridoru a horizontalni priority je ptislusnému
evropskému koordinatorovi pfi plnéni jeho ukoll spojenych s pracovnim pldnem a
jeho provadénim ndpomocen sekretariat a konzulta¢ni forum, tedy ,,férum koridoru®
a ,,konzultacni forum pro horizontalni priority*.

»Forum koridoru® formalné zfizuje a piredsedd mu evropsky koordinator. Dotcené
Clenské staty se dohodnou na ¢lenstvi ve foru koridoru za svou ¢ast evropského
dopravniho koridoru a zajisti zastoupeni spravy Zelezni¢ni nédkladni dopravy.
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Evropsky koordinator miize se souhlasem dotcenych c¢lenskych stati ziidit pracovni
skupiny pro koridor a pfedsedat jim, pfi¢emz tyto skupiny se zaméfi na:

a) interoperabilitu a zavadéni novych digitalnich technologii a infrastruktury;

b)  koordinovany rozvoj a provadéni projektd infrastruktury v pieshrani¢nich
usecich;

c)  preshrani¢ni sluzby osobni zelezni¢ni dopravy;

d) provozni tizkd mista;

e)  mestské uzly;

f)  spolupraci se tietimi zemémi;

g)  jiné pracovni skupiny ad hoc povazované za nezbytné.

Je-li to relevantni, evropsky koordinator spolupracuje a koordinuje se spravou
zelezni¢ni nakladni dopravy ¢innosti pracovnich skupin, aby se zabranilo zdvojovani
prace.

Konzulta¢ni féorum pro horizontadlni priority je zfizeno danym evropskym
koordinatorem, ktery mu také predseda. Mohou se ho i¢astnit dotéené Clenské staty a
ptipadné zastupci piislusnych odvétvi. Clenské staty uréi narodniho koordinatora pro
systtm ERTMS, ktery se ucastni konzultatniho féra pro ERTMS. Evropsky
koordinator miize rovnéz ztizovat pracovni skupiny ad hoc.

Dotcené cClenské staty spolupracuji s evropskym koordinatorem, Ucastni se fora
koridoru a konzultaéniho féra pro horizontalni priority a poskytuji mu informace
nutné k plnéni tkoll podle tohoto ¢lanku, vcéetné informaci o budovani koridori v
ptislusnych vnitrostatnich planech infrastruktury.

Evropsky koordinator miize ohledné pracovniho planu a jeho provadéni konzultovat
regionalni a mistni orgdny, provozovatele infrastruktury, provozovatele dopravy,
zejména ty, ktefi jsou Cleny spravy Zelezni¢ni nakladni dopravy, dodavatelsky
pramysl, uzivatele dopravy a zastupce obcanské spole¢nosti. Kromé toho evropsky
koordinator odpovédny za syst¢ém ERTMS tuzce spolupracuje s Agenturou Evropské
unie pro Zeleznice, se spoleCnym podnikem pro evropské Zeleznice, s evropskym
koordinatorem pro evropsky ndmoini prostor a s Evropskou agenturou pro namoini
bezpecnost.

Clanek 53
Pracovni plan evropského koordinatora

Kazdy evropsky koordinator evropskych dopravnich koridori a obou horizontalnich
priorit vypracuje nejpozdéji dva roky po vstupu tohoto nafizeni v platnost a poté
kazdé Ctyfi roky pracovni plan, ktery obsahuje podrobnou analyzu stavu provadéni
koridoru nebo horizontalni priority v jeho piisobnosti s informacemi o souladu s
pozadavky tohoto nafizeni, jakoz i s prioritami pro budouci rozvo;j.

Pracovni plan se ptipravuje v uzké spolupraci s dotCenymi Clenskymi staty a po
konzultaci s forem koridori a spravou zeleznicni nédkladni dopravy nebo
konzulta¢nim forem pro horizontalni priority. Pracovni plan evropskych dopravnich
koridorti schvali dotcené Clenské staty. Komise pracovni plan piedloZi pro informaci
Evropskému parlamentu a Radé.
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Pfi vypracovavani pracovniho planu evropsky koordinator zohledni provadéci plan
uvedeny v ¢lanku 9 natizeni (EU) €. 913/2010.

Pracovni plan pro evropsky dopravni koridor obsahuje podrobnou analyzu stavu
provadéni dotceného koridoru, kterd zahrnuje zejména:

a)  popis vlastnosti koridoru;

b) analyzu stavu souladu koridoru s pozadavky tohoto nafizeni na dopravni
infrastrukturu a souvisejiciho pokroku, jehoz bylo dosazeno;

c) urceni chybéjicich spojeni a uzkych mist, které brani rozvoji koridoru;

d) analyzu potfebnych investic, v€etn¢ riznych zdroji financovani a prostiedkt
vyClenénych nebo predpokladanych pro realizaci projekti potiebnych pro
rozvoj a dokonceni koridoru;

e) popis moznych feseni potifebnych investic a izkych mist, zejména u trati pro
osobni a nakladni dopravu v ramci koridoru;

f)  plan s pribéznymi cili odstranovani fyzickych, technickych, provoznich a
administrativnich piekdzek mezi druhy dopravy i1 v jednotlivych druzich
dopravy a posilovani G¢inné multimodalni dopravy se zvlastnim dirazem na
pteshrani¢ni Giseky a chybéjici vnitrostatni spojenti;

Pii analyze investic a pfipravé planu s prubéznymi cili tykajicimi se zelezni¢ni

nakladni dopravy spolupracuje evropsky koordinator s vykonnou radou a spravni

radou koridoru podle ¢lanku 11 nafizeni (EU) ¢. 913/2010.

Pfi analyze investic a pfipravé planu s prabéznymi cili souvisejicimi s
multimodalnimi termindly nékladni pfepravy evropsky koordinator zohledni

relevantni prvky analyzy koridoru, akéni plany vypracované clenskymi staty podle
¢l. 35 odst. 4 a seznam uvedeny v ¢l. 19 pism. b) natizeni (EU) €. 913/2010.

Pfi analyze investic a pfipravé planu s pribéznymi cili tykajicimi se osobni dopravy
evropsky koordinétor zohledni vysledky monitorovani, které se provadi v souladu s
¢l. 51 odst. 7 pism. b).

g) vysledky sledovani vykonnosti zelezni¢ni ndkladni dopravy, které provadi
sprava zelezni¢ni ndkladni dopravy v souladu s clankem 19 nafizeni (EU)
¢.913/2010, a seznam cilt, ukoll a opatieni koridorGi vymezenych v souladu s
¢l. 9 odst. 1 nafizeni (EU) €. 913/2010 jako prostiedky k dosaZeni provoznich
pozadavkl uvedenych v ¢lanku 18 tohoto natizeni;

h)  urceni opatfeni v méstskych uzlech, ktera jsou relevantni pro i¢inné fungovani
koridoru a dosazeni cild transevropské dopravni sité;

1)  urceni priorit pro rozvoj koridoru;

j)  analyzu moznych dopadii zmény klimatu na infrastrukturu, ptipadné
navrhovana opatteni k posileni odolnosti viici zmén¢ klimatu;

k)  opatfeni, kterd maji byt pfijata ke zmirnéni emisi sklenikovych plynt, hluku a
ptipadné dalSich negativnich dopadii na Zivotni prostiedi.

Evropsky koordinator podporuje Clenské staty pii plnéni pracovniho planu, a to
zejména pokud jde o:
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a)  stanoveni priorit pfi vnitrostatnim planovani prostfednictvim urceni problému a
uzkych mist pii provadeni, véetné provoznich otazek, na kazdém koridoru nebo
pro kazdou horizontalni prioritu;

b)  pléanovani projektu a investic, souvisejici ndklady a harmonogram provadéni
odhadované za ucelem realizace evropskych dopravnich koridord nebo
horizontalni priority;

c)  zfizeni jediného subjektu pro vystavbu a fizeni pteshrani¢nich infrastrukturnich
projektu.

Clanek 54
Provadéci akty

Na zéklad¢ prvniho pracovniho planu evropskych koordinatorti pfijme Komise
provadéci akt pro kazdy pracovni plan evropskych dopravnich koridorti a pro obé
horizontdlni priority. Tento provadéci akt stanovi priority pro planovani
infrastruktury a investic a pro financovani.

Komise muze pfijmout provadéci akty k provadéni konkrétnich tsekli evropského
dopravniho koridoru, zejména za ucelem realizace slozitych pteshrani¢nich usekt
nebo zvlastnich pozadavkli na dopravni infrastrukturu evropského dopravniho
koridoru nebo horizontalnich priorit.

Provadéci akty uvedené v odstavcich 1 a 2 se piijimaji pfezkumnym postupem podle
¢l. 59 odst. 3. Komise pozméni provadéci akty stejnym postupem pokazdé, kdyz je
pracovni plan revidovéan evropskym koordinatorem, nebo s cilem zohlednit dosazeny
pokrok, zjisténd zpozdéni nebo aktualizované vnitrostatni programy.

Az do uplného provedeni opatieni stanovenych v provadécim aktu ptredlozi dotéené
Clenské staty Komisi vyro¢ni zpravu o dosazeném pokroku, v niz uvedou zejména
finan¢ni z&vazky piijaté ve vnitrostatnim rozpoctovém planu.

KAPITOLA VI

SPOLECNA USTANOVENI

Clanek 55
Podavani zprav a monitorovani

Clenské staty pravidelnd podavaji Komisi komplexni a transparentni informace o
pokroku, kterého bylo dosazeno pii realizaci projektd spole¢ného zajmu, a o
investicich za timto tcelem. Toto informovani zahrnuje kazdoro¢ni ptfedavani udaja
prostfednictvim interaktivniho systému geografickych a technickych informaci pro
transevropskou dopravni sit’ (TENtec). Zahrnuje technické a finan¢ni udaje tykajici
se projekt spolecného zajmu v oblasti transevropské dopravni sité, jakoz i udaje o
dokonceni transevropské dopravni sité.

Komise zajisti, aby byl systém TENtec vefejné a snadno pfistupny, coz umozni
automatizovanou vymeénu udajli s vnitrostatnimi systémy a dal$imi pfislusnymi
unijnimi aplikacemi a zdroji 0daji. TENtec obsahuje konkrétni a aktualizované
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informace k jednotlivym projektiim o formach spolufinancovani Unii a poskytnutych
Castkach, jakoz i o pokroku kazdého projektu.

Komise také zajisti, aby systétm TENtec nezvetejiioval zddné daveérné informace
obchodni povahy ani informace, kterymi by mohly byt dotceny procesy zadavani
vetfejnych zakazek v Clenskych statech nebo které by mohly tyto procesy nepiipustné
ovlivnit.

Clenské staty zajisti kvalitu, Gplnost a konzistentnost udajii v informaénim systému
TENtec. Vnitrostatni systémy a zdroje tidaji umozni automatizovanou vymeénu udaja
s TENtec.

Clanek 56
Modernizace sité

S vyhradou druhého pododstavce ¢lanku 172 Smlouvy o fungovani EU je Komise
zmocnéna pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 60 za ucelem
zmény piiloh 1 a II, pfedev§im aby zohlednila ptipadné zmény vyplyvajici z
kvantitativnich limiti stanovenych v ¢lancich 20, 24 a 32. Pfi Gpravée téchto ptiloh
Komise:

a)  zahrne do globalni sité vnitrozemské ptistavy, namotni pfistavy a letiste, pokud
se prokaze, ze jejich primérny objem piepravy za posledni tfi roky ptesahuje
ptislusny limit;

b)  vylouci z globélni sit¢ namoini pfistavy a letisté, pokud se prokaze, Ze jejich
pramérny objem piepravy za poslednich Sest let nedosahuje 85 % prislusného
limitu;

c) zahrne do transevropské dopravni sité¢ méstské uzly, pokud se prokaze, Ze
pocet obyvatel presahuje 100 000;

d) zahrne do transevropské dopravni sit€¢ terminily multimodalni nékladni
ptepravy urcené Clenskym statem podle ¢l. 35 odst. 4;

e) v omezené¢ mife provede Upravy mapy silnicni a Zelezni¢ni infrastruktury a
infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest, a to vyhradné¢ za ucelem
zohlednéni pokroku pti budovani sité. Pti uprave téchto map Komise nepiipusti
zadné upravy ve vytyCeni tras vyjma téch, jeZ jsou povoleny pfislusnym
postupem schvalovani projektu.

Upravy uvedené v prvnim pododstavci pism. a) aZ c) jsou zaloZeny na poslednich dostupnych
statistickych udajich, které zvetejnil Eurostat, nebo pokud takové tidaje nejsou k dispozici, na
tidajich, které zvefejnily vnitrostatni statistické tfady ¢lenskych stati. Upravy uvedené v
prvnim pododstavei pism. d) vychazeji z akéniho planu uvedeného v ¢l. 35 odst. 4. Upravy
podle prvniho pododstavce pism. e) jsou zalozeny na informacich poskytnutych dotéenym
¢lenskym statem v souladu s €l. 55 odst. 1.

2.

Projekt spolecného zajmu tykajici se infrastruktury, ktery je nové zaclenén
prostiednictvim aktu v pienesené pravomoci piijatétho podle odstavce 1 do
transevropské dopravni site, je zptsobily pro finanéni pomoc Unie v ramci nastroji
dostupnych pro transevropskou dopravni sit’ ode dne vstupu téchto aktli v pienesené
pravomoci v platnost.
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Projekty spolecného zajmu tykajici se infrastruktury, kterd byla vyloucena z
transevropské dopravni sité, piestavaji byt zptisobilé ode dne vstupu v platnost aktli v
pienesené pravomoci piijatych podle odstavce 1 tohoto c¢lanku. Ukoncenim
zpisobilosti nejsou dotéena rozhodnuti o financovani nebo o grantech pfijatych
Komisi pred uvedenym dnem.

S vyhradou ¢l. 172 odst. 2 Smlouvy o fungovani EU je Komise za ucelem upravy
prilohy IV zmocnéna ptijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 60 s
cilem zahrnout nebo upravit orienta¢ni mapy siti dopravni infrastruktury sousednich
zemi.

Clanek 57

Zapojeni verejnych a soukromych zucastnénych stran

Ve fazi planovéani a vystavby projektu spolecného zdjmu se piipadné dodrzuji vnitrostatni
postupy tykajici se zapojeni a konzultace regiondlnich a mistnich organti a obcanské
spole¢nosti, jichz se projekt spole¢ného zajmu tykd. Komise v tomto ohledu podporuje
vyménu osvédcenych postupli, zejména pokud jde o konzultace a zacleniovani osob ve
zranitelném postaveni.

CS

Clanek 58
Sladéni vnitrostatnich plant s dopravni politikou Unie

Clenské staty zajisti, aby vnitrostatni dopravni a investi¢ni plany byly v souladu s
dopravni politikou Unie, s prioritami a lhiitami stanovenymi v tomto nafizeni a s
prioritami stanovenymi v pracovnich planech pro ptislusné koridory a horizontalnimi
prioritami pro dotcené Clenské staty a s provadécimi akty ptijatymi v souladu s ¢l. 54
odst. 1.

Vnitrostatni investiéni plany zahrnuji vSechny projekty spoleéného zajmu a
souvisejici investice potfebné pro v€asné dokonceni site.

Clenské staty oznami Komisi navrhy vnitrostatnich planti a programil nebo jejich
zmeény za U€elem rozvoje transevropské dopravni sité¢ nejméné dvanact mésicii pred
jejich piijetim. Komise muze nejpozdéji Sest mésicli po oznameni Clenského statu
vydat stanovisko k soudrZnosti navrhii narodnich plant a programa s prioritami
stanovenymi v tomto nafizeni a s prioritami stanovenymi v pracovnich planech pro
odpovidajici koridor(y) a horizontalni priority a v provadécich aktech piijatych v
souladu s ¢l. 54 odst. 1. Clenské staty informuji Komisi nejpozdé&ji do dvou mésicti
od oznameni stanoviska o opatfenich pfijatych na zdkladé doporuceni uvedenych ve
stanovisku.

Clanek 59
Postup projednavani ve vyboru

Komisi je ndpomocen vybor. Uvedeny vybor je vyborem ve smyslu nafizeni (EU)
¢. 182/2011.
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Pro ucely ¢l. 22 odst. 3 a 5 je Komisi napomocen vybor ziizeny podle clanku 7
smérnice Rady 91/672/EHS®.

Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se Clanek 5 nafizeni (EU) €. 182/2011.
Pokud vybor nevyda zadné stanovisko, Komise navrh provadéciho aktu nepiijme a
pouzije se Cl. 5 odst. 4 tieti pododstavec nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

Clanek 60
Vykon pienesené pravomoci

Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek
stanovenych v tomto ¢lanku.

Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedené v ¢l. 11 odst. 3, ¢l. 56 odst.
1 a 3 je svéfena Komisi na dobu péti let ode dne [...]. Komise vypracuje zpravu o
pfenesené pravomoci nejpozdéji devét mésicii pied koncem tohoto pétiletého obdobi.
Pfeneseni pravomoci se automaticky prodluzuje o stejné¢ dlouhd obdobi, pokud
Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi proti tomuto prodlouzeni namitku
nejpozdéji tii mésice pied koncem kazdého z téchto obdobi.

Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci podle ¢l. 11 odst. 3,
¢l. 56 odst. 1 a3 kdykoli zruSit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje pfeneseni
pravomoci v ném blize urcené. Rozhodnuti nabyva ucinku dnem nasledujicim po
jeho zvefejnéni v Urednim véstniku Evropské unie nebo k pozdgjsimu dni, ktery je
v ném uptesnén. Nedotyka se platnosti jiz platnych aktii v pfenesené pravomoci.

Pfijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené¢ ozndmi soucasné
Evropskému parlamentu a Radg¢.

Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 11 odst. 3, €l. 56 odst. 1 a 3 vstoupi v
platnost, pouze pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky
ve lhtté dvou mésict ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky
parlament a Rada pfed uplynutim této lhiity informuji Komisi o tom, Ze namitky
nevyslovi. Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhata prodlouzi o
dva mésice.

Clanek 61

Piezkum
Komise do 31. prosince 2033 posoudi po pfipadné konzultaci s ¢lenskymi staty a za
pomoci evropskych koordinatort provadéni hlavni sit€¢ a vyhodnoti predevsim jeji
soulad s poZzadavky uvedenymi v tomto nafizeni.

Posouzeni zohledni vyro¢ni zpradvu o stavu provadéni a pracovni plany vypracované
evropskymi koordinatory podle ¢l. 51 odst. 5 pism. e) a ¢l. 53 odst. 1.

Komise do 31. prosince 2033 provede po ptipadné konzultaci s Clenskymi staty a za
pomoci evropskych koordindtorii pfezkum provadéni rozsifené hlavni sit€¢ a globalni
sit¢ a zhodnoti:

Smérnice Rady 91/672/EHS ze dne 16. prosince 1991 o vzidjemném uzndvani narodnich osveédceni
vidct plavidel pro piepravu zboZzi a cestujicich po vnitrozemskych vodnich cestach (Ut. vést. L 373,
31.12.1991, s. 29).
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a)  soulad s timto nafizenim,;

b)  pokrok v provadéni tohoto nafizeni,

¢) zmeény Vv tocich osobni a ndkladni dopravy;

d)  vyvoj v oblasti vnitrostatnich investic do dopravni infrastruktury;
e)  potiebu zmén tohoto nafizeni.

Uvedené hodnoceni rovnéz zohledni dopad, ktery ma vyvoj povahy dopravy, a
prislusny vyvoj v planech investic do infrastruktury.

3. Pfi provadéni tohoto pfezkumu Komise zvazi, zda je pravdépodobné, Ze rozsifena
hlavni a globalni sit’ stanovena v tomto nafizeni splni ustanoveni kapitol II, III a IV
ve lhatach 31. prosince 2040 a ptfipadn¢ 31. prosince 2050, pficemz zohledni
hospodaiskou a rozpoctovou situaci v Unii a v jednotlivych ¢lenskych statech.
Komise rovnéz po konzultaci s ¢lenskymi staty zhodnoti, zda by méla byt rozsifena
hlavni sit’ a globalni sit’ upravena s ohledem na vyvoj v oblasti dopravnich tokl a
vnitrostatniho investi¢niho planovani.

Clanek 62
Zpozdéni pri dokoncéeni hlavni sité, rozsifené hlavni sité a globalni sité

1. V ptipadé vyznamného zpozdéni pii zahdjeni nebo dokonceni praci na hlavni siti,
rozsifené hlavni siti a globalni siti oproti piivodnimu harmonogramu stanovenému v
provadécich aktech v souladu s ¢lankem 54 nebo vymezenym ve vnitrostatnich
dopravnich a investi¢nich planech nebo v jiné pfislusné projektové dokumentaci
muze Komise pozadat dotéeny ¢lensky stat nebo dotéené Clenské staty, aby uvedl(y)
divody zpozdéni. Clensky stat nebo Glenské staty tyto diivody sdéli do tif mésict od
podani zadosti. Na zdkladé ziskané odpovédi Komise povede konzultace s dotCenym
Clenskym stitem nebo Clenskymi staty s cilem vyfteSit problém, ktery vedl ke
zpozdéni.

2. V piipadé, ze se zpozdény usek tyka evropského dopravniho koridoru, je do feSeni
problému zapojen evropsky koordinator.

3. Komise mize po zvazeni divodi poskytnutych dotéenym clenskym statem nebo
dot¢enymi CElenskymi staty podle prvniho pododstavce pfijmout rozhodnuti uréené
dotéenému clenskému statu nebo Clenskym statim, v némZz shledd, ze vyznamné
zpozdéni pii zahajeni nebo dokonceni praci na hlavni siti, roz§ifené hlavni siti nebo
globalni siti lze pficist ¢lenskému statu nebo Clenskym statim bez objektivniho
odivodnéni. Komise poskytne dotcenému ¢lenskému statu nebo dotcenym clenskym
statiim Sest mésici na to, aby vyznamné zpozdeéni odstranily.

V piipadé, Ze se zpozdény usek tykd projektu podporovaného z finan¢nich
prostiedkli Unie v ramci ptimého fizeni, lze v souladu s platnymi pravidly iniciovat
sniZeni vySe grantu nebo zménu ¢i ukonceni grantové dohody.

Clanek 63
Vyjimky

Ustanoveni tykajici se Zeleznic, zejména veSkeré poZadavky na napojeni letiSt’ a pfistavili na
zeleznice, jakoZz 1 ustanoveni tykajici se bezpecnych a chranénych parkovist' a multimodalnich
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terminalil nakladni piepravy se nevztahuji na Kypr, Maltu a nejvzdalené;jsi regiony, dokud
nebude na jejich tizemi zaveden Zelezni¢ni systém.

Clanek 64
Zmény natizeni (EU) 2021/1153

Ptiloha natizeni (EU) 2021/1153 se méni v souladu s ptfilohou VI tohoto nafizeni.

Cldnek 65
Zmény narizeni (EU) ¢. 913/2010

Natizeni (EU) €. 913/2010 se méni takto:

1)

v ¢lanku 1 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,»1. Toto nafizeni stanovi pravidla pro organizaci a fizeni mezinarodnich Zelezni¢nich
koridori pro konkurenceschopnou Zelezni¢ni nakladni dopravu s cilem rozvoje evropské
zelezni¢ni sité pro konkurenceschopnou nakladni dopravu. Stanovi pravidla pro organizaci a
fizeni koridort pro nakladni dopravu a orienta¢ni planovani investic do téchto koridora.*

2)

v ¢lanku 2 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,»2. Spolu s definicemi uvedenymi v odstavci 1 se pouZiji tyto definice:

a)

b)

d)

3)

,koridorem pro nakladni dopravu* se rozumi zelezni¢ni traté pro nakladni dopravu,
které jsou cCasti evropského dopravniho koridoru podle ¢l. 11 odst. 1 nafizeni [...
nové nafizeni o TEN-T]* a ptilohy III uvedené¢ho nafizeni, véetné¢ ZelezniCni
infrastruktury a jejiho vybaveni a ptislusnych sluzeb Zelezni¢ni dopravy v souladu s
¢lankem 5 smérnice 2001/14/ES;

,provadécim pldnem* se rozumi dokument piedstavujici prostfedky, strategii a
opatteni, které zucastnéné strany hodlaji provadét a které jsou nezbytné a dostatecné
k organizaci a fizeni koridoru pro nakladni dopravu;

»terminalem® se rozumi zafizeni umisténé podél koridoru pro nakladni dopravu,
které je specialn¢ vybaveno, aby umoziiovalo bud’ naklddku nebo vyklddku zbozi
nakladnich vlaki a integraci Zelezni¢ni nédkladni dopravy s dopravou silni¢ni,
namofini, vodni a leteckou, a sestavovani nebo zménu sestavy nékladnich vlakd a
piipadné¢ provadéni postupli na hranicich s evropskymi tfetimi zemémi;

,evropskym koordinatorem* se rozumi koordindtor uvedeny v ¢lanku 51 nafizeni [...
nové natizeni o TEN-T].

* nafizeni [...]*

nadpis kapitoly II se nahrazuje timto:

,,ORGANIZACE A RIZENI KORIDORU PRO NAKLADN{ DOPRAVU*

4)

¢lanek 3 se nahrazuje timto:

., Cldanek 3

Organizace a fizeni koridorii pro nékladni dopravu
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1. Organizace a fizeni koridorti pro nékladni dopravu podléhaji pravidlim pro spravu,
planovani investic, ptidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury a fizeni dopravy v
souladu s timto nafizenim.

2. Ode dne vstupu nafizeni [... nového nafizeni o TEN-T] v platnost nebo v ptipadé
zmény vytyceni tras evropského dopravniho koridoru podle €l. 11 odst. 3 uvedené¢ho
nafizeni Clenské staty a provozovatelé infrastruktury odpovédni za ¢ast koridoru pro
nakladni dopravu daného evropského dopravniho koridoru upravi organizaci a fizeni
koridoru pro nékladni dopravu do 12 mésict ode dne zmény.*

5) ¢lanky 4 az 7 se zrusuji.
6) ¢lanek 8 se méni takto:
a) v odstavci 1 se dopliiuje nova véta, kterd zni:

,»Vykonna rada pravidelné¢ posuzuje soulad mezi obecnymi cili a cili vymezenymi spravni
radou v souladu s ¢l. 9 odst. 1 pism. ¢).*

b)  odstavec 7 se nahrazuje timto:

»7. Spravni rada zfidi poradni skupinu slozenou z provozovateli a vlastnikii terminalii
koridoru pro nakladni dopravu, véetné namotnich a vnitrozemskych piistavi tam, kde je to
nutné. Tato poradni skupina miize vydat stanovisko k jakémukoli ndvrhu spravni rady, ktery
ma piimé dopady na investice a na spravu terminalti. Poradni skupina miize rovnéz vydat
stanoviska z vlastniho podnétu. Spravni rada vSechna tato stanoviska zohledni. V pfipadé¢, Ze
se spravni rada a poradni skupina neshodnou, miize se poradni skupina obratit na vykonnou
radu a na evropského koordinatora, jehoz se koridor pro nékladni dopravu tyka. Vykonna rada
a evropsky koordinator, jehoz se koridor pro nakladni dopravu tyka, jednaji jako prostfednik a
vcas sdéli sviij postoj. Kone¢né rozhodnuti nicméné ptijima spravni rada.*

c) v odstavci 8 se doplituje nova véta, kterd zni:

,»V piipadé, Ze se spravni rada a poradni skupina neshodnou, miiZe se poradni skupina obratit
na vykonnou radu a na evropského koordinatora, jehoz se koridor pro nakladni dopravu tyka.
Vykonna rada nebo evropsky koordinator, jehoZ se koridor pro nakladni dopravu tyka, jednaji
jako prostiednik a v¢as sd¢€li sviij postoj. Kone¢né rozhodnuti pfijima spravni rada.*

d)  dopliuje se novy odstavec 10, ktery zni:

,»10. Vykonna rada a spravni rada spolupracuji s evropskym koordinatorem, kterého se
koridor pro nédkladni dopravu tyka, s cilem podpofit rozvoj Zelezni¢ni nakladni dopravy v
celém koridoru.*

7) ¢lanek 9 se nahrazuje timto:
., Cldnek 9

Opatieni pro rozvoj koridoru pro nakladni dopravu

1. Spravni rada vypracuje a zvetejni provadéci plan nejpozdé€ji Sest mésicii pied
zprovoznénim koridoru pro nakladni dopravu. Spréavni rada konzultuje navrh
provadéciho planu s poradnimi skupinami uvedenymi v ¢l. 8 odst. 7 a 8. Spravni rada
piedlozi provadéci plan ke schvéleni vykonné rade.

Tento plan zahrnuje:

a)  popis charakteristik koridoru pro nakladni dopravu, véetné izkych mist, a plan
opatfeni nezbytnych pro zlepSeni jeho organizace a fizeni;
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b)  zékladni aspekty studie podle odstavce 3;

c) cile koridord pro nakladni dopravu, zejména pokud jde o jejich vykonnost a
kvalitu vyjadfenou z hlediska kvality sluzby a kapacity koridoru pro nakladni
dopravu v souladu s ustanovenimi ¢lanku 19 tohoto nafizeni, a piipadné
kvantitativni nebo kvalitativni zaméry tykajici se téchto cili. Cile a zaméry
zohledni pozadavky stanovené v ¢lanku 18 nafizeni [... nové nafizeni o TEN-
T,

d) opatfeni k provedeni ¢lanki 12 az 19 a opatfeni ke zlepSeni vykonnosti
koridoru pro nakladni dopravu zalozené na vysledcich posouzeni uvedeného v
¢l. 19 odst. 3 za ucelem dosazeni cilii a zamért uvedenych v pismenu c);

e) posouzeni a stanoviska poradnich skupin podle ¢l. 8 odst. 7 a 8 tykajici se
rozvoje koridoru;

f)  shrnuti spoluprace a vysledkli konzultaci uvedenych v c¢lanku 11, vcetné
stanovisek poradnich skupin uvedenych v ¢l. 8 odst. 7 a 8 a shrnuti odpovédi
dalsich zicastnénych stran.

Pii vypracovavani provadéciho planu zohledni spravni rada cile a opatfeni obsazené v
pracovnim planu evropského koordinatora uvedeném v ¢lanku 53 nafizeni [... nové nafizeni o
TEN-T]. Provadéci plan obsahuje odkaz na prvky pracovniho planu, které jsou relevantni pro
zelezni¢ni nakladni dopravu v celém koridoru.

Spravni rada pravidelné prezkoumava a upravuje zaméry uvedené v pismenu c) a opatieni
uvedenda v pismenu d) na zékladé¢ posouzeni uvedeného v ¢l. 19 odst. 3 po konzultaci s
poradnimi skupinami uvedenymi v €l. 8 odst. 7 a 8 a s evropskym koordinatorem.

2.

8)

Spravni rada pravidelné, alespont kazdé ctyfi roky, pirezkoumavéa provadéci plan a
zohlednuje pfitom pokrok dosazeny pii jeho provadéni, situaci na trhu Zelezni¢ni
dopravy na daném koridoru pro nakladni dopravu a vykonnost a kvalitu méfenou v
souladu s cili uvedenymi v odst. 1 pism. c).

Spravni rada provadi a pravideln¢ aktualizuje studii dopravniho trhu tykajici se
zjisténych a o€ekavanych zmén v provozu na koridoru pro nakladni dopravu, kterd se
zabyva riznymi segmenty Zelezni¢ni dopravy, zahrnujici jak nakladni, tak i osobni
dopravu. Tato studie také v ptipad¢ potieby zkoumé socioekonomické néklady a
pfinosy vyplyvajici z rozvoje koridoru pro nékladni dopravu.

Provadéci plan zohledni rozvoj termindlt, véetné analyzy trhu a vyhledové analyzy
multimodélnich terminald nakladni pfepravy, jakoZz i akéni plany clenskych statt
koridoru pro nakladni dopravu uvedené v €l. 35 odst. 3 a 4 nafizeni [... nové natfizeni
o TEN-T].

Spravni rada pii plnéni provadéciho planu podle potifeby piijme opatieni pro
spolupraci s organy na regionalni nebo mistni Grovni.*

¢lanek 11 se nahrazuje timto:

,, Cldnek 11

Planovani investic

1.

Vykonna rada a spravni rada koridoru pro ndkladni dopravu spolupracuji s
evropskym koordinatorem, jehoZ se koridor pro nékladni dopravu tyka, v souvislosti
s potfebami v oblasti infrastruktury a investic vyplyvajicimi z Zelezni¢ni nakladni
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dopravy s cilem podpofit vypracovani pracovniho planu uvedené¢ho v c¢lanku 53
natizeni (EU) [... nové nafizeni o TEN-T].

2. Spravni rada vede konzultace s poradnimi skupinami uvedenymi v ¢l. 8 odst. 7a 8 o
rozvoji infrastruktury a potfebé investic. Konzultace jsou zalozeny na odpovidajici a
aktualni dokumentaci planovani infrastruktury na urovni koridoru a na vnitrostatni
urovni. Vykonna rada zajisti odpovidajici koordinaci mezi témito konzultacnimi
¢innostmi a koordina¢nimi mechanismy na vnitrostdtni trovni definovanymi v
¢lanku 7e smérnice 2012/34/EU.

3. Spoluprace a konzultace se zaméfi zejména na:

a)  potiebné kapacity Zelezni¢ni nakladni dopravy relevantni pro infrastrukturu a
investi¢ni planovani s ptihlédnutim k pottebné kapacité podle ¢l. 14 odst. 2 a
veskeré infrastruktufe prohlaSené za pretizenou podle Elanku 47 smérnice
2012/34/EU;

b)  pozadavky na infrastrukturu TEN-T relevantni pro Zzelezni¢ni ndkladni dopravu
ve smyslu kapitol II a III natizeni (EU) [... nové nafizeni o TEN-T], zejména
pokud jde o kapacitu potiebnou pro nakladni vlaky o délce nejméné 740 m;

c) potiebu cilenych investic s cilem odstranit izka mista v dané lokalité, jako je
propojeni smycek, zlepSeni uzli a infrastruktury pro posledni kilometr nebo
technické vybaveni zvySujici provozni vykonnost.*

9) ¢lanek 19 se nahrazuje timto:

., Cldanek 19

Kvalita sluzby v koridoru pro nakladni dopravu

1.

10)

Sprévni rada koridoru pro nékladni dopravu podpoii slucitelnost systému sledovani
vykonnosti v daném koridoru pro ndkladni dopravu podle clanku 35 smérnice
2012/34/EU.

Spravni rada sleduje vykon a kvalitu sluzeb poskytovanych provozovateli
infrastruktury Zadatelim pii plnéni jejich hlavnich funkci, pokud jde o oblast
pusobnosti ¢lanktl 12 az 18, a sluzeb Zelezni¢ni nékladni dopravy v koridoru pro
nakladni dopravu. Sledovani vykonnosti se provadi z kvalitativniho a kvantitativniho
hlediska, piipadn¢ na zaklad¢ ukazateli vykonnosti tykajicich se zamérd a cill
koridoru pro nédkladni dopravu vymezenych v souladu s ¢l. 9 odst. 1 pism. c).
Spravni rada konzultuje pfislusné ukazatele vykonnosti s poradnimi skupinami
uvedenymi v ¢l. 8 odst. 7 a 8 a s evropskym koordinatorem.

Spravni rada posoudi vysledky sledovani vykonnosti s ohledem na cile a zaméry
vymezené v souladu s ¢l. 9 odst. 1 pism. ¢) a provozni pozadavky uvedené v ¢lanku
18 nafizeni [... nové nafizeni o TEN-T].

Spravni rada vypracuje a zvefejni vyrocni zpravu obsahujici vysledky c¢innosti
provadénych podle tohoto ¢lanku. Ve zvlastni ¢asti zpravy prezentuje stanoviska a

posouzeni vykonnosti zpracovana poradnimi skupinami uvedenymi v ¢l. 8 odst. 7 a
8. Spravni rada piedklada vyro¢ni zpravu ke schvaleni vykonné rad¢.*

¢lanky 22 a 23 se nahrazuji timto:

., Cldanek 22
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Sledovani provadéni

Kazdé ¢tyfi roky od ztizeni koridoru pro nédkladni dopravu ptedlozi vykonna rada uvedena v
¢l. 8 odst. 1 Komisi vysledky provadéni planu pro dany koridor. Komise provede analyzu
téchto vysledki a uvédomi o této analyze vybor uvedeny v ¢lanku 21.%

Clanek 23

Zprava

Komise pravideln¢ posuzuje uplatiiovani tohoto nafizeni. Nejpozdéji dva roky po vstupu
tohoto nafizeni v platnost a poté kazdé Ctyfi roky predlozi zpravu Evropskému parlamentu a
Rade.”

11) ptiloha tohoto nafizeni se zrusuje.

Clanek 66
ZrusSeni

Natizeni (EU) ¢. 1315/2013 se zrusuje s u€inkem ode dne [den vstupu tohoto nafizeni v
platnost].

Odkazy na zruSené nafizeni (EU) ¢. 1315/2013 se povazuji za odkazy na toto nafizeni v
souladu se srovnavaci tabulkou v ptiloze VII.

Cldnek 67
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Toto nafizeni je zadvazné v celém rozsahu a pifimo pouZitelné ve vSech ¢lenskych statech.

Ve Strasburku dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predsedkyné predseda/predsedkyné
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