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Arende: Rorlighetspaket I:

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om andring av
forordning (EG) nr 1071/2009 och férordning (EG) nr 1072/2009 i syfte att
anpassa dem till utvecklingar inom sektorn

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om andring av
forordning (EG) nr 561/2006 vad galler minimikrav om maximal daglig
kortid och kortid per vecka, minimigranser for raster och minsta dygns- och
veckovila och av férordning (EU) nr 165/2014 vad galler
positionsbestamning med hjalp av fardskrivare

Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om andring av direktiv
2006/22/EG vad galler tillsynskrav och om faststéllande av sarskilda
bestammelser med avseende pa direktiv 96/71/EG och direktiv
2014/67/EU for utstationering av forare inom vagtransportsektorn

— Uttalanden

For delegationerna bifogas uttalanden fran delegationerna som gjordes i samband med radets

allménna riktlinje avseende de ovanndmnda forslagen.
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BILAGA
Polen, Bulgarien, Litauen, Malta, Ungern

Polen, Bulgarien, Litauen, Malta och Ungern beklagar att vissa medlemsstaters anstrangningar for
att dela upp marknaden och skydda sina inre marknader har 6verskuggat det ursprungliga malet i
rorlighetspaket I, att forenkla och fortydliga reglerna for transportsektorn och forbéttra forarnas

sociala villkor och arbetsvillkor.

Den allménna riktlinjen om rorlighetpaket I tar inte hdnsyn till de geografiska sardragen hos de
medlemsstater som dr beldgna vid EU:s yttre grénser. Det foreslagna paketet underlater ocksa att ta
hinsyn till dstaters specifika problem. Dessutom skapar det ojimlika villkor for operatdrer inom EU

och dventyrar den internationella konkurrenskraften for EU:s sektor for godstransporter pa vag.

I stillet for vdl avvidgda bestimmelser och en drlig kompromiss som bidrar till en vélfungerande
inre marknad infors genom den foreslagna allménna riktlinjen begridnsande, oproportionerliga och
protektionistiska atgirder som strider mot grundprinciperna i fordragen och EU:s grundldggande
friheter. Att tvinga fram att foraren maste atervinda till en viss plats ar ett exempel pé en sddan

bestammelse.
Polen, Bulgarien, Litauen, Malta och Ungern motsitter sig kraftigt foljande:

° Den uppdelade modellen, enligt vilken systemet fOr utstationering tillimpas pa forare som

utfor tredjelandstrafik och cabotagetransporter. Forslaget kommer att leda till en

fragmentering av EU:s marknad och diskriminering av vissa medlemsstater och forare fran
dessa ldnder. Det kommer att hamma den inre marknadens funktion nér det géller
végtransporter, skapa oproportionerliga administrativa bordor for operatdrerna, sarskilt sma
och medelstora foretag, och kommer dessutom att forstdrka den illojala konkurrensen mellan
operatdrer fran EU och utanfor EU till nackdel for de forstndmnda. Sist men inte minst

kommer det ocksa att 6ka hindren for handeln inom EU.

o Fullstdndigt férbud mot normal veckovila i forarhytten. Detta &r en begransande 16sning som

inte tar hdnsyn till avsaknaden av lampliga rastplatser med lamplig logi 1 Europa. I en sddan
situation kommer forarnas arbetsvillkor inte att forbéttras eftersom de inte kommer att kunna

dra nytta av en infrastruktur som inte finns och som kommer att ta tid att bygga upp.
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° Inforandet av vtterligare begrinsningar for cabotagetransporter genom en mellanperiod pé ett

antal dagar. Detta dr ytterligare en begrinsande, oproportionerlig och protektionistisk atgird

som infor ett godtyckligt administrativt hinder for marknadstilltrade.

Som en f6ljd av detta kommer genomforandet av rorlighetspaket I 1 dess nuvarande form i stéllet for
att 6ka konkurrenskraften och vilstandet inom EU:s transportsektor att leda till konkurser for sma
och medelstora transportforetag, en 6kning av arbetslosheten i EU, kraftiga prisdkningar for manga
varor och tjdnster vilket paverkar konsumenterna negativt samt en inbromsning i den ekonomiska
tillvixten. Effekterna kommer att bli mycket mer kénnbara i medlemsstater som inte ar belégna i

centrum av EU och dér transporter utgor en viktig sektor i ekonomin.

Mot bakgrund av den uppenbara bristen pa rittvisa och balans i ridets foreslagna allménna riktlinje

om rorlighetspaketet rostar Polen, Bulgarien, Litauen, Malta och Ungern emot forslaget.

Belgien

Belgien bekriftar att landet rostade emot rorlighetspaket I vid transportradets mote den 3 december

2018.

Belgien kan inte stodja det nya system for cabotagetransporter som foreslds inom ramen for
forordning (EG) nr 1072/2009 eftersom inforandet av en mellanperiod pa fem dagar utgér ett hot

mot barkraften i sektorns ekonomiska verksamhet.
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Sverige

Uttalande fran Sverige om forslaget till direktiv om direktiv 2006/22/EG och om faststillande av
sarskilda bestimmelser med avseende pa direktiv 96/71/EG och direktiv 2014/67/EU for

utstationering av forare inom végtransportsektorn och om éndring av forordning (EU) nr 1024/2012

om administrativt samarbete genom informationssystemet for den inre marknaden (Bryssel, den 28

november 2018, dok. 14802/18 ADD 4)

Sverige kan stddja den allménna riktlinjen for forslaget, men vill att féljande anméarkning om

artikel 2.4 a ska ldggas till protokollet och beaktas 1 den kommande processen.

Sverige anser att det skulle vara en fordel om det av artikel 2.4 a tydligt framgick att nationella
arbetsrittsliga modeller ska respekteras och att arbetsmarknadsparternas roll med avseende pa
fordragen erkdnns. Arbetsmarknadens parter har en roll i dvervakningen av arbetsvillkor och
anstillningsvillkor i vissa medlemsstater. Detta garanteras 1 de allmidnna direktiven om
utstationering som det foreslagna direktivet dr tdnkt att vara en lex specialis till. For att en lex
specialis ska fungera pa samma sitt som allméinna direktiv 1 detta avseende vore ett fortydligande
onskvért. Det dr darfor viktigt att det 1 artikel 2.4 a foreskrivs att den behoriga nationella
myndigheten, t.ex. via ett register, fir gora informationen 1 utstationeringsdeklarationen tillgénglig
for andra myndigheter eller arbetsmarknadens parter i enlighet med nationell lagstiftning och

praxis.

Sverige vill &ven paminna om att den interinstitutionella proklamationen av den europeiska pelaren

for sociala rittigheter respekterar arbetsmarknadsparternas roll.
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