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Predmet: Balik opatreni v oblasti mobility I:

Navrh nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorym sa meni
nariadenie (ES) €. 1071/2009 a nariadenie (ES) €. 1072/2009 s cielom
prispdsobit’ ich vyvoju v odvetvi

Navrh nariadenia Europskeho parlamentu a Rady, ktorym sa meni
nariadenie (ES) €. 561/2006, pokial ide o minimalne poziadavky na
maximalne denné a tyzdenné Casy jazdy, minimalne prestavky a doby
denného a tyzdenného odpoginku, a nariadenie (EU) &. 165/2014, pokial
ide o ur€ovanie polohy prostrednictvom tachografov

Navrh smernice Europskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica
2006/22/ES, pokial ide o poziadavky tykajuce sa dodrziavania predpisov, a
ktorou sa stanovuju konkrétne pravidla vzhfadom na smernicu 96/71/ES a
smernicu 2014/67/EU v oblasti vysielania vodi¢ov v odvetvi cestnej
dopravy

— vyhlasenia

Delegaciam posielame v prilohe vyhlasenia delegécii, ktoré vydali v spojeni so vSeobecnym

smerovanim Rady k uvedenym navrhom.
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PRILOHA
Pol’sko, Bulharsko, Litva, Malta, Mad’arsko

Pol'sko, Bulharsko, Litva, Malta a Mad’arsko s I'itost'ou poznamenavaju, ze snaha o rozdelenie trhu
a ochranu vnutornych trhov niektorych ¢lenskych statov zatienila povodny ciel’ balika opatreni v
oblasti mobility I, ktorym bolo zjednodusenie a objasnenie pravidiel v odvetvi dopravy, ako aj

zlepSenie socidlnych a pracovnych podmienok vodicov.

Vseobecné smerovanie k baliku opatreni v oblasti mobility I nezohl'adiiuje geografické osobitosti
&lenskych §tatov, ktoré sa nachadzajti na vonkajsich hraniciach EU. Navrhovany balik
nezohl'adiiuje ani osobitné problémy ostrovnych Statov. Okrem toho nielen ze vytvara rozdielne
podmienky pre prevadzkovatelov v ramci EU, ale tieZ ohrozuje medzinarodnu

konkurencieschopnost’ odvetvia cestnej ndkladnej dopravy EU.

Namiesto vyvazenych ustanoveni a skutoéného kompromisného rieSenia, ktorymi by sa podporilo
dobré fungovanie jednotného trhu, sa navrhovanym vSeobecnym smerovanim ukladaju restriktivne,
neprimerané a protekcionistické opatrenia, ktoré odporuju zakladnym zasaddm ukotvenym v
zmluve a zakladnym slobodam EU. Jednym z prikladov je povinné uréenie miesta, do ktorého sa

ma vodic vracat’.
Pol'sko, Bulharsko, Litva, Malta a Mad’arsko vyrazne namietaju proti:

° Rozdelenému modelu, v rdmci ktorého sa rezim vysielania uplatiuje na vodicov, ktori

vykonavaju dopravu ako prepravcovia tretej krajiny a kabotaZznu prepravu. Navrh povedie k

fragmentécii trhu EU a diskriminacii niektorych ¢lenskych §tatov a vodicov, ktori z nich
pochéadzaju. Bude branit’ riadnemu fungovaniu vnitorného trhu v cestnej doprave, povedie k
vytvoreniu neprimeraného administrativneho zat'aZzenia prevadzkovatel'ov, najma malé a
stredné podniky, a okrem toho povedie k prehibeniu nespravodlivej hospodarskej sutaze
medzi prevadzkovatelmi z EU a mimo nej, a to v neprospech tej prvej skupiny. V

neposlednom rade povedie tiez k zvia&Seniu prekazok obchodu EU.

° Uplnému zdkazu &erpat’ pravidelny tyzdenny odpocinok v kabine. Ide o restriktivne rieSenie,

pri ktorom sa nezohl'adiiuje skutocnost’, Zze v Eurdpe je nedostatok vhodnych oddychovych

z6n s primeranym ubytovanim. Za tohto stavu sa pracovné podmienky vodicov nezlepsia,
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pretoze vodi¢i nebudi moct’ vyuzit infrastruktiru, ktora neexistuje a ktorej vybudovanie isty

¢as potrva.

. UloZeniu dodatoénych obmedzeni na kabotaZz v podobe obdobia niekol’kych dni, pocéas

ktorého sa kabotdz nesmie vykondvat’. Toto je d’alSie restriktivne, neprimerané a

protekcionistické opatrenie, ktorym sa vytvara nepodlozena administrativna prekazka pristupu

na trh.

Namiesto oZivenia konkurencieschopnosti a prosperity odvetvia dopravy EU vykonavanie balika
opatreni v oblasti mobility I v jeho sucasnej podobe tak povedie k bankrotu malych a strednych
dopravcov, zvyseniu miery nezamestnanosti v EU, ako aj prudkému narastu cien mnohych druhov
tovaru a sluzieb, ¢o negativne ovplyvni spotrebitel'ov a spomali hospodérsky rast. Dosah bude
ovel'a horsi v ¢lenskych §tatov, ktoré sa nenachadzaju v strede EU a v ktorych je doprava

vyznamnym sektorom hospodarstva.

Pol’'sko, Bulharsko, Litva, Malta a Mad’arsko preto vzhl'adom na ocividné nespravodlivé opatrenia a

nevyvazenost navrhovaného vSeobecného smerovania Rady k baliku opatreni v oblasti mobility

hlasuju proti nemu.

Belgicko

Belgicko potvrdzuje svoje hlasovanie proti baliku opatreni v oblasti mobility I na zasadnuti Rady

pre dopravu 3. decembra 2018.

Belgicko nemozZe podporit’ novy reZim kabotaze navrhovany v rdmci nariadenia ¢. 1072/2009,
pretoZe zavedenie 5-diiového obdobia, pocas ktorého sa kabotaZ nesmie vykonavat’, ohrozuje

udrzatel'nost” hospodarskej ¢innosti jeho odvetvia.
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Svédsko

Vyhlasenie Svédska k ndvrhu smernice, ktoré sa tyka smernice 2006/22/ES a ktorou sa stanovuijt

konkrétne pravidld vzhl'adom na smernicu 96/71/ES a smernicu 2014/67/EU v oblasti vysielania

vodicov v odvetvi cestnej dopravy a ktorou sa meni nariadenie (EU) & 1024/2012 o

administrativnej spolupraci prostrednictvom informa¢ného systému o vnutornom trhu (IMI) (Brusel

28. novembra 2018, 14802/18 ADD 4)

Svédsko mdze podporit’ vSseobecné smerovanie k tomuto navrhu, ale Zela si, aby sa nasledujtica

poznamka ohl'adom c¢lanku 2 ods. 4 pism. a) vlozila do zépisnice a zvazila v d’alSom procese.

Svédsko sa domnieva, Ze by bolo uzitoéné, keby sa v &lanku 2 ods. 4 pism. a) uviedol jasny odkaz
na re$pektovanie vnutrostatnych modelov pracovného prava a uznala loha socidlnych partnerov s
ohl'adom na zmluvy. V niektorych ¢lenskych Statoch je ulohou socidlnych partnerov monitorovat’
pracovné podmienky a podmienky zamestnavania. Je to zarucené vo vSeobecnych smerniciach o
vysielani pracovnikov, vo vzt'ahu ku ktorym ma navrhovand smernica predstavovat’ lex specialis.
Aby mohol lex specialis fungovat’ v tomto ohl'ade rovnako ako vSeobecné smernice, bolo by
vhodné isté objasnenie. Preto je dolezité, aby sa v ¢lanku 2 ods. 4 pism. a) uviedlo, ze vnltrostatny
prisluSny organ moze informdcie uvedené vo vyhlaseni o vyslani poskytnit’ inym orgédnom alebo
socialnym partnerom v sulade s vnutrostatnym pravom a praxou, a to napriklad prostrednictvom

registra.

Svédsko by tiez cheelo pripomenut’, e uloha socialnych partnerov sa respektuje v

medziinstitucionalnom vyhlaseni eurdpskeho piliera socialnych prav.
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