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Subiect: Pachetul privind mobilitatea I:

Propunere de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 1071/2009 si a Regulamentului (CE)
nr. 1072/2009 in vederea adaptarii lor la evolutiile sectorului

Propunere de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 in ceea ce priveste
cerintele minime referitoare la perioadele de conducere zilnice si
saptaméanale maxime, pauzele minime si perioadele de repaus zilnic Si
saptaméanal si a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 in ceea ce priveste
pozitionarea prin intermediul tahografelor

Propunere de directiva a Parlamentului European si a Consiliului de
modificare a Directivei 2006/22/CE in ceea ce priveste cerintele de control
si de stabilire a unor norme specifice cu privire la Directiva 96/71/CE si la
Directiva 2014/67/UE privind detasarea conducatorilor auto in sectorul
transportului rutier

— Declaratii

In anexa, se pun la dispozitia delegatiilor declaratiile formulate de delegatii referitoare la abordarea

generala a Consiliului cu privire la propunerile sus-mentionate.
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ANEXA
Polonia, Bulgaria, Lituania, Malta si Ungaria

Polonia, Bulgaria, Lituania, Malta si Ungaria remarca cu regret ca eforturile de a diviza piata si de a
proteja pietele interne ale anumitor state membre au eclipsat obiectivul initial al Pachetului privind
mobilitatea I de a simplifica si clarifica normele pentru sectorul transporturilor, precum si de a

imbundtati conditiile sociale si de munca ale conducatorilor auto.

Abordarea generala cu privire la Pachetul privind mobilitatea I nu tine cont de particularitatile
geografice ale statelor membre care se afla la frontierele externe ale UE. De asemenea, pachetul
propus nu tine seama de problemele specifice ale statelor insulare. In plus, pe langa faptul ca acesta
creeazd conditii de concurenta inechitabile pentru operatorii din UE, pachetul ameninta

competitivitatea la nivel international a sectorului transportului rutier de marfuri al UE.

In loc si introduca dispozitii echilibrate si un compromis veritabil care si contribuie la buna
functionare a pietei unice, abordarea generald propusa impune masuri restrictive, disproportionate si
protectioniste care sunt in contradictie cu principii de baza ale tratatelor si cu libertati fundamentale
ale UE. Un exemplu al unei astfel de dispozitii este impunerea unui loc specific pentru intoarcerea

conducatorului auto.
Polonia, Bulgaria, Lituania, Malta si Ungaria se opun in mod ferm urmatoarelor:

° Modelul divizat care prevede aplicarea regimului de detasare pentru conducatorii auto care

efectueaza operatiuni de cabotaj si de transport rutier in contul tertilor. Propunerea va duce la

fragmentarea pietei UE, discriminand anumite state membre si pe conducatorii auto din aceste
tari. Aceasta va impiedica buna functionare a pietei interne pentru transportul rutier, va crea o
sarcind administrativd disproportionata pentru operatori, in special pentru intreprinderile mici

si mijlocii si, in plus, va accentua concurenta neloiald dintre operatorii din afara UE si cei din

UE, in detrimentul celor din urma. Nu in ultimul rand, aceasta va spori barierele din calea

comertului din UE.

° Interzicerea totald a efectudrii perioadei de repaus saptimanal normale in cabind. Aceasta este

o solutie restrictiva care nu tine cont de lipsa zonelor de repaus cu spatii de cazare adecvate in
Europa. Intr-o astfel de situatie, conditiile de munca ale conducétorilor auto nu vor fi
imbundtdtite, avand in vedere ca conducatorii auto nu vor beneficia de infrastructuri care nu

existd in prezent si care necesitd timp pentru a fi construite.
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° Impunerea unor restrictii suplimentare privind cabotajul sub forma unei perioade de

intrerupere de un anumit numar de zile. Aceasta este o altd masura restrictiva,

disproportionata si protectionistd care impune o barierd administrativa arbitrara 1n calea

accesului pe piata.

In consecintd, in loc sa sporeascd competitivitatea si prosperitatea sectorului transporturilor din UE,
punerea in aplicare a Pachetului privind mobilitatea I in forma sa actuala ar duce la falimentul unor
operatori de transport mici si mijlocii, ar creste rata somajului din UE, ar duce la o crestere
pronuntata a preturilor pentru multe bunuri si servicii, afectdnd in mod negativ consumatorii, si ar
incetini cresterea economica. Efectele vor fi mult mai dure in statele membre care nu sunt situate in

centrul UE si in care transporturile constituie un sector important al economiei.

In consecinta, avand in vedere lipsa evidentd de echitate si de echilibru a abordarii generale propuse

a Consiliului 1n ceea ce priveste Pachetul privind mobilitatea, Polonia, Bulgaria, Lituania, Malta si

Ungaria voteaza impotriva acesteia.

Belgia

Belgia confirma votul impotriva al Belgiei cu privire la Pachetul privind mobilitatea I din cadrul

reuniunii Consiliului Transporturi din 3 decembrie 2018.

Belgia nu poate sprijini noul regim de cabotaj propus in cadrul Regulamentului (CE) nr. 1072/2009,
avand in vedere ca introducerea perioadei de intrerupere de cinci zile ameninta durabilitatea

activitatii economice a sectorului sau.
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Suedia

Declaratia Suediei cu privire la propunerea de directiva de modificare a Directivei 2006/22/CE si de

stabilire a unor norme specifice cu privire la Directiva 96/71/CE si la Directiva 2014/67/UE privind

detasarea conducatorilor auto in sectorul transportului rutier si de modificare a Regulamentului

(UE) nr. 1024/2012 privind cooperarea administrativa prin intermediul Sistemului de informare al

pietei interne (IMI) (Bruxelles, 28 noiembrie 2018, documentul 14802/18 ADD 4)

Suedia poate sprijini abordarea generald a propunerii, insd ar dori ca urmatoarea observatie
privind articolul 2 alineatul (4) litera (a) sa fie addugata la protocol si sa fie luata in considerare in

procesul viitor.

Suedia considera ca ar fi benefic daca articolul 2 alineatul (4) litera (a) ar exprima Tn mod clar
respectarea modelelor nationale de legislatie a muncii si ar recunoaste rolul partenerilor sociali in
conformitate cu tratatele. Partenerii sociali au rolul de a monitoriza conditiile de munca si conditiile
privind ocuparea fortei de munca in anumite state membre. Acest lucru este garantat in directivele
generale privind detasarea, aceastd propunere de directiva fiind menita sa fie o /ex specialis a
acestora. Pentru ca aceasta /ex specialis sa functioneze in acelasi fel ca directivele generale 1n
aceasta privinta, este de dorit o clarificare. Prin urmare, este important ca articolul 2 alineatul (4)
litera (a) sa afirme ca autoritatea nationald competentd poate pune la dispozitia altor autoritati sau
partenerilor sociali informatiile din declaratia privind detasarea, de exemplu, printr-un registru, in

conformitate cu legislatia si practicile nationale.

De asemenea, Suedia ar dori sd reaminteasca faptul ca Proclamatia interinstitutionala privind

Pilonul european al drepturilor sociale respecta rolul partenerilor sociali.
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