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Assunto: Pacote Mobilidade I:

Proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que
altera o Regulamento (CE) n.° 1071/2009 e o Regulamento (CE) n.°
1072/2009 com vista a sua adaptagao a evolugao no setor

Proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que
altera o Regulamento (CE) n.° 561/2006 no que diz respeito aos requisitos
minimos em matéria de tempos de conducao diario e semanal maximos,
pausas minimas e periodos de repouso diario e semanal e o Regulamento
(UE) n.° 165/2014 no que diz respeito ao posicionamento por meio de
tacografos

Proposta de diretiva do Parlamento Europeu e do Conselho que altera a
Diretiva 2006/22/CE no que diz respeito aos requisitos de execugao e
estabelece regras especificas no que se refere a Diretiva 96/71/CE e a
Diretiva 2014/67/UE para o destacamento de condutores do setor do
transporte rodoviario

— Declaracgdes

Junto se enviam, a aten¢do das delegacdes, as declaragdes apresentadas por algumas delegacdes

sobre a orientagdo geral do Conselho relativa as propostas em epigrafe.
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ANEXO
Poldénia, Bulgaria, Lituania, Malta, Hungria

A Polonia, a Bulgéria, a Lituania, Malta e a Hungria constatam que, lamentavelmente, os esforgos
para dividir o mercado e proteger os mercados internos de alguns Estados-Membros tenham
ofuscado o objetivo inicial do pacote Mobilidade I, que consistia em simplificar e clarificar as

regras para o setor dos transportes € em melhorar as condigdes sociais e laborais dos condutores.

A orientagao geral sobre o pacote Mobilidade I ndo tem em conta as especificidades geograficas dos
Estados-Membros situados nas fronteiras externas da UE. O pacote proposto também ndo tem em
conta os problemas especificos dos Estados insulares. Além disso, ndo s6 gera condi¢des de
concorréncia desiguais para os operadores na UE, como também pde em perigo a competitividade

internacional do setor do transporte rodoviario de mercadorias da UE.

Em vez de disposi¢des equilibradas e de um verdadeiro compromisso em prol do bom
funcionamento do mercado unico, a orientagao geral proposta impde medidas restritivas,
desproporcionadas e protecionistas que vao contra os principios basicos do Tratado e as liberdades
fundamentais da UE. A obrigacdo imposta aos condutores de regressarem a um local especifico ¢

um exemplo de tais disposicdes.
A Polonia, a Bulgaria, a Lituania, Malta e a Hungria opde-se com veeméncia:

° Ao modelo dividido, que prevé a aplicacdo de um regime de destacamento para os condutores

que efetuem operagdes de trafego terceiro e de cabotagem. A proposta conduzira a

fragmentac¢ao do mercado da UE, discriminando alguns Estados-Membros e os condutores
provenientes desses paises. Impedird o bom funcionamento do mercado interno do transporte
rodoviario, criara encargos administrativos desproporcionados para os operadores, em
especial para as pequenas € médias empresas, e, além disso, agravara a concorréncia desleal
entre operadores da UE e de paises terceiros, em detrimento dos primeiros. Por Gltimo, mas

ndo menos importante, aumentard também os obstaculos as trocas comerciais da UE.

° A proibicio total do repouso semanal regular na cabina. Esta solucio restritiva ndo tem em

conta a falta de areas de repouso apropriadas com uma oferta de alojamento adequada na
Europa. Numa situagdo destas, as condi¢des de trabalho dos condutores ndo melhorard, uma
vez que nao poderdo beneficiar de uma infraestrutura que nao existe e que levara tempo a ser

construida.
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° A imposicao de restricoes adicionais em matéria de cabotagem. sob a forma de um periodo de

espera de um determinado numero de dias. Trata-se de mais uma medida restritiva,

desproporcionada e protecionista que coloca um obstaculo administrativo arbitrario ao acesso

ao mercado.

Em vez de estimular a competitividade e a prosperidade do setor dos transportes da UE, a execucao
do pacote Mobilidade I, na sua forma atual, tera como consequéncia a faléncia das pequenas e
médias empresas de transporte, o aumento das taxas de desemprego na UE, a acentuada subida dos
precos de muitos bens e servicos que afetara negativamente os consumidores e o abrandara o
crescimento econdémico. Os efeitos serdo muito mais severos nos Estados-Membros que nao estao

situados no centro da UE e em que os transportes constituem um importante setor econémico.

Por conseguinte, e tendo em conta a manifesta falta de equidade e de equilibrio na proposta de

orientacao geral do Conselho sobre o pacote Mobilidade, a Polénia, a Bulgaria, a Litudnia, Malta e

a Hungria votardo contra a mesma.

Bélgica

A Beélgica confirma o seu voto contra o pacote Mobilidade I no Conselho (Transportes)

de 3/12/2018.

A Bélgica ndo pode apoiar o novo regime de cabotagem proposto no quadro do Regulamento
1072/2009, uma vez que os cinco dias de periodo de espera introduzidos ameacam a

sustentabilidade da atividade econdmica do seu setor.
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Suécia

Declaracdo da Suécia sobre a proposta de diretiva que altera a Diretiva 2006/22/CE e estabelece

regras especificas no que se refere a Diretiva 96/71/CE e a Diretiva 2014/67/UE para o

destacamento de condutores do setor do transporte rodoviario € que altera o Regulamento (UE)

n.° 1024/2012 relativo a cooperacdo administrativa através do Sistema de Informacao do Mercado

Interno (IMI) (Bruxelas, 28 de novembro de 2018, 14802/18 ADD 4)

A Suécia pode apoiar a orientagdo geral desta proposta, mas gostaria que a seguinte observacao
relativa ao artigo 2.°, n.° 4, alinea a), fosse aditada ao protocolo e tomada em consideragao na

proxima fase do processo.

A Suécia considera que seria vantajoso se o artigo 2.°, n.° 4, alinea a), expressasse claramente
respeito pelos modelos nacionais de direito laboral e reconhecesse o papel dos parceiros sociais no
que diz respeito aos Tratados. Os parceiros sociais t€ém um papel a desempenhar na monitorizagao
das condigdes de trabalho e de emprego em alguns Estados-Membros. Trata-se de uma salvaguarda
nas diretivas gerais relativas ao destacamento em relagdo as quais a diretiva proposta pretende ser
uma lex specialis. Para que, a este respeito, a lex specialis funcione da mesma forma que as
diretivas gerais, ¢ desejavel uma clarificacdo. Importa, por conseguinte, que o artigo 2.°, n.° 4,
alinea a), estipule que a autoridade nacional competente pode disponibilizar as informagdes
constantes da declaragdo de destacamento, por exemplo através de um registo, a outras autoridades

ou aos parceiros sociais, em conformidade com o direito e as praticas nacionais.

A Suécia gostaria ainda de relembrar que a Proclamagao Interinstitucional sobre o Pilar Europeu

dos Direitos Sociais respeita o papel dos parceiros sociais.
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