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Whniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajgcego rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009 i rozporzadzenie (WE)
nr 1072/2009 w celu dostosowania ich do zmian w sektorze

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajgcego rozporzgdzenie (WE) nr 561/2006 w odniesieniu

do minimalnych wymogéw dotyczgcych maksymalnego dziennego

i tygodniowego czasu prowadzenia pojazdu, minimalnych przerw

oraz dziennego i tygodniowego czasu odpoczynku oraz rozporzadzenie
(UE) nr 165/2014 w odniesieniu do okreslania potozenia za pomocag
tachograféw

Whniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajgcej dyrektywe 2006/22/WE w odniesieniu do wymogow

w zakresie egzekwowania prawa oraz ustanawiajgcej szczegétowe zasady
w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE i dyrektywy 2014/67/UE dotyczgce
delegowania kierowcdéw w sektorze transportu drogowego

— Oswiadczenia

Delegacje otrzymuja w zataczeniu o$wiadczenia delegacji z okazji przyjecia przez Rad¢ podejscia

ogolnego w sprawie przedmiotowych wnioskow.
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ZAYLACZNIK

Polska, Bulgaria, Litwa, Malta i Wegry

Polska, Butgaria, Litwa, Malta i Wegry z ubolewaniem zauwazaja, ze dziatania majace na celu
podzial rynku i ochrong granic wewngtrznych niektorych panstw cztonkowskich przestonity
pierwotny cel pakietu na rzecz mobilnosci I, ktérym byto uproszczenie i uscislenie przepisow

dla sektora transportu oraz poprawa warunkow socjalnych 1 warunkow pracy kierowcow.

Podejscie ogdlne do pakietu na rzecz mobilnosci I nie uwzglednia specyfiki geograficznej panstw
cztonkowskich potozonych przy zewnetrznych granicach UE. Proponowany pakiet nie bierze
réwniez pod uwage specyficznych problemow panstw wyspiarskich. Ponadto nie tylko

nie zapewnia on rownych szans przewoznikom w UE, ale zagraza tez konkurencyjno$ci unijnego

sektora transportu drogowego towardw na arenie mi¢dzynarodowe;.

Zamiast wywazonych przepisoOw i autentycznego kompromisu, ktéry wspartby dobre dzialanie
jednolitego rynku, proponowane podejscie naktada restrykcyjne i nieproporcjonalne srodki

o charakterze protekcjonistycznym, ktore naruszajg elementarne zasady Traktatow i podstawowe
swobody unijne. Przyktadem takiego przepisu jest zmuszanie kierowcy do powrotu do konkretnego

miejsca.
Polska, Butgaria, Litwa, Malta i Wegry zdecydowanie sprzeciwiajg sig:

° modelowi rozrozniajacemu, ktory przewiduje objecie systemem delegowania kierowcow

realizujgcych przewozy typu cross-trade i przewozy kabotazowe. Wniosek spowoduje

rozdrobnienie rynku UE i1 doprowadzi do dyskryminowania niektorych panstw cztonkowskich
1 kierowcow z tych panstw. Przeszkodzi on w odpowiednim dziataniu wewngtrznego rynku
transportu drogowego, natozy nieproporcjonalne obcigzenia administracyjne

na przewoznikow, szczegdlnie na mate i Srednie przedsigbiorstwa, oraz zwigkszy nieuczciwg
konkurencje miedzy przewoznikami spoza UE a przewoznikami unijnymi, ze szkodg dla tych

ostatnich. I wreszcie, zwigkszy rowniez bariery dla handlu w UE.

o Calkowity zakaz wykorzystywania tygodniowego odpoczynku w kabinie. Jest to restrykcyjne

rozwigzanie, ktore nie bierze pod uwage, ze w Europie brakuje odpowiednich miejsc
odpoczynku dysponujacych wtasciwg infrastrukturg noclegowa. W takiej sytuacji warunki
pracy kierowcow nie poprawig si¢, poniewaz kierowcy nie odniosg korzysci z infrastruktury,

ktora nie istnieje 1 na ktérej zbudowanie trzeba bedzie dlugo czekac.
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° Nalozenie dodatkowych ograniczen na kabotaz w postaci okresu karencii trwajacego

okreslong liczbe dni. To kolejny restrykcyjny i nieproporcjonalny srodek o charakterze

protekcjonistycznym naktadajacy arbitralng barier¢ administracyjng na dostep do rynku.

W rezultacie zamiast zwigkszy¢ konkurencyjnos$¢ unijnego sektora transportu i poprawic jego
wyniki, wdrozenie pakietu na rzecz mobilnosci I w jego obecnej postaci doprowadzi do upadtosci
matych 1 $rednich przewoznikow, zwigkszenia si¢ stop bezrobocia w UE 1 wyraznego wzrostu cen
wielu towarow i ustug, co wptynie negatywnie na konsumentéw i spowolni wzrost gospodarczy.
Skutki beda znacznie bardziej dotkliwe w panstwach cztonkowskich, ktore potozone sa

na obrzezach UE i w ktorych transport jest waznym sektorem gospodarki.

Zatem z uwagi na oczywistg niesprawiedliwos¢ 1 brak wywazenia proponowanego podejscia

og6lnego Rady do pakietu na rzecz mobilnosci Polska, Bulgaria, Litwa, Malta i Wegry glosuja

przeciw.

Belgia

Belgia potwierdza swdj gtos przeciw pakietowi na rzecz mobilnosci I na posiedzeniu Rady

ds. Transportu 3 grudnia 2018 r.

Belgia nie moze poprze¢ nowego systemu przewozow kabotazowych zaproponowanego w ramach
rozporzadzenia 1072/2009, poniewaz wprowadzony w nim pigciodniowy okres karencji zagraza

stabilnosci dziatalnos$ci gospodarczej w sektorze.
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Szwecja

Oswiadczenie Szwecii dotyczace wniosku w sprawie dyrektywy zmieniajacej dyrektywe

2006/22/WE oraz ustanawiajacej szczegdlowe zasady w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE

1 dyrektywy 2014/67/UE, dotyczace delegowania kierowcow w sektorze transportu drogowego,

oraz zmieniajacej rozporzadzenie (UE) nr 1024/2012 w sprawie wspOlpracy administracyjnej

za posrednictwem systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym (,,IMI”) (Bruksela,

28 listopada 2018 r., 14802/18 ADD 4)

Szwecja moze poprze¢ podejscie ogolne do tego wniosku, ale pragnie wpisa¢ do protokotu
nastepujaca uwage dotyczaca art. 2 ust. 4 lit. a) 1 apeluje o uwzglednienie tej uwagi na dalszych

etapach procedury.

Szwecja jest zdania, ze korzystne byloby, gdyby art. 2 ust. 4 lit. a) wyraznie mowil o poszanowaniu
dla krajowych modeli prawa pracy i uznawat rol¢ partneréw spotecznych, odnoszac si¢

do Traktatow. Partnerzy spoleczni petnig funkcje zwigzang z monitorowaniem warunkéw pracy

1 warunkow zatrudnienia w niektdrych panstwach cztonkowskich. Jest to chronione ogdélnymi
dyrektywami dotyczacymi delegowania, dla ktorych proponowana dyrektywa ma stanowic

lex specialis. Aby lex specialis dziatalo w tym wzgledzie tak samo, jak dyrektywy ogolne,
wskazane jest usci§lenie. Dlatego tez art. 2 ust. 4 lit. a) powinien przewidywaé, ze wlasciwy organ
krajowy moze udostgpniaé, na przyktad w rejestrze, informacje dotyczace delegowania innym

organom lub partnerom spotecznym, zgodnie z krajowymi przepisami 1 praktykami.

Szwecja pragnie takze przypomniec¢, ze poszanowanie dla roli partneréw spotecznych wyrazono

w mig¢dzyinstytucjonalnej proklamacji Europejskiego filaru praw socjalnych.
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