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Liikkuvuuspaketti I

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi asetuksen (EY)
N:0 1071/2009 ja asetuksen (EY) N:o 1072/2009 muuttamisesta niiden
mukauttamiseksi alan kehitykseen

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi asetuksen (EY)
N:0 561/2006 muuttamisesta siltd osin kuin on kyse paivittaista ja
viikoittaista enimmaisajoaikaa, vahimmaistaukoja seka paivittaisia ja
viikoittaisia lepoaikoja koskevista vahimmaisvaatimuksista ja asetuksen
(EU) N:o 165/2014 muuttamisesta silta osin kuin on kyse ajopiirtureilla
tapahtuvasta paikannuksesta

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi direktiivin
2006/22/EY muuttamisesta valvontavaatimusten osalta ja direktiiveja
96/71/EY ja 2014/67/EU koskevien eritysten saantdjen vahvistamisesta
siltd osin kuin on kyse maantieliikenteen alan tyontekijoiden lahettamisesta
tydhon toiseen jasenvaltioon

— Lausumat

Valtuuskunnille toimitetaan ohessa valtuuskuntien antamat lausumat edelld mainittuja sdadoksié

koskevasta neuvoston yleisndkemyksesta.
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Puola, Bulgaria, Liettua, Malta ja Unkari

Puola, Bulgaria, Liettua, Malta ja Unkari pahoittelevat, ettd pyrkimykset jakaa markkinat ja suojella
joidenkin jasenvaltioiden sisdisid markkinoita ovat hamartdneet litkkuvuuspaketti I:n alkuperdisen
tavoitteen yksinkertaistaa ja selkeyttda kuljetusalan sdint6ja ja parantaa kuljettajien sosiaalisia ja

tyooloja.

Liikkuvuuspaketti I:td koskevassa yleisndkemyksessa ei oteta huomioon EU:n ulkorajoilla
sijaitsevien jdsenvaltioiden maantieteellisid erityispiirteitd. Ehdotetussa paketissa ei myOskdin oteta
huomioon saarivaltioiden erityisid ongelmia. Se luo toimijoille epatasapuoliset toimintaedellytykset
EU:n sisdlld mutta tdmén liséksi vaarantaa myos EU:n maanteiden tavaraliikenteen kansainvélisen

kilpailukyvyn.

Toimivia sisdmarkkinoita edistivien tasapainoisten sddnndsten ja todellisen kompromissin sijaan
ehdotetussa yleisndkemyksessa esitetddn rajoittavia, kohtuuttomia ja protektionistisia toimenpiteita,
jotka ovat vastoin perussopimuksen periaatteita ja EU:n perusvapauksia. Esimerkki téllaisesta

sdaannoksestd on se, ettd kuljettajan pitdisi palata tiettyyn paikkaan.
Puola, Bulgaria, Liettua, Malta ja Unkari vastustavat jyrkédsti seuraavia seikkoja:

° FEri toimintatyypit erotteleva malli, jossa kolmannen maan liikennetté ja kabotaasitoimintaa

harjoittaviin kuljettajiin sovelletaan tyontekijoiden ldhettdmistd koskevaa jirjestelmaia.

Ehdotus johtaa EU:n markkinoiden pirstaloitumiseen ja joidenkin jdsenvaltioiden ja ndiden
kuljettajien syrjintddn. Se estdd maantieliikenteen sisimarkkinoiden sujuvan toiminnan, saa
aikaan kohtuuttoman hallinnollisen rasitteen toimijoille ja etenkin pienille ja keskisuurille
yrityksille ja kaiken lisdksi pahentaa epéreilua kilpailua EU:n toimijoiden ja EU:n
ulkopuolisten toimijoiden vélilld ensin mainittujen vahingoksi. Merkityksetonta ei mydskaan

ole se, ettd ehdotus lisdd EU:n kaupan esteiti.

o Tayskielto sddnndllisen viikoittaisen lepoajan pitdmiseen ohjaamossa. Timé on rajoittava

ratkaisu, joka ei ota huomioon, ettd Euroopasta puuttuu sopivia levihdysalueita, joissa olisi
kunnolliset majoitusmahdollisuudet. Téllaisessa tilanteessa kuljettajien tydolot eivit kohene,
koska kuljettajat eivit voi kdyttdd infrastruktuuria, jota ei ole olemassa ja jonka rakentaminen

vie aikaa.
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° Lisérajoitusten miardaminen kabotaasitoiminnalle useiden pédivien karenssiajan muodossa.

Tamakin on rajoittava, kohtuuton ja protektionistinen toimenpide, joka asettaa mielivaltaisen

hallinnollisen esteen markkinoille paisylle.

Tamén seurauksena nykymuotoisen litkkuvuuspaketti I:n tiytdntodnpano johtaa pienten ja

keskisuurten kuljetusyritysten konkursseihin, lisdd EU:n ty6ttomyyslukuja, nostaa merkittavasti

monien tavaroiden ja palvelujen hintoja, miké on vahingollista kuluttajille, ja hidastaa talouskasvua,

sen sijaan, ettd se tukisi EU:n kuljetusalan kilpailukykyé ja menestystd. Vaikutukset tulevat
olemaan huomattavasti raskaammat jasenvaltioissa, jotka eivit sijaitse keskelld EU:ta ja joissa

kuljetusala on tirked talouden sektori.

Koska neuvoston ehdotettu yleisndkemys ei néin ollen selvistikdéin ole oikeudenmukainen eika

tasapainoinen, Puola, Bulgaria, Liettua, Malta ja Unkari 44nestévit sitd vastaan.

Belgia

Belgia vahvistaa ddnestdneensé liikkuvuuspaketti I:std vastaan liikenneneuvostossa 3. joulukuuta

2018.

Belgia ei voi kannattaa uutta kabotaasijéarjestelmaii, jota ehdotetaan asetuksen (EY) N:o 1072/2009
muuttamisen yhteydesséd, koska viiden pdivén karenssiaika uhkaa sen kuljetusalan taloudellisen

toiminnan kestivyytta.

15084/18 ADD 1 ess/MSU/hmu

LIITE TREE.2.A FI

(O8]



Ruotsi

Ruotsin lausuma ehdotuksesta direktiiviksi direktiivin 2006/22/EY muuttamisesta ja direktiiveja

96/71/EY ja 2014/67/EU koskevien erityisten sdantGjen vahvistamisesta siltd osin kuin on kyse

maantieliikenteen alan tyontekijoiden lahettdmisestd tyohon toiseen jdsenvaltioon seké

hallinnollisesta vhteistyOsti sisdmarkkinoiden tietojenvaihtojirjestelméissia annetun asetuksen (EU)

N:0 1024/2012 (IMI-asetus) muuttamisesta (Bryssel, 28. marraskuuta 2018, 14802/18 ADD 4)

Ruotsi voi kannattaa ehdotuksesta muodostettua yleisndkemystd, mutta se haluaisi, ettd seuraava
2 artiklan 4 kohdan a alakohtaa koskeva huomautus lisdtdan poytéikirjaan ja otetaan huomioon

tulevassa késittelyssa.

Ruotsi katsoo, ettd 2 artiklan 4 kohdan a alakohdassa olisi hyva mainita selkeésti, ettd
jasenvaltioiden tyolainsdddintd otetaan huomioon ja perussopimusten mukainen
tyomarkkinaosapuolten asema tunnustetaan. Joissakin jdsenvaltioissa tydmarkkinaosapuolten
tehtdvani on seurata ty0oloja ja tyoehtoja. Tama tehtdva turvataan tyontekijoiden 1dhettdmista
koskevissa yleisissd direktiiveissi, joiden erityissdddos ehdotetun direktiivin pitéisi olla. Jotta
erityissdddos voisi toimia tissd suhteessa samalla tavalla kuin yleiset direktiivit, selvennys on
toivottava. Ndin ollen on tirkeda sddtdd 2 artiklan 4 kohdan a alakohdassa, ettd kansallinen
toimivaltainen viranomainen voi antaa esimerkiksi rekisterin kautta tyontekijan ldhettamista
koskevan ilmoituksen sisdltaimét tiedot muiden viranomaisten tai tydmarkkinaosapuolten kiyttoon

kansallisen lainsdddéannon ja kdytdntojen mukaisesti.

Ruotsi haluaisi my6s muistuttaa, ettd Euroopan sosiaalisten oikeuksien pilarista annetussa

toimielinten vélisessé julistuksessa kunnioitetaan tydmarkkinaosapuolten asemaa.
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