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W 96/53 (anpassad)
=>»,2002/7 artikel 1.7 a

=, 2015/719 artikel 1.9 a
=>32015/719 artikel 1.9 b
=>4 2002/7 artikel 1.7 b
=>52002/7 artikel 1.7 ¢

= 2019/1242 artikel 20.3 a
=>72015/719 artikel 1.9 ¢
=5 2015/719 artikel 1.9 d
=29 2015/719 artikel 1.9 €
=10 2019/1242 artikel 20.3 b
=11 2015/719 artikel 1.9 f
=12 2015/719 artikel 1.9 g

BILAGA I

HOGSTA TILLATNA VIKTER OCH STORSTA TILLATNA DIMENSIONER SAMT
DARTILL HORANDE UPPGIFTER OM FORDON

SV

l. Storsta tilldtna dimensioner for fordon som avses i
artikel 1.1 a

2> 1.1 € = Storsta langd €
=>» | — annat motorfordon 4n buss € = 12,00 m €
= —slidpvagn € 212,00 m €
=>» | — ledat fordon € 216,50 m €
= — fordonstiag € =, 18,75m €
=, — ledbuss € = 18,75 m €
=>» | — buss med 2 axlar € = 13,50 m €
=>»| — buss med > 2 axlar € = 1500 m €
=>»| — buss + sldpvagn € 218,75 m €

1.2 Storsta bredd
=>» a) alla fordon utom de X> artiklar <XI som avses i | = 2,55 m €
ledb €
=>3b) pabyggnader for temperaturkontrollerade | =3 2,60 m €
fordon eller temperaturkontrollerade containrar eller
véxelflak som transporteras av fordon €

1.3 Hogsta hojd (alla fordon) 4,00 m
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1.4 De dimensioner som anges i 1.1, 1.2, 1.3, 1.8, 1.9, 1.10
och 4.4 omfattar dven avtagbara pabyggnader och
standardiserade godsbehallare sdsom containrar.
2>:1.5 € =4 Om avtagbar extrautrustning, till exempel en
skidbox, monteras pa en buss, fir fordonets lingd,
inbegripet extrautrustningen, inte O&verskrida den
storsta tilldtna langden enligt punkt 1.1. €
1.6 Varje motorfordon eller fordonskombination som ér 1
rorelse maste kunna vidnda inom en cirkelring som har
en yttre radie pa 12,50 m och en inre radie péa 5,30 m.
2>51.7 € =>s Ytterligare krav pd bussar
Nér bussen star stilla ska ett vertikalt plan som
tangerar fordonets sida och den yttre cirkelradien
faststéllas genom att en linje markeras pa marken. For
ledbussar ska de tva oledade sektionerna placeras i
linje med planet.
Nér fordonet fors framat in i den cirkelring som
beskrivs i punkt 1.6, far ingen del av fordonet ga
utanfor detta vertikala plan mer &n 0,60 m. €
1.8 Storsta  avstdnd mellan  kopplingstappen  och | 12,00 m
pahéngsvagnens bakkant.
1.9 Storsta avstdnd uppmdtt parallellt med fordonstégets | 15,65 m
langsgaende axel fran den ldngst fram beldgna yttre
punkten pé lastutrymmet bakom forarhytten till den
langst bak beldgna yttre punkten pa
fordonskombinationens  sldpvagn, minskad med
avstindet mellan motorfordonets bakkant och
sldpvagnens framkant.
1.10 Storsta avstand uppmdtt parallellt med fordonstégets | 16,40 m
lingsgéende axel frdn den ldngst fram beldgna yttre
punkten pa lastutrymmet bakom forarhytten till den
langst bak beldgna yttre punkten pd kombinationens
slapvagn.
2. Hogsta tilldtna vikt for fordon (i ton)
2.1 Fordon som ingdr i en fordonskombination
2.1.1 Tvaaxlad sldpvagn 18 B ton I
2.1.2 Treaxlad sldpvagn 24 X ton <]
2.2 Fordonskombinationer
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2.2.1

Fordonstig med fem eller sex axlar

a) tvdaxlat motorfordon med treaxlad sldpvagn

40 > ton <XI

b) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad
slapvagn

40 X ton Xl

=6 For fordonskombinationer dar det ingér fordon
som drivs med alternativa brinslen eller utsldppsfria
fordon ska de hogsta tillaitna vikterna enligt detta
avsnitt hojas med den extra vikt som tekniken for det
alternativa brénslet eller for utsldappsfri drift kriver,
med hogst 1 respektive 2 ton. €

222

Ledade fordon med fem eller sex axlar

a) tvdaxlat motorfordon med treaxlad pdhidngsvagn

40 X> ton X1

b) treaxlat motorfordon med tvéa- eller treaxlad
pahéngsvagn

40 X ton Xl

=>7 ¢) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pédhéngsvagn
som 1 intermodala transporter medfor en eller flera
containrar eller vixelflak med en total storsta tillaten
langd pa 45 fot €

=>7 42 ton €

=g d) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad
pahdngsvagn som i intermodala transporter medfor en
eller flera containrar eller véxelflak med en total
storsta tillaten langd pé 45 fot €

=>s 44 ton €

= For fordonskombinationer dar det ingér fordon
som drivs med alternativa brénslen eller utsldppsfria
fordon ska de hogsta tillaitna vikterna enligt detta
avsnitt hjas med den extra vikt som tekniken for det
alternativa brénslet eller for utsldppsfri drift kréver,
med hogst 1 respektive 2 ton. €

223

Fordonstdg med fyra axlar bestdende av ett tvaaxlat
motorfordon och en tvdaxlad sldpvagn

=6 For fordonskombinationer dar det ingér fordon
som drivs med alternativa brénslen eller utsldppsfria
fordon ska de hogsta tillitna vikterna enligt detta
avsnitt hojas med den extra vikt som tekniken for det
alternativa brénslet eller for utslappsfri drift kréver,
med hogst 1 respektive 2 ton. €

36 > ton <]

224

Ledade fordon med fyra axlar bestaende av ett tvaaxlat
motorfordon och en tviaxlad péhidngsvagn, om
axelavstandet pd pahdngsvagnen
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2.2.4.1 overstiger eller ar lika med 1,3 m och understiger eller | 36 X> ton <XI
ar lika med 1,8 m
2242 overstiger 1,8 m 36 X ton ]
jimte en tolerans
om 2 B ton <XI nir
den hogsta tilldtna
vikten for
motorfordonet
(18 B> ton XI) och
for tandemaxeln péa
pahéngsvagnen
(20 > ton <X]) inte
overskrids samtidigt
som drivaxeln &ir
utrustad med dubbla
dick och  med
luftfjadring eller
fjddring som inom
X> unionen <XI
anses likvardig
enligt definitionen i
bilaga II.
=>¢ For fordonskombinationer dar det ingér fordon
som drivs med alternativa brénslen eller utsldppsfria
fordon ska de hogsta tillaitna vikterna enligt detta
avsnitt hojas med den extra vikt som tekniken for det
alternativa brénslet eller for utslappsfri drift kréver,
med hogst 1 respektive 2 ton. €
2.3 Motorfordon
2>92.3.1 € | =9 Tvaaxlat motorfordon annat &n buss: =9 18 ton €
Tvaaxlat motorfordon annat dn buss som drivs med
alternativa brénslen: hogsta tilldtna vikt pd 18 ton
X> ska hojas <X] med den extra vikt som tekniken for
det alternativa bréinslet kraver med hogst 1 ton.
Utsldppsfria fordon: Den hogsta tillaitna vikten pa
18 ton DB ska hojas X1 med den extra vikt som
tekniken for utslappsfri drift krdver, med hogst 2 ton.
Tvaaxlad buss: =9 19,5 ton. €

=> 10 Utsléppsfria fordon: Den hogsta tillatna vikten pa
18 ton X> ska hojas X med den extra vikt som
tekniken for utsléppsfri drift krdver, med hogst
2 ton. € €

SV



SV

>1232 €&

=>» 11 Treaxlat motorfordon: €=

B Treaxlat motorfordon som drivs med alternativt
bréinsle: hogsta tilldtna vikt pa 25 ton, eller 26 ton ndr
drivaxeln dr utrustad med dubbelmonterade hjul och
luftfjadring eller fjidring som inom unionen erkdnns
som likvérdig enligt bilaga II, eller nar varje drivaxel
ar utrustad med dubbelmonterade hjul och hogsta vikt
for varje axel inte dverstiger 9,5 ton, ska hdjas genom
den extra vikt som tekniken for det alternativa brénslet
kraver med hogst 1 ton. <X

X> Treaxlat utslappsfritt motorfordon: hogsta tillatna
vikt pd 25 ton — eller 26 ton nér drivaxeln dr utrustad
med dubbelmonterade hjul och luftfjidring eller
fjddring som inom unionen erkdnns som likvérdig
enligt bilaga II eller ndr varje drivaxel dr utrustad med
dubbelmonterade hjul och hogsta vikt for varje axel
inte Overstiger 9,5 ton — ska hdjas genom den extra
vikt som tekniken for utslappsfri drift kriver med
hogst 2 ton. <Xl

=125 ton eller
26 ton néir drivaxeln
ar utrustad med
dubbelmonterade

hjul och luftfjadring
eller fjddring som

inom unionen
erkinns som
likvardig enligt

bilaga II, eller néir
varje drivaxel ar
utrustad med
dubbelmonterade
hjul och hogsta vikt
for varje axel inte
overstiger

9,5 ton. €

233

Fyraxlade motorfordon med tvé styraxlar

32 X ton <]

om drivaxeln é&r
utrustad med dubbla
dick och  med
luftfjadring eller
fjidring som inom
B> unionen <X
anses likvirdig
enligt definitionen 1
bilaga II eller om
varje drivaxel dr
utrustad med dubbla
dédck och axeltrycket
inte pd nagon axel
overstiger

9,5 X ton <XI.

2124 €

=> » Treaxlad ledbuss €

X> Treaxlade ledbussar som drivs med alternativa
brianslen: hogsta tillatna vikt pa 28 ton ska hojas med
den extra vikt som tekniken for det alternativa bréinslet
krdaver med hogst 1 ton. <XI

X> Treaxlade ledbussar som ar utslappsfria fordon:
hogsta tillatna vikt pa 28 ton ska hdjas med den extra
vikt som tekniken fOr utslédppsfri drift krdver med
hogst 2 ton. <Xl

=, 28 ton €=
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3. Hogsta tillatna axeltryck for fordon som avses i
artikel 1.1 b (i ton)

3.1 Singelaxlar 10 > ton <]
Singelaxel som inte dr drivaxel

3.2 Tandemaxlar pd sldpvagnar och pahdngsvagnar
Summan av axeltrycket per tandemaxel far, om
axelavstandet (d)

3.2.1 understiger 1 m 11 X ton <Xl
(d < 1,0) inte 6verskrida

322 overstiger eller dr lika med 1,0 m och understiger | 16 X> ton <X
1,3m
(1,0 <d < 1,3) inte 6verskrida

3.23 overstiger eller dr lika med 1,3 m och understiger | 18 X ton <X
1,8 m
(1,3 <£d < 1,8) inte overskrida

3.24 overstiger eller &r lika med 1,8 m 20 X ton X]
(1,8 <d) inte dverskrida

33 Trippelaxlar pa sldpvagnar och pahdngsvagnar
Summan av axeltrycket per trippelaxel far, om
axelavstandet (d)

3.3.1 understiger eller dr lika med 1,3 m 21 X ton ]
(d £1,3) inte 6verskrida

332 overstiger 1,3 m och understiger eller dr lika med | 24 X ton <XI
1,4m
(1,3 <d < 1.,4) inte 6verskrida

3.4 Drivaxel

34.1 Drivaxel pé fordon som avses i 2.2.1 och 2.2.2 11,5 B ton <XI

342 Drivaxel pa fordon som avses i 2.2.3, 2.2.4, 2.3 och | 11,5 B ton <XI
2.4

3.5 Tandemaxlar pd motorfordon

Summan av axeltrycket per tandemaxel far, om
axelavstandet (d)
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3.5.1 understiger 1,0 m 11,5 B ton <XI
(d <1,0) inte overskrida
352 overstiger eller dr lika med 1,0 m och understiger | 16 > ton <XI
1,3m
(1,0 £d < 1,3) inte 6verskrida
353 overstiger eller dr lika med 1,3 m och understiger | —18 X> ton <X
1,8m —19 X> ton <XI, om
(1,3m<d<1,8m) drivaxeln dr utrustad
med dubbla dick
och med luftfjadring
eller fjadring som
inom gemenskapen
X> unionen <]
anses likvardig
enligt definitionen i
bilaga II eller om
varje drivaxel ar
utrustad med dubbla
dick och det hogsta
axeltrycket inte
overskrider 9,5 ton.
4. Dartill horande uppgifter om fordon som avses i
artikel 1.1 b
4.1 Alla fordon
Axeltrycket pa drivaxeln eller drivaxlarna pé ett
fordon eller en fordonskombination far inte understiga
25% av fordonets eller fordonskombinationens
totalvikt med last, ndr det eller den anvinds i
internationell trafik.
4.2 Fordonstag
Avstandet mellan den bakersta axeln pa ett
motorfordon och den frimsta axeln pa en sldpvagn far
inte understiga 3,00 m.
4.3 Hégsta tilldtna vikt beroende pa axelavstandet
Den hogsta tillatna vikten uttryckt 1 ton for ett fyraxlat
fordon fér inte Overstiga fem génger axelavstdndet i
meter mellan fordonets yttersta axlar.
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4.4

Pahdngsvagnar

Pahédngsvagnar Det horisontella avstdndet mellan
kopplingstappen och en  valfri  punkt pé
pahingsvagnens framkant far inte overskrida 2,04 m.
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1.
Ett

BILAGA 11

VILLKOR FOR ATT VISSA ICKE-LUFTFJADRANDE SYSTEM SKA ANSES
LIKVARDIGA MED LUFTFJADRING FOR FORDONS DRIVAXEL ELLER
DRIVAXLAR

DEFINITION AV BEGREPPET LUFTFJADRING

fjadringssystem ska anses vara luftfjidrat om minst 75 % av dess fjadringsverkan

framkallas av luftfjadern.

2.

For

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.

Denna definition avser en fjadrad massa M (kg) pa en drivaxel eller boggi. Axeln eller boggin
en total vertikal styvhet mellan vigytan och den fjidrade massan pa K Newton/meter
(N/m) och en total ddmpningskoefficient pA C Newton/meter och sekund (N/ms). Den
vertikala forskjutningen av den fjidrade massan dr Z. Rorelseekvationen for den fjddrade

har

LIKVARDIGHET
att betraktas som likvardig med luftfjadring ska fjadringen uppfylla f6ljande krav:

Vid fri, vertikal transient svingning med l4g frekvens av den fjddrade massan
ovanfor en drivaxel eller boggi ska den uppmitta frekvensen och dimpningen med

fjidringen maximalt belastad ligga inom de grénser som anges i punkt 2.2-2.5.

Varje axel ska vara forsedd med hydrauliska stotddmpare. P4 tandemaxlar ska

stotddmparna vara sé placerade att boggiernas svingning minimeras.

Den genomsnittliga ddmpningsgraden D ska Overstiga 20 % av den kritiska
ddmpningen med fjddringen i sitt normala tillstind och med hydrauliska stétdimpare

monterade och 1 funktion.

Dampningsgraden D for fjddringen med samtliga hydrauliska stotddmpare

avldgsnade eller tagna ur funktion far inte 6verstiga 50 % av D.

Frekvensen for den fjadrade massan ovanfor drivaxeln eller boggin vid fri, vertikal

transient svingning fér inte overstiga 2 hertz.

Fjadringens frekvens och ddmpning anges 1 punkt 3. Provningsforfarandena f{or

métning av frekvensen och ddmpningen beskrivs i punkt 4.

DEFINITION AV FREKVENS OCH DAMPNING

massans fria svingning ir

Svéangningsfrekvensen for den fjddrade massan F (rad/s) ar:

K_¢C
M M2

Déampningen ar kritisk nédr C = C,,

varvid

C, = 2vVKM

Déampningsgraden som brakdel av den kritiska ddmpningen &r

O‘Q

0. .
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Vid fri, transient svingning av den fjddrade massan foljer massans vertikala rorelse en
dédmpad sinusformand bana (figur 2). Frekvensen kan berdknas genom att mita tiden under
vilken svingningscyklerna kan observeras. Ddmpningen kan berdknas genom att hdjden pa
varandra foljande svingningstoppar i samma riktning méts. Om de hogsta amplituderna for
den forsta och andra sviangningscykeln dr A1 och A dr dimpningsgraden D.

2 = ! -lni

Co 2n A,

varvid In dr amplitudforhallandets naturliga logaritm.

4. PROVNINGSFORFARANDE

For att genom provning faststilla ddmpningsgraden D, dampningsgraden med hydrauliska
stotddmpare och fjadringsfrekvensen F X> ska man forfara <X] pa nagot av f6ljande sitt med
det belastade fordonet:

a) Fordonet kors med 1&g hastighet (5 km/h + 1 km/h) dver ett steg pd 80 mm som har
den profil som anges i figur 1. Den transienta svingning som ska analyseras med
avseende pa frekvens och dampning &r den svidngning som upptrider efter det att
drivaxelns hjul har ldmnat steget.

b) Fordonet dras nedat i chassit s& att belastningen pd drivaxeln dr 1,5 génger det
maximala statiska vdrdet. Fordonet ska frigoras plotsligt och den péfoljande
sviangningen analyseras.

c) Fordonet dras uppat i1 chassit s att den fjidrade massan lyfts 80 mm ovanfor
drivaxeln. Fordonet ska sléppas plotsligt och den pafdljande svingningen analyseras.

d) Fordonet provas med nidgon annan metod vars likvérdighet visats av tillverkaren och
som den tekniska tjdnsten godtagit.

Fordonet ska vara forsett med en transduktor for vertikalforskjutning mellan drivaxeln och
chassit direkt ovanfor drivaxeln. Frdn sparningen kan tidsintervallet mellan den forsta och
andra kompressionstoppen maétas for att erhélla frekvensen F och amplitudférhallandet for att
erhdlla dimpningen. For dubbla drivaxlar > ska <X] transduktorer for vertikalforskjutning
monteras mellan varje drivaxel och chassit rakt ovanfér denna.

Korriktning 10-20 mm (avsats}

<

| 80 mm

2 500 mm L 800 mm _| I

Figur 1

Steg for provning av fjiddringen
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Figur 2

Svingningskurva for transient dimpning
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BILAGA IIT
SKYLT OM DIMENSIONER SOM ANGES I ARTIKEL 6.1 a

L. Skylten om dimensioner, i mojligaste man anbringad bredvid skylten som avses i
forordning (EU) nr 19/2011, X> ska <X] innehélla foljande uppgifter:

1.  Tillverkarens namn X ! <XI.
Fordonets identifieringsnummer X> 2 <XI.
Langd (L) pa motorfordonet, sldpvagnen eller pahdngsvagnen.

Bredd (W) pé motorfordonet, sldpvagnen eller pdhingsvagnen.

A

Uppgifter for mitning av fordonskombinationens ldngd

— avstdndet (a) mellan fordonets framkant och kopplingsanordningens
mittpunkt (kopplingskrok eller vandskiva); for vidndskiva med flera
kopplingspunkter maste det minsta och det hogsta vardet anges (amin och
amax),

- avstdndet (b) mellan mittpunkten pé kopplingsanordningen for
slapvagnen (vindskivans ring) eller pdhdngsvagnen (kopplingstapp) och
bakkanten pa sldpvagnen eller pahdngsvagnen; for en anordning med
flera kopplingspunkter méste det minsta och det hogsta virdet anges (bmin
och bmax).

Fordonskombinationens lingd &r lingden pa motorfordonet och slédpvagnen
eller pdhingsvagnen dé de placerats i rit linje efter varandra.

1L De vérden som anges 1 beviset om Overensstimmelse ska dterge exakt de matt som
tagits direkt pa fordonet.

B> Det krivs inte att <XI dessa uppgifter upprepas om fordonet &r forsett med en enda skylt som
innehéller uppgifter bade om vikter och dimensioner.
B> Det krivs inte att <XI dessa uppgifter upprepas om fordonet &r forsett med en enda skylt som
innehéller uppgifter bade om vikter och dimensioner.
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BILAGA IV
Del A

Upphiivt direktiv och en forteckning over andringar av detta
(som det hénvisas till i artikel 20)

Rédets direktiv 96/53/EG
(EGT L 235, 17.9.1996, s. 59)

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/7/EG
(EGT L 67, 9.3.2002, s. 47)

Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2015/719
(EUT L 115, 6.5.2015,s. 1)

Europaparlamentets och radets beslut
(EU) 2019/984
(EUT L 164, 20.6.2019, s. 30)

Europaparlamentets och radets forordning endast artikel 20
(EU) 2019/1242
(EUT L 198, 25.7.2019, s. 202)

Del B

Tidsfrister for inforlivande med nationell ratt
(som det hénvisas till i artikel 20)

Direktiv Tidsfrist for inforlivande
96/53/EG 17 september 1997
2002/7/EG 9 mars 2004
(EU) 2015/719 7 maj 2017
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BILAGA V

JAMFORELSETABELL

Direktiv 96/53/EG

Detta direktiv

Artikel 1

Artikel 2 inledningen

Artikel 2 forsta strecksatsen

Artikel 2 andra strecksatsen

Artikel 2 tredje strecksatsen

Artikel 2 fjérde strecksatsen inledningen

Artikel 2 fjdrde strecksatsen
forsta understrecksatsen

Artikel 2 fjdrde strecksatsen
andra understrecksatsen

Artikel 2 femte strecksatsen
Artikel 2 sjdtte strecksatsen
Artikel 2 sjunde strecksatsen
Artikel 2 attonde strecksatsen
Artikel 2 nionde strecksatsen
Artikel 2 tionde strecksatsen
Artikel 2 elfte strecksatsen
Artikel 2 tolfte strecksatsen
Artikel 2 trettonde strecksatsen
Artikel 2 fjortonde strecksatsen
Artikel 2 femtonde strecksatsen
Artikel 2 sextonde strecksatsen
Artikel 2 sjuttonde strecksatsen
Artikel 3

Artiklarna 4.1-4.5

SV

Artikel 1

Artikel 2 inledningen
Artikel 2 led 1

Artikel 2 led 2

Artikel 2 led 3

Artikel 2 led 4 inledningen

Artikel 2 led 4 a

Artikel 2 led4 b

Artikel 2 led 5
Artikel 2 led 6
Artikel 2 led 7
Artikel 2 led 8
Artikel 2 led 9
Artikel 2 led 10
Artikel 2 led 11
Artikel 2 led 12
Artikel 2 led 13
Artikel 2 led 14
Artikel 2 led 15
Artikel 2 led 16
Artikel 2 led 17
Artikel 3

Artiklarna 4.1-4.5
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Artikel 4.7

Artikel 5

Artikel 6.1, 6.2 och 6.3
Artikel 6.4 inledningen
Artikel 6.4 forsta strecksatsen
Artikel 6.4 andra strecksatsen
Artikel 6.5 och 6.6

Artikel 7

Artikel 8b 1

Artikel 8b.2 forsta stycket
Artikel 8b.2 andra och tredje stycket
Artikel 8b.3 och 8.4

Artikel 8b.5

Artikel 9a.1

Artikel 9a.2 forsta stycket
Artikel 9a.2 andra stycket
Artikel 9a.3

Artikel 10

Artikel 10b

Artikel 10c

Artikel 10d

Artikel 10e

Artikel 10f

Artikel 10g

Artikel 10h.1, 10.2 och 10.3

Artikel 10h.4

Artikel 5

Artikel 6.1, 6.2 och 6.3
Artikel 6.4 inledningen
Artikel 6.4 a

Artikel 6.4 b

Artikel 6.5 och 6.6
Artikel 7

Artikel 8.1

Artikel 8.2

Artikel 8.3 och 8.4
Artikel 9.1

Artikel 9.2

Artikel 20

Artikel 10

Artikel 11

Artikel 12

Artikel 13

Artikel 14

Artikel 15

Artikel 16.1, 16.2 och 16.3
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