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Navrh

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
ktorou sa v Unii stanovujii najvicSie pripustné rozmery niektorych vozidiel vo

vnutroStatnej a medzinarodnej cestnej doprave a maximalna povolena hmotnost’ v
medzinarodnej cestnej doprave (kodifikované znenie)
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W 96/53 (prispdsobené)

pism. a)

pism. b)

pism. a)
pism. ¢)
pism. d)
pism. e)
pism. b)
pism. f)

pism. g)

=>12002/7 ¢lanok 1 bod 7 pism. a)
=, 2015/719 ¢lanok 1 bod 9

=3 2015/719 ¢lanok 1 bod 9

=>4 2002/7 ¢lanok 1 bod 7 pism. b)
=>52002/7 ¢lanok 1 bod 7 pism. ¢)
=6 2019/1242 ¢lanok 20 bod 3
=>72015/719 ¢lanok 1 bod 9

=23 2015/719 ¢lanok 1 bod 9

=9 2015/719 ¢lanok 1 bod 9

=10 2019/1242 ¢lanok 20 bod 3
=>11 2015/719 ¢lanok 1 bod 9

=» 1> 2015/719 &lanok 1 bod 9

PRILOHA I

MAXIMALNE HMOTNOSTI A ROZMERY A PRISLUSNE CHARAKTERISTIKY

VOZIDIEL

Maximalne povolené rozmery pre vozidla uvedené v clanku 1
ods. 1 pism. a)

2> 1.1 € | Maximdina dizka: €
=» | — motorové vozidlo okrem autobusu €= =2 12,00 m €
=>»| — pripojné vozidlo € 21 12,00 m €
=>» | — navesova stuprava € = 16,50 m €
=»| — privesova siprava € 21 18,75 m €
2, — kibovy autobus € = 18,75m €
=>»| — autobus s dvoma napravami € =21 13,50 m €
=>» | — autobus s viac nez dvoma napravami € = 15,00 m €
=>» | — autobus + prives € 2> 18,75m €

1.2 Maximalna Sirka:
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=> a) vSetky vozidla okrem X> poloziek <X] uvedenych
v pismene b) €

=2,2.55m €&

=>3 b) nadstavby klimatizovanych vozidiel alebo klimatizovanych
kontajnerov alebo vymennych nadstavieb prepravovanych
vozidlami €

232,60 m €

1.3

Maximalna vyska (akékolvek vozidlo)

4,00 m

1.4

Vymenitel'né nadstavby a normalizované nakladné Casti, ako su
kontajnery, su zahrnuté v rozmeroch uvedenych v bodoch 1.1,
1.2,1.3,1.8,1.9,1.10 a 4.4.

2,15 €

=>4 Ak je autobus vybaveny akymkol'vek odstraniteInym
prisluenstvom, ako st napriklad skrinky na lyze, jeho diZka,
vratane prisluenstva, nesmie presiahnut’ maximalnu dizku
stanovent v bode 1.1. €

1.6

Akékol'vek motorové vozidlo alebo jazdna stuprava, ktoré sa
pohybuje, musi byt’ schopné otocit’ sa vo vymedzenom kruhu,
ktory ma vonkajsi polomer 12,50 metra a vnttorny polomer 5,30
metra.

2> 1.7 €&

=>5 Dodatocné poziadavky na autobusy

Ked autobus stoji, musi sa na zemi urobit’ &iara pozdiz vertikalnej
roviny dotykajlcej sa strany vozidla, ktord je obratend smerom
von z kruhu. V pripade kibového vozidla musia byt s touto
rovinou rovnobezné dve pevné Casti

Ked’ sa vozidlo pohybuje z priameho smeru do kruhovej oblasti

popisanej v bode 1.6, Ziadna jeho ¢ast’ nesmie vy¢nievat’ z
vertikalnej roviny o viac nez 0,60 m. €

1.8

Maximaélna vzdialenost’ medzi osou oto¢ného ¢apu navesného
zariadenia a zadnou Cast'ou navesu.

12,00 m

1.9

Maximalna vzdialenost merana rovnobezne s pozdiZnou osou
privesovej supravy od najprednejSieho vonkajSieho bodu loznej
oblasti za kabinou k najzadnejSiemu vonkajSiemu bodu privesu
supravy minus vzdialenost’ medzi zadnou Cast’ou hnacieho
vozidla a prednou Cast'ou privesu.

15,65 m

1.10

Maximalna vzdialenost merana rovnobezne s pozdiznou osou
privesovej supravy od najprednejSieho vonkajSieho bodu loznej
oblasti za kabinou k najzadnejSiemu vonkajSiemu bodu privesu
supravy.

16,40 m

Maximalna povolena hmotnost vozidla (v tondch)

2.1

Vozidla tvoriace cast jazdnej supravy
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2.1.1

Dvojnapravové pripojné vozidlo

18 ton

Trojnapravové pripojné vozidlo

24 ton

2.2

Jazdna suprava

2.2.1

Privesové stipravy s piatimi alebo Siestimi napravami

a) dvojnapravové motorové vozidlo s trojnapravovym privesom

40 ton

b) trojnapravové motorové vozidlo s dvoj- alebo trojndpravovym
privesom

40 ton

= V pripade jazdnych stprav vratane vozidiel s pohonom na
alternativne paliva alebo vozidiel s nulovymi emisiami sa
maximalna povolend hmotnost’ stanovend v tomto oddiele zvysuje
o dodato¢nti hmotnost’ technolégie pohonu na alternativne palivo,
t.j. o 1 tonu, alebo pohonu s nulovymi emisiami, t. j. o 2 tony. €

222

Navesové supravy s piatimi alebo Siestimi napravami

a) dvojnapravové motorové vozidlo s trojnapravovym navesom

40 ton

b) trojnapravové motorové vozidlo s dvoj- alebo trojnapravovym
navesom

40 ton

=>7 ¢) dvojnapravové motorové vozidlo s trojnapravovym
navesom prepravujucim v rdmci prevadzky intermodalnych
preprav jeden alebo viac kontajnerov alebo vymennych
nadstavieb s celkovou maximalnou dizkou 45 stop €

=>; 42 ton €

=>3 d) trojnapravové motorové vozidlo s dvoj- alebo
trojnapravovym navesom prepravujucim v rdmcei prevadzky
intermodalnych preprav jeden alebo viac kontajnerov alebo
vymennych nadstavieb s celkovou maximalnou dizkou 45 stop €

> 44 ton €

=>¢ V pripade jazdnych stprav vratane vozidiel s pohonom na
alternativne paliva alebo vozidiel s nulovymi emisiami sa
maximalna povolena hmotnost’ stanovend v tomto oddiele zvySuje
o dodato¢nli hmotnost’ technologie pohonu na alternativne palivo,
t.j. o 1 tonu, alebo pohonu s nulovymi emisiami, t. j. o 2 tony. €=

223

Privesové stipravy so Styrmi napravami skladajice sa z
dvojnapravového motorového vozidla a dvojnapravového privesu

=>¢ V pripade jazdnych stprav vratane vozidiel s pohonom na
alternativne paliva alebo vozidiel s nulovymi emisiami sa
maximalna povolend hmotnost’ stanovend v tomto oddiele zvysuje
o dodato¢nti hmotnost’ technologie pohonu na alternativne palivo,
t. j. o 1 tonu, alebo pohonu s nulovymi emisiami, t. j. o 2 tony. €

36 ton

224

Navesove supravy so Styrmi napravami skladajice sa z
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dvojnépravového motorového vozidla a dvojnapravového navesu,
ak vzdialenost’ medzi napravami navesu:

2.2.4.1

je 1,3 m alebo vécsia, ale nie viac nez 1,8 m

36 ton

2242

je vacsianez 1,8 m

36 ton

+ 2 tonova
tolerancia, ak sa
reSpektuje
maxim. povolena
hmotnost’
(MAW)
motorového
vozidla (18 ton) a
MAW dvojitej
napravy navesu
(20 ton) a ak je
hnacia naprava
vybavena
zdvojenymi
pneumatikami a
ak ma
pneumatické
zavesenie alebo
zavesenie uznané
za ekvivalentné v
ramci

%> Unie <X tak,
ako je
definované v
prilohe II.

=>¢ V pripade jazdnych stprav vratane vozidiel s pohonom na
alternativne paliva alebo vozidiel s nulovymi emisiami sa
maximalna povolend hmotnost’ stanovend v tomto oddiele zvysuje
o dodato¢nti hmotnost’ technologie pohonu na alternativne palivo,
t. j. o 1 tonu, alebo pohonu s nulovymi emisiami, t. j. o 2 tony. €

23

Motorove vozidla

29231 €

=>9 Dvojnapravové motorové vozidla iné ako autobusy:

Dvojnapravové motorové vozidla s pohonom na alternativne
paliva iné ako autobusy: maximalna povolena hmotnost’ 18 ton sa
zvysuje o dodatocni hmotnost’ pozadovanu pre technologiu
alternativnych paliv, a to maximalne o 1 tonu.

Vozidl4 s nulovymi emisiami: maximalna povolena hmotnost’ 18
ton sa zvySuje o dodato¢nti hmotnost’ potrebnt pre technoldgiu
pohonu s nulovymi emisiami, a to maximalne o 2 tony.

=29 18 tony €
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Dvojnépravové autobusy:

=> 10 Vozidla s nulovymi emisiami: maximalna povolena
hmotnost’ 18 ton sa zvySuje o dodato¢ni hmotnost’ potrebnu pre
technoldgiu pohonu s nulovymi emisiami, a to maximalne

02 tony € €

=9 19,5 tony €

=>12.3.2 € | 2 Trojnapravové motorové vozidla € => 1 25 ton alebo
. . . s . 26 ton, ak ma
B> Trojnapravové motorové vozidla s pohonom na alternativne L
. . . ) .| hnacia naprava
paliva: maximalna povolena hmotnost’ 25 ton alebo 26 ton, ak ma dvoiend
T ., . S . zdvojené
hnacia naprava zdvojené pneumatiky a pneumatické zavesenie Jene
. . . PRI : pneumatiky
alebo zavesenie uznané za ekvivalentné v ramci Unie tak, ako je J
. . 1o 1x o a pneumatické
definované v prilohe 11, alebo ak mé kazdéa hnacia naprava .
. . . s . 1. | zavesenie alebo
zdvojené pneumatiky a maximalne hmotnostné zat'azenie kazde;j . ,
. . - “ > | zavesenie uznané
napravy nepresahuje 9,5 tony, sa zvysSuje o dodato¢ni hmotnost . .
, . , . - za ekvivalentné
potrebnu pre technologiu alternativnych paliv, a to maximalne o 1 . .
v ramci Unie tak,
tonu. <Xl .
ako je
X> Trojnapravové vozidla s nulovymi emisiami: maximalna definované
povolend hmotnost’ 25 ton alebo 26 ton, ak ma hnacia naprava v prilohe II,
zdvojené pneumatiky a pneumatické zavesenie alebo zavesenie alebo ak ma
uznané za ekvivalentné v ramci Unie tak, ako je definované v kazd4 hnacia
prilohe II, alebo ak mé kazda hnacia naprava zdvojené naprava zdvojené
pneumatiky a maximélne hmotnostné zatazenie kazdej népravy pneumatiky
nepresahuje 9,5 tony, sa zvySuje o dodato¢ni hmotnost’ potrebnlt | 3 maximalne
pre technoldgiu pohonu s nulovymi emisiami, a to maximalne 0 2 | hmotnostné
tony. <] zat'azenie kazdej
napravy
nepresahuje
9,5 tony. €
233 Stvornapravové motorové vozidla s dvoma riadiacimi napravami | — 32 ton

vtedy, ak ma
hnacia naprava
zdvojené
pneumatiky a ak
ma pneumat.
zavesenie alebo
zavesenie uznané
za ekvivalentné v
ramci

X Unie < tak,
ako je
definované v
prilohe II, alebo
v tych pripadoch,
kedy mé kazda
hnacia naprava
zdvojenu
pneumatiku a
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maximalne

hmotnostné
zatazenie kazdej
napravy
nepresahuje
9,5 tony.
21024 € =, Trojnapravové kibové autobusy € = > 28 ton €
%> Trojnapravové kibové autobusy s pohonom na alternativne
paliva: maximalna povolena hmotnost’ 28 ton sa zvysuje o
dodato¢nu hmotnost’ potrebnu pre technologiu alternativnych
paliv, a to maximalne o 1 tonu. <XI
> Trojnapravové kibové autobusy s nulovymi emisiami:
maximalna povolend hmotnost’ 28 ton sa zvysuje o dodato¢nt
hmotnost’ potrebnt pre technoldgiu pohonu s nulovymi emisiami,
a to maximalne o 2 tony. <XI
3. Maximalna povolena hmotnost na napravu vozidiel uvedenych v
¢lanku 1 ods. 1 pism. b) (v tonach)
3.1 Jednotlivé napravy 10 ton
Jednotlivé napravy, ktoré nie su hnacie
3.2 Tandemové napravy privesov a navesov
Stucet hmotnostnych zat'azi naprav na tandemovu ndpravu nesmie
presiahnut’, ak vzdialenost’ d medzi napravami je:
3.2.1 mensia nez 1 m (d < 1,0) 11 ton
322 medzi 1,0 m a menej nez 1,3 m (1,0 <d <1,3) 16 ton
323 medzi 1,3 m amenejnez 1,8 m (1,3 <d<1,8) 18 ton
324 1,8 m alebo viac (1,8 < d) 20 ton
33 Trojité napravy privesov a navesov
Sucet hmotnostnych zat'azi naprav na trojiti ndpravu nesmie
presiahnut’, ak vzdialenost’ d medzi napravami je:
3.3.1 1,3 m alebo menej (d < 1,3) 21 ton
33.2 viacnez 1,3mazdo 1,4m (1,3<d<1,4) 24 ton
34 Hnacia naprava
34.1 Hnacia naprava vozidiel uvedenych v bodoch 2.2.1 a2 2.2.2 11,5 tony
342 Hnacia naprava vozidiel uvedenych v bodoch 2.2.3,2.2.4, 2.3 11,5 tony

a24
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3.5 Tandemové napravy motorovych vozidiel
Sucet hmotnostnych zat'azi naprav na dvojiti napravu nesmie
presiahnut’, ak vzdialenost’ d medzi napravami je:
3.5.1 mensianez 1 m (d < 1,0) 11,5 tony
3.5.2 1,0 m alebo vécsia, ale menej nez 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 ton
3.53 1,3 m alebo vicsia, ale menej nez 1,8 m (1,3 <d < 1,8) — 18 ton
— 19 ton
vtedy, ak ma
hnacia naprava
zdvojené
pneumatiky a ak
ma pneumatické
zavesenie alebo
zavesenie uznané
za ekvivalentné v
ramci
X> Unie <X tak,
ako je
definované v
prilohe II, alebo
v tych pripadoch,
kedy mé kazda
hnacia naprava
zdvojené
pneumatiky a
maximalne
hmotnostné
zat'azenie kazdej
napravy
nepresahuje
9,5 tony.
4. Prislusné charakteristiky vozidiel uvedenych v clanku I ods. 1
pism. b)
4.1 Vsetky vozidla
Hmotnost’ nesena hnacou napravou alebo hnacimi napravami
vozidla alebo jazdnej sipravy nesmie byt menSia nez 25 %
celkovej hmotnosti naloZzeného vozidla alebo jazdnej stipravy, ak
sa pouzivaju v medzinarodnej doprave.
4.2 Privesové supravy

Vzdialenost’ medzi zadnou napravou motorového vozidla a
prednou napravou privesu nesmie byt’ mensia nez 3,0 m.
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4.3

Maximalna povolend hmotnost zavisiaca na rdazvore kolies
vozidla

Maximalna povolena hmotnost’ v tonach $tvornapravového
motorového vozidla nesmie presiahnut’ patnasobnu vzdialenost’ v
metroch medzi osami najprednejsej a najzadnejSej napravy
vozidla.

4.4

Navesy

Vzdialenost merana horizontalne medzi osou oto¢ného ¢apu
navesného zariadenia a akymkol'vek bodom v prednej Casti
navesu nesmie presiahnut’ 2,04 m.
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PRILOHA II

PODMIENKY TYKAJUCE SA EKVIVALENCIE MEDZI URCITYMI SYSTEMAMI
BEZ PNEUMATICKEHO ZAVESENIA A S PNEUMATICKYM ZAVESENIM PRE

1.

HNACIU(E) NAPRAVU(Y) VOZIDLA

DEFINICIA PNEUMATICKEHO ZAVESU

Zavesny systém sa povazuje za pneumaticky zaves, ak je aspon 75 % pruziaceho efektu
sposobené pneumatickou pruzinou.

2.

EKVIVALENTNOST PNEUMATICKEHO ZAVESU

Zaves uznany za ekvivalentny pneumatickému zavesu, musi spliiat’ tieto poziadavky:

2.1

2.2

23

24

2.5

2.6

3.

pocas vol'nej prechodovej nizkofrekvencnej vertikalnej oscilacie odpruzenej hmoty
nad hnacou népravou alebo podvozkom musi byt namerand frekvencia a tlmenie so
zavesom pri prenose svojho maximalneho zatazenia v rozmedzi definovanom v
bodoch 2.2 az 2.5;

kazda naprava musi byt vybavend hydraulickymi tlmi¢mi. Na podvozkoch so
zdvojenymi napravami musia byt tlmi¢e umiestnené tak, aby minimalizovali
oscilaciu podvozkov;

hodnota stredného pomerného tlmenia D musi byt vysSia nez 20 % kritického
tlmenia pre zdves v jeho normdlnom stave s umiestnenymi a fungujicimi
hydraulickymi tlmi¢mi;

pomerné tlmenie D zavesu so vSetkymi hydraulickymi tlmi¢mi odstranenymi alebo
nefungujlicimi nesmie byt vyssie nez 50 % D;

frekvencia odpruZenej hmoty nad hnacou napravou alebo podvozkom vo volnej
prechodovej vertikalnej oscilacii nesmie byt’ vyssia nez 2,0 Hz;

frekvencia a tlmenie zavesu si uvedené v bode 3. Testovacie postupy pre meranie
frekvencie a tlmenia st stanovené v bode 4.

DEFINICIA FREKVENCIE A TLMENIA

V tejto definicii sa uvazuje s odpruzenou hmotou M (kg) nad hnacou napravou alebo
podvozkom. Néprava alebo podvozok maju celkovi vertikdlnu tuhost medzi cestnym
povrchom a odpruzenou hmotou K newton/meter (N/m) a celkovy koeficient tlmenia C
newton krat sekunda na meter (N.s/m). Vertikalne posunutie odpruzenej hmoty je Z.

2
MEZ4cl siz—o

Pohybova rovnica pre vol'nu oscilaciu odpruzenej hmoty je: = dt* = = dt

_JE_©

F=
Frekvencia oscilacie odpruzenej hmoty F (rad/sek) je: M am®

Tlmenie je kritické vtedy, ked’ C = C,,

kde

Co = 2VEM

C
Pomerné tlmenie ako podiel kritického tlmenia je Co.
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Pocas volI'nej prechodnej oscilacie odpruzenej hmoty bude vertikadlny pohyb hmoty sledovat’
tlmenu sinusoidnu drahu (obrazok 2). Frekvenciu je mozné odhadnut’ tak, ze sa odmeria Cas
za tol’ko cyklov oscilécie, kol’ko je mozné pozorovat’. Tlmenie je mozné odhadnut’ tak, Ze sa
odmeraju vysky po sebe iducich vrcholov oscilacie vrovnakom smere. Ak Spickové
amplitddy prvého a druhého cyklu oscilacie su A1 a Az, potom je pomerné timenie D:

D=£= 1 A1

Co 2t 'As kde ,,In“ je prirodzeny logaritmus pomeru amplitad.

4. POSTUP TESTU

Pre stanovenie pomerného tlmenia D, pomerné tlmenie s odstranenymi hydraulickymi
tlmi¢mi a frekvenciou F zavesu, B musi <XI nalozené vozidlo spliat’ jednu z nasledovnych
podmienok:

a) malo by sa pohybovat’ pri nizkej rychlosti (5 km/h + 1 km/h) cez 80 mm schod s
profilom, ktory je zobrazeny na obrazku 1. Prechodova oscilacia, ktora sa analyzuje
na frekvenciu a tlmenie nastava po tom, ¢o kolesa na hnacej naprave opustia schod;

alebo

b) malo by byt tahané dole za svoj podvozok tak, aby zataz hnacej ndpravy bola
1,5-krat vécsia, nez je jeho maximalna statickd hodnota. Vozidlo, ktoré je drzané v
dolnej polohe sa ndhle uvol'ni a analyzuje sa nasledna oscilacia;

alebo

c) malo by byt’ tahané hore za svoj podvozok tak, aby odpruzena hmota bola zdvihnuta
o 80 mm nad hnaciu napravu. Vozidlo drzané v hornej polohe sa nahle pusti a
analyzuje sa nasledna oscilacia;

alebo

d) malo by byt podrobené inym postupom do tej miery, pokial’ vyrobca k spokojnosti
technického oddelenia nepreukaze, ze st ekvivalentné.

Dané vozidlo B musi <XI byt vybavené meni¢om vertikalneho posunutia medzi hnacou
napravou a podvozkom, priamo nad hnacou napravou. Zo stopy mdze byt namerany ¢asovy
interval medzi prvym a druhym kompresnym vrcholom na zistenie frekvencie F a
amplitidovy pomer na zistenie hodnoty tlmenia. Pre dvojnapravové podvozky [X> musia
byt &I menice vertikdlneho posunutia namontované medzi kazdou hnacou napravou a
podvozkom priamo nad touto napravou.

Smer pohybu 10 az 20 mm (polorner)

e

| 80 mm

Obrazok 1

Schod pre zavesné testy

10
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Az

Obrazok 2

Tlmeny prechodovy jav

11
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PRILOHA III
STITOK TYKAJUCI SA ROZMEROV UVEDENYCH V CLANKU 6 ODS. 1 PISM. a)

L. Stitok tykajuci sa rozmerov, ktory sa, ak je to mozné, umiestiiuje vedla Stitku
uvedeného v nariadeni (EU) ¢. 19/2011 , musi obsahovat nasledovné udaje:

1. nazov vyrobcu B ! <XI;
identifika¢né &islo vozidla B© ? <XI;
dizku motorového vozidla, privesu alebo navesu (L);

Sirku motorového vozidla, navesu alebo privesu (W);

A

tidaje pre meranie dizky jazdnych suprav:

- vzdialenost’ ,,a“ medzi prednou Castou motorového vozidla a stredom
spojovacieho zariadenia (spojovaci hak alebo navesné zariadenie);
v pripade navesného zariadenia s niekol’kymi bodmi spojenia musia byt’
uvedené minimalne a maximalne hodnoty amin @ amax);

—  vzdialenost’ ,,b* medzi stredom spojovacieho zariadenia privesu (kruh
zavesného Capu) alebo navesu (Cap navesného zariadenia) a zadnej Casti
privesu alebo navesu; v pripade zariadenia s niekol’kymi bodmi spojenia
musia byt uvedené minimalne a maximalne hodnoty (bmin @ bmax).

Dlzkou jazdnej stipravy je dlzka motorového vozidla a privesu alebo nédvesu,
umiestnenych v priamke za sebou.

II. Hodnoty uvedené na doklade o zhode musia presne reprodukovat’ merania vykonané
priamo na danom vozidle.

Tieto informacie nie je DO nutné X1 opakovat, ak ma vozidlo jediny S$titok obsahujici tdaje o
hmotnostiach, ako aj o rozmeroch.
Tieto informacie nie je B nutné X1 opakovat, ak ma vozidlo jediny S§titok obsahujici tdaje o
hmotnostiach, ako aj o rozmeroch.
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PRILOHA IV
Cast A

ZruSena smernica so zoznamom neskorsich zmien
(uvedené v ¢lanku 20)

Smernica Rady 96/53/ES
(U.v. ESL 235, 17.9.1996, s. 59)

Smernica Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2002/7/ES
(U.v.ESL67,9.3.2002, s. 47)

Smernica Europskeho parlamentu
a Rady (EU) 2015/719
(U.v. EUL 115, 6.5.2015,s. 1)

Rozhodnutie Europskeho parlamentu
a Rady (EU) 2019/984
(U.v. EU L 164, 20.6.2019, s. 30)

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu iba ¢lanok 20
a Rady (EU) 2019/1242
(U.v. EUL 198, 25.7.2019, s. 202)

Cast B

Lehoty na transpoziciu do vnitrostatneho prava
(uvedené v ¢lanku 20)

Smernica Lehota na transpoziciu

96/53/ES 17. septembra 1997

2002/7/ES 9. marca 2004
(EU) 2015/719 7. méja 2017
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PRILOHA V

TABULKA ZHODY

Smernica 96/53/ES

Tato smernica

Clanok 1

Clanok 2, tvodné slova

Clanok 2, prva zarazka

Clanok 2, druha zarazka

Clanok 2, tretia zarazka

Clanok 2, §tvrta zarazka, ivodné slova
Clanok 2, §tvrta zarazka, prva podzarazka
Clanok 2, $tvrta zarazka, druhé podzarazka
Clanok 2, piata zardzka

Clanok 2, Siesta zarazka

Clanok 2, siedma zarazka

Clanok 2, dsma zarazka

Clanok 2, deviata zarazka

Clanok 2, desiata zarazka

Clanok 2, jedenasta zarazka

Clanok 2, dvanasta zarazka

Clanok 2, trinasta zarazka

Clanok 2, $trnasta zarazka

Clanok 2, pitnasta zardzka

Clanok 2, $estnasta zarazka

Clanok 2, sedemnasta zarazka

Clanok 3

Clanok 4 ods. 1 az 5

Clanok 4 ods. 7

Clanok 1

Clanok 2, avodné slova
Clanok 2, bod 1

Clanok 2, bod 2

Clanok 2, bod 3

Clanok 2, bod 4, uvodné slova
Clanok 2, bod 4 pism. a)
Clanok 2, bod 4 pism. b)
Clanok 2, bod 5

Clanok 2, bod 6

Clanok 2, bod 7

Clanok 2, bod 8

Clanok 2, bod 9

Clanok 2, bod 10
Clanok 2, bod 11
Clanok 2, bod 12
Clanok 2, bod 13
Clanok 2, bod 14
Clanok 2, bod 15
Clanok 2, bod 16
Clanok 2, bod 17
Clanok 3

Clanok 4 ods. 1 a2 5
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Clanok 5

Clanok 6 ods. 1,2 a 3

Clanok 6 ods. 4, avodné slova
Clanok 6 ods. 4, prvé zarazka
Clanok 6 ods. 4, druha zarazka
Clanok 6 ods. 52 6

Clanok 7

Clanok 8b ods. 1

Clanok 8b ods. 2, prvy pododsek
Clanok 8b ods. 2, druhy a treti pododsek
Clanok 8b ods. 3 a 4

Clénok 8b ods. 5

Clanok 9a ods. 1

Clanok 9a ods. 2, prvy pododsek
Clanok 9a ods. 2, druhy pododsek
Clanok 9a ods. 3

Clénok 10

Clanok 10b

Clanok 10c

Clanok 10d

Clanok 10e

Cléanok 10f

Clanok 10g

Clanok 10h ods. 1,2 a3

Clanok 10h ods. 4

Clanok 10h ods. 5

Clanok 5

Clanok 6 ods.
Clanok 6 ods.
Clanok 6 ods.
Clanok 6 ods.

Clanok 6 ods.

Clanok 7

Clanok 8 ods.

Clanok 8 ods.

Clanok 8 ods.

Clanok 9 ods.

Clanok 9 ods.

Clanok 20
Clanok 10
Clanok 11
Clanok 12
Clanok 13
Clanok 14

Clanok 15

1,2a3

4, uvodné slova
4 pism. a)

4 pism. b)

5a6

3a4

Clanok 16 ods. 1,2 a3

Clanok 16 ods. 4

Clanok 16 ods. 5

Clanok 16 ods. 6
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Clanok 10i
Clanok 10j
Clénok 11
Clanok 12
Clénok 13
Priloha I
Priloha II
Priloha IIT
Priloha IV

Priloha V

Clénok 17
Clénok 18
Clénok 19
Clanok 21
Clénok 22
Priloha I
Priloha II
Priloha III
Priloha IV

Priloha V
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