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ANEXA I

W 96/53 (adaptat)

=>12002/7 art. 1, pct. 7, litera a)
=, 2015/719 art. 1, pct. 9,
litera a)

=3 2015/719 art. 1, pct. 9,
litera b)

=42002/7 art. 1, pct. 7, litera b)
=>52002/7 art. 1, pct. 7, litera c)
=6 2019/1242 art. 20, pct. 3,
litera a)

=>72015/719 art. 1, pct. 9,
litera c)

>3 2015/719 art. 1, pct. 9,
litera d)

=>92015/719 art. 1, pct. 9,
litera ¢)

=10 2019/1242 art. 20, pct. 3,
litera b)

=11 2015/719 art. 1, pct. 9,
litera f)

=12 2015/719 art. 1, pct. 9,
litera g)

GREUTATEA MAXIMA, DIMENSIUNILE MAXIME SI CARACTERISTICILE

AFERENTE ALE VEHICULELOR

1. Dimensiunile maxime autorizate pentru vehiculele
mentionate la articolul 1 alineatul (1) litera (a)

2> 1.1 € =>1 lungimea maxima: €
=» | — autovehicul, altul decat un autobuz de € =, 12,00 m €
=>| — remorci € = 12,00 m €
=>» | — vehicul articulat €= =2, 16,50 m €
=>»| — autotren € =2, 18,75 m €&
=>» | — autobuz articulat €= =, 18,75m €&
=»| — autobuz cu doua punti € =2 13,50m €
=» | — autobuz cu mai mult de doua punti € =2 15,00 m €
=>» | — autobuz + remorca € 218,75 m €&

1.2 Latimea maxima:
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=>» (a) toate vehiculele cu exceptia
X> componentelor <X] mentionate la litera (b) €

=2>,2.55m €&

=>3 (b) suprastructuri de vehicule izoterme sau
containere sau cutii mobile izoterme transportate de
vehicule €

232,60 m €

1.3

Inaltimea maxima (orice vehicul)

4,00 m

1.4

Suprastructurile demontabile si componentele de
transport standardizate, cum ar fi containerele sunt
incluse in dimensiunile specificate la punctele 1.1,
1.2,1.3,1.8,1.9,1.10si 4.4.

2>,1.5 €&

=»; Daca 1n spatele autobuzului sunt montate
dispozitive detasabile exterioare, cum ar fi
compartimentele pentru schiuri, lungimea acestuia,
inclusiv aceste dispozitive, nu trebuie sa depdseasca
lungimea maxima prevazuta la punctul 1.1. €

1.6

Orice autovehicul sau ansamblu de vehicule care este
in migcare trebuie sd poata vira in limitele unui cerc
cu raza exterioara de 12,50 m si raza interioard de
5,30 m.

>; 1.7 €&

=>5 Cerinte suplimentare pentru autobuze

Cand vehiculul este 1n stationare, prin trasarea unei
linii pe sol, se stabileste un plan vertical tangent la
latura vehiculului dirijati spre exteriorul cercului. In
cazul unui vehicul articulat, cele doud parti rigide ale
acestuia trebuie sd se alinieze cu planul.

Cand vehiculul se deplaseaza dupa o traiectorie
dreapta, intrand pe suprafata circulara descrisa la
punctul 1.6, nici o parte a acestuia nu trebuie sa
depaseasca planul vertical cu mai mult de 0,60 m. €

1.8

Distanta maxima dintre fuzeta caprei de cuplare si
partea din spate a unei semiremorci.

12,00 m

1.9

Distanta maxima masuratd paralel cu axa
longitudinald a autotrenului de la punctul exterior cel
mai din fata al suprafetei de incéarcare din spatele
cabinei pana la punctul exterior cel mai din spate al
remorcii din cadrul combinatiei, minus distanta dintre
partea din spate a tractorului si partea frontala a
remorcii.

15,65 m

1.10

Distanta maximad mdsuratd paralel cu axa
longitudinald a autotrenului de la punctul exterior cel
mai din fata al suprafetei de incarcare din spatele

16,40 m
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cabinei pana la punctul exterior cel mai din spate al
remorcii din cadrul ansamblului.

Greutatea maxima autorizata a vehiculului (in tone)

2.1

Vehicule care formeaza o parte a unui ansamblu de
vehicule

2.1.1

Remorca cu doua osii

18t

Remorca cu trei osii

24 tone

2.2

Ansambluri de vehicule

2.2.1

Autotrenuri cu cinci sau sase osii

(a) autovehicul cu doua osii cuplat cu remorca cu trei
osii

40 tone

(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu remorca cu doua
sau trei osii

40 tone

= In cazul combinatiilor de vehicule care includ
vehicule alimentate cu combustibili alternativi sau cu
emisii zero, la greutdtile maxime autorizate prevazute
in prezenta sectiune se adaugd maximum 1 tona,
respectiv 2 tone, reprezentand greutatea suplimentara
impusa de combustibilul alternativ sau, respectiv, de
tehnologia cu emisii zero. €

222

Vehicule articulate cu cinci sau sase osii

(a) autovehicul cu doua osii cuplat cu remorca cu trei
osii

40 tone

(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu remorca cu doua
sau trei osii

40 tone

=>7 (c¢) autovehicul cu doua osii cuplat cu
semiremorca cu trei osii transportand, in cadrul
operatiunilor de transport intermodal, unul sau mai
multe containere sau cutii mobile, cu o lungime
maxima totald de pana la 45 de picioare €

=> - 42 tone €

=>3 (d) autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorca
cu doua sau trei osii transportand, n cadrul
operatiunilor de transport intermodal, unul sau mai
multe containere sau cutii mobile, cu o lungime
maxima totala de pana la 45 de picioare €

=>5 44 tone €

= In cazul combinatiilor de vehicule care includ
vehicule alimentate cu combustibili alternativi sau cu
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emisii zero, la greutdtile maxime autorizate prevazute
in prezenta sectiune se adaugd maximum 1 tona,
respectiv 2 tone, reprezentand greutatea suplimentara
impusa de combustibilul alternativ sau, respectiv, de
tehnologia cu emisii zero. €

223

Autotrenuri cu patru osii constand dintr-un
autovehicul cu doua osii si 0 remorca cu doud osii

= In cazul combinatiilor de vehicule care includ
vehicule alimentate cu combustibili alternativi sau cu
emisii zero, la greutdtile maxime autorizate prevazute
in prezenta sectiune se adaugd maximum 1 tona,
respectiv 2 tone, reprezentand greutatea suplimentara
impusa de combustibilul alternativ sau, respectiv, de
tehnologia cu emisii zero. €

36 tone

224

Vehicule articulate cu patru osii constand dintr-un
autovehicul cu doud osii si 0 semiremorca cu doud
osii, daca distanta dintre osiile semiremorcii:

2.2.4.1

este 1,3 m sau mai mare dar nu peste 1,8 m

36 tone

2242

este mai mare de 1,8 m

36 tone

+ 0 marja de 2 tone
cand greutatea
maxima autorizata
(GMA) a
autovehiculului

(18 tone) si GMA a
osiilor in tandem ale
semiremorcii

(20 tone) sunt
respectate, iar osia
motoare are pneuri
jumelate si suspensie
pneumaticad sau o
suspensie
recunoscuta ca fiind
echivalenta in

X> Uniune <XI,
conform definitiei din
anexa [I.

= In cazul combinatiilor de vehicule care includ
vehicule alimentate cu combustibili alternativi sau cu
emisii zero, la greutdtile maxime autorizate prevazute
in prezenta sectiune se adaugd maximum 1 tona,
respectiv 2 tone, reprezentand greutatea suplimentara
impusa de combustibilul alternativ sau, respectiv, de
tehnologia cu emisii zero. €
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2.3 Autovehicule
292.3.1 € | =9 Autovehicule cu doua osii, cu exceptia =9 18 tone €
autobuzelor:
Autovehicule cu doua osii care utilizeaza
combustibili alternativi, cu exceptia autobuzelor: la
greutatea maxima autorizata de 18 tone se adauga
maximum 1 tond reprezentand greutatea suplimentara
impusa de tehnologia combustibililor alternativi
Vehicule cu emisii zero: la greutatea maxima
autorizata de 18 tone se adaugd maximum 2 tone, ce
reprezinta greutatea suplimentara impusa de
tehnologia cu emisii zero.
Autobuze cu doua osii: =9 19,5 tone €
=» 10 Vehicule cu emisii zero: la greutatea maxima
autorizata de 18 tone se adaugd maximum 2 tone, ce
reprezintd greutatea suplimentard impusa de
tehnologia cu emisii zero € €
=11 2.3.2 € | =1 Autovehicule cu trei osii € =>11 25 de tone sau
. T 1 < 26 de tone in cazul in
X> Autovehicule cu trei osii care utilizeaza .
oot . .o care os1a motoare
combustibili alternativi: la greutatea maxima te echipati
A A . este echipata cu
autorizata de 25 de tone sau 26 de tone in cazul in chip .
. . .. .| pneuri jumelate si
care osia motoare este echipata cu pneuri jumelate si . e
. o . suspensie pneumatica
suspensie pneumatica sau suspensii recunoscute ca .
. . . . : sau suspensii
fiind echivalente in Uniune, astfel cum sunt definite P )
. . A : recunoscute ca fiind
in anexa II, sau in cazul In care fiecare osie motoare . R
I - . .. | echivalente In
este echipata cu pneuri jumelate si greutatea maxima .
i - < Uniune, astfel cum
pe fiecare osie nu depaseste 9,5 tone, se adauga R
. < A ; - | sunt definite in
maximum 1 tond reprezentdnd greutatea suplimentara N
) - . 2. .. anexa II, sau in cazul
impusa de tehnologia combustibililor alternativi. X1 | | .
in care fiecare osie
X> Autovehicule cu trei osii cu emisii zero: la motoare este echipati
greutatea maxima autorizatd de 25 de tone sau 26 de | cu pneuri jumelate si
tone in cazul 1n care osia motoare este echipatd cu greutatea maximai pe
pneuri jumelate si suspensie pneumaticd sau fiecare osie nu
suspensii recunoscute ca fiind echivalente in Uniune, | depiseste
astfel cum sunt definite in anexa II, sau in cazul in 9,5 tone. €
care fiecare osie motoare este echipata cu pneuri
jumelate si greutatea maxima pe fiecare osie nu
depaseste 9,5 tone, se adaugd maximum 2 tone,
reprezentand greutatea suplimentard impusa de
tehnologia cu emisii zero. <XI
233 Autovehicule cu patru osii cu doud axe de directie — 32 tone

in cazul in care osia
motoare are pneuri
jumelate si suspensie
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pneumatica sau o
suspensie
recunoscuta ca fiind
echivalenta in
X> Uniune <X,
conform definitiei din
anexa II, sau 1n cazul
in care fiecare osie
motoare are pneuri
jumelate iar sarcina
maxima pe fiecare
osie nu depaseste
9,5 tone
2024 € => 12 Autobuze articulate cu trei osii: € => > 28 tone €
[X> Autobuze articulate cu trei osii, care utilizeaza
combustibili alternativi: la greutatea maxima
autorizata de 28 tone se adaugd maximum 1 tona
reprezentand greutatea suplimentard impusa de
tehnologia combustibililor alternativi. <XI
[X> Autobuze articulate cu trei osii, care sunt vehicule
cu emisii zero: la greutatea maxima autorizata de 28
de tone se adaugd maximum 2 tone, reprezentand
greutatea suplimentara impusa de tehnologia cu
emisii zero. <X]
3. Greutatea maxima autorizatd pe osie a vehiculelor
prevazute in articolul 1 alineatul (1) litera (b)
(in tone)
3.1 O singura osie 10 tone
O singurd osie nemotoare
3.2 Tandem de osii ale remorcilor si semiremorcilor
Suma sarcinilor pe osie per tandem de osii nu trebuie
sa depdseasca, dacd distanta (d) dintre osii este:
3.2.1 mai mica de 1 m (d < 1,0) 11 tone
322 intre 1,0 m si mai putinde 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tone
323 intre 1,3 m si mai putinde 1,8 m (1,3 <d <1,8) 18 tone
324 1,8 m sau mai mult (1,8 <d) 20 tone
33 Grupuri de trei osii ale remorcilor si semiremorcilor
Suma greutdtilor pe osie per grup de trei osii nu
trebuie sd depaseasca, daca distanta (d) dintre osii
este:
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3.3.1 1,3 m sau mai putin (d < 1,3) 21 tone
3.3.2 peste ,3msipandlal4m(1,3<d<1,4) 24 tone
3.4 Osia motoare
34.1 Osia motoare a vehiculelor mentionate n 2.2.1 si 11,5 tone
222
342 Osia motoare a vehiculelor mentionate la punctele 11,5 tone
223,224,23512.4
3.5 Tandemul de osii al autovehiculelor
Suma sarcinilor pe osie per tandem de osii nu trebuie
sd depaseasca, daca distanta (d) dintre osii este:
3.5.1 mai mica de 1 m (d < 1,0) 11,5 tone
3.5.2 1,0 sau mai mare, dar sub 1,3 m 16 tone
(1,0<d<13)
353 1,3 m sau mai mare, dar sub 1,8 m — 18 tone
(1,3<d<1,8) — 19 tone
in cazul in care osia
motoare are pneuri
jumelate si suspensie
pneumatica sau o
suspensie
recunoscuta ca fiind
echivalenta in
[X> Uniune <X,
conform definitiei din
anexa II, sau in cazul
in care fiecare osie
motoare are pneuri
jumelate iar sarcina
maxima pe fiecare
osie nu depdseste
9,5 tone
4. Caracteristici aferente ale vehiculelor prevazute in
articolul 1 alineatul (1) litera (b)
4.1 Toate vehiculele

Sarcina suportata de osia motoare sau de axele
motoare ale unui vehicul sau ale unui ansamblu de
vehicule trebuie sa nu fie mai mica de 25 % din
greutatea totala incarcata a vehiculului sau
ansamblului de vehicule, atunci cand sunt utilizate in
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traficul international.

4.2

Autotrenuri

Distanta dintre osia din spate a unui autovehicul si
osia din fatd a unei remorci nu trebuie sa fie mai mica
de 3,00 m.

4.3

Greutatea maxima autorizata in functie de distanta
dintre osii

Greutatea maxima autorizata, in tone, a unui
autovehicul cu trei osii nu poate sa depaseasca de
cinci ori distanta Tn metri dintre axa cea mai din fata
si axa cea mai din spate a vehiculului

4.4

Semiremorci

Distanta masurata orizontal dintre fuzeta caprei de
cuplare si orice punct din partea din fatd a
semiremorcii nu trebuie sa depaseasca 2,04 m.
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ANEXA 11

CONDITII PRIVIND ECHIVALENTA DINTRE ANUMITE SISTEME DE
SUSPENSIE NEPNEUMATICA SI SUSPENSIE PNEUMATICA PENTRU OSIA
MOTOARE (OSIILE MOTOARE) A (ALE) VEHICULELOR

1. DEFINITIA SUSPENSIEI PNEUMATICE

Se considera ca un sistem de suspensie este pneumatic daca cel putin 75 % din efectul de arc
este determinat de arcul pneumatic.

2. ECHIVALENTA SUSPENSIEI PNEUMATICE

O suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta suspensiei pneumatice trebuie sa fie conforma
cu urmatoarele:

2.1. in timpul oscilatiei verticale libere tranzitorii de frecventa scazutd a masei suspendate
deasupra unei osii motoare sau a unui boghiu, frecventa masurata si amortizarea, la
sarcind maxima a suspensiei, trebuie sa fie intre limitele definite la punctele 2.2-2.5;

2.2. pe fiecare osie trebuie montate amortizoare hidraulice. Pe boghiurile cu tandem de
osii, amortizoarele trebuie pozitionate astfel incat sa reduca la minimum oscilatia
boghiurilor;

2.3. raportul mediu de amortizare D trebuie sa fie de peste 20 % din amortizarea critica
pentru suspensie in starea sa normald, amortizoarele hidraulice fiind montate si
functionand;

2.4. raportul de amortizare D al suspensiei atunci cand toate amortizoarele hidraulice sunt
demontate sau nu sunt in stare de functionare trebuie sa nu depaseasca 50 % din D;

2.5. frecventa masei suspendate deasupra osiei motoare sau deasupra boghiului intr-o
oscilatie verticala tranzitorie liberd nu trebuie sa fie mai mare de 2,0 Hz;

2.6. frecventa si amortizarea suspensiei sunt date in punctul 3. Procedurile de testare
pentru masurarea frecventei si a amortizdrii sunt stabilite in punctul 4.

3. DEFINITIA FRECVENTEI ST A AMORTIZARII

In aceasta definitie se are in vedere o masi suspendatd M (kg) deasupra unei osii motoare sau
deasupra unui boghiu. Osia sau boghiul are o rigiditate verticald totald intre suprafata
drumului si masa suspendata de K newtoni/metru (N/m) si un coeficient de amortizare total de
C newtoni pe metru pe secunda (N's/m). Deplasarea verticald a masei suspendate este Z.
Ecuatia miscarii pentru oscilatia libera a masei suspendate este:

d’z dz

W+CE+kZ=0

2=

CZ
F S
Frecventa oscilatiei masei suspendate F (rad/sec) este: aM?

amortizarea este critica atunci cand C = C,,
unde
C, = 2vVKM

C
Raportul de amortizare, ca fractie a amortizarii critice este Co.
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In timpul oscilatiei tranzitorii libere a masei suspendate, miscarea verticald a masei va urma o
traiectorie sinusoidald amortizatd (Figura 2). Frecventa poate fi estimatd masurandu-se timpul
pe parcursul a cat de multe cicluri de oscilatii pot fi observate. Amortizarea poate fi estimata
prin masurarea valorilor de varf succesive ale oscilatiei in aceeasi directie. Daca amplitudinile
valorilor de varf ale primului si celui de-al doilea ciclu ale oscilatiei sunt A; si Az, atunci
raportul de amortizare D este:

_C_1 M
. Co 2n A ,In”” fiind logaritmul natural al raportului de amplitudine.
4. PROCEDURA DE TESTARE

In vederea stabilirii prin teste a raportului de amortizare D, a raportului de amortizare atunci
cand amortizoarele hidraulice sunt demontate si a frecventei F a suspensiei, vehiculul incarcat
trebuie:

(a) sd fie condus cu o vitezd redusa (5 km/h £1 km/h) peste un prag de 80 mm cu
profilul prezentat in Figura 1. Oscilatia tranzitorie ce urmeaza sa fie analizata in
privinta frecventei si amortizarii se produce dupd ce rotile de pe osia motoare au
parasit pragul;

sau

(b) sd fie tras in jos de sasiul sau astfel incat sarcina osiei motoare sa fie de 1,5 ori mai
mare decat valoarea sa staticd maxima. Vehiculul suspendat este eliberat brusc si se
analizeaza oscilatiile rezultate;

sau

(©) sd fie ridicat de sasiul sdu, astfel incat masa suspendatd sa fie ridicatd cu 80 mm
deasupra osiei motoare. Vehiculul suspendat este 1asat brusc sd cada, iar oscilatiile
rezultate sunt analizate;

Sau

(d) sa fie supus unor alte proceduri, in masura in care producatorul a demonstrat, spre
satisfactia departamentului tehnic, c@ acestea sunt echivalente.

Vehiculul trebuie echipat cu un traductor de deplasare verticald montat Intre osia motoare si
sasiu, direct deasupra axului motor. Analizdndu-se urma lasata, se poate mdsura intervalul de
timp dintre prima si cea de-a doua valoare de varf a comprimadrii, pentru a se obtine
frecventa F s1 raportul de amplitudine pentru obtinerea amortizarii. Pentru boghiurile cu
actionare dubla, trebuie montate traductoare de deplasare verticala intre fiecare osie motoare
s sasiul aflat direct deasupra sa.

Directia de mers 10-20 mm (raza)

- g

< 2500 mm o 800 mm |

[ L >

Figura 1

Prag pentru testarea suspensiei
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Figura 2

Oscilatie tranzitorie amortizata

11
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ANEXA 111

PLACUTA PRIVIND DIMENSIUNILE PREVAZUTA LA ARTICOLUL 6

ALINEATUL (1) LITERA (a)

L Placuta privind dimensiunile, fixatd cat mai aproape posibil de placuta prevazuta in
Regulamentul (UE) nr. 19/2011, trebuie sa contind urmatoarele date:

1. X denumirea producitorului <X1';

2. numirul de identificare al vehiculului?;

3. lungimea autovehiculului, remorcii sau semiremorcii (L);
4.  latimea autovehiculului, remorcii sau semiremorcii (W);
5. date privind masurarea lungimii ansamblului de vehicule:

— distanta (a) dintre partea frontald a autovehiculului si centrul
dispozitivului de cuplare (carlig de cuplare sau capra de cuplare); in cazul
unei capre de cuplare cu cateva puncte de cuplare, trebuie date valorile
minime $i maxime (&min $i amax);

— distanta (b) dintre centrul dispozitivului de cuplare al remorcii (inelul
caprei de cuplare) sau al semiremorcii (fuzeta) si partea din spate a
remorcii sau semiremorcii; in cazul unui dispozitiv cu cateva puncte de
cuplare, trebuie date valoarea minima si cea maxima (bmin $1 bmax).

Lungimea ansamblului de vehicule este lungimea autovehiculului si a remorcii

sau a semiremorcii puse in linie dreapta, una in spatele celeilalte.

IL Valorile date pe actul doveditor de respectare a cerintelor vor reproduce cu exactitate

masurdrile efectuate direct pe vehicul.

Aceste informatii nu trebuie repetate in cazul in care vehiculul poarta o singura placa care contine date

atat privind greutatile, cat si dimensiunile.

Aceste informatii nu trebuie repetate in cazul in care vehiculul poarta o singura placéd care contine date

atat privind greutatile, cat si dimensiunile.

12
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ANEXA 1V

Part A

Directiva abrogata cu lista modificarilor sale ulterioare
(mentionate in articolul 20)

Directiva 96/53/CE a Consiliului
(JO L 235, 17.9.1996, p. 59)

Directiva 2002/7/CE a Parlamentului European
si a Consiliului
(JO L 67,9.3.2002, p. 47)

Directiva 2015/719 a Parlamentului European
si a Consiliului
(JOL 115, 6.5.2015, p. 1)

Decizia 2019/984/CE a Parlamentului European
si a Consiliului
(JO L 164, 20.6.2019, p. 30)

Regulamentul 2019/1242/UE al Parlamentului numai articolul 20

European si al Consiliului
(JOL 198, 25.7.2019, p. 202)

Partea B

Termenele de transpunere in dreptul intern
(mentionate in articolul 20)

Directiva Termene de transpunere
96/53/CE 17 septembrie1997
2002/7/CE 9 martie 2004
2015/719/UE 7 mai 2017
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ANEXA V

TABEL DE CORESPONDENTA

Directiva 96/53/CE

Prezenta directiva

Articolul 1

Articolul 2, teza introductiva
Articolul 2, prima liniuta
Articolul 2, a doua liniuta

Articolul 2, a treia liniuta

Articolul 2, a patra liniuta, teza introductiva
Articolul 2, a patra liniuta, prima sub-liniuta

Articolul 2, a patra liniuta, a doua sub-liniuta

Articolul 2, a cincea liniutd
Articolul 2, a sasea liniuta
Articolul 2, a saptea liniuta
Articolul 2, a opta liniuta

Articolul 2, a noua liniuta

Articolul 2, a zecea liniuta
Articolul 2, a unsprezecea liniuta
Articolul 2, a doudsprezecea liniuta
Articolul 2, a treisprezecea liniuta
Articolul 2, a patruspezecea liniuta
Articolul 2, a cincisprezecea liniuta
Articolul 2, a saisprezecea liniuta
Articolul 2, a saptesprezecea liniuta
Articolul 3

Articolul 4, alineatele (1)—(5)

Articolul 4, alineatul (7)

14

Articolul 1

Articolul 2, teza introductiva
Articolul 2, pct. 1

Articolul 2, pct. 2

Articolul 2, pct. 3

Articolul 2, pct. 4, teza introductiva
Articolul 2, pct. 4, litera (a)
Articolul 2, pct. 4, litera (b)
Articolul 2, pct. 5

Articolul 2, pct. 6

Articolul 2, pct. 7

Articolul 2, pct. 8

Articolul 2, pct. 9

Articolul 2, pct. 10
Articolul 2, pct. 11
Articolul 2, pct. 12
Articolul 2, pct. 13
Articolul 2, pct. 14
Articolul 2, pct. 15
Articolul 2, pct. 16
Articolul 2, pct. 17
Articolul 3

Articolul 4, alineatele (1)—(5)

RO



RO

Articolul 5

Articolul 6, alineatele (1), (2) si (3)

Articolul 6, alineatul (4), teza introductiva
Articolul 6, alineatul (4), prima liniuta
Articolul 6, alineatul (4), a doua liniuta
Articolul 6, alineatele (5) si (6)

Articolul 7

Articolul 8b, alineatul (1)

Articolul 8b, alineatul (2), primul subparagraf

Articolul 8b, alineatul (2), al doilea si al
treilea subparagraf

Articolul 8b, alineatele (3) si (4)

Articolul 8b, alineatul (5)

Articolul 9a, alineatul (1)

Articolul 9a, alineatul (2), primul subparagraf

Articolul 9a, alineatul (2), al doilea
subparagraf

Articolul 9a, alienatul (3)

Articolul 10

Articolul 10b

Articolul 10c

Articolul 10d

Articolul 10e

Articolul 10f

Articolul 10g

Articolul 10h, alineatele (1), (2) si (3)

Articolul 10h, alineatul (4)

15

Articolul 5

Articolul 6, alineatele (1), (2) si (3)
Articolul 6, alineatul (4), teza introductiva
Articolul 6, alineatul (4), litera (a)
Articolul 6, alineatul (4), litera (b)
Articolul 6, alineatele (5) si (6)

Articolul 7

Articolul 8, alineatul (1)

Articolul 8, alineatul (2)

Articolul 8, alineatele (3) si (4)
Articolul 9, alineatul (1)

Articolul 9, alineatul (2)

Articolul 20

Articolul 10

Articolul 11

Articolul 12

Articolul 13

Articolul 14

Articolul 15

Articolul 16, alineatele (1), (2) si (3)
Articolul 16, alineatul (4)

Articolul 16, alineatul (5)

RO



RO

Articolul 10h, alineatul (5)
Articolul 101

Articolul 10j

Articolul 11

Articolul 12

Articolul 13

Anexa |

Anexa Il

Anexa I1I

Anexa IV

Anexa 'V

Articolul 16, alineatul (6)
Articolul 17

Articolul 18

Articolul 19

Articolul 21

Articolul 22

Anexa |

Anexa I1

Anexa III

Anexa IV

Anexa V

16
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