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WV 96/53 (tilpasset)

=, 2002/7 Art. 1, nr. 7, litra a)
=, 2015/719 Art. 1, nr. 9, litra a)
=>32015/719 Art. 1, nr. 9, litra b)
=42002/7 Art. 1, nr. 7, litra b)
=>52002/7 Art. 1, nr. 7, litra ¢)
=262019/1242 Art. 20, nr. 3,

litra a)

=7 2015/719 Art. 1, nr. 9, litra c)
=>352015/719 Art. 1, nr. 9, litra d)
292015/719 Art. 1, nr. 9, litra ¢)
=102019/1242 Art. 20, nr. 3,
litra b)

=11 2015/719 Art. 1, nr. 9, litra f)
=12 2015/719 Art. 1, nr. 9, litra g)

BILAG I

TILLADT TOTALVAGT, TILLADT AKSELTRYK OG STORSTE TILLADTE
DIMENSIONER SAMT DERMED BESLAGTEDE DATA FOR KORETOJER

l. Storste tilladte dimensioner for de koretajer, der er
omhandlet i artikel 1, stk. 1, litra a)

2> 1.1. € => 1 Storste leengde €
=»| — andet motorkeretoj end bus € 212,00 m €
=> | — pahangsvogn € 12,00 m €
=> | — sa&ttevognstog € 216,50 m €
= — pahangsvognstog € =, 18,75 m €
= — ledbus € =2 18,75 m €
=>», — bus med 2 aksler € = 13,50 m €
=>»| — bus med > 2 aksler € = 15,00 m €
=>; — bus + pdhangsvogn € = 18,75m €

1.2. Storste bredde:
=>; a) alle karetgjer bortset fra de i litra b) omhandlede | =»> 2,55 m €
X> genstande <X] €
=>3b) temperaturkontrollerede opbygninger eller | =3 2,60 m €
temperaturkontrollerede containere eller veksellad, der
transporteres af koretojer €
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1.3.

Storste hajde (alle koretajer)

4,00 m

1.4.

De i punkt 1.1, 1.2, 1.3, 1.8, 1.9, 1.10 og 4.4 anforte
vaerdier omfatter lase overbygninger og standardiserede
ladninger sasom containere (veksellad).

2>,1.5. €&

=>, Hvis aftageligt udstyr som f.eks. skibokse monteres
pa en bus, ma bussens lengde inklusive udstyret ikke
overstige den storste tilladte leengde i punkt 1.1. €

1.6.

Ethvert motorkeretoj eller vogntog skal under korsel
kunne vende inden for en vendecirkel med en ydre
radius pé 12,50 m og en indre radius pa 5,30 m.

>;1.7 €&

=> 5 Andre krav til busser

Naér koretgjet holder stille, etableres der ved at markere
en linje pa jorden et lodret plan, der som tangent bererer
den side af keretgjet, som vender udad fra cirklen. Hvis
der er tale om en ledbus, skal de to stive dele rettes ind
efter planet.

Nér koretojet fra en tilkersel i lige linje kerer ind i den
cirkel, der er omtalt i punkt 1.6, ma ingen del bevege
sig uden for det vertikale plan med mere end 0,60 m. €

1.8.

Storste  afstand mellem drejetappens akse og
s@ttevognens bagende.

12,00 m

1.9.

Sterste afstand malt parallelt med pédhangsvogntogets
leengdeakse fra laddets forreste punkt bag fererhuset til
pah@ngsvognens Dbageste punkt minus afstanden
mellem motorkeretgjets bagende og pahaengsvognens
forende.

15,65 m

1.10.

Sterste afstand maélt parallelt med padhangsvogntogets
lengdeakse fra laddets forreste punkt bag ved
forerhuset til pdhaengsvognens bageste punkt.

16,40 m

Tilladt totalveegt for koretajer (i tons)

2.1.

Koretajer, der er en del af et vogntog

2.1.1.

2-akslet pdhengskoretoj

18t

3-akslet pdhangskeretoj

24 t

2.2.

Vogntog

2.2.1.

Péhangsvogntog med 5 eller 6 aksler:
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a) 2-akslet motorkeretsj med tilkoblet 3-akslet
pahangsvogn

40t

b) 3-akslet motorkeretej med tilkoblet 2- eller 3-akslet
pahangsvogn

40t

=2 Néar der er tale om vogntog, som inkluderer
koretojer, der bruger alternative brandstoffer, eller
nulemissionskeretgjer, forhgjes den storste tilladte vaegt
1 dette afsnit med den ekstra vaegt af den alternative
brendstofs- eller nulemissionsteknologi, dog hejst
henholdsvis 1 tog 2 t. €

22.2.

5- eller 6-akslede settevognstog:

a) 2-akslet motorkeretsj med tilkoblet 3-akslet
settevogn

40t

b) 3-akslet motorkereteoj med tilkoblet 2- eller 3-akslet
settevogn

40t

=>7c) 2-akslet motorkeretoj med 3-akslet sattevogn,
der i forbindelse med intermodal transport transporterer
en eller flere containere eller et eller flere veksellad med
en storste tilladt samlet lengde pa op til 45 fod €

=>,42t €

=>gd) 3-akslet motorkeretsgj med 2- eller 3-akslet
settevogn, der i forbindelse med intermodal transport
transporterer en eller flere containere eller et eller flere
veksellad med en storste tilladt samlet lengde pa op til

4 fod €

>s44t €

> Néar der er tale om vogntog, som inkluderer
koretojer, der bruger alternative brendstoffer, eller
nulemissionskeretgjer, forhgjes den storste tilladte vaegt
1 dette afsnit med den ekstra vagt af den alternative
braendstofs- eller nulemissionsteknologi, dog hejst
henholdsvis 1 tog 2 t. €

2.2.3.

4-akslede pahaengsvogntog bestaende af et 2-akslet
motorkeretg) med tilkoblet 2-akslet padh@ngsvogn

> Néar der er tale om vogntog, som inkluderer
koretojer, der bruger alternative braendstoffer, eller
nulemissionskeretgjer, forhgjes den storste tilladte vaegt
1 dette afsnit med den ekstra vagt af den alternative
braendstofs- eller nulemissionsteknologi, dog hgjst
henholdsvis 1 tog 2 t. €

36t
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2.24. 4-akslede sattevognstog bestdende af et 2-akslet
motorkerets) med tilkoblet 2-akslet szttevogn, hvis
settevognens indbyrdes akselafstand er:
2.24.1. 1,3 m eller derover, men ikke over 1,8 m 36t
22.4.2. over 1,8 m 36t
+ en tolerance pa
2 t nar den tilladte
totalvaegt for
motorkeretojet
(18 t) og den
tilladte totalvaegt
for settevognens
to aksler (20 t)
overholdes, og
drivakslen er
forsynet med
tvillinghjul og
luftaffjedring
eller en i
X> Unionen <Xl
anerkendt
tilsvarende
affjedring som
narmere fastlagt i
bilag II
=26 Nar der er tale om vogntog, som inkluderer
koretojer, der bruger alternative brendstoffer, eller
nulemissionskeretgjer, forhgjes den storste tilladte vaegt
1 dette afsnit med den ekstra vaegt af den alternative
brendstofs- eller nulemissionsteknologi, dog hejst
henholdsvis 1 tog 2 t. €
2.3. Motorkoretajer
272.3.1. € | =»9 2-akslede motorkeretojer bortset fra busser: 18 t 2918t €

2-akslede motorkeretejer, der bruger alternative
braendstoffer, bortset fra busser: den storste tilladte vaegt
pa 18 t DO skal <X] forhegjes med den ekstra vegt, der
kraves til den alternative braendstofteknologi, dog hejst
It

Nulemissionskeretgjer: den sterste tilladte vaegt pa
18 tons X> skal <XI forhejes med den ekstra vagt af
nulemissionsteknologien, dog hejst 2 t.
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2-akslede busser:

=> 10 Nulemissionskeretojer: den sterste tilladte veegt pa
18 tons X> skal <XI forhejes med den ekstra vegt af
nulemissionsteknologien, dog hejst 2 t € €

2,195t €

21232 €

=> 11 3-akslede motorkeretojer €

> 3-akslede motorkeretojer, der bruger alternative
brendstoffer: den sterste tilladte vaegt pd 25 t eller 26 t
skal forhgjes med den ekstra vegt, der kraves til den
alternative brendstofteknologi, dog hejst 1 t (nar
drivakslen er forsynet med tvillinghjul og luftaffjedring
eller en 1 Unionen anerkendt tilsvarende affjedring som
nermere fastlagt i bilag II, eller nar hver drivaksel er
forsynet med tvillinghjul, og den enkelte aksels tilladte
tryk ikke overstiger 9,5 t). <Xl

X> 3-akslede nulemissionskeretajer: den storste tilladte
vaegt pd 25 t, eller 26 t nér drivakslen er forsynet med
tvillinghjul og luftaffjedring eller en i Unionen
anerkendt tilsvarende affjedring som narmere fastlagt i
bilag II, eller nir hver drivaksel er forsynet med
tvillinghjul, og den enkelte aksels tilladte tryk ikke
overstiger 9,5 t, skal forhgjes med den ekstra vagt af
nulemissionsteknologien, dog hejst 2 t. <X]

=1 25 teller

26 t, nar
drivakslen er
forsynet med
tvillinghjul og
luftaffjedring
eller en i Unionen
anerkendt
tilsvarende
affjedring som
naermere fastlagt i
bilag II, eller nér
hver drivaksel er
forsynet med
tvillinghjul, og
den enkelte aksels
tilladte tryk ikke
overstiger

9,5t €&

2.3.3.

4-akslede motorkeretojer med to styreaksler

321,

nar drivakslen er
forsynet med
tvillinghjul og
luftaffjedring
eller en i

X> Unionen <X
anerkendt
tilsvarende
affjedring som
naermere fastlagt 1
bilag II, eller nar
hver drivaksel er
forsynet med
tvillinghjul, og
den enkelte aksels
tilladte tryk ikke
overstiger 9,5 t
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>, 24 €

=>» 1, 3-akslede ledbusser €=

3-akslede ledbusser, der bruger alternativt braendstof:
den storste tilladte veegt pd 28 t skal forhgjes med den
yderligere vaegt, der kraves til den alternative
breendstofteknologi, dog hejst 1 t.

B> 3-akslede ledbusser, som er nulemissionskeretajer:
den sterste tilladte vaegt pd 28 tons skal forhegjes med
den ekstra vaegt af nulemissionsteknologien, dog hgjst
2t Xl

>,28t€

Tilladt akseltryk for de koretajer, der er omhandlet i
artikel 1, stk. 1, litra b) (i tons)

3.1.

Enkelt aksel
Enkelt aksel, der ikke er drivaksel

10t

3.2.

Akselgruppe med to aksler i pahcengsvogne og
Scettevogne

Sterste samlede akseltryk i en akselgruppe med to
aksler ma, hvis den indbyrdes akselafstand d) er:

3.2.1.

mindre end 1,0 m

(d < 1,0), ikke overstige

3.2.2.

1,0 m eller derover, men mindre end 1,3 m

(1,0 <£d < 1,3), ikke overstige

16 t

3.2.3.

1,3 m eller derover, men mindre end 1,8 m

(1,3 <d < 1,8), ikke overstige

18t

3.2.4.

1,8 m eller derover

(1,8 <d), ikke overstige

20t

3.3.

Akselgruppe med tre aksler i pdhengsvogne og
Scettevogne

Sterste samlede akseltryk i1 en akselgruppe med tre
aksler ma, hvis den indbyrdes afstand d) mellem
akselgruppens aksler er:

3.3.1.

1,3 m eller derunder

(d <1,3), ikke overstige

21t

3.3.2.

mere end 1,3 m, men ikke over 1,4 m

(1,3 <d < 1,4), ikke overstige

24 t
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34. Drivaksel
34.1. Drivaksel pd de 1 punkt 2.2.1 og 2.2.2 n®vnte keretgjer | 11,5t
34.2. Drivaksel pa de i punkt 2.2.3, 2.2.4, 2.3 og 2.4 naevnte | 11,5t
keretajer
3.5. Akselgruppe med to aksler i motorkoretojer
Sterste samlede akseltryk 1 en akselgruppe med to
aksler ma, hvis den indbyrdes akselafstand d) er:
3.5.1. mindre end 1,0 m 11,5t
(d < 1,0 m), ikke overstige
3.5.2. 1,0 m eller derover, men mindre end 1,3 m 16t
(1,0 m <d < 1,3 m), ikke overstige
3.5.3. 1,3 m eller derover, men mindre end 1,8 m 181t
(1,3 m <d < 1,8 m), ikke overstige 19,
nar drivakslen er
forsynet med
tvillinghjul og
luftaffjedring
ellereni
[X> Unionen <X]
anerkendt
tilsvarende
affjedring som
naermere fastlagt 1
bilag II, eller nar
hver drivaksel er
forsynet med
tvillinghjul, og
den enkelte aksels
tilladte tryk ikke
overstiger 9,5 t
4. Besleegtede data for de koretojer, der er omhandlet i
artikel 1, stk. 1, litra b)
4.1. Alle koretajer

Et koretojs eller et vogntogs drivakseltryk ma ikke vaere
mindre end 25% af koretgjets eller vogntogets
totalvaegt, nar keretejet eller vogntoget anvendes i
international transport.
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4.2.

Pahcengsvogntog

Afstanden mellem det treekkende koretojs bageste aksel
og den tilkoblede pdhangsvogns forreste aksel mé ikke
vere mindre end 3,00 m.

4.3.

Tilladt totalveegt som funktion af akselafstanden

Den tilladte totalvaegt 1 tons for et 4-akslet motorkeretgj
ma ikke overstige fem gange afstanden i meter mellem
koretojets yderste aksler.

4.4.

Scettevogne

Den vandret malte afstand mellem drejetappens akse og
et vilkérligt punkt pa sattevognens forende ma ikke
vare over 2,04 m.
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BILAG II

BETINGELSERNE FOR £AKVIVALENS MELLEM LUFTAFFJEDRING OG VISSE
ANDRE FORMER FOR AFFJEDRING AF KORETOJERS DRIVAKSEL ELLER

1.

DRIVAKSLER

DEFINITION AF LUFTAFFJEDRING

Et affjedringssystem DX skal <XI anses for at vere luftaffjedret, safremt mindst 75 % af
fjedereffekten skyldes luftfjederen.

2.

AFFJEDRINGSSYSTEMER, DER SVARER TIL LUFTAFFJEDRING

En affjedring skal opfylde felgende krav for at blive anerkendt som svarende til luftaffjedring:

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.

Under uhindret, transient vertikal lavfrekvent svingning i den affjedrede masse oven
over en drivaksel eller bogie skal den mélte svingningsfrekvens og dempning, nér
affjedringen er udsat for maksimal belastning, holde sig inden for de grenser, der er
narmere fastsat under punkt 2.2 til 2.5.

Hver aksel skal vare forsynet med hydrauliske dempere. P4 en bogie med en
akselgruppe med to aksler skal demperne placeres saledes, at bogiens svingninger
begranses mest muligt.

Det gennemsnitlige dempningsforhold D skal vare over 20 % af den kritiske
dempning for affjedringen i dens normale tilstand med pdmonterede og normalt
funktionsdygtige hydrauliske dempere.

Affjedringssystemets dempningsforhold, dvs. nér alle hydrauliske dempere er
fjernet eller sat ud af funktion, ma ikke overstige 50 % af D.

Svingningsfrekvensen for den affjedrede masse oven over drivakslen eller bogien
ved uhindret, transient vertikal svingning ma ikke overstige 2 Hz.

Svingningsfrekvens og -dempning defineres i punkt 3. Prevemetoderne til maling af
frekvens og dempning er beskrevet i punkt 4.

DEFINITION AF SVINGNINGSFREKVENS OG DAMPNING

I forbindelse med denne definition regnes der med en affjedret masse pd M kg oven over en
drivaksel eller en bogie. Akslen eller bogien har en samlet vertikal stivhed mellem
vejoverfladen og den affjedrede masse pd k Newton/meter (N/m) og en samlet
dempningskoefficient pdA C Newton/meter pr. sekund (N s/m), idet Z er lig den affjedrede
masses vertikale forskydning. Ligningen for den affjedrede masses frie svingninger er:

4z
M—2+¢C
dt? W

dZ
E-O—kZ—O

/K 7
Feilosa 2
Den affjedrede masses svingningsfrekvens F rad/sek er: Moaw?

D@mpningen er kritisk, nir C = C,, hvor
C, = 2VRM

Dampningsforholdet, udtrykt som en brekdel af den kritiske dempning, er

2h
Co
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Under den affjedrede masses uhindrede transiente svingning vil massens vertikale bevagelse
folge en dempet sinusformet kurve (figur 2). Svingningsfrekvensen kan bestemmes ved at
male tiden for s& mange svingningscykler, som der kan iagttages. Dampningen kan
bestemmes ved at méle heojden af de pa hinanden felgende udsving i samme retning. Hvis

storrelsen af udsvingene 1 ferste og anden svingningscyklus kaldes A; og Az, er
C 1 A,
. D=_—"—=_".In"—~
dempningsforholdet D: Co 2t A

hvor In er den naturlige logaritme af amplitudeforholdet.

4. PROVEMETODE

For at man ved en prove kan finde frem til affjedringssystemets dempningsforhold D, dvs.
dets dempningsforhold med afmonterede dampere, og til dets svingningsfrekvens F,
B> skal <X] det belessede karetoj enten:

a) keres ved lav hastighed (5 km/h + 1 km/h) ned over et 80 mm hgjt trin med den i
figur 1 viste profil; den transiente svingning, der skal underseges med hensyn til
frekvens og daempning, optraeder umiddelbart efter, at hjulene pa drivakslen har
passeret trinnet, eller

b) trykkes ned ved tryk pé chassiset, saledes at drivakseltrykket andrager 1,5 gange dets
maksimale statiske verdi; trykket pd keretojet fjernes pludseligt, og den
efterfolgende svingning undersoges, eller

c) loftes op ved chassiset, sdledes at den affjedrede masse loftes op til 80 mm over
drivakslen; der gives pludselig slip pa det loftede keretoj, og den efterfolgende
svingning undersoges, eller

d) underkastes andre metoder, for s& vidt som konstrukteren til den tekniske tjenestenes
tilfredshed har pévist, at de er akvivalente.

Koretojet X> skal <X] vaere udstyret med en transducer til maling af vertikal forskydning, der
pamonteres mellem drivaksel og chassis lige oven over drivakslen. P& baggrund af udsvinget
kan tidsintervallet mellem det forste og andet kompressionshgjdepunkt méles, hvorved man
far frekvensen F, og tillige kan amplitudeforholdet males, hvorved man fir deempningsgraden.
I forbindelse med bogier med to drivaksler X> skal <XI der pamonteres transducere til maling
af den vertikale forskydning mellem hver drivaksel og chassiset direkte oven over drivakslen.

Karselsretning 10=-20 mm (radius)

- A

|

\ 2 500 mm | 800 mm

Figur 1

Trin beregnen til affjedringsprever

10
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Figur 2

En transient deempervirkning

11



DA

BILAG IIT

SKILT VEDRORENDE DIMENSIONERNE, OMHANDLET I ARTIKEL 6, STK. 1,

LITRA a)
L. Skiltet vedrerende dimensionerne, der sé vidt muligt skal fastgeres ved siden af det i
forordning (EU) Nr. 19/2011 omhandlede skilt, skal omfatte folgende angivelser:
1.  Fabrikantens navn'.
2. Koretgjets identifikationsnummer?.
3.  Motorkeretgjets, pdhengsvognens eller settevognens leengde (L).
4.  Motorkeretojets, pahangsvognens eller settevognens bredde (W).
5. Data til opméling af vogntogets lengde:

— afstanden (a) mellem motorkeretgjets forkant og midten af
koblingsanordningen (prodskrog eller sattevognskobling); safremt
koblingsanordningen har flere koblingspunkter, angives mindste og
storste veerdi (amin 0Z amax)

— afstanden (b) mellem midten af pdhangsvognens koblingsanordning
(trekogjet) eller seattevognens koblingsanordning (kongetappen) og
bagkanten @ af  pdhangsvognen eller sattevognen;  séfremt
koblingsanordningen har flere koblingspunkter, angives mindste og
storste vaerdi (bmin 0 bmax).

Vogntogets lengde X> skal veere <XI den malte laengde, nar motorkeretojet,

pah@ngsvognen eller s@ttevognen er anbragt pa en ret linje.

II. De veardier, der anferes pa overensstemmelsesbeviset, skal nejagtigt angive de

malinger, der er udfert direkte pa koretojet.

Disse oplysninger skal ikke gentages, nar keretgjet er forsynet med et enkelt skilt med data vedrerende

vaegt og dimensioner.

Disse oplysninger skal ikke gentages, nar koretojet er forsynet med et enkelt skilt med data vedrerende

vaegt og dimensioner.

12
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BILAG IV
Del A

Ophavet direktiv med oversigt over efterfolgende zendringer
(jf. artikel 20)

Rédets direktiv 96/53/EF
(EFT L 235 af 17.9.1996, s. 59)

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/7/EF
(EFT L 67 af 9.3.2002, s. 47)

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2015/719
(EUT L 115 af 6.5.2015, s. 1)

Europa-Parlamentets og Rédets afgerelse (EU) 2019/984
(EUT L 164 af 20.6.2019, s. 30)

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/1242  kun artikel 20
(EUT L 198 af 25.7.2019, s. 202)
Del B

Frister for gennemforelse i national ret
(jf. artikel 20)

Direktiv Gennemforelsesfrist
96/53/EC 17. september 1997
2002/7/EC 9. marts 2004
(EU) 2015/719 7. maj 2017
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BILAG V

SAMMENLIGNINGSTABEL

Direktiv 96/53/EC

Nearverende direktiv

Artikel 1

Artikel 2, indledningen

Artikel 2, forste led

Artikel 2, andet led

Artikel 2, tredje led

Artikel 2, fjerde led, indledningen
Artikel 2, fjerde led, forste underled
Artikel 2, fjerde led, andet underled
Artikel 2, femte led

Artikel 2, sjette led

Artikel 2, syvende led

Artikel 2, ottende led

Artikel 2, niende led

Artikel 2, tiende led

Artikel 2, ellevte led

Artikel 2, tolvte led

Artikel 2, trettende led

Artikel 2, fjortende led

Artikel 2, femtende led

Artikel 2, sekstende led

Artikel 2, syttende led

Artikel 3

Artikel 4 stk. 1-5

Artikel 4 stk. 7

Artikel 1

Artikel 2, indledningen

Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
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Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
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Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
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Artikel 5

Artikel 6 stk. 1,2 og 3
Artikel 6 stk. 4, indledningen
Artikel 6 stk. 4, forste led
Artikel 6 stk. 4, andet led
Artikel 6 stk. 5 og 6

Artikel 7

Artikel 8b stk. 1

Artikel 8b stk. 2, forste afsnit

Artikel 8b stk. 2, andet og tredje afsnit
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Artikel 9a stk. 2, forste afsnit
Artikel 9a stk. 2, andet afsnit
Artikel 9a stk. 3

Artikel 10

Artikel 10b

Artikel 10c

Artikel 10d

Artikel 10e

Artikel 10f

Artikel 10g

Artikel 10h stk. 1, 2 og 3
Artikel 10h stk. 4

Artikel 10h stk. 5

Artikel 5

Artikel 6 stk. 1, 2 og 3
Artikel 6 stk. 4, indledningen
Artikel 6 stk. 4, litra a
Artikel 6 stk. 4, litra b
Artikel 6 stk. 5 og 6

Artikel 7

Artikel 8 stk. 1

Artikel 8 stk. 2

Artikel 8 stk. 3 og 4
Artikel 9 stk. 1

Artikel 9 stk. 2

Artikel 20

Artikel 10

Artikel 11

Artikel 12

Artikel 13

Artikel 14

Artikel 15

Artikel 16 stk. 1,2 og 3
Artikel 16 stk. 4
Artikel 16 stk. 5

Artikel 16 stk. 6
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Artikel 10i
Artikel 10j
Artikel 11
Artikel 12
Artikel 13
Bilag I
Bilag IT
Bilag 111
Bilag IV

Bilag V

Artikel 17
Artikel 18
Artikel 19
Artikel 21
Artikel 22
Bilag I
Bilag I1
Bilag III
Bilag IV

Bilag V
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