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£ EVROPSKA
b KOMISE
V Bruselu dne 7.12.2021
COM(2021) 769 final
ANNEXES 1 to 5
PRILOHY

Navrh
SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

kterou se pro urcita silni¢ni vozidla provozovana v ramci Unie stanovi maximalni
pripustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni pripustné
hmotnosti pro mezinarodni provoz (kodifikované znéni)
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pism. a)

pism. b)

WV 96/53 (ptizpuisobeny)
=>12002/7 ¢l. 1 bod 7 pism. a)
=, 2015/719 €l. 1 bod 9 pism. a)
=>32015/719 ¢l. 1 bod 9 pism. b)
=>4 2002/7 ¢l. 1 bod 7 pism. b)
=>52002/7 ¢l. 1 bod 7 pism. c)
=262019/1242 ¢1. 20 bod 3

=>72015/719 €l. 1 bod 9 pism. ¢)
=>52015/719 ¢l. 1 bod 9 pism. d)
=9 2015/719 €l. 1 bod 9 pism. e)
=10 2019/1242 ¢1. 20 bod 3

>, 2015/719 Art. 1.9(f)
>1,2015/719 Art. 1.9(g)

PRILOHA I

MAXIMALNI HMOTNOSTI A ROZMERY A SOUVISEJICi CHARAKTERISTIKY

VOZIDEL

Maximalni pripustné rozmeéry vozidel podle ¢l. 1 odst. 1 pism. a)

2> 1.1 € = Maximalni délka: €
=>»; — motorov¢ vozidlo jiné nez autobus € = 12,00 m €
= — piivés € = 12,00 m €
=>»; — souprava motorového vozidla s navésem (navésova = 16,50 m €
souprava) €
=>» | — souprava motorového vozidla s piivésem (pfivésova = 18,75 m €
souprava) €
= — kloubovy autobus € = 18,75 m €
=>»| — autobus se dvéma napravami € = 13,50 m €
=>»; — autobus s vice nez dvéma napravami € = 15,00 m €
=>»; — autobus s piivésem € =, 18,75m €
1.2 Maximalni sitka
=>; a) vSechna vozidla s vyjimkou X> polozek <X] uvedenych v 2,2,55m €
pismenu b) €
=>3 b) nastavby klimatizovanych vozidel nebo klimatizované 232,60 m €

kontejnery nebo vyménné nastavby piepravované vozidly €
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1.3

Maximalni vyska (vSechna vozidla)

4,00 m

1.4

Vymeénné nastavby a standardni nadkladni polozky jako kontejnery
jsou zahrnuty v rozmérech specifikovanych v bodech 1.1, 1.2, 1.3,
1.8,1.9,1.10 a 4.4.

2>,1.5 €&

=>4 JestliZze jsou autobusy opatieny jakoukoli odnimatelnou
vybavou jako napft. schranami na lyze, nesmi jejich délka véetné
ptipevnéni piesahnout maximalni délku uvedenou v bod¢ 1.1. €

1.6

Kazdé pohybujici se motorové vozidlo, nebo pohybujici se
souprava vozidel musi byt schopné otocit se v kruhu, ve kterém
nejsou piekazky, o vnéjsim poloméru 12,50 m a vnitinim
poloméru 5,30 m.

2>;1.7 €&

=>5 Dalsi pozadavky na autobusy

U stojiciho vozidla se ur¢i vyznacenim ¢ary na zemi svisla rovina
te¢na k boku vozidla, ktery sméfuje vné kruznice. V piipadé
kloubového autobusu se ob¢ pevné ¢asti vyrovnaji rovnobézné s
touto rovinou.

Pohybuje-li se vozidlo z pfimého sméru do mezikruzi popsaného
v bodu 1.6, nesmi z4dn4 jeho Cast ptesdhnout vyse uvedenou
svislou rovinu o vice nez 0,60 m. €

1.8

Nejvetsi vzdalenost mezi osou ¢epu sedla tahace a zadnim celem
navesu.

12,00 m

1.9

Nejvetsi vzdalenost méfend soubézné s podélnou osou privésové
soupravy od nejptednéj$iho vnéjSiho bodu ndkladového prostoru
za kabinou k nejzadnéj$imu vnéj$imu bodu piivésu soupravy
vozidel, minus vzdalenost mezi zadnim Celem tahnouciho vozidla
a pfednim celem piivésu.

15,65 m

1.10

Nejveétsi vzdalenost méfena soubezné s podélnou osou piivésove
soupravy od nejptednéj$iho vnéjsiho bodu nédkladového prostoru
za kabinou k nejzadnéj$imu vnéjSimu bodu ptivésu soupravy
vozidel.

16,40 m

Maximalni pripustna hmotnost vozidla (v tunach)

2.1

Vozidla tvorici ¢ast soupravy vozidel

2.1.1

Dvounapravovy piivés

18 tun

Ttinapravovy piivés

24 tun

2.2

Soupravy vozidel

2.2.1

Ptivésové soupravy s péti, nebo Sesti ndpravami
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a) dvounapravové motorové vozidlo s tfinapravovym piivésem

40 tun

b) tfindpravové motorové vozidlo s dvounapravovym, nebo
tiinapravovym privésem

40 tun

= V piipad¢ kombinaci vozidel véetné vozidel s alternativnim
pohonem nebo s nulovymi emisemi se maximalni pfipustna
hmotnost stanovend v tomto oddilu zvysuje o dodatecnou
hmotnost technologie alternativnich paliv nebo nulovych emisi, a
to nejvyse o 1 tunu v piipad¢ technologie alternativnich paliv a o
2 tuny v pfipadé nulovych emisi. €

222

Navésova souprava s péti nebo Sesti napravami

a) dvoundpravové motorové vozidlo s tiindpravovym navésem

40 tun

b) tfinapravoveé vozidlo s dvoundpravovym, nebo tii napravovym
navésem

40 tun

=>7 ¢) dvounapravové motorové vozidlo s tfinapravovym
navésem piepravujicim v ramei operaci intermodalni ptepravy
jeden nebo vice kontejner nebo vyménnych nastaveb o
maximalni celkové délce az 45 stop €

=7 42 tun €

=>3 d) tfinapravové motorové vozidlo s dvounapravovym nebo
tiinapravovym navésem prepravujicim v rdmcei operaci
intermodalni pfepravy jeden nebo vice kontejnerti nebo
vyménnych nastaveb o maximalni celkové délce az 45 stop €

=>s 44 tun €

=>¢ V ptipad¢ kombinaci vozidel véetné vozidel s alternativnim
pohonem nebo s nulovymi emisemi se maximalni pfipustna
hmotnost stanovena v tomto oddilu zvysSuje o dodate¢nou
hmotnost technologie alternativnich paliv nebo nulovych emisi, a
to nejvyse o 1 tunu v piipadé¢ technologie alternativnich paliv a o
2 tuny v piipadé nulovych emisi. €

223

Ptivésova souprava o ¢tyfech napravach skladajici se z
dvounapravového motorového vozidla a dvounapravového
piivésu

= V ptipad¢é kombinaci vozidel véetné vozidel s alternativnim
pohonem nebo s nulovymi emisemi se maximalni pfipustna
hmotnost stanovend v tomto oddilu zvysuje o dodatecnou
hmotnost technologie alternativnich paliv nebo nulovych emisi, a
to nejvySe o 1 tunu v piipadé technologie alternativnich paliv a o
2 tuny v pripadé nulovych emisi. €

36 tun

224

Navésoveé soupravy se ¢tyimi napravami skladajici se z
dvounapravového motorového vozidla a dvounapravového
naveésu, je-li vzdalenost mezi ndpravami naveésu:

CS




CS

22.4.1 1,3 m nebo vétsi, ale ne vice nez 1,8 m 36 tun
2242 vétsinez 1,8 m 36 tun
+ 2 tuny navic,
je-li dodrzena
maximalni
pripustna
hmotnost
motorového
vozidla (18 tun) a
maximalni
pfipustna
hmotnost
tandemové
napravy naveésu
(20 tun) a hnaci
naprava je
vybavena
dvojitymi
pneumatikami a
pneumatickym
zaveéSenim, nebo
zaveéSenim
uznanym jako
rovnocenné v
ramci
> Unie <X
podle ptilohy II
= V piipad¢ kombinaci vozidel véetné vozidel s alternativnim
pohonem nebo s nulovymi emisemi se maximalni pfipustna
hmotnost stanovend v tomto oddilu zvySuje o dodate¢nou
hmotnost technologie alternativnich paliv nebo nulovych emisi, a
to nejvySe o 1 tunu v pfipad¢ technologie alternativnich paliv a o
2 tuny v pfipadé nulovych emisi. €
2.3 Motorova vozidla
2>, 2.3.1 € | =9 Dvounapravova motorova vozidla jina nez autobusy: =9 18 tuny €
Dvounapravova motorova vozidla na alternativni paliva jind nez
autobusy: maximalni pfipustnd hmotnost 18 tun se zvySuje o
dodatecnou hmotnost, jiz vyzaduje technologie alternativnich
paliv, a to maximalné o 1 tunu
Vozidla s nulovymi emisemi: maximalni pfipustna hmotnost 18
tun se zvySuje o dodatecnou hmotnost technologie nulovych
emisi, a to nejvyse o 2 tuny.
Dvounapravové autobusy: =29 19,5 tuny €
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=> 10 Vozidla s nulovymi emisemi: maximalni ptipustna hmotnost
18 tun se zvySuje o dodatecnou hmotnost technologie nulovych

emisi, a to nejvyse o 2 tuny. € €

=1 2.3.2 € | 2 Tiinapravova motorova vozidla € => 1 25 tun nebo
26 tun, je-1i hnaci
X> Ttinapravova motorova vozidla na alternativni paliva: naprava
maximalni pfipustna hmotnost 25 tun nebo 26 tun, je-li hnaci vybavena
naprava vybavena dvojitymi pneumatikami a pneumatickym dvojitymi
zaveSenim nebo zavéSenim uznanym v Unii jako rovnocenné pneumatikami a
podle pftilohy II, nebo je-li kazda hnaci naprava vybavena pneumatickym
dvojitymi pneumatikami a maximalni zatizeni kazdé napravy zavésenim nebo
neptesahuje 9,5 tuny, se zvysuje o dodate¢nou hmotnost, jiz zav&enim
vyzaduje technologie alternativnich paliv, a to maximaln¢ o uznanym v Unii
1 tunu. <] jako rovnocenné
podle ptilohy II,
X> Ttinapravova vozidla s nulovymi emisemi: maximalni nebo je-li kazda
piipustnd hmotnost 25 tun nebo 26 tun, je-li hnaci naprava hnaci néprava
vybavena dvojitymi pneumatikami a pneumatickym zavéSenim vybavena
nebo zavéSenim uznanym v Unii jako rovnocenné podle dvojitymi
prilohy I, nebo je-li kazda hnaci néprava vybavena dvojitymi pneumatikami a
pneumatikami a maximalni zatiZeni kazd¢é ndpravy nepiesahuje maximalni
9,5 tuny, se zvySuje o dodate¢nou hmotnost technologie nulovych | ,ativeni kazdé
emisi, a to nejvyse o 2 tuny. <X népravy
nepiesahuje
9,5 tuny. €
® 233 <& | Ctyinapravova motorova vozidla se dvéma Fizenymi > 32 tuny, je-li
napravami <] hnaci naprava
vybavena
dvojitymi
pneumatikami a
pneumatickym
zavéSenim nebo
zavéSenim
uznanym v Unii
jako rovnocenné
podle ptilohy II,
nebo je-li kazda
hnaci ndprava
vybavena
dvojitymi
pneumatikami a
maximalni
zatizeni kazdé
napravy
nepiesahuje
9,5 tuny. <X
2124 € => 2 Ttinapravové kloubové autobusy € =12 28 tun €
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B> Trinapravové kloubové autobusy na alternativni

paliva: maximalni pfipustna hmotnost 28 tun se zvysuje o
dodatecnou hmotnost, jiz vyzaduje technologie alternativnich
paliv, a to maximalné o 1 tunu. <XI

X> Ttinapravové kloubové autobusy, které jsou vozidly s
nulovymi emisemi: maximalni pfipustnd hmotnost 28 tun se
zvysuje o dodate¢nou hmotnost technologie nulovych emisi, a to
nejvyse o 2 tuny. <X

3. Maximalni pripustné zatizeni napravy vozidel podle ¢l. 1 odst. 1

pism. b) (v tunach)
3.1 Jednotlivé napravové 10 tun

Jedna naprava, ktera neni hnaci
3.2 Tandemové napravy privésii a navesi

Soucet zatiZzené tandemové napravy nesmi presdhnout hodnotu

uvedenou v pravém sloupci, je-li vzdalenost (d) mezi ndpravami:
3.2.1 mensinez 1 m (d < 1,0) 11 tun
3.2.2 od1,0mdo1,3m(1,0<d<1,3) 16 tun
323 od 1,3 mamensinez > 1,8 m <X](1,3<d<1,8) 18 tun
324 1,8 m nebo vice (1,8 < d) 20 tun
33 Tiinapravové privésy a naveésy

Soucet zatiZeni trojnapravy nesmi piesahnout hodnotu v pravém

sloupci, je-li vzdélenost (d) mezi ndpravami:
3.3.1 1,3 m nebo mén¢ (d < 1,3) 21 tun
332 nad 1, 3mdo 1,4m(1,3<d<1,4) 24 tun
34 Hnaci naprava
3.4.1 Hnaci naprava vozidel podle X> bodt X1 2.2.1 22.2.2 11,5 tun
3.4.2 Hnaci naprava vozidel podle B> boda <X12.2.3,2.2.4,2.3.a2.4 11,5 tun
3.5 Tandemové napravy motorovych vozidel

Soucet zatiZzeni na tandemovou napravu nesmi presahnout

hodnotu v pravém sloupci, je-1i vzdalenost (d) mezi napravami:
3.5.1 mensinez 1 m (d < 1,0) 11,5 tun
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3.5.2 1,0 m nebo vétsi, ale méne nez 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tun
3.53 1,3 m nebo vétsi, ale méné nez 1,8 m (1,3 <d < 1,8) — 18 tun
— 19 tun
je-li hnaci
naprava
vybavena
dvojitymi
pneumatikami a
pneumatickym
zaveéSenim, nebo
zavéSenim
uznanym jako
rovnocenné v
ramci
> Unie X1
podle ptilohy II,
nebo
nepievysuje-li
nejvyssi zatizeni
napravy 9,5 tuny
4. Charakteristiky souvisejici s vozidly podle ¢l. 1 odst. 1 pism. b)
4.1 Vsechna vozidla
ZatiZeni hnaci napravy, nebo hnaci ndpravy vozidla nebo
soupravy vozidel, nesmi byt niz8i nez 25 % maximalni pfipustné
hmotnosti vozidla, nebo soupravy vozidel, je-1i pouzivano v
mezinarodni dopravé.
4.2 Privésové soupravy
Vzdalenost mezi zadni napravou motorového vozidla a predni
napravou piivésu nesmi byt mensi nez 3,00 m.
4.3 Maximalni pripustna hmotnost v zavislosti na rozvoru kol
Maximalni pfipustnd hmotnost ctyfnapravového motorového
vozidla v tunach nesmi piekrocit pétindsobnou vzdalenost v
metrech mezi nejzadnéjsi predni a nejzadnéjsi zadni napravou
vozidla.
4.4 Navésy

Vzdélenost méfena horizontaln€ mezi osou ¢epu sedla tahace a
kterymkoliv bodem v vptedu navésu nesmi prekrocit 2,04 m.
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PRILOHA II

PODMINKY ROVNOCENNOSTI MEZI PNEUMATICKYMI SYSTEMY ZAVESENI
A JINYMI SYSTEMY ZAVESENI HNACI NAPRAVY (HNACICH NAPRAY)
VOZIDEL

1. DEFINICE PNEUMATICKEHO ZAVESENI

Systém zavéSeni je povazovan za pneumaticky, jestlize nejméné 75 % ucinku odpruzeni je
zpusobovano pneumatickym odpruzenim.

2. ROVNOCENNOST S PNEUMATICKYM ZAVESENIM
ZaveéSeni povazované za rovnocenné pneumatickému zavéseni musi splilovat toto:

2.1. b&hem ptrechodné nizké frekvence vertikdlniho kmitani hmotnosti odpruzenych casti
vozidla nad hnaci napravou, nebo podvozkem musi métena frekvence a tlumeni pii
nejvyssim zatizeni zaveéSeni klesnout v mezich definovanych v bodech 2.2 az 2.5;

2.2. kazdd néprava musi byt vybavena hydraulickymi tlumi¢i. Na tandemovych
podvozkovych napravach musi byt tlumice umistnény tak, aby minimalizovaly
kmitani podvozkd;

2.3. pramérny tlumici koeficient D musi ¢init vice nez 20 % kritického tlumeni pro
zavéSeni za normdlnich podminek a to pfi instalovanych a funkénich hydraulickych
tlumicich;

24. tlumici koeficient D pro zavé&Seni pfi odstranéni vSech hydraulickych tlumica, nebo
pii jejich vyfazeni z funkce, nesmi Cinit vice nez 50 % D;

2.5. frekvence odpruZenych c¢asti vozidla nad hnaci napravou, nebo podvozkem pfi
volném pfechodném vertikalni kmitani nesmi byt vyssi nez 2,0 Hz;

2.6. frekvence a tlumeni zavéSeni jsou uvedeny v bod€ 3. Postupy zkouSek méficich
frekvenci a tlumeni jsou stanoveny v bod¢ 4.

3. DEFINICE FREKVENCE A TLUMENI

V této definici je brana v ivahu hmotnost M (kg) odpruzenych ¢asti vozidla nad hnaci
napravou nebo podvozkem. Néprava, nebo podvozek maji celkovou vertikalni tuhost K
newtonl/metr (N/m) méfeno mezi povrchem silnice a odpruzenymi ¢astmi vozidla a celkovy
tlumici koeficient C newtonll na metr za sekundu (N.s/m). Vertikdlni posunuti odpruzenych

Casti vozidla je Z. Rovnice zmény polohy pro volné kmitani odpruzenych casti
d*7  _dZ

M—7%+C—+kZ=0
1e + +

vozidla je: dt

Frekvence kmitani odpruzenych €asti vozidla F (rad/sec) je:

Tlumeni je kritické, jestlize C = Co,
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kde

C, = 2vKM

C
Tlumici pomér jako zlomek kritického tlumeni je Co.

V prubéhu volné prechodné oscilace odpruzenych casti vozidla sleduje vertikalni zména
polohy hmotnosti odpruzenych ¢asti vozidla tlumici sinusovou stopu (graf 2). Frekvenci lze
odhadnout métenim doby pro tolik oscilacnich cykld, které je mozno pozorovat. Tlumeni Ize
odhadnout méfenim vysky vrcholi kmitani jdoucich za sebou ve stejném sméru. Jestlize je
vrcholova amplituda prvého a druhého cyklu kmitani A; a As, pak je tlumici koeficient D:

cC_1 A
D= o = it

Co 2t A pricemz ,,In“ je prirozeny logaritmus poméru amplitud.
4. POSTUP PREZKOUSENI

K provedeni zkousky k zjisténi tlumiciho koeficientu D, tlumiciho koeficientu pii odstranéni
hydraulickych tlumict a frekvence odpruzeni F, ma nalozené vozidlo bud’:

a) jet malou rychlosti (5 km/h + 1 km/h) pies prdh o 80 mm a profilu dle grafu 1.
Ptrechodné kmitani, jehoz frekvence a tlumeni ma byt analyzovano nastane poté, co
kola hnaci napravy opustila prah;

nebo

b) byt stlaCeno svym podvozkem tak, aby zatizeni hnaci napravy bylo 1,5 krat vétsi nez
nejvyssi statickd hodnota. Stlacené vozidlo je ndhle uvolnéno a nasledné kmitani je
analyzovano;

nebo

C) byt vytahnuto svym podvozkem tak, aby hmotnost odpruzenych ¢asti vozidla byla
zdvizena o 80 mm nad hnaci napravu. Vozidlo takto podrZzené je nahle spusténo a
nasledné kmitani je analyzovéano,

nebo

d) byt podrobeno ostatnim postupiim, jestlize byly vyrobcem v souladu s pozadavky
technického odboru prokazano, Ze jsou rovnocenné.

Vozidlo mé byt vybaveno pievodnikem vertikdlniho posunu mezi hnaci napravou a
podvozkem, a to pfimo nad hnaci napravou. Pomoci diagramu lze zméfit Casovou prodlevu
mezi prvnim a druhym vrcholem komprese a ziskat tak frekvenci F a koeficient amplitudy a
tim ziskat i koeficient tlumeni. Pro podvozky se zdvojenym fizenim maji byt prevodniky
vertikdlniho posunu umistnény mezi kazdou hnaci napravou a piimo nad podvozkem.
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Smér

10 to 20 mm (rddius)

2 500 mm

Graf'l

Schod ke zkouSce pruZeni

Az

Graf 2

Kfiivka tlumeného pirechodu

10
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PRILOHA III

STITEK ROZMERU PODLE CL. 6 ODST. 1 PISM. a)

L. Stitek rozméri umistnény pokud moZno co nejblize Stitku podle nafizeni (EU)
¢

. 19/2011 musi obsahovat tyto udaje:
1. jméno vyrobce B> ! XI;
2. identifika¢ni &islo vozidla > ? <XI;
3. délku motorového vozidla, pfivésu nebo navésu (L);
4.  sitku motorového vozidla, ptivésu nebo naveésu (W);
5. Udaje o méteni délky soupravy vozidel:
— vzdalenost (a) mezi pfednim celem motorového vozidla a stfedem
spojovaciho zatfizeni (hdk spfédhla nebo sedlo tahace navést); v piipade
sedlové spojky s nékolika spojovacimi misty musi byt udany nejveétsi a
nejmensi hodnoty (amin @ amax);
— vzdalenost (b) mezi sttedem spojovaciho zafizeni piivésu (Cep sedla
tahace) nebo navésu (Cep sedla navésu) a zadnim cCelem privésu nebo
navésu; v pripadé zafizeni s vice spojovacimi misty musi byt udany

nejmensi a nejvetsi hodnoty (bmin @ bmax).

Délka soupravy vozidel je délka motorového vozidla a pfivésu nebo navésu
umisténych v rovné linii za sebou.

II. Hodnoty udévané v dikazu shody piesné odpovidaji méfenim provedenym piimo na
vozidle.

! > Neni pozadovano <XI tuto informaci opakovat, jestlize vozidlo ma §titek obsahujici udaje jak o
hmotnosti, tak rozmérech.

2 > Neni pozadovano <XI tuto informaci opakovat, jestlize vozidlo ma §titek obsahujici udaje jak o
hmotnosti, tak rozmérech.
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PRILOHA IV
Cast A

ZruSena smérnice a jeji nasledné zmény
(uvedené v ¢lanku 20)

Smérnice Rady 96/53/ES
(Ut. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59)

Smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2002/7/ES
(Ut. vest. L 67, 9.3.2002, s. 47)

Smérnice Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2015/719
(Ut. vést. L 115, 6.5.2015, 5. 1)

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2019/984
(Ut. vést. L 164, 20.6.2019, s. 30)

Natizeni Evropského parlamentu a Rady Pouze pokud jde o ¢lanek 20
(EU) 2019/1242
(Ut. vést. L 198, 25.7.2019, s. 202)

Cast B

Lhity pro provedeni ve vnitrostatnim pravu
(uvedené v ¢lanku 20)

Smérnice Lhita pro provedeni
96/53/ES 17. zati 1997
2002/7/ES 9. bfezna 2004

(EU) 2015/719 7. kvétna 2017
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PRILOHA V

SROVNAVACI TABULKA
Smeérnice 96/53/ES Tato smérnice

Clanek 1 Clanek 1
Clanek 2, navéti Cl. 2, navéti
Clanek 2, prvni odrazka Cl. 2 bod 1
Clanek 2, druhé odrazka CL. 2 bod 2
Clanek 2, tieti odrazka Cl. 2 bod 3
Cl. 2, &tvrta odrazka, navéti Cl. 2 bod 4, navéti
CL. 2, étvrta odrazka, prvni pododrazka CL. 2 bod 4 pism. a)
Cl. 2, &tvrta odrazka, druha pododrazka CL. 2 bod 4 pism. b)
Clanek 2, pata odrazka CL.2bod 5
Clanek 2, $esta odrazka Cl. 2 bod 6
Clanek 2, sedma odrazka Cl. 2 bod 7
Clanek 2, osma odrazka Cl. 2 bod 8
Clanek 2, devata odrazka CL.2bod 9
Clanek 2, desata odrazka Cl. 2 bod 10
Clanek 2, jedenacta odrazka Cl.2bod 11
Clanek 2, dvanacta odrazka Cl. 2 bod 12
Clanek 2, tiinacta odrazka Cl. 2 bod 13
Clanek 2, étrnacta odrazka Cl. 2 bod 14
Clanek 2, patnacta odrazka Cl. 2 bod 15
Clanek 2, Sestnacta odrazka Cl. 2 bod 16
Clanek 2, sedmnacta odrazka ClL. 2 bod 17
Clanek 3 Clanek 3

Cl. 4 odst. 1 az 5

Cl. 4 odst. 1 a7 5

CS
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Clanek 4 odst. 7

Clanek 5

Cl.6odst. 1,2a3

Cl. 6 odst. 4, navéti

CL. 6 odst. 4, prvni odrazka

Cl. 6 odst. 4, druhé odrazka

Cl.6odst. 5a6

Clanek 7

(@

1. 8b odst.

(@3

1. 8b odst.

Q(

Q(

. 8b odst.

Q(

. &b odst.

Q(

. 9a odst.

@

1

2, prvni pododstavec

. 8b odst. 2, druhy a tfeti pododstavec

3a4

5

1

1. 9a odst. 2, prvni pododstavec

Cl. 9a odst. 2, druhy pododstavec

Cl. 9a odst.
Clanek 10

Clanek 10b
Clanek 10c
Clanek 10d
Clanek 10e
Clanek 10f

Clanek 10g

3

Cl 10hodst. 1,2 a3

Cl. 10h odst. 4

Clanek 5

Cl. 6 odst.

1,2a3

Cl. 6 odst. 4, navéti

CL. 6 odst. 4 pism. a)

Cl. 6 odst. 4 pism. b)

Cl. 6 odst.
Clanek 7

CL. 8 odst.
Cl. 8 odst.

Cl. 8 odst.
Cl. 9 odst.

Cl. 9 odst.

Clanek 20
Clanek 10
Clanek 11
Clanek 12
Clanek 13
Clanek 14
Clanek 15
Cl. 16 odst
Cl. 16 odst

Cl. 16 odst

5a6

3a4

.1,2a3
.4

.5
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Cl. 10h odst. 5

Clanek 10i
Clanek 10j
Clanek 11
Clanek 12
Clanek 13
Priloha I
Ptiloha II
Ptiloha III
Piiloha IV

Pfiloha V

Cl. 16 odst. 6

Clanek 17
Clanek 18
Clanek 19
Clanek 21
Clanek 22
Priloha I
Ptiloha II
Ptiloha III
Piiloha IV

Pfiloha V
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