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Pasitlymas deél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento, kuriuo,
derinant prie sektoriaus pokyciy, i$ dalies kei¢iamas Reglamentas (EB)
Nr. 1071/2009 ir Reglamentas (EB) Nr. 1072/2009

Pasitlymas dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento, kuriuo iS dalies
keiCiami Reglamente (EB) Nr. 561/2006 nustatyti batiniausi reikalavimai dél
maksimalios kasdienio bei kassavaitinio vairavimo trukmés, minimaliy
pertrauky ir kasdienio bei kassavaitinio poilsio laikotarpiy ir Reglamente
(ES) Nr. 165/2014 nustatyti reikalavimai del vietos nustatymo tachografais

Pasitlymas deél Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos, kuria i$ dalies
keiCiamos Direktyvos 2006/22/EB nuostatos dél vykdymo uztikrinimo
reikalavimy ir nustatomos konkrecios su Direktyva 96/71/EB ir Direktyva
2014/67/ES susijusios keliy transporto vairuotojy komandiravimo taisyklés

Pasitlymas deél Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos, kuria i$ dalies
kei¢iama Direktyva 2006/1/EB dél transporto priemoniy, iSnuomoty be
vairuotojy, naudojimo kroviniams vezti keliais

— Pazangos ataskaita
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I. IVADAS

2017 m. geguzés 31 d. Komisija priémé pirmiau minétus keturis pasitilymus — tai pirmoji judumo
dokumenty rinkinio dalis. Véliau pasiiilymai buvo pristatyti 2017 m. birzelio 8 d. Tarybos posédyje

(svarstant punkta ,,Kiti klausimai®).

Bendras pasitilymy tikslas — geresnis socialiniy ir rinky taisykliy vykdymo uztikrinimas paaiskinus
bei supaprastinus reglamentavimo sistema ir nustacius tobulesnés kontrolés nuostatas. Pagrindiniai

atskiry pasitilymai principai yra Sie:

— galimybes verstis vezimo keliy transportu veikla ir patekimas j rinka: sugrieztinamos bei
suderinamos jsisteigimo salygos ir nustatomas veiksmingesnis valstybiy nariy
bendradarbiavimas siekiant kovoti su vadinamosiomis priedangos jmonémis; privalomo
licencijavimo sistemos iSplétimas, ] jg jtraukiant ir mazos keliamosios galios krovinines
transporto priemones; kabotazo apribojimy perZzitira ir supaprastinimas bei susijusiy kontrolés

standarty nustatymas; per¢jimas prie elektroniniy dokumenty;

—  poilsio laikotarpiai ir tachografai: tam tikro lankstumo numatymas kassavaitinio poilsio
laikotarpiy paskirstymo atzvilgiu, numatant galimybe iSnaudoti susikaupusj poilsio laikg kas
treCig savaite; Sios lankscios salygos sujungimas su aiskia veze€jy prievole uztikrinti
vairuotojams galimybe pailséti tinkamomis apgyvendinimo saglygomis (ne kabinoje), uz
apgyvendinima apmokant, jskaitant galimybe reguliariai grjzti | namus; vairuotojy
Ipareigojimas tachografuose registruoti sienos kirtima — taip biity lengviau stebéti socialinius

standartus ir kabotazo taisykles;

— Direktyva d¢l keliy transporto vairuotyjy komandiravimo ir vykdymo uZztikrinimo:
»darbuotojy komandiravimo* principy taikymo paaiskinimas nustatant, kiek laiko vairuotojas
biitinai turi biiti iSbuves valstybés narés teritorijoje (trys dienos per ménesj tarptautinio
transporto atveju), kad jam biity pradétos taikyti priimanciosios valstybés narés minimalaus
darbo uzmokescio ir kasmetiniy mokamy atostogy taisyklés; vykdymo uztikrinimo gerinimas
nustatant patikrinimy keliuose tikslinius kontrolinius sgrasus, taikant suderintg rizikos
vertinimo metoda ir jtraukiant darbo laiko direktyvos laikymasi j privalomos kontrolés

objekty sarasa;

— i§sinuomotos transporto priemongs: apribojimy dél iSsinuomoty transporto priemoniy

naudojimo tarptautinio transporto atveju susvelninimas.

14841/17 nva/SS-JAV-LJ 2
DGE 2A LT



Sausumos transporto darbo grupé svarsté pasitilymus 17 karty — laikotarpiu nuo 2017 m.

birzelio 1 d. iki lapkric¢io 6 d. Visos delegacijos pareiské bendras tikrinimo iSlygas; todél diskusijose
konkreciomis temomis buvo pateiktos labai jvairios nuomongs ir pozicijos. DK, PL ir

UK delegacijos pateiké parlamentinio tikrinimo i§lygas. NL delegacija rémési nacionaliniu

lygmeniu atliekamu poveikio vertinimu.

2017 m. birzelio 13 d. ir 21 d. delegacijos aptaré kartu su pasiiilymais pateiktus poveikio
vertinimus, pasilikdamos teise pateikti daugiau pastaby vélesniame etape. Kalbant apie socialiniy
teisiy ramstj, delegacijos apskritai pripazino, kad poveikio vertinimas atliktas kokybiskai. Vis délto,
keletas delegacijy kritikavo prielaidas del darbuotojy komandiravimo taisykliy laikymosi
tarptautinio transporto srityje sagnaudy. Be to, Sios delegacijos laikési nuomonés, kad nustacius
naujus reikalavimus dél poilsio laikotarpiy kontrolés nasSta dar padidéja. Kai kurios delegacijos taip
pat kvestionavo tai, ar jimanoma ivykdyti reikalavimg dél normalaus kassavaitinio poilsio
laikotarpio ne transporto priemongse, jei néra pakankamai saugomy stovéjimo aiksteliy. Kitos
delegacijos mane, kad lankstesnés taisyklés dél poilsio laikotarpio galéty turéti neigiamy pasekmiy

keliy eismo saugumui.

Kalbant apie patekimo j rinkg galimybes, delegacijos pritaré Komisijos atliktame poveikio
vertinime pareikstai nuomonei, kad vienas i§ pagrindiniy trilkumy yra tas, kad praktikoje yra sunku
kontroliuoti kabotazo taisykles, o kai kurios delegacijos akcentavo tai, kad i§ esmeés kontrolés nasta
tenka tik vos kelioms valstybéms naréms, kuriose atlickama daugiausia kabotazo operacijy. Kai
kurios delegacijos pareiské abejoniy dél to, kad kabotazo taisykliy performulavima galima pagrjsti
neteiséty operacijy skai¢iumi — santykinai tokiy operacijy néra tiek jau daug. Sios delegacijos
nepritar¢ teiginiui, kad numatomas taisykliy supaprastinimas i§ esmés iSlaikyty status quo kabotazo
operacijy skaiciaus atzvilgiu, nes remiantis kai kuriais pateiktais skai¢iavimais galima tikétis
veiklos masto sumazéjimo. Jos teiké pirmenybe politikos alternatyvai, pagal kurig socialiniai
standartai biity gerinami kartu su rinkos atvérimu. Kita grupé delegacijy laikési prieSingos
nuomonés ir prognozavo, kad kabotazo veiklos mastas smarkiai iSaugs, be kita ko, paaStrés
sistemingos kabotazo praktikos problema, o tai, jy nuomone, néra gerai tol, kol socialiniai standartai

visoje ES labai skiriasi.
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Remdamosi galimybés verstis profesine vezimo keliy transportu veikla poveikio vertinimu, daug
delegacijy laikési nuomones, kad pagrindas nustatyti licencijavimo reikalavimus mazos keliamosios
galios krovininiy transporto priemoniy atzvilgiu yra per silpnas. Kai kurios netgi teige, kad
vertinimas jrodymais nepagrindé, kodél i§ viso reikéty reglamentuoti mazos keliamosios galios
krovinines transporto priemones ES lygmeniu. Dauguma delegacijy pritaré poZitiriui sugrieztinti
jsisteigimo reikalavimus ir apriboti galimybe nacionaliniu lygmeniu nustatyti papildomus
galimybés verstis tokia profesine veikla reikalavimus. Kai kurios delegacijos pareiské susirtipinimag
deél sitilomo papildomy nacionaliniy kriterijy panaikinimo — jos atkreipé démesj j neigiama poveikj

konkreciu nacionaliniu lygmeniu.

Galiausiai, kalbant apie i§sinuomotas transporto priemones, delegacijos pripazino tikéting teigiama
poveikj prasiskverbimo j iSsinuomoty transporto priemoniy rinkg atzvilgiu, taciau kelios 18 jy
atkreipé démesj j tai, kad dél galimo neigiamo poveikio reikia atlikti papildoma analize. Sie
susiriipinimg keliantys klausimai susij¢ su galima mokesc¢iy bazés erozija ir galimybe kontroliuoti —
abu susije su tada iSliekanciais apribojimais dél i§sinuomoty transporto priemoniy naudojimo ir su
kabotazo operacijomis. Argumentas, kad veiksmingesné iSsinuomoty transporto priemoniy rinka

neabejotinai turés teigiamo poveikio aplinkai, kai kuriy delegacijy nejtikino.

II. PIRMININKAUJANCIOS VALSTYBES NARES KOMPROMISINIAI SCENARIJAI

a) Reglamentas (EB) Nr. 1071/2009

Mazos keliamosios galios krovininés transporto priemonés

Kalbant apie galimybés verstis profesine mazos keliamosios galios krovininiy transporto priemoniy
vezéjo veikla reglamentavima, pirmininkaujanti valstybé nar¢ pasiiilé kompromisinj sprendima,

susidedantj i$ Siy elementy:

J direktyva biity taikoma tik tarptautiniu mastu veikiantiems vezéjams, naudojantiems
mazos keliamosios galios krovinines transporto priemones, kuriy masé yra [2,5-2,8 t] ir
3,5 t ribose, nes valstybéms naréms pagrindinj susirtipinimg kél¢ tai, kad Sios transporto
priemongs pasidaryty labai matomos tarptautinio keliy transporto rinkoje. Nustacius
maziausig mas¢ nebereikety jtraukti daug kity papildomy transporto priemoniy ir
vezejy, kurie tarptautinio transporto rinkoje neveikia. Taip biity i§sprestas
proporcingumo klausimas ir nebtity uzkrauta bereikalinga administraciné nasta
vez¢jams, kurie naudoja lengvojo automobilio dydzio mikroautobusus Buvo

pasitlyta 2,5-2,8 t riba.
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o Atitinkami veZzéjai, kurie pageidauja vykdyti tarptautines transporto operacijas
naudodami nustatytas maseés ribas vir§ijan¢ias mazos keliamosios galios krovinines
transporto priemones, turéty prasyti ES licencijos. ISduodancioji institucija
yra jpareigojama patvirtintose autentiSkose kopijose nurodyti, kad Sios yra
18duodamos [2,5-2,8 t]-3,5 t masés transporto priemonei arba jy junginiui, kad biity
iSvengta taisykliy dél finansinés biiklés, kurios sunkiyjy transporto priemoniy atzvilgiu

yra grieztesnés, ap€jimo.

J Mazos keliamosios galios krovininiy transporto priemoniy atveju biity taikomi visi
keturi leidimy iSdavimo Kkriterijai — nuolatinés buveinés, nepriekaistingos reputacijos,
profesinés kompetencijos ir finansinés biiklés. Toks pozitiris garantuoty vienodas
salygas tarptautinio keliy transporto veikla vykdantiems vez¢jams, mazos keliamosios
galios krovinines transporto priemones naudojantiems vez¢jams ir misrius transporto

priemoniy parkus turintiems vezéjams — pastarieji jau turi laikytis visy keturiy kriterijy.

J Pirmininkaujanti valstybé naré taip pat pasiiilé tam tikras pereinamojo laikotarpio
priemones Siy naujyjy taisykliy taikymo atzvilgiu, kad valstybés narés turéty
pakankamai laiko jdiegti administracines sistemas, skirtas mazos keliamosios galios
krovininiy transporto priemoniy vez¢jy licencijavimui ir salygy mazos keliamosios
galios krovininiy transporto priemoniy vez¢jams laikytis $iy naujyjy taisykliy

sudarymui.

Isisteigimo kriterijai ir papildomi nacionaliniai reikalavimai

Pirmininkaujanti valstybé nar¢ pasiiilé kompromisinj sprendima, kuriuo palengvinamas Komisijos
sitilymas panaikinti galimybe valstybéms naréms nustatyti papildomy licencijavimo reikalavimy
nacionaliniu lygmeniu. Taip biity uZtikrintas skaidrumas visoje ES galimybés verstis nagrinéjama
profesine veikla atzvilgiu. Galbit iSkilty butinybé atsizvelgti | tam tikrus nacionalinius ypatumus,
visy pirma kalbant apie jsisteigimo kriterijus, todél pirmininkaujanti valstybé nar¢ pasitlé jtraukti ir
savanorisky jsisteigimo kriterijy, kuriais, to pageidaujancios valstybés nares, galéty papildyti

privalomuosius kriterijus, sarasa.

Be to, pirmininkaujanti valstybé naré¢ pasitilé konkretesnes formuluotes privalomy jsisteigimo
kriterijy atzvilgiu (pvz., zodZiai ,,turtas® ir ,,darbuotojai‘ pakeiciami Zodziais ,,transporto
priemones‘ ir ,,vairuotojai*) ir pasitlé dar du papildomus kriterijus, t.y. imon¢ turi biiti jregistruota
nacionaliniame ekonomings veiklos rusiy registre; ir ji turi mokéti mokescius isisteigimo valstybéje

naréje.
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Finansine bukle

Pirmininkaujanti valstybé naré pasiiilé, kad miSraus transporto priemoniy parko atveju mazos
keliamosios galios krovininiy transporto priemoniy atzvilgiu biity taikomi panasiis ne tokie griezti
finansiniai reikalavimai, kokie taikomi jmonéms, kurios naudoja tik mazos keliamosios galios
krovinines transporto priemones. Taip bty uztikrintos vienodos salygos vezéjams kiekvieng karta,
kai jie naudoja mazos keliamosios galios krovinines transporto priemones. Pirmininkaujanti
valstyb¢ nar¢ taip pat pasiiilé taikyti §j reikalavimg tik mazesnés nei 3,5 t masés transporto
priemonéms, bet ne transporto priemoniy deriniui, nes kitu atveju iy taisykliy vykdymo

uztikrinimas buty pernelyg sudétingas.

Kalbant apie finansinés biiklés jrodyma, pirmininkaujanti valstybé naré pasitl¢ islaikyti dabarting
teising sistema, pagal kurig administravimo tikslais gali buti reikalaujama pateikti banko garantija
arba draudimo jrodyma, ir ne tik tuo atveju, kai jmon¢ neturi patvirtintos metinés atskaitomybes,
kaip pasitilé Komisija.

b) Reglamentas (EB) Nr. 1072/2009

KabotazZo operacijos

Siekiant aiSkumo, pirmininkaujanti valstybé naré pasitilé aiskiai apibrézti teisés akte kabotazo
operacijy pradzia. Pagal sitiloma apibréztj kabotazo operacijas biity leidziama pradéti tik iSkrovus

visus krovinius priimanciojoje valstybéje nar¢je.
Kabotazo operacijy patikrinimai

Pirmininkaujanti valstybé naré pasiiilé nenustatyti jokio tikslaus kabotazo operacijy patikrinimy,
kuriuos nacionalinés kompetentingos institucijos turéty atlikti, skaiciaus. Patikrinimai turéty biiti
vykdomi remiantis rizikos vertinimu, o jy skaicius turéty buti pakankamas, kad valstybés narés
galéty jvertinti visg kabotazo veiklg Salyje ir galimy neteiséto kabotazo sri¢iy rizika. Pagal sitiloma
pozitr] valstybés narés galéty atlikti kabotazo operacijy patikrinimus atsizvelgdamos j konkrecia

padétj savo salyje.

Be to, pirmininkaujanti valstybé naré taip pat pasilé leisti tuos tris kartus per metus privalomus
atlikti suderintus patikrinimus keliuose jtraukti j jau galiojancig sistema, pagal kurig jau nustatyta
prievolé Sesis kartus per metus atlikti suderintus patikrinimus keliuose kitais tikslais pagal

Vykdymo uZztikrinimo direktyva 2006/22/EB.
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¢) Reglamentas (EB) Nr. 561/2006

Normalus kassavaitinio poilsio laikotarpis kabinoje

Pirmininkaujanti valstybé¢ nar¢ pasiiilé laikytis Komisijos sitilomos nuostatos dél bendro draudimo
praleisti normalius kassavaitinio poilsio laikotarpius ar lygiavercius susikaupusius poilsio
laikotarpius kabinoje. Tuo pat metu pirmininkaujanti valstybé naré pasiiilé nustatyti iSimtj, pagal
kurig vairuotojui bty leidziama praleisti normaly kassavaitinio poilsio laikotarpj kabinoje, jei joje
kiekvienam vairuotojui yra jrengta miegui tinkama vieta ir jei transporto priemoné yra pastatyta
tinkamoje poilsio aiksteléje, kuri biity saugi ir saugoma ir joje biity jrengtos tinkamos sanitarinés
patalpos vairuotojo patogumui. Tuomet reglamente reikéty pateikti termino ,,tinkama poilsio
aikstelé* apibréztj. Tokia tinkama poilsio aikstelé turéty atitikti tam tikrus saugumo, saugos ir

paslaugy kriterijus.

Pirmininkaujanti valstybé naré taip pat pabréz¢, kad informacija apie tokias tinkamas poilsio
aiksteles turety buti vez¢jams ir vairuotojams lengvai prieinama, pageidautina, ja pateikiant i§ vieno

bendro informacinio punkto visoms valstybéms naréms.
Grjzimas j namus ir kassavaitinio poilsio tvarkarastis

Pirmininkaujanti valstyb¢ nar¢ pasiiilé, kad vezéjo prievolé suteikti vairuotojui galimybe grizti |
namus biity nustatyta jas SeSias savaites, siekiant atsizvelgti | vez&jy i§ periferiniy valstybiy nariy
interesus. Pirmininkaujanti valstybé naré mano, jog svarbu, kad terminas ,,namai* nebiity
apibréziamas labai siaurai, kad vairuotojui buity palikta tam tikro lankstumo ir pasirinkimo

galimybeé.

Kalbant apie kassavaitinio poilsio tvarkarastj, pirmininkaujanti valstybé naré pasitlé palikti
dabartinj principg ,.kas dvi savaites®, pagal kurj reikalaujama normaliu kassavaitinio poilsio
laikotarpiu pasinaudoti bent kas antrg savaite. Susikaupes laikas dél sutrumpinto kassavaitinio
poilsio laikotarpio galéty buti pridétas prie normalaus kassavaitinio poilsio laikotarpio arba prie kito

sutrumpinto kassavaitinio poilsio laikotarpio.
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d) Reglamentas (ES) Nr. 165/2014

Tachografo informacijos tikslas

Pirmininkaujanti valstybé nar¢ pasiiilé tekste patikslinti, kad tachografo informacijg biity galima
naudoti siekiant patikrinti, ar laikomasi kabotazo taisykliy, taisykliy dél komandiruoty vairuotojy ir

MiSriojo vezimo direktyvos tikslu.
Saliy kody jrasymas

Pirmininkaujanti valstybé nar¢ pasiiilé paaiskinti, kad transporto operacijos tikslu vairuotojas
prievolg jrasyti Salies koda turéty jvykdyti tik kirtes nacionaling sieng pirmojo suplanuoto ar biitino
sustojimo metu. Vairuotojas nebiity jpareigojamas kirtes sieng sustoti vien tik tam, kad jrasyty
Salies koda, net ir tais atvejais, kai vairuotojas kerta kelias sienas be numatyto sustojimo. Prievolé

jrasSyti kodg néra susijusi su transporto operacijos rasimi.

e) Direktyva dél lex specialis keliu transporto darbuotoju komandiravimo atveju ir

Direktyva 2006/22/EB

Taikymo sritis

Pirmininkaujanti valstybé nar¢ pasiiilé teisés aktuose aiSkiai nurodyti, kad tranzito operacijos néra
vairuotojy komandiravimas. Be to, pirmininkaujanti valstybé nar¢ pasitilé paaiskinti, kad
analogiSkai lex specialis taisyklés turéty biiti taikomos ir vairuotojy, kurie vykdo veikla savo

sagskaita, atveju.
Komandiravimo laikotarpio skaiciavimas

Pirmininkaujanti valstybé nar¢ pasitilé, kad apskaiciuojant komandiravimo laikotarpj priimanciojoje
valstyb¢je nar¢je, turéty biiti atsizvelgiama i Siuos vairuotojo veiklos aspektus: vairavimo trukme,
darbo laika, buvimo darbe laika, pertraukas ir kasdienio poilsio laikotarpius. Pagal pasiiilyta
kompromisg, skai¢iuojant komandiravimo laikotarpj kassavaitinio poilsio laikotarpis turéty buti

nejtraukiamas.

Jei vairuotojas atvyksta | priimanciaja Salj kitos riiies transportu, pavyzdZiui, traukiniu ar keltu,
komandiravimo laikotarpis turéty biiti pradedamas skaiciuoti nuo to momento, kai vairuotojas

pradeda vairuoti savo transporto priemone, kad i§vaziuoty i$ traukinio ar kelto.
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Administraciniai reikalavimai ir kontrolés priemonés

Pirmininkaujanti valstybé naré pasiiilé komandiravimo taisykliy keliy transporto sektoriuje
vykdymo uztikrinimo administracinius reikalavimus ir kontrolés priemones iSsamiai iSdéstyti
konkrec¢iam sektoriui skirtame lex specialis straipsnyje (,,baigtinis sarasas‘). Jei, laikui bégant, dél
technologinés plétros ar panaSiy veiksniy i8kilty biitinybé tuos reikalavimus atnaujinti, tai turéty
buti padaryta priimant antrinés teisés aktus. Taip buty garantuota, kad komandiravimo taisyklés

bty nustatytos Europos lygmeniu ir kad visos valstybés narés vienodai uztikrinty jy vykdyma.

f)  Direktyva 2006/1/EB

Pirmininkaujancios valstybés narés pasiiilyme numatyta, kad valstybés narés gali riboti kitoje
valstybéje nar¢je iSnuomoty transporto priemoniy naudojimg tik savo Salyje isisteigusioms
Jjmonéms. Valstybéms naréms nebebiity leidziama riboti kitoje valstybéje nar¢je jsisteigusioms

imonéms naudoti iSsinuomoty transporto priemoniy jos teritorijoje.

Tuo atveju, jei valstybé naré noréty apriboti savo teritorijoje jsisteigusiai jmonei galimybe¢ naudoti
iSsinuomotg transporto priemoneg, ji gali apriboti i§sinuomotos transporto priemonés naudojimo
trukme, nustatydama trijy ménesiy iS eilés laikotarpj per kalendorinius metus. Be to, valstybé naré
gali apriboti kitoje valstybéje naréje iSnuomoty transporto priemoniy skai¢iy, nustatydama, kad
i1§sinuomotos transporto priemonés sudaryty ne daugiau kaip 25 proc. viso jmonei priklausancio

transporto priemoniy parko.

Pirmininkaujanti valstybé naré taip pat pasitlé, kad Komisija, atlikdama perzitirg (tikétina, pra¢jus
penkeriems metams po perkélimui j nacionaling teis¢ nustatytos datos), jvertinty vis daznesnio
iSsinuomoty transporto priemoniy naudojimo galimag neigiama poveikj valstybiy nariy pajamy

mokescCiams, keliy eismo saugumui ir neteisétam kabotazui.
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III. PASTABOS DEL PAGRINDINIU KLAUSIMU
a) Reglamentas (EB) Nr. 1071/2009

Mazos keliamosios galios krovininés transporto priemonés

Daug valstybiy nariy pareiske, kad dél mazos keliamosios galios krovininiy transporto priemoniy
vezéjy veiklos licencijavimo reikalavimy Sis sektorius patirty dideliy iSlaidy, juolab kad néra aiskiy
jrodymuy, kad reikia jsikiSimo ES lygmeniu. Kitos valstybés narés teigé, kad Komisijos pasitalymu
nepakankamai reaguojama j nerimg keliancig padét] mazos keliamosios galios krovininiy transporto
priemoniy veiklos, kurios mastas sparciai auga, srityje, kadangi svarbesniy veiklos patikimumo
(profesinés kompetencijos, nepriekaiStingos reputacijos) patikrinimo kriterijy neturéty biiti
laikomasi. Jos pabrézé, kad §j sektoriy reikia tinkamai stebéti ir kad reikia uztikrinti saziningg Siy
veZz€jy ir sunkiyjy transporto priemoniy vez€jy konkurencija. Keletas valstybiy nariy palygino
siilomg sprendimg su sprendimais nacionaliniu lygmeniu, pagal kuriuos mazos keliamosios galios
krovininiy transporto priemoniy licencijavimo reikalavimai pradedami taikyti tik nuo tam tikros

maziausios transporto priemones mases.

Visos valstybés narées, iSskyrus vieng, gal¢jo pritarti pirmininkaujancios valstybés narés sitlymui
licencijavimo reikalavimus taikyti tik tarptautiniam transportui. Daugelis valstybiy nariy galéjo
pritarti tam, kad Sis reikalavimas biity taikomas tik nuo tam tikros mazZiausios transporto
priemonés masés. Keturios valstybés narés nepritare Siai idéjai. Daug valstybiy nariy nepareiské
jokios galutinés pozicijos dél tinkamos maziausios masés; jos pritaré pirmininkaujanc¢ios valstybés
narés rekomendacijai nustatyti pakrautos transporto priemonés mase¢ 2,5-2,8 t ribose. Kai kurios

valstybés narés aiskiai pritaré tam, kad biity nustatyta mazesné maziausios maseés riba.

Leidimy iSdavimo kriterijy klausimu didelé¢ dauguma valstybiy nariy pirmenybe teiké tam, kad
tuo atveju, jeigu j taikymo sritj bty jtrauktos tik tarptautiniame transporte dalyvaujancios mazos
keliamosios galios krovininés transporto priemonés, buty taikomi visi keturi kriterijai. Kai kurios
kitos valstybés narés pageidavo, kad ir Siuo atveju biity laitkomasi Komisijos pasiiilymo. Visy
pirma, svarstydamos atitinkamus reglamento I priede iSdéstytus reikalavimus, jos abejojo, ar
,»hepriekaistingos reputacijos kriterijus biity aktualus tuo atveju, jeigu Sio sektoriaus prieziiira
naudojant tachografus nebiity vykdoma, ir laikési nuomonés, kad ,,profesinés kompetencijos*
kriterijus yra pernelyg sudétingas. Dauguma kalbéjusiy delegacijy pageidavo, kad I priedas
konkreciais mazos keliamosios galios krovininiy transporto priemoniy tikslais nebiity keic¢iamas.
Viena valstybe nar¢ atmeté konkrety reikalavima deél finansinés biikles ir teige, kad dél to

reikalavimo popierizmo tik padaugéty, ir kad tai nebtity prasmingas kriterijus.
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Keletas valstybiy nariy laikési nuomonés, kad konkrecios finansing¢ bukle pagrindzianc¢ios sumos
tebéra pernelyg didelés. Dauguma valstybiy nariy pritaré finansinés buklés kriterijaus taikymui,
jeigu tik bus iSsprestas misriy transporto priemoniy parky, kuriuos sudaro sunkiosios transporto
priemongs ir mazos keliamosios galios krovininés transporto priemonés, klausimas. Kalbant apie
visy keturiy leidimy iSdavimo kriterijy taikyma, kai kurios valstybés narés paprasé numatyti

pakankamos trukmés pereinamajj laikotarpj.

Galiausiai, valstybés narés apskritai i§ principo pritaré pasitilymui dél naujy administraciniy
ataskaity teikimo reikalavimuy, susijusiy su mazos keliamosios galios krovininémis transporto
priemonémis. Taciau daug valstybiy nariy paprasé perzitréti $ig pasitilymo dalj siekiant sumazinti
administracing nasta (nustatyti reikalavima ataskaitas teikti kas dvejus metus, o ne kasmet, ir tik
remiantis jau turimais statistiniais duomenimis) ir padidinti aiSkuma (transporto priemoniy, kuriems

netaikomas reikalavimas, traktavimas).
Isisteigimo kriterijai ir papildomi nacionaliniai reikalavimai

Nors daugelis valstybiy nariy pritaré, kad nuolatinés buveinés salygos, kaip iSdéstyta to

reglamento 5 straipsnyje, turéty biti sugrieztintos, kai kurios pareiské abejoniy dél salygy ir kritikos
dél jy aiSkumo tritkumo. Kita vertus, Komisijos sitilymui iSbraukti to reglamento 3 straipsnio 2 dalj
— o tai reiSkia, kad valstybéms naréms nebebiity leidziama nustatyti daugiau licencijavimo
reikalavimy nacionaliniu lygmeniu — papriestaravo keletas valstybiy nariy, kurios teige, kad jy
nacionalinémis taisyklémis yra atsizvelgiama j konkrecius poreikius ir taip pat sickiama tikslo

sustiprinti rySius su jsisteigimo Salimi.

Didelé dauguma valstybiy nariy pritaré pirmininkaujancios valstybés narés sitilymui patikslinti ir
paaiskinti kai kuriuos jsisteigimo kriterijus ir, uzuot iSbraukus 3 straipsnio 2 dalj, 1 5 bei

7 straipsnius jtraukti papildomus savanoriskus elementus, kuriais bty atsizvelgta j nacionalinius
ypatumus. Taciau vis dar nagriné¢jama, kaip suformuluoti §iuos elementus. Visy pirma, keletas
valstybiy nariy mané, kad triksta kai kuriy elementy tikslumo ir kontrolés priemoniy, tuo tarpu

kitos pageidavo daugiau lankstumo, kad biity atsizvelgta j nacionalinius ypatumus.

Kitos delegacijos pageidavo, kad biity sugrieztintas privalomy reikalavimy sarasas, pvz., dél
privalomo turto ir vietiniy finansavimo $altiniy, o ne nustatyti nauji savanoriski reikalavimai,
siekiant sudaryti vienodas salygas kovojant su vadinamosiomis priedangos jmonémis. Kai kurios
valstybés narés taip pat atkreipé démesj | tai, kad patikrinti, ar laikomasi kai kuriy i sarasa jtraukty

kriterijy, jmanoma ne veiklos pradzioje, o tik tuomet, kai bendrové jau yra jsteigta.
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Finansine bukle

Pagrindinis diskusijy dél finansinés biklés klausimas buvo miSriy transporto priemoniy parkuy
traktavimas. Delegacijos 1§ esmés palankiai jvertino pirmininkaujan¢ios valstybés narés
kompromisinj siilymg mazos keliamosios galios krovinines transporto priemones visy veZzZéjy
transporto priemoniy parkuose traktuoti vienodai, taciau jos atkreipé¢ démesj | tai, kad reikia Siek
tiek daugiau tikslumo. Keletui delegacijy susiriipinimg kélé tai, kad nustatant, kokios ribos yra
taikomos, turéty biiti atsizvelgiama j transporto priemoniy junginius. Pirmininkaujanti valstybé nare
laikési nuomongés, kad transporto priemoniy junginiai yra pernelyg jvairts, kad j juos buty galima
atsizvelgti Siuo tikslu, ir rémési savo pasitlymu, kad Bendrijos licencijos patvirtintoje autentiSkoje
kopijoje turéty biiti aiSkiai nurodyta, ar ji yra iSduota mazos keliamosios galios krovininei
transporto priemonei, kuri nevirsija nustatytos masés ribos, iskaitant jos priekaba, ar ji yra iSduota
nustatyta masés ribg virSijanciai transporto priemonei. Kai kurios valstybés narés pasiiilé mazos
keliamosios galios krovininiy transporto priemoniy atzvilgiu nustatyti mazesnes sumas nei
iSdéstytos Komisijos pasiiilyme. Pirmininkaujanti valstybé naré tam nepritaré, kadangi laikési
nuomonés, kad pats transporto priemoniy parkas (transporto priemoniy turto vert¢) savaime sudarys
pakankama nuosava kapitalg. Keletas valstybiy nariy paminéjo, kad Sios sumos turéty biiti netgi

didesnés.

Kelios delegacijos kvestionavo, ar pasitilyme kriterijy ,,kapitalas ir atsargos* verta performuluoti j
kriterijy ,,nuosavas kapitalas“. Jos nor¢jo patikinimo, kad vertinant finansinés buklés reikalavima
buty galima atsizvelgti | visus pareiSkéjo turimy nuosavy istekliy komponentus. Viena delegacija

pasiiilé taikyti finansinés ribos indeksavima, siekiant uztikrinti ilgalaikj reglamento stabiluma.

Kalbant apie finansinés buklés jrodymo priemones, keletas delegacijy nepritaré Komisijos
siilomiems pakeitimams, nes, jy nuomone, jais siekiama daugiau nei tik paaiskinti. Visy pirma tos
delegacijos pageidavo palikti nacionalines sistemas, pagal kurias banko garantijos reikalaujama net
ir tuo atveju, kai metiné finansin¢ atskaitomybé yra teikiama, ir taip pat reikalaujama nurodyti
apsidraudimo fakta. Pirmininkaujancios valstybés narés sitilymui palikti dabarting Sios nuostatos
formuluot¢ buvo ir pritarta, ir nepritarta, kadangi kai kurios delegacijos man¢, kad Komisijos
pasiiilymas yra pernelyg naudingas mazesnéms bendrovéms, kurios gali neturéti pakankamai
galimybiy gauti finansines garantijas. Pirmininkaujanti valstybé nar¢ padaré¢ iSvada, kad reikia testi

darbg siekiant iSnagrinéti, ar Sias nuomones galima suderinti.
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Kiti klausimai

Kalbant apie nacionalinius elektroninius registrus ir valstybiy nariy bendradarbiavima,
delegacijos Komisijos pasitilymg jvertino i$ esmés palankiai. Taciau nacionaliniy elektroniniy
registry klausimu keletas delegacijy pabrézé, kad reikia uztikrinti privalomy duomeny ir reguliaraus
atnaujinimo administraciniy iSlaidy pusiausvyrg; jos taip pat teigé, kad papildomas pastangas turi
kompensuoti gerai veikiantis ERRU.! Keletas delegacijy laikési nuomonés, kad kai kurie duomeny
rinkiniai yra pernelyg i§samis (pvz., i§samis finansiniai duomenys, darbuotojy skaicius, rizikos

vertinimas).

Valstybiy nariy tvirtesnio bendradarbiavimo klausimu delegacijos palankiai jvertino Komisijos
ketinimg struktiirizuoti procediirg. Tac¢iau nuomongés iSsiskyreé dél skirtingy procediiros etapy. Kai
kurios valstybés narés prasé numatyti daugiau skaidrumo nustatant priezastis, pagal kurias bty
galima atmesti bendradarbiavimo praSyma, ir laikési nuomonés, kad verta nustatyti tokio praSymo
gavimo patvirtinima, o kitos delegacijos prasé¢ nustatyti ilgesnius terminus, kad biity galima laikytis
tokiy praSymy. Kai kurios delegacijos atskyré praSymus pagal tai, kokios riiSies tyrimg pagal
praSyma reikéty atlikti, arba pasitilé aiskiai apriboti, kokios rusies informacija gali buti praSoma
pateikti. Pirmininkaujanti valstybé naré padare iSvada, kad siekiant paZzangos tekste turéty biiti
tiksliai nurodytas minimalus prasymo pagrindimas (pvz., nurodant procediros tikslg ir pakankamai
1$§samiai nurodant, kokios informacijos praSoma) ir (arba) nurodomos priezastys, dél kuriy gali buti
atsisakyti pateikti informacija. Turéty biiti siekiama suderinti bendradarbiavimo procediiry

formuluotes (Direktyvos 2006/22/EB 8 straipsnis ir Reglamento 1071/2009 18 straipsnis).

Kalbant apie reglamento taikymo sritj, kai kurios valstybés narés laikési nuomonés, kad visuose ES
teisés aktuose reikéty suderintai paaiskinti transporto operacijy ,,nekomercinj“ pobudi, o kitos
valstybés narés pareiské abejoniy, ar tai bty praktiSska. Kartu buvo pritarta, kad reikéty pasistengti

Siai sgvokai suteikti aiSkumo.

Europos keliy transporto jmoniy registras.
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Kalbant apie pasitlyma reguliavimo procediirg su tikrinimu pakeisti deleguotyju akty procediira,
kai kurios delegacijos laikési nuomongés, kad tos reglamento priedy dalys yra esminio pobiidzio,
todél jas keisti deleguotaisiais aktais negalima, o viena delegacija nepritaré neribotai jgaliojimy

trukmei. Daug delegacijy pareiské, kad jos turi toliau nagrinéti numatomus pakeitimus.

Komisijos pastabos

Komisija kol kas nepateiké savo pozicijos. Kalbant apie mazos keliamosios galios krovininiy
transporto priemones, Komisijos atstovas davé suprasti, kad reglamento taikymo sritj buty galima
sutelkti j tarptautiniame transporte dalyvaujan¢ius mazos keliamosios galios krovininiy transporto
priemoniy vezgjus, taciau laikési nuomonés, kad Siuo atveju turi biiti uztikrintas visapusiskas
licencijavimo reikalavimy taikymas. Jis mané, kad galimybe valstybéms naréms numatyti
papildomus nacionalinius licencijavimo reikalavimus bty galima kompensuoti jtraukiant kai
kuriuos i8 ty reikalavimy j reglamento teksta, jeigu tik jais nesukuriamos neproporcingos klititys

jsisteigimo laisvei.

b) Reglamentas (EB) Nr. 1072/2009

KabotazZo operacijos

Padaryta labai nedidelé pazanga derinant pozicijas leidZiamo kabotaZo operaciju skaiciaus arba
kabotazo dieny klausimu. Keletas valstybiy nariy primygtinai prasé, kad j biisimg kompromisinj
teksta biity itrauktos ,,darbuotojy komandiravimo* taisykliy taikymo salygos. IS esmés ketinimas
supaprastinti kabotazo taisykles buvo jvertintas palankiai. Taciau daug valstybiy nariy prase¢, kad
bty paliktas dabartinis 7 dieny leidziamas kabotazo laikotarpis, taciau nebiity ribojamas operacijy
skaicius, o daug kity valstybiy nariy prasé¢ gerokai sumazinti leidziamg kabotazo dieny skaiciy (iki
maziau nei 5 dieny). Tos valstybés narés teige, kad kabotazo pobudis yra laikinas ir kad tai turi biiti
garantuota. Pirmoji valstybiy nariy grupé grieztai prieStaravo sitilymui smarkiai sutrumpinti
kabotazo laikotarpj iki maziau nei penkiy dieny; jos taip pat rémési Komisijos poveikio vertinimu

skirtingo dieny skaiciaus atzvilgiu.
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Kita vertus, valstybés narés, kurios prasé gerokai sumazinti kabotazo dieny skaiciy, teige, kad
Komisijos pasitilymu, panaikinus kabotazo operacijy skai¢iaus apribojimg, bty uZtikrintas dar
didesnis rinkos liberalizavimas. Keletas valstybiy nariy teigé, kad vidaus rinkoje neturéty buti
nustatyta jokiy apribojimy, jeigu bus taikomos taisyklés dél darbuotojy komandiravimo ir naujos
taisykles del poilsio laiko, kadangi tai sulygins vairuotojy i$ skirtingy Saliy padét;. Kita valstybiy
nariy grupé tam nepritaré, kadangi jos teigé, kad reikia atsizvelgti ir j kitus veiksnius, kaip antai

socialinio draudimo jmokos ir mokesciai.

Keletas valstybiy nariy paprasé nustatyti specialias apsaugos priemones siekiant i$spresti tiksliniy ir
nuolat pasikartojanciy kabotazo cikly (sistemingo kabotaZo) problema, pavyzdziui, nustatant
veiklos pertraukos laikotarpj. Kitos valstybés narés mang, kad dél tokiy apsaugos priemoniy tik
padaugéty apribojimy vidaus rinkoje, jas biity pernelyg sudétinga kontroliuoti ir jos biity
neproporcingos atsizvelgiant | problemos masta, todél priestaravo bet kokiy papildomy apsaugos
priemoniy nustatymui. Dauguma valstybiy nariy 1§ esmés pripazino, kad sistemingas kabotazas gali
biiti problema tam tikrose vietovése, kuriose yra didelé kabotaZo operacijy koncentracija, nors kai

kurios valstybés narés taip pat akcentavo, kad problemos dél sistemingo kabotazo i§ viso néra.

Valstybés narés aiskiai pritaré tam, kad reikia aiSkiau apibrézti kabotaZo operacijy pradzig.
Daugelis kalbéjusiy valstybiy nariy pritaré pirmininkaujancios valstybés narés sitilomai nuostatai,
pagal kurig kabotazo operacijy pradzia priimanciojoje valstyb¢je naréje biity pradedama skaiciuoti
tik nuo tada, kai iSkraunami visi tarptautiniai kroviniai. Jos sutare, kad tai turéty buti aiskiai
nurodyta reglamente. Mazesné valstybiy nariy grupé pirmenybe teike liberalesniam pozitiriui, pagal
kurj vykdyti kabotazo operacijas taip pat biity leidziama lygiagreciai su tarptautinio transporto
operacijomis pries iSkraunant visus krovinius priimanciojoje valstybéje nar¢je. Galiausiai, keletas

valstybiy nariy paprase patikslinti kabotazo apibréZzt] ir kitais aspektais.
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Diskusija dél gretimy valstybiu nariy nebuvo jtikinama. Keletas valstybiy nariy pritaré Komisijos
siilymui. Keletas kity valstybiy nariy pritaré pirmininkaujancios valstybés narés sitilymui
patikslinti Komisijos tekstg apibréziant terming ,,gretimos valstybés narés* (tai valstybés nares,
turin¢ios sausumos sieng). Kelios valstybés narés pritaré liberalesniam poziiiriui, pagal kurj
kabotazo operacijas tam tikrg skai¢iy dieny biity leidziama vykdyti bet kurioje kitoje valstybéje
naré¢je. Keletas valstybiy nariy pritaré mazesnés apimties status quo pakeitimui, pagal kurj kabotazo
operacijas bet kurioje kitoje valstybéje nar¢je biity leidziama vykdyti tiksly laikotarpj, kuris biity
trumpesnis nei Komisijos sitilomas penkiy dieny kabotazo operacijy laikotarpis. Kelios kitos
valstybés nares pareiske, kad kabotazo operacijas turéty biti leidziama vykdyti tik priimanciojoje
valstyb¢je nar¢je, kurioje buvo uzbaigta tarptautinio transporto operacija, zinoma, jeigu kabotazo

dieny laikotarpiu operacijy skaicius iSlieka neribotas.

Kabotazo operacijy patikrinimai

KabotaZo operacijy patikrinimy klausimu valstybés narés i§ esmés pritaré pirmininkaujancios
valstybés narés poziiiriui, kad nereikia nustatyti fiksuoto patikrinimy skaiciaus. Keletas valstybiy
nariy pabréze, kad, atsizvelgiant j vietos padétj, nacionaliniu lygiu turéty biti atliekama
»pakankamai‘ patikrinimy. Valstybés narés gal¢jo i§ esmés pritarti abiem pirmininkaujancios
valstybés narés kompromisiniams sitilymams ir pareiske, kad jie turéty biiti laikomi vienas kitg

papildanciais.

Kiti klausimai

Valstybés narés 1§ esmés palankiai jvertino Komisijos ketinimg pereiti prie elektroniniy
dokumenty vykdant patikrinimus keliuose, taciau keletui valstybiy nariy susirtipinimg kelé tai,
kad kontrolés tarnybos gali prarasti veiksminguma, jeigu vairuotojui bus leidziama kreiptis j kitus
asmenis, nesanc¢ius sunkvezimyje, jrodymams pateikti. Delegacijos pareiské konkrecias tikrinimo
i8lygas d¢l galimos naujos valstybiy nariy prievolés uz tam tikra elgesi skirti sankcijas
siuntéjams, ekspeditoriams, rangovams ir subrangovams. . Kelios delegacijos pabréze, kad veZimas
kelio atkarpa miSriojo veZimo operacijos, vykdomos vienoje valstyb¢je naréje, metu, turéty buti
reglamentuojamas tokiomis paciomis patekimo j rinka salygomis kaip ir kabotazo operacija.
Galiausiai, deleguotyju akty procediiros klausimu keletas delegacijy nepritaré tam, kad Bendrijos

licencijos galiojimo laikotarpis biity kei¢iamas antrinés teisés aktais.
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Komisijos pastabos

Komisijos atstovas gyné¢ Komisijos siiilyma dél kabotazo operacijy. Jis laikési nuomonés, kad

argumentai d¢l penkiy dieny skaiCiaus turéty biiti toliau nagrin¢jami, jeigu tik pasiiilymo tikslas
iSlieka tas pats, buitent supaprastinti taisykles ir patobulinti kontrole. Jis pripazino, kad jgyvendinus
numatoma supaprastinimag, gali biiti, kad sistemingo kabotazo (51 veikla yra sutelkta keliose
valstybése narése) problema vis vien iSliks. Turéty biiti iSbandyta, ar bus imanoma uZtikrinti bet

kokiy apsaugos priemoniy, kurios buvo svarstytos kaip kompromiso dalis, vykdyma.

¢) Reglamentas (EB) Nr. 561/2006

Normalus kassavaitinio poilsio laikotarpis kabinoje

Valstybiy nariy reakcijos ] Komisijos sitilyma nustatyti aiSkesnj draudimg miegoti kabinoje
normaliu kassavaitinio poilsio laikotarpiu ir lygiaverciais susikaupusio poilsio laikotarpiais parodé,
kad delegacijy pradinés pozicijos labai skiriasi. Nors nemazai valstybiy nariy palankiai jvertino
siiloma nuostatg kaip patvirtinima, kaip jos turéty aiskinti dabartines taisykles, dar daugiau
valstybiy nariy pareiské apgailestavima dél tokios nuostatos, kuri, jy manymu, yra nepraktiska ir
diskriminuojanti. Ty valstybiy nariy grupiy nuomones, kaip ir dél kity Sio pasitilymo klausimy,
i8siskyre dél vairuotojy galimybiy veiksmingai savo naudai pasinaudoti lankstumo salygomis,
kurios, galbiit, egzistuoja arba gali biiti nustatytos teisés aktuose, ir jos nesutaré dél to, ar verta
iSsamiai reglamentuoti tai, kokiu biidu turéty biiti iSnaudojamas normalus kassavaitinio poilsio

laikotarpis ir kaip tai sukontroliuoti.

Buvo placiai pritarta pirmininkaujancios valstybés narés kompromisiniam sitilymui atskirti
draudimg praleisti normaly kassavaitinio poilsio laikotarpj kabinoje ir leidZziamg kassavaitinj poilsio
kabinoje laikotarpj, jeigu sunkvezimis yra saugioje ir patogioje stovéjimo aikstel¢je. Taciau kai
kurios valstybés narés laikési savo pozicijos dél griezto draudimo praleisti normaly kassavaitinio
poilsio laikotarpj kabinoje, kaip iSdéstyta pirminiame Komisijos pasiiilyme. Keletas valstybiy nariy
nebuvo jsitikinusios, kad reglamente dél poilsio laiko turéty biiti nustatyti poilsio viety kriterijai, o
kitos valstybés narés nebuvo jsitikinusios, kad §is atskyrimas yra praktiskai vertingas, kadangi,
atsizvelgiant j eismo intensyvumga tam tikruose regionuose, tokioms poilsio aiksteléms arba néra

jokios ,,rinkos®, arba jy labai triiksta.
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Dauguma valstybiy nariy pritaré nuomonei, kad tuo atveju, jei biity nuspresta nustatyti taisyklése
standartus, juos turéty biiti galima atnaujinti antrinés teisés aktais, o vairuotojams reikia sudaryti
galimybes lengvai gauti informacijg. Daug valstybiy nariy pritaré pirmininkaujanciai valstybei
narei, kad tinkamy poilsio aikSteliy sertifikavimo procediira gali biiti nereikalinga, taciau reikia
prieinamuma. Viena valstybé naré pasiiilé sugrieztinti Komisijos siilomg nuostata veiksmingos
kontrolés priemonémis, pavyzdziui, jpareigoti vairuotojg pateikti jrodymus apie tai, kur jis praleido
normaly kassavaitinio poilsio laikotarpi. Taciau dauguma valstybiy nariy pritaré pirmininkaujancios
valstybés nareés sitilymui neprasyti tokiy dokumenty, verciau atliekant patikrinimus kelyje

pasikliauti tachografo informacija.

Vyravo bendras supratimas, kad kai kuriuose ES regionuose stovéjimo aikstelés yra tokios
perpildytos, kad netgi nustacius draudimg praleisti kassavaitinio poilsio laikotarpj kabinoje padétis

1§ esmés nepagerety.

Grizimas j namus ir kassavaitinio poilsio tvarkarastis

Vairuotojo teisés reguliariai grjZti i namus klausimu viena didel¢ valstybiy nariy grup¢ pritaré

Komisijos sitilymui nustatyti trijy savai¢iy darbo ritmg. Mazesné valstybiy nariy grupé pareiské
pritarianti 12 savaiciy laikotarpiui, o santykinai didesné grupé galéty pritarti pirmininkaujancios
valstybés narés sitilomam SeSiy savaiciy laikotarpiui. Keturios valstybés narés pamingjo keturias
savaites kaip galimg kompromisinj variantg. Viena valstybé nar¢ pasitlé i§ dalies pakeisti teksta
taip, kad jame buty aiskiai nurodyta, jog grizimui j namus sugaistas kelionés laikas neturéty buti

i1§skaiCiuotas i8 poilsio laikotarpio.

Kalbant apie termino ,,namai‘ apibrézt], dauguma valstybiy nariy pritaré pirmininkaujanciai
valstybei narei, kad, siekiant pernelyg neapriboti vairuotojo, reikalinga plati apibréztis. Taciau buvo
pareikStas susirfipinimas dél to, kaip uZztikrinti $ios prievolés praktiSkuma tiek vezéjui, tiek tam,
kuris turi suplanuoti vairuotojo darbo grafika. Kitos valstybés narés pasitilé, kad tai turéty biiti

Jsisteigimo Salis arba Salis, kurioje asmuo yra jdarbintas.
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Kalbant apie kassavaitinio poilsio tvarkarastj, pagal kurj sutrumpinto kassavaitinio poilsio
laikotarpiai kompensuojami ilgesniais poilsio laikotarpiais, dauguma valstybiy nariy pageidavo
palikti dabartinj principg ,,kas dvi savaites®, o ne pereiti prie keturiy savaiciy, kaip siiilé Komisija.
Tuo pat metu keletas valstybiy nariy palankiai jvertino Komisijos sitilyma numatyti daugiau
lanksciy salygy keturiy savaiciy laikotarpio atzvilgiu. Kalbant apie i$ to iSplaukiantj klausimg — ar
dél to turéty buti i§ dalies pakeista Reglamento 561/2006 6 straipsnio 3 dalis —keletas valstybiy
nariy pasiiilé bendros vairavimo trukmés apribojimg padidinti iki keturiy savaiciy, t.y. iki 180 val.
per keturias savaites vietoj 90 val. per dvi savaites, taciau tam grieztai nepritaré kai kurios kitos

valstybés narés.

Kalbant apie susikaupusj laika dél sutrumpinto kassavaitinio poilsio laikotarpio, kelios
valstybés narés pageidavo palikti dabartinj lankstuma, suteikiantj galimybe naudoti susikaupusj
laikg kartu su kasdieniu poilsiu ir su kassavaitiniu poilsiu. Kitos valstybés narés pritaré
pirmininkaujancios valstybés narés kompromisiniam pasitilymui leisti vairuotojams derinti
susikaupusj laikg su kassavaitinio poilsio laikotarpiais, jskaitant sutrumpintus kassavaitinio poilsio

laikotarpius, bet ne su kasdienio poilsio laikotarpiais.

Kiti klausimai

Tam tikras valstybiy nariy skaicius negal¢jo pritarti tam, kad kroviniu veZimui nekomerciniais
tikslais taikomos iSimties atveju biity panaikinta 7,5 t masés riba. Viena i$ ty valstybiy nariy pasitlé
nustatyti nauja 18 t riba, kurig dar turi jvertinti kitos delegacijos. Be to, biita tam tikro
nepasitenkinimo dél méginimo apibrézti Zodzio ,,nekomercinis* reikSme. Kai kuriy delegacijy
manymu, §is klausimas per daug sudétingas, kad biity iSsprestas patenkinamai, taciau kitos
delegacijos pasisaké uz tai, kad ES teisés aktuose turéty buti laikomasi bent jau nuoseklaus

poZziiirio.

Dvi valstybés narés pareiské konkrecias tikrinimo iSlygas dél su porininkais dirbanciuy vairuotojy

pertrauky gairiy kodifikavimo.
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Kalbe¢jusios delegacijos teigiamai jvertino Komisijos pasiiilymg suteikti vairuotojams tam tikro
lankstumo nukrypti nuo tam tikry poilsio taisykliy, kad jie galéty pasiekti tinkamg apgyvendinimo
vieta, taCiau iSkelta klausimy, kaip jvertinti, ar tokiu veiksmu nebus keliamas pavojus saugiam
eismui kelyje. Viena valstybé nar¢ pareiske, kad reikia suteikti daugiau lankstumo vairavimo

trukmeés klausimu, kai prasideda normalus kassavaitinis poilsis.

Delegacijos taip pat pareiske iSlygy dél patariamosios procediiros taikymo jgyvendinimo aktams

priimti siekiant apibrézti suderintus poziiirius j jgyvendinima.

Komisijos pastabos

Komisijos atstovas padé¢jo pirmininkaujanciai valstybei narei dedant pastangas parengti pagrinda
kompromisams, kuriems galéty pritarti dauguma delegacijy. Jis nurod¢, kad Komisija kol kas
nepateiks savo pozicijos ir aiSkiai pareiské, kad pirmininkaujancios valstybés narés pozitiris | poilsj
kabinoje ir grizimg namo / kassavaitinio poilsio tvarkarastj labai skiriasi nuo jos pasiiilymo, tac¢iau
turi privalumy, nes juo atsizvelgiama j jvairius susirlipinimg kelian¢ius elementus, visy pirma dél

tinkamy stovéjimo ir poilsio aiksteliy.

d) Reglamentas (ES) Nr. 165/2014

Valstybés narés pritar¢ Komisijos pasiiilymui iSplésti informacijos, kuria registruoja
tachografas, apimtj, jtraukiant sienos kirtima, kad buty galima geriau stebéti, kaip laikomasi
socialiniy ir rinkos taisykliy. Siame kontekste didelé dauguma valstybiy nariy pritaré
pirmininkaujancios valstybés narés pasitilymui patikslinti tachografo registruojamos
informacijos rinkimo tikslus, o kitos valstybés narés pasitlé taip pat nurodyti stebésena, kaip
vykdomi jsipareigojimai pagal Reglamenta (EB) Nr. 1073/2009 (patekimas | keleiviy vezimo
tolimojo susisiekimo ir miesto autobusais rinkg). Taciau kelios valstybés narés laikési nuomongs,
kad didesnis vairuotojo ,,sekimas* jvairiais tikslais gali buiti nesuderinamas su duomeny apsaugos
interesais; ypatingas démesys turi biti skirtas biitinumui ir proporcingumui. Nepasiekus pozicijai
priimti reikalingos daugumos, Sios delegacijos pasiiilé kreiptis ;| Europos duomeny apsaugos

pareigiing, kad Sis pateikty savo nuomong. Tarybos Teisés tarnyba taip pat pateiké jvertinima.
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IS esmés palankiai jvertinti pirmininkaujancios valstybés narés pasitilymai papildyti teksta
konkreciais nurodymais kada ir kur kirtes sieng vairuotojas turéty jrasyti $aliy kodus — pirmojo
suplanuoto ar biitino sustojimo metu. Dauguma valstybiy nariy prieStaravo tam, kad biity nustatyta
papildomo sustojimo prievolé vien Salies kodo jraSymo tikslu, tokiu biidu pritardamos
pirmininkaujancios valstybés narés pozitriui, pagal kurj vykdant tranzito operacija Salies koda
reikalaujama jrasyti tik suplanuoto ar biitino sustojimo metu. Taciau valstybiy nariy mazuma
priestaravo Siems konkretiems nurodymams i$ esmes tik dél labai konkretaus vykdymo uztikrinimo.
Jos tikejosi, kad galés remtis labai tikslia informacija apie sienos kirtimo laika, kad biity galima
stebeti, kaip laikomasi socialiniy taisykliy, pageidavo privalomo sustojimo vykdant tranzito
operacijas ir nor¢jo iSplésti Sig prievole, kad ji biity taikoma ir vairuotojams, vis dar naudojantiems
analoginius tachografus. Jos taip pat teige, kad suteikus tam tikro praktinio lankstumo, galéty biiti
suteikta netinkama paskata atidéti iSmaniyjy tachografy jrengima, o pastarieji suteikty visg reikiamag

informacija elektroniniu budu.

IS Sios diskusijos i8sivysté platesnio masto debatai dél to, ar turéty biiti paankstintas privalomas
iSmaniyjy tachografy jdiegimas esamame transporto priemoniy parke (vadinamasis
modifikavimas, kurj privaloma atlikti ne véliau kaip 2034 m.), pavyzdziui, penkeriais ar deSimc¢ia
mety. Didelé delegacijy, pareiskusiy nuomong Siuo klausimu, dalis pritaré tokiam zingsniui, o kitos
delegacijos pageidavo palaukti, kol bus uzbaigtas Komisijos tyrimas ir jvertinimas, kurie Siuo metu
atliekami. Kai kurios delegacijos nepritar¢ datos paankstinimui deryby dél keliy transporto
dokumenty rinkinio metu, tvirtindamos, kad kompromisas d¢l Tachografy reglamento pasiektas vos

pries trejus metus ir tas procesas buvo sudétingas. Dalis delegacijy savo nuomonés dar nepareiskeé.

Viena valstybé nar¢, nurodydama trukumus, su kuriais susiduriama kontroliuojant, kaip laikomasi
socialiniy taisykliy, dél to, kad tachografai pateikia tik 28 dieny duomenis, pasiilé iSplésti §j

laikotarpj iki 60 dieny. Kitos delegacijos pareiskeé tikrinimo iSlygas.

Komisijos atstovas laikési nuomonés, kad pirmininkaujancios valstybés narés pasitilyti papildymai

yra tinkami tiek del praktiniy priezas¢iy (Saliy kody jra§ymas), tiek i§ dalies dél teisinio pagristumo

(visy tiksly, kuriais renkami duomenys, nurodymas).
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e) Direktyva dél lex specialis keliy transporto darbuotoju komandiravimo atveju ir

Direktyva 2006/22/EB

Bendrosios nuostatos

Diskusijg dél pasitilymo i§ esmés uzgoz¢é klausimas, ar darbuotojuy komandiravimo taisyklés is
viso turéty biiti taitkomos visoms tarptautinio keliy transporto operacijoms. Debatams dél
Darbuotojy komandiravimo direktyvos? perziiros jsibégéjus, tam tikri diskusijos elementai buvo
itraukti rengiant bendra pozitiri dél tos perziiiros, o 2017 m. spalio 23 d. EPSCO tarybos posédyje
susitarta d¢l bendro pozitirio. Visy pirma tame kontekste buvo diskutuojama apie transporto
operacijy vykdant tranzitg traktavima, ir buvo susitarta taikyti Darbuotojy komandiravimo

direktyvos pakeitimus keliy transporto sektoriui tik tada, kai jsigalios lex specialis.

Sausumos transporto darbo grupé gavo Tarybos Teisés tarnybos paaiskinimy ir Komisijos raSytiniy
pastaby d¢l jvairiy komandiravimo aspekty. Daugelis delegacijy Sioms pastaboms, taip pat
debatams EPSCO Taryboje, jskaitant Komisijos pareiskima bei prane$ima Sia proga, teiké ypac
didele svarba.

Kalbant apie darbuotojy komandiravimo taisykliy pagrindiniy komponenty taikymo lengvatinj
laikotarpi, kelios valstybés narés toliau priestaravo, kad Sie standartai 1§ viso biity taikomi
vairuotojams. Taciau dauguma Sios grupés valstybiy nariy buvo pasirengusios pakoreguoti savo
pozicija, jei lengvatinis laikotarpis biity visa apimantis ir biity nustatytas tokio lygio, kuris suteikty
galimybe praktiskai pasinaudoti iSimtimi. Tos valstybés narés numaté daugiau salygy tokiam
veiksmui, pavyzdziui, mazesn] socialiniy standarty ir administraciniy reikalavimy, kurie biity

taikomi, skaiciy.

2 Direktyva 96/71/EB.
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Mazesnei valstybiy nariy grupei susiriipinimg kélé jy paciy atoki padétis arba intensyvus
tarpvalstybinis eismas. Kita valstybiy grupé, priesingai, reikalavo, kad buty taikomos visos
darbuotojy komandiravimo taisyklés, nuo vairuotojy i8S kity ES valstybiy nariy atvykimo j jy
teritorijg ar netrukus po atvykimo, ir jos priestaravo iSim¢iy kabotaZo operacijoms taikymui.
Delegacijos i§ esmés pritaré¢ Komisijai, kad taikant darbuotojy komandiravimo taisykles, biity
reikalinga lex specialis, kad buty atsizvelgta j keliy transporto sektoriaus ypatumus ir bty
uztikrintos vienodos kontrolés sglygos priimanciyjy valstybiy nariy lygmeniu. Paaiskéjo, kad
dauguma valstybiy nariy buvo labiausiai susirtipinusios d¢l administracinés nasStos padidéjimo dél
ty taisykliy, iskaitant didelj kieki dokumenty, kuriuos reikéty tvarkyti, dél darbuotojy
komandiravimo taisykliy taikymo; kartu jos ragino imtis veiksmy kovojant su tam tikry vairuotojy

nezmoniSkomis darbo sglygomis.
Taikymo sritis

Kalbant apie tranzitg, didelé¢ delegacijy, iSsakiusiy savo pozicija, dauguma pritaré
pirmininkaujancios valstybés narés pozitriui, kad tranzito operacijy metu vairuotojai néra
komandiruojami. Dauguma delegacijy taip pat pareiské pageidaujancios, kad tranzito klausimas
biity nagrin¢jamas teisiniame tekste (pagrindinéje direktyvoje arba lex specialis). Viena valstybé

nar¢ pareiske aiSkig nuomong, kad tranzito metu vairuotojai taip pat yra komandiruojami.

Diskusija apie veZima kelio atkarpa miSriojo veZimo operacijos metu nebuvo iSsami, nes daug
valstybiy nariy pageidavo nagrinéti $j klausima po to, kai bus pateiktas pasitilymas dél atitinkamos
direktyvos dalinio pakeitimo.3 Kitos valstybés narés pageidavo islaikyti i§samy tarptautinés
operacijos vaizda, o ne dalyti jj i atskiras dalis komandiravimo taisykliy taikymo tikslu. Dauguma
delegacijy, pareiskusiy savo nuomones, pritar¢ pirmininkaujanc¢ios valstybés narés susirtipinimui

dél to, kad padétj reikia vienu ar kitu biidu patikslinti.

Kelios valstybés narés pritaré pirmininkaujancios valstybés narés pasitilymui iSplésti lex specialis
leidzianCias nukrypti nuostatas jtraukiant operacijas (keliu transporto) savo sgskaita, kaip
apibrézta Darbuotojy komandiravimo direktyvoje, taciau kitoms valstybéms naréms reikéjo daugiau

laiko tokio pakeitimo poveikiui jvertinti.

3 Direktyva 92/106/EEB.
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Komandiravimo laikotarpiy skaiciavimas

Diskusijos dél komandiravimo laikotarpiy skaifiavimo i§ esmés vyko dviem kryptimis. Daug
valstybiy nariy pritaré Komisijos poziiiriui dél Sesiy valandy referencinio laikotarpio naudojimo
pusés dienos ir visos dienos laikotarpiams apskai¢iuoti. Kita ne mazesné valstybiy nariy grupé
pageidavo atsizvelgti j faktinj valandy, praleisty priimancioje valstybéje nar¢je, skaiciy, o ,,buvimo
Salyje diena“ biity pradedama skaiciuoti tik pra¢jus atitinkamam 24 valandy laikotarpiui. Kalbant
apie poilsio laikotarpiy ir buvimo darbo vietoje laikotarpiy jtraukima, dauguma nepritaré
pirmininkaujancios valstybés narés pasitilymui nejtraukti jy apskaic¢iuojant kassavaitinius poilsio
laikotarpius. Kita vertus, kelios valstybés narés pageidavo dar daugiau — atliekant skai¢iavima taip

pat nejtraukti kasdienio poilsio laikotarpiy ir buvimo darbe laiko.

Ivykusi diskusija apie tai, kaip turéty buti skai¢iuojamas buvimas Salyje pagal komandiravimo
taisykles, kai sunkveZimis atvyksta j priimanciaja valstybe nare traukiniu arba keltu, buvo
panasi j diskusija apie tai, kada informacija apie sienos kirtima turéty biiti uzregistruota tachografe.
IS esmés delegacijos pritaré pirmininkaujancios valstybés narés pasitilymui, kad komandiravimas
prasideda atvykimo uoste arba stotyje. Dvi valstybés narés pareiSké pageidavima nurodyti
momentg, kada vairuotojas galutinai i§vyksta i§ atvykimo uosto arba stoties. Viena valstyb¢é naré¢
primygtinai teigé, kad reikia pradéti skaiiuoti pasienyje, neatsizvelgiant j transporto rusj.
Diskusijos, dél to, kaip traktuoti laika (kaip buvimo darbe ar poilsio), praleistg kelte ar traukinyje,
pavyzdziui, ar reikéty suteikti tam tikro lankstumo vairuotojui, kad jis galéty priskirti tuos

laikotarpius Saliai, i§ kurios jis iSvyksta ar j kurig atvyksta, nebuvo iSsamios.
Administraciniai reikalavimai ir kontrolés priemonés

Labai didel¢ kalbejusiy valstybiy nariy dauguma pareiske pageidaujancios, kad biity parengtas
administraciniy reikalavimy ir kontrolés priemoniy ,,baigtinis sarasas* siekiant uztikrinti
komandiravimo taisykliy, iSdéstyty lex specialis, vykdymo uztikrinimg keliy transporto sektoriuje.
Sios valstybés narés teige, kad i§samus visose valstybése narése suderinty taisykliy sarasas
uztikrinty, kad veikla Siame sektoriuje, kuris yra labai judus ir i§ esmés tarptautinis, biity vykdoma
kuo sklandZiau. Jos taip pat pasisake uz tai, kad direktyvoje biity aiSkiau nurodytas §is iSimtinis
pobudis, ir svarsté galimybe teisés akte numatyti, kad reikalavimy ir kontrolés priemoniy sarasas
bty atnaujinamas antrinés teisés aktu, atsizvelgiant j technologinius pokycius kontrolés ir

transporto srityse.
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Kelios valstybés narés pritaré nebaigtiniam saraSui. Pora valstybiy nariy kol kas nepateiké savo

pozicijos, nes buvo susiriipinusios, kad sarase nebus visy pageidaujamy elementy.

Kalbant apie sgraso turinj, dvi valstybés narés pateiké konkreciy pasitlymy dél Komisijos pasitlyty
kontrolés elementy, susijusiy su patikrinimais keliuose, sgraso sutrumpinimo ir kai kuriy su tyrimu
susijusiy elementy perkélimo j antrg tarpvalstybinio vykdymo uztikrinimo vykdant administracinj
bendradarbiavimg ir patikrinimus jmonése etapa. Kai kurios valstybés narés palankiai jvertino Siuos
pasitlymus. Taciau kitos valstybés narés akcentavo, jog itin svarbu, kad bty pateikiamos
naujausios deklaracijos, ta¢iau nuomonés dél atlyginimo lapeliy, kurie turi bti tikrinami keliuose,
i8siskyré, kadangi jie apima laikotarpius praeityje ir skiriasi jy forma, turinys ir kalba. Visos
diskusijos metu pagrindiniai svarstyti aspektai buvo poreikis uztikrinti, kad tikrinantiems
darbuotojams biity pateikiami lengvai jvertinami dokumentai ir kad jie turéty pagrinda
sprendimams vietoje priimti, be kita ko, naudojant modernizuotas informacines sistemas; tuo pat
metu kitos valstybés narés pripazino, kad sprendimai gali biiti priimami tik atlikus patikrinimus

jmongse.

Kiti klausimai

Dvi valstybés narés pareiske susirtipinimg dél komandiravimo taisykliy praktinio taikymo ne ES
veZéjams ir vairuotojams ir uztikrinimo, kad jie jy laikytysi. Joms laikantis nuomonés, kad
praktikoje nejmanoma taikyti komandiravimo taisykliy ir uztikrinti, kad jy biity laikomasi, ne ES

vezéjai ir vairuotojai gali atsidurti palankesnéje padétyje negu ES vezéjai.

Direktyvoje 2006/22/EB nustatyta rizikos jvertinimo sistema

Didelé dauguma i§ esmés pritaré Komisijos pozitiriui dél vykdymo uztikrinimo direktyvoje
nustatytos rizikos jvertinimo sistemos tobulinimo, kelios valstybés narés jj vertino atsargiai ir
paprase pirmiausia sutelkti démesj j visapusiSka rizikos jvertinimo sistemy jgyvendinima
nacionaliniu lygmeniu. Daugelis valstybiy nariy taip pat pras¢ pereinamojo laikotarpio. Be to, pora
valstybiy nariy taip pat abejojo sitilomais privilegijuotais kriterijais sunkvezimiams, kuriuose jrengti
1Smanieji tachografai, arba joms kilo sunkumy dél rizikos jvertinimo tuo atveju, kai vez¢jai naudoja

daug nuomojamy transporto priemoniy.
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Darbo laiko direktyva

Daugelis valstybiy nariy numate, kad kils praktiniy sunkumy, jei atliekant privalomus patikrinimus
kelyje bus tikrinama, kaip laikomasi Darbo laiko direktyvos.# Komisija paaiskino, kad buvo
svarstyta galimybé performuluoti Darbo laiko direktyvos dalis, kad biity sudarytos palankesnés

salygos kontrolei, taiau Siuo metu tai nejmanoma, kadangi triikksta socialiniy partneriy paramos.

Tuomet pirmininkaujanti valstybé naré pasiile, jog tam, kad biity surastas ekonomiskai efektyvus
biidas Darbo laiko direktyvos vykdymui uztikrinti, kontrolés reikalavimai turéty biiti apriboti ir
apimti tik patikrinimus vezéjy jmonése. Tokiu budu biity suderintas tikslas pagerinti Darbo laiko
direktyvos vykdymo uztikrinimg ir susirtipinimg keliantis klausimas dél to, kad minimalaus lygio

kontrolé keliuose gali biiti neveiksminga. Delegacijos pritar¢, kad biity dirbama §ia linkme.

Komisijos pastabos

Komisijos atstovas labai padé¢jo dedant pastangas iSspresti sudétingus klausimus ir iSsklaidyti

abejones, susijusias su darbuotojy komandiravimo taisykliy taikymu keliy transporto sektoriui. Jis
parémé daugelj pirmininkaujancios valstybés iniciatyvy dél teksto patikslinimo, visy pirma veiklos,
kuriai taitkomos komandiravimo taisyklés, apimties atzvilgiu ir dél uztikrinimo, kad laikotarpiy
skai¢iavimas biity veiksmingesnis, kartu akcentuodamas pasiiilymo principus. Sie principai — tai
visy pirma darbuotojy komandiravimo taisykliy taikymas su tam tikromis leidzian¢iomis nukrypti
nuostatomis ir principas, pagal kurj apskai¢iuojant komandiravimg atsizvelgiama j visus
laikotarpius, kurie buvo susij¢ su darbo laikotarpiais. Komisijos atstovas patvirtino, kad tranzitas
néra komandiravimo atvejis. Jis taip pat nurodé¢, kad kalbant apie administracinius reikalavimus ir
kontrolés priemones, Sios taisyklés turéty buti visapusiskai ir i§samiai suderintos ES lygmeniu
(pavyzdziui, ,,baigtinis sgrasas®). Be to, jis laikési nuomongs, kad nors Darbo laiko direktyvos
vykdymo uztikrinimo gerinimas yra svarbus uzdavinys, vykdymo uztikrinimo priemonémis turéty

biti atsizvelgta j praktines kliitis.

4 Direktyva 2002/15/EB.

14841/17 nva/SS-JAV-LJ 26
DGE 2A LT



f)  Direktyva 2006/1/EB

Dél pasitilymo, kuriuo suteikiama daugiau lankstumo tarpvalstybiniam transporto priemoniy,
i1§sinuomoty be vairuotojy, naudojimui kroviniams vezti keliais, kelios valstybés nares laikési iSlygy
del galimos transporto priemonés pajamy mokescio erozijos. Tos valstybés narés palankiai jvertino
pirmininkaujancios valstybés narés kompromisinj pasitilyma sutrumpinti leistino naudojimo
minimaly laikotarpi iki trijy ménesiy (vietoj keturiy), taciau kai kurios i$ jy pageidavo nustatyti
dviejy ménesiy ar netgi tik vieno meénesio trukmés laikotarpj. Taip pat delegacijos palankiai jvertino
pirmininkaujancios valstybés narés pasitilyma leisti valstybéms naréms nustatyti dalies, kurig
visame jmonei priklausan¢iame transporto priemoniy parke sudaro i§sinuomotos transporto
priemonés, virsuting riba, o kai kurios delegacijos pageidavo toliau nagrinéti atitinkama skaiciy;
viena delegacija pageidavo taikyti virSuting ribg visam transporto priemoniy parkui, kurj naudoja
imoné. Keturios valstybés narés nepritaré Komisijos pasitilymui, o kelios kitos valstybés narés
palankiai jvertino pasiiilyma tokj, koks jis yra, remdamosi liberalizavimu, kuris jau vykdomas
nacionaliniu lygmeniu. Viena valstybé naré pasitilé, kad valstybéms naréms turéty buti leidziama
riboti i§sinuomoty transporto priemoniy, kuriy masé yra nevirsija tam tikros transporto priemonés
mases ribos, naudojimg. Dvi valstybés narés pareiské skirtingas nuomones dél pasiiilymo atsisakyti
masé€s apribojimo i§sinuomotoms transporto priemonéms, naudojamoms operacijoms savo
saskaita vykdyti.

Dauguma delegacijy palankiai jvertino pirmininkaujancios valstybés narés pasitilyma, kiek jis
susijes su palankesniy saglygy likusio laiko apribojimy kontrolei sudarymu. Kai kuriy delegacijy
manymu, vis dar iSliko didel¢ rizika, susijusi su kity taisykliy laikymosi kontrole, visy pirma
kabotazo atzvilgiu, o kitoms delegacijos susirtipinimg taip pat kélé klausimas dél transporto
priemoniy peré¢jimo nuo vienos sutarties prie kitos ir dél vykdymo uztikrinimo nastos
tarpvalstybingje srityje esant daugiau pazeidimy. Vienos valstybé narés manymu, pageidautina
taisyklémis aiSkiai reikalauti, kad i§sinuomotos transporto priemonés biity tinkamai registruojamos
ES.5

Daugelis delegacijy buvo pasirengusios pritarti pirmininkaujanciai valstybei narei dél leidimo
naudoti i§sinuomotas transporto priemones, kurios buvo tinkamai pradétos naudoti kitoje valstybé¢je
nar¢je ir iSsinuomotos jmonés, jsisteigusios kitoje valstybéje naréje, suteikimo salygy
performulavimo. Taciau kadangi viena valstybé naré pateiké kitokj pasitilyma, kelioms valstybéms

narés vis dar reikéjo nuspresti dél savo pozicijos dél jo.

S Zr. Tarybos direktyva 1999/37/EB.
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Galiausiai delegacijos palankiai jvertino pirmininkaujancios valstybés narés pasitilyma atsizvelgti |
tam tikra likusig rizika Komisijai atliekant perziiira praé¢jus penkeriems metams nuo naujy

taisykliy jgyvendinimo.

Komisijos atstovas pareiské bendrg iSlyga ir buvo pasirenges pasiiilyme suformuluoti tam tikras

nuostatas dél apsaugos priemoniy.

IV. SVARSTYMAI DEL TOLESNIO DARBO

Pirmininkaujanti Estija padar¢ didele pazanga dél daugelio pirmojo judumo dokumenty rinkinio

rinky ir socialiniy teisiy rams¢io aspekty. Jos darbo rezultatai yra tvirtas pagrindas blisimoms
diskusijoms. Vienu metu buvo nagrin¢jami keturi dokumentai, o siekiant kompromiso tarp

valstybiy nariy, vieny dokumenty atvejais pasistiimeéta labiau negu kity.

Ypac didelé pazanga padaryta atliekant techninj darba, susijusj su pasiiilymais dé¢l galimybeés verstis
profesine veikla (jsisteigimo kriterijy ir mazos keliamosios galios krovininiy transporto priemoniy
klausimais), dél iSsinuomoty transporto priemoniy ir dé¢l tachografy. Pirmininkaujanti valstybé naré

mano, kad jmanoma pasiekti kompromisinius susitarimus.

Reikia daugiau dirbti pasitilymo dél poilsio laiko klausimu, kad biity pasiektas visiems tinkamas
kompromisas. Panasu, kad dauguma valstybiy nariy pritaria kompromiso kryp¢iai, taciau kelios
kitoms valstybéms narés vis dar kyla rimty abejoniy. Siekiant daryti pazanga, turés biiti parengti

konkretts pakeitimai.

Daugiausia pastangy reikés skirti pasitilymams dél keliy transporto darbuotojy komandiravimo ir
del patekimo ] rinka. Kol kas padaryta nedidelé pazanga, o Sie dokumentai yra itin politiniai ir
glaudziai susije¢. Be to, daugelis valstybiy nariy nurod¢, kad kol kas neturi oficialios pozicijos.
Padéti dar labiau apsunkina sgsaja su teis¢kiiros veikla, susijusia su bendros Darbuotojy
komandiravimo direktyvos pakeitimais; Sioje srityje Tarybos bendras pozitiris buvo priimtas

tik 2017 m. spalio 23 d., o trisaliai dialogai neseniai prasidéjo.

Darbas parengiamuosiuose organuose Estijos pirmininkavimo laikotarpiu patvirtino, kad

nuoseklaus poziiirio lygiagretus laikymasis nagrinéjant skirtingus rinkinio elementus yra naudingas.
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V. ISVADA

Nuolatiniy atstovy komitetas po 2017 m. lapkri¢io 22 d. posédzio praso Tarybos susipaZzinti su

ataskaita, kad buty galima daryti tolesne pazangg dél dokumenty rinkinio pasitlymy.
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