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Navrh nariadenia Europskeho parlamentu a Rady, ktorym sa meni
nariadenie (ES) €. 1071/2009 a nariadenie (ES) €. 1072/2009 s cielom
prispdsobit’ ich vyvoju v odvetvi

Navrh nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorym sa meni
nariadenie (ES) €. 561/2006, pokial ide o minimalne poZiadavky na
maximalne denné a tyZzdenné Casy jazdy, minimalne prestavky a doby
denného a tyzdenného odpoginku, a nariadenie (EU) &. 165/2014, pokial
ide o ur€ovanie polohy prostrednictvom tachografov

Navrh smernice Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica
2006/22/ES, pokial ide o poziadavky tykajuce sa dodrziavania predpisov, a
ktorou sa stanovuju konkrétne pravidla vzhladom na smernicu 96/71/ES a
smernicu 2014/67/EU v oblasti vysielania vodi¢ov v odvetvi cestnej
dopravy

— vSeobecné smerovanie
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I. UVOD

1.  Komisia prijala 31. maja 2017 uvedené tri navrhy ako sucast’ prvej viny v ramci balika

opatreni v oblasti mobility. V jednotlivych navrhoch st stanovené tieto hlavné pristupy:

Pristup k povolaniu a trhu: sprisnenie a zosuladenie podmienok usadenia spolo¢nosti a
zlepsenie spoluprace medzi ¢lenskymi §tdtmi zameranej na boj proti schrankovym
spolo¢nostiam; povinné udel'ovanie licencii prevadzkovatel'om l'ahkych uzitkovych
vozidiel; revizia a zjednoduSenie obmedzeni v oblasti kabotaZe a stivisiacich

kontrolnych mechanizmov; prechod na elektronické dokumenty;

Casy odpocinku a jazdy a tachografy: zvysenie flexibility pri éerpani tyzdenného
odpocinku s cielom ul'ah¢it’ vodicom pravidelny navrat domov; jasnd povinnost’
prevadzkovatel'ov poskytnut’ primerané ubytovanie mimo kabiny vodic¢a a uhradit ho;

povinnost’ zaznamenavat’ v tachografe prekrocenia hranic s cielom ul’'ah¢it’ kontroly;

Vysielanie pracovnikov v cestnej doprave a presadzovanie pravnych predpisov v
socidlnej oblasti: objasnenie uplatiovania zasad ,,vysielania pracovnikov‘ obmedzenim
Casu straveného v ¢lenskom State (v pripade medzinarodnej dopravy tri dni mesacne),
po ktorého prekroceni sa uplatituji narodné pravidla tykajice sa minimalnej mzdy a
ro¢nej platenej dovolenky; podrobny zoznam kontrol v hostitel'skom ¢lenskom $tate
vychédzajuci z harmonizovanej metddy hodnotenia rizikovosti, ktory sa vzt'ahuje aj na

smernicu o pracovnom case.
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II.

Vybor Eurdpskeho parlamentu pre dopravu a cestovny ruch (TRAN) vymenoval pana Ismaila

Ertuga (S&D, DE) za spravodajcu pre navrh, ktorym sa meni nariadenie ¢. 1071/2009 a
nariadenie ¢. 1072/2009, pana Wima van de Campa (PPE, NL) za spravodajcu pre navrh,
ktorym sa meni nariadenie ¢. 561/2006 a nariadenie ¢. 165/2014, a pani Merju Kyllénenova
(GUE/NGL, FI) za spravodajkyiiu pre navrh, ktorym sa meni smernica 2006/22/ES a ktorym
sa stanovuju konkrétne pravidla v oblasti vysielania vodi¢ov v odvetvi cestnej dopravy. Vybor

pre zamestnanost’ a socidlne veci (EMPL) vydal stanovisko k prvému navrhu 30. aprila 2018,

k druhému nédvrhu 26. aprila 2018 a k tretiemu navrhu 4. méja 2018. Parlament na svojom
plenarnom zasadnuti 4. jala 2018 hlasoval o pozmenujucich navrhoch k sprave vyboru
TRAN, nepodarilo sa vSak ziskat’ va¢Sinu na schvalenie Ziadneho z nich. Rokovania

pokracuju vo vybore TRAN.

Europsky hospodarsky a socidlny vybor prijal k uvedenym trom navrhom dve stanoviska 18.

januéra 2018 a Eurdpsky vybor regiénov jedno stanovisko tykajice sa uvedenych navrhov 1.

februara 2018.

PRACA V RADE

Pracovnad skupina pre pozemnu dopravu skumala navrhy pocas predchadzajicich

predsednictiev od 1. jina 2017 do 14. maja 2018, v nadvédznosti na ¢o vypracovala spravy o
pokroku, ktoré Rade predlozila 5. decembra 2017 a 7. juna 2018.! Delegacie DK a UK trvaji

na vyhradach parlamentného preskimania.

Pocas rakuskeho predsednictva pracovna skupina rokovala o0 moznom napredovani a o

viacerych kompromisnych zneniach predsednictva od 1. oktobra do 6. novembra 2018.

Ciel'om kompromisnych zneni predsednictva je dosiahnut’ rovnovahu medzi naleZitou

socialnou ochranou a fungovanim vnutorného trhu a zaroven znizit' administrativne

zatazenie. SU zaloZené na tychto hlavnych pilieroch vnimanych ako balik:

1

14841/17 a 9259/18.
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6. Tachografy (nariadenie ¢. 165/2014)

¢ (Od jina 2022 budi nové vozidla vybavené druhou verziou inteligentného tachografu
(¢lanok 8 ods. 1 druhy pododsek). Vo vozidlach vybavenych prvou verziou inteligentného
tachografu od juna budticeho roku sa musi do konca roku 2024 vykonat’ softvérova

aktualizdcia na druht verziu.

e Vsetky vozidla vykonéavajice medzinarodné dopravné operacie musia byt’ dodato¢ne

vybavené druhou verziou inteligentného tachografu do konca roku 2024 (¢lanok 3 ods. 4).

e Druha verzia tachografu umozni automaticky zaznamenavat’, kedy a kde sa prekrocila

hranica, a lokalizovat’ ¢innosti spojené s nakladkou a vykladkou.

e Kym sa proces dodatocného vybavovania neukon¢i, vodici by mali byt v pripade, ze
pouzivaju analogovy alebo digitalny tachograf, povinni ru¢ne zaznamenat’ kod krajiny na

prvom mieste na zastavenie po prekroceni po hranice.

e Vzhladom na vac¢Sie mnozstvo udajov, ktoré sa maju zaznamenavat’ novymi
inteligentnymi tachografmi, a potrebu uchovat’ zaznamy z poslednych 56 dni, ako to

navrhlo predsednictvo, sa karty vodi¢a budi musiet’ nahradit’ do roku 20242
Kompromisné znenie predsednictva sa uvadza v dodatku 3 k tejto sprave.

7. Kabotaz (nariadenie ¢. 1072/2009)

e Sucasné pravidlo maximalne 3 operacii za 7 dni (¢lanok 8 ods. 2) by sa malo zachovat a
zaroven by sa na zéklade lepSieho monitorovania prostrednictvom informacii z
tachografov, ako aj dokumentov o naklade v papierovej alebo elektronickej forme
dostupnych pocas cestnych kontrol (¢lanok 8 ods. 3 a 4a) mali riesit’ nedostatky zistené pri

hodnoteni ex-post.

2 Karty vodica je potrebné menit’ kazdych 5 rokov. Ked’ze karty vodi¢a budu po piatich rokoch
technicky zamietnuté, nie je mozné predlzenie platnosti existujicich kariet vodica tak, aby bola taka ista,
ako je rok obnovy tachografov 2024.
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e S cielom bojovat’ proti zneuzivaniu v podobe systematickej kabotédze by sa malo zaviest’
obdobie 7 dni bez kabotaznej prepravy (¢lanok 8 ods. 2a), ktoré by nasledovalo po
poslednej kabotaznej preprave v povolenom v ¢asovom limite a ktoré by muselo uplynat’
pred tym, ako by sa mohla v tom istom ¢lenskom S$tate zacat’ s tym istym vozidlom d’alSia

kabotazna preprava.
Kompromisné znenie predsednictva sa uvadza v dodatku 2 k tejto sprave.

8. Kritéria usadenia pre prevadzkovatel'ov cestnej dopravy (nariadenie ¢. 1071/2009)

e Potreba skuto¢ného miesta usadenia prevadzkovatel'ov cestnej dopravy na rozdiel od Cisto
schrankovych spolo¢nosti by sa mala posilnit’ tym, Ze vozidla pouzivané v medzinarodne;j
doprave sa budu v pravidelnych intervaloch maximalne 6 tyzdnov vracat’ do opera¢ného
centra v ¢lenskom State usadenia (¢lanok 5 ods. 1 pism. ca). Tato povinnost’ by sa mala
upravit’ v pripade ostrovnych ¢lenskych Statov s cielom vyhnat' sa neprimeranému

zatazeniu.
Kompromisné znenie predsednictva sa uvadza v dodatku 1 k tejto sprave.

9. Cas jazdy a odpocinku (nariadenie &. 561/2006)

e Dopravca by mal byt povinny rozvrhnit’ pracovny €as tak, aby bol vodi¢ schopny vratit’ sa
domov asponi raz za 4 tyzdne (¢lanok. 8 ods. 8a), pricom tento Cas by sa mal skratit’ na 3
tyZdne v pripade, ze tomu predchéadzali dva skratené tyzdenné odpocinky. Dopravca musi
dokazat’, Ze splnil tato povinnost’, poskytnutim rozpisov sluzieb, zdznamov z tachografov a

inych dostupnych dékazov.

e Sucasné pravidlo tykajice sa maximalneho ¢asu jazdy (90 hodin pocas dvoch po sebe
idtcich tyzdnov (€lanok 6 ods. 3)) by sa malo zachovat’. Zaroveii by mala existovat’
moznost’ mat’ v priebehu 4 tyzdiiov dvakrat po sebe skrateny tyzdenny odpocinok (¢lanok
8 ods. 6). Ciel'om tohto navrhu, ako sa uz uvadza v iniciative Komisie, je nabadat’ na
zostavovanie dlh§ich dob odpocinku (pravidelny tyzdenny odpocinok v trvani 45 hodin +
nahrada za skrateny odpocinok). Predsednictvo navrhuje, ze v pripade dvoch po sebe
nasledujtcich skratenych dob tyzdenného odpocinku, by sa nasledujuca doba pravidelného

tyzdenného odpoéinku uz mala predizit kompenzaénou dobou odpo&inku.
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¢ Pravidelny tyZdenny odpocinok (minimdlne 45 hodin) bude vodi¢ travit’ mimo kabiny na
vhodnom mieste platenom zamestnavatel'om (v pripade, Ze sa vodi¢ nevracia domov)

(¢lanok 8 ods. 8). Tento zakaz spat’ v kabine zodpoveda navrhu Komisie.

e S cielom riesit’ konkrétne problémy v suvislosti s ndjdenim vhodného ubytovania v
blizkosti cestnej siete sa pravidelny tyzdenny odpoc¢inok moze vynimocne travit’ vo vozidle
v pripade, Ze je zaparkované vo vyhradenej zone s primeranym vybavenim pre vodica a Ze
kabina spifia ur¢ité minimalne kritéria (¢lanok 8 ods. 8). Akékol'vek poplatky Gétované za

vstup na vyhradené zony uhradi dopravca.

e Ako prechodné opatrenie (18 mesiacov) sa vzhl'adom na nedostatok vyhradenych
parkovacich zén moze povolit’ spanok v kabine spiiiajicej potrebné podmienky, ked je
vozidlo zaparkované na parkovisku, ktoré nespiia potrebné podmienky, no poskytuje

aspoil sanitarne zariadenia.
Kompromisné znenie predsednictva sa uvadza v dodatku 3 k tejto sprave.

10. Vysielania vodicov (lex specialis k smernici o vysielani pracovnikov)

e Predsednictvo navrhuje upustit’ od koncepcie obdobia odkladu a zamerat’ sa namiesto toho
na povahu operacie. Ak je operdcia organizovana tak, Ze prepojenie prace vodica s
¢lenskym Statom usadenia zostava nedotknuté, vodi¢ by sa mal vynat z pravidiel o
vysielani. Tento pristup tiez umoziuje vynut’ sa zlozitému ur¢ovaniu vhodného poctu dni

alebo hodin.
e Z pravidiel o vysielani by sa explicitne mal vynat tranzit (¢lanok 2 ods. 2e).

e Z pravidiel o vysielani by sa mali explicitne vylucit’ aj bilateralne dopravné operacie
(¢lanok 2 ods. 2). Bilateralnymi dopravnymi operaciami sa rozumie preprava tovaru® na
zaklade zmluvy o preprave z ¢lenského Statu usadenia, v ktorom sa tovar naklada, do iného
¢lenského $tatu alebo tretej krajiny, kde sa tovar vyklada. Ak po bilaterdlnej dopravnej
operdcii nasleduje cesta spét’ do ¢lenského Statu usadenia, vodi¢ by mal pre tato cestu byt

takisto vyluceny z pravidiel o vysielani.

3 Podobné ustanovenie sa navrhuje pre osobnt dopravu.
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e Ak sa v ramci tejto cesty do ciel'ovej krajiny prechadza inymi ¢lenskymi $tatmi, st
povolené¢ maximalne dve dodato¢né ¢innosti nakladky/vykladky bez toho, aby vodic
podliehal rezimu vysielania vodi¢ov. Ak sa na ceste spét’ do ¢lenského Statu usadenia
prechadza tymi istymi ¢lenskymi $tatmi, su povolené d’alSie dve dodato¢né ¢innosti

nakladky/vykladky bez toho, aby vodi¢ podliehal rezimu vysielania vodicov.

e Pre vSetky ostatné typy operacii vratane kabotaze by sa rezim vysielania vodi¢ov
uplatiioval v plnom rozsahu od prvého dia operacie, pretoze pre ne neexistuji osobitné

pravidla (s vynimkou osobitnych pravidiel tykajicich sa kontroly a presadzovania).

e Pokial ide o cestny usek kombinovanej dopravy, vodi¢ by sa nemal povazovat’ za
vyslaného, ak je cestny Uisek sam osebe bilaterdlnou dopravnou operaciou z ¢lenského Statu
usadenia. Vo vSetkych ostatnych pripadoch, najmi ak sa cestny tsek uskutociiuje v ramci

iného ¢lenského Statu, by sa vodi¢ mal povazovat’ za vyslaného (¢lanok 2 ods. 2f).

¢ Na znizenie administrativneho zataZenia by sa mal zaviest’ uzavrety zoznam dokumentov
pozadovanych na ucely cestnej kontroly (¢lanok 2 ods. 4), ako to navrhuje Komisia.
Informacny systém o vnitornom trhu (IMI) by sa mal pouzivat’ na ucely spoluprace medzi
¢lenskymi Statmi a na poddvanie vyhlaseni o vyslani a dokumentov tykajucich sa

odmenovania zo strany dopravnej spolo¢nosti.

e Osobitné pravidla vysielania vodi¢ov by sa mali za¢at’ uplatiovat’ ¢im skor (lehota na
vykonanie je 18 mesiacov), aby sa pre toto odvetvie zabezpecila jasnost’ a aby sa nahradili
vnutroStatne opatrenia s rdznym rozsahom posobnosti a postupmi. Predsednictvo vSak
navrhuje zaviest’ postupne moznost’ vyuzit' v stvislosti s nakladkou/vykladkou dodato¢nt

flexibilitu spolu so zavadzanim druhej verzie inteligentnych tachografov.

Kompromisné znenie predsednictva sa uvadza v dodatku 4 k tejto sprave.
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III. HLAVNE NEVYRIESENE OTAZKY

11. Kabotédz (nariadenie €. 1072/2009)

e Mnohé Clenské Staty povazuji obdobie 7 dni bez kabotaznej prepravy navrhované
predsednictvom za neprimerané; niektoré z nich nie st ochotné akceptovat’ obdobie bez
kabotaznej prepravy vobec, alebo len v rozsahu tyZdenného odpocinku. Niektoré ¢lenské
Staty povazujui obdobie 7 dni za nedostatocné. Niekol'ko inych delegacii podporilo
myslienku alternativnej zaruky, v rdmci ktorej by sa zabezpecil navrat vozidla do
¢lenského Statu usadenia pred tym, ako by sa po medzinarodnej preprave mohla zacat’ nova
kabotazna preprava.

Niektoré delegacie povazuju za vel'mi ddlezité zavedenie zaruky proti zneuzivaniu slobody
poskytovat sluzby kombinovanej dopravy na poskytovanie nepretrzitej kabotaznej
prepravy.4

12.  Kiritérid usadenia pre prevadzkovatel'ov cestnej dopravy (nariadenie ¢. 1071/2009)

e Mnoh¢ delegacie su proti tomu, aby ako prvok skuto¢ného miesta usadenia existovala
povinnost’ pravidelného navratu vozidla pouzivaného v medzinarodnej doprave do
opera¢ného centra v ¢lenskom S§tate usadenia. Takato poziadavka podl'a nich diskriminuje
okrajové Clenske Staty, je neprimerana z hl'adiska rozsahu a v rozpore s politikami v oblasti
jednotného trhu a zniZovania emisii. Niektoré iné delegacie vyjadrili obavy v suvislosti s
presaditel'nostou takejto povinnosti prostrednictvom inSpektoratov prace alebo
obchodnych in$pektoratov. S cielom bojovat’ proti existencii schrankovych spolo¢nosti iné
delegacie podporuji predsednictvo v sprisnovani kritérii usadenia v tomto ohl'ade a Ziadaji
CastejSi ndvrat (sucasny navrh: raz za Sest’ tyZdinov)

4 V tejto stvislosti pozri spravu Rade tykajiucu sa navrhu, ktorym sa meni smernica Rady
92/106/EHS o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy kombinovanej dopravy tovaru
medzi ¢lenskymi Statmi.
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13.

14.

Cas jazdy a odpocinku (nariadenie & 561/2006)

e Pokial ide o pravidelny navrat vodi¢a domov, nazory delegacii na jeho frekvenciu sa lisia a

pohybuju sa od frekvencie raz za 2 tyzdne do 8 tyzdnov. Viacero delegacii trva na tom, aby
sa vicsia pozornost’ venovala moznosti vodi¢a vybrat’ si miesto, kde bude travit’ pravidelny

odpocinok.

Pokial ide o zakaz spat’ v kabine pocas pravidelného tyzdenného odpocinku, viaceré
delegacie trvaju na svojej pozicii, Ze by sa nemala udelit’ ziadna vynimka, pretoze pocas
tychto dob musi byt vodi¢ fyzicky oddeleny od vozidla tak, aby mal skuto¢ny pocit
vol'ného &asu. Okrem toho sa domnievaji, Ze déraz na parkovacie miesta spifiajice
potrebné podmienky zvadza k diskusii o infrastruktire bez toho, aby sa skuto¢ne riesil

problém pretazenych parkovisk.

Velky pocet delegacii podporuje pristup predsednictva, ale vyzaduje okrem toho dlhsie
prechodné obdobie umoZiiujuce pouzivat parkoviska, ktoré nespliiaji potrebné
podmienky, aby sa zmiernil sicasny problém nedostatocného poctu parkovisk s

pozadovanymi vlastnost’ami.

Niektoré delegacie trvaji z ddvodu obav o bezpecnost’ cestnej premavky na negativnej
vyhrade preskiimania k flexibilite ndvrhu v stivislosti s tym, Ze umoZziuje Cerpat’ dve doby

skraten¢ho tyzdenného odpocinku po sebe.

Vysielania vodicov (lex specialis k smernici o vysielani pracovnikov)

e VicSina delegacii suhlasi s pristupom predsednictva, ktoré ma v imysle vynat’ z rozsahu

pdsobnosti smernice o vysielani pracovnikov urcité druhy dopravy a ostatné druhy
zachovat’ bez obmedzeni. Niektoré vsak stale nie s presvedcené, a to z rdznych dovodov:
bud’ vyjadruju nespokojnost’ s tym, Ze sa v dosledku tohto pristupu diskriminuju urcité
obchodné modely a pripadne sa konkuren¢ne zvyhodnuju prevadzkovatelia z tretich krajin,
alebo im chyba zaruka prisnej lehoty, po ktorej by sa pravidla vysielania mali uplatiovat’ v

kazdom pripade.

Delegacie vo vSeobecnosti akceptujt, ze pravidla vysielania by sa nemali uplatiiovat’ v
situdcii tranzitu a Ze by sa mali uplatiiovat’ pocas operacii na vnutroStatnom trhu (kabotdz).

Pokial’ ide o vynimku pre bilateralne dopravné operacie, ktort navrhuje predsednictvo,
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15.

16.

vacsina delegacii ju moze v zésade akceptovat’, ale maju rozdielne nazory na jej dolezité

detaily, a to predovsetkym:

—  rozsah pojmu ,,bilateralny* v tom, ¢i musi operacia vychadzat’ z ¢lenského Statu
usadenia a ¢i by mala byt’ cesta spit’ oslobodend len za urcitych obmedzeni.

Niektoré delegacie uprednostiiuju SirSie vymedzenie pojmu;

— flexibilita pre dodatocné ¢innosti nakladky/vykladky po ceste. Niektoré ¢lenskeé
Staty povazuju 2 ¢innosti za absolutne minimum. Iné su proti akejkol'vek
dodatoc¢ne;j flexibilite a tvrdia, ze to oslabuje koncepciu rozliSovania medzi

druhmi dopravy a vedie k problémom s kontrolou.

e Delegéacie maju rozdielne nazory na to, kedy by sa osobitné pravidla vysielania mali zacat
uplatiiovat’. Niektoré z nich, a to najmi v pripade, Ze medzi¢asom vypracovali vnutroStatne
systémy, ziadaju postupny prechod a druhu verziu inteligentnych tachografov vnimaja ako
predpoklad na umoznenie presadzovania novych pravidiel. Iné vyzaduji okamzité
uplatiiovanie vzh'adom na harmonogram zmeny smernice o vysielani pracovnikov a
tvrdia, Ze lepSiu kontrolu pravidiel vysielania pracovnikov bude mozno zabezpecit’ bez

druhej verzie inteligentnych tachografov.

Zastupca Komisie podporil tsilie predsednictva najst’ rovnovahu v kompromisnom baliku.

Prejavil suhlas s viacerymi novymi prvkami v porovnani s navrhom (najma skorSou
modernizéaciou, obmedzenim vynimiek zo zdkazu spanku v kabine, vyuZivanim systému IMI)
a ziadal, aby v suvislosti s pravidlami kabotdze kompromis v tomto §tadiu vyvoja spolocnej
dopravnej politiky neviedol k rozSirenému ani obmedzenému pristupu na trh, ¢o bola
zékladna myslienka navrhu Komisie. Pokial’ ide o pravidlé vysielania, Komisia zdoraznila, ze
bez ohl'adu na to, ktory model sa zavedie, mal by reSpektovat’ zdsadu rovnovahy medzi
ochranou socialnych prav vodi¢ov a slobodou cezhrani¢ného poskytovania sluzieb

prevadzkovatel'mi.

Coreper 23. novembra 2018 preskumal v rdmci priprav na zasadnutie Rady navrhy druhykrat

a rozhodol sa predloZit’ spis aj s nevyrieSenymi otdzkami Rade na cely prijatia rozhodnutia.

14802/18 kt/MPO/zc 10

TREE.2.A SK



17. Predsednictvo v nadvdznosti na zasadnutie Coreperu vykonalo v kompromisnom zneni tieto

zmeny:

e V Clanku 8 ods. 8a navrhu tykajuceho sa nariadenia ¢. 561/2006 (povinnost’
zamestnavatel'a organizovat’ pravidelny navrat vodi¢a domov?) sa ako alternativne miesto
navratu doplnilo miesto bydliska vodi¢a, aby bolo ustanovenie tykajuce sa ndvratu pre

vodiCov atraktivnejSie;

e V ¢lanku 2 /ex specialis je viacero zmien zameranych na blizsie objasnenie vynimky z
pravidiel vysielania®: Vklada sa odsek 1a s cielom objasnit’ rozsah situacii vysielania, na
ktoré sa vtahuju osobitné pravidla, konkrétne vtedy, ked’ sa vodi€ vysiela do iné¢ho
¢lenského $tatu na zdklade zmluvy alebo sa vysiela do zariadenia alebo podniku, ktory
vlastni vysielajici podnik. V odseku 2 sa doplnil odkaz na vymedzenie pojmu ,,krajina
usadenia®. V odsekoch 2 a 7 2¢ sa ustanovuje jasnejSia Struktura vynimky (bilaterdlna
preprava tovaru, dodatocna ¢innost’ v preprave tovaru, bilaterdlna preprava cestujtcich,
dodatoc¢na ¢innost’ v osobnej doprave). Na zaver, odsek 2d sa doplnil na objasnenie toho,

ze pravidla vysielania sa uplatiuju pocas kabotdznej prepravy.

IV. ZAVERY

18. Rada sa vzhl'adom na uvedené vyzyva, aby preskiimala znenia uvedené v dodatkoch k tejto

sprave a prijala vSeobecné smerovanie k navrhu.

5 ADD 3 k tejto sprave, strana 9.
¢ ADD 4 k tejto sprave, strany 15 a 16.
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