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Pakiet dotyczgcy mobilnosci I:

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajgcego rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009 i rozporzadzenie
(WE) nr 1072/2009 w celu dostosowania ich do zmian w sektorze

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajgcego rozporzgdzenie (WE) nr 561/2006 w odniesieniu do
minimalnych wymogow dotyczgcych maksymalnego dziennego

i tygodniowego czasu prowadzenia pojazdu, minimalnych przerw oraz
dziennego i tygodniowego czasu odpoczynku oraz rozporzgdzenie
(UE) nr 165/2014 w odniesieniu do okreslania potozenia za pomocag
tachograféw

Whniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajgcej dyrektywe 2006/22/WE w odniesieniu do wymogow

w zakresie egzekwowania prawa oraz ustanawiajgcej szczegotowe zasady
w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE i dyrektywy 2014/67/UE dotyczgce
delegowania kierowcdéw w sektorze transportu drogowego

— Podejscie ogodlne
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I. WPROWADZENIE

1. 31 maja2017 r. Komisja przyjeta trzy wyzej wymienione wnioski, stanowigce pierwszg czgsé
pakietu dotyczacego mobilnosci. Najwazniejsze podej$cia do poszczegdlnych wnioskow sa

nastepujace:

— Dostep do zawodu i do rynku: uscislenie 1 harmonizacja warunkow zaktadania
przedsigbiorstw i usprawnienie wspotpracy migdzy panstwami cztonkowskimi w celu
zwalczania firm przykrywek; obowigzek posiadania licencji dotyczacy przewoznikoéw
operujacych lekkimi samochodami dostawczymi; przeglad i uproszczenie ograniczen
dotyczacych przewozéw kabotazowych 1 odno$nych mechanizméw kontroli;

przechodzenie do stosowania dokumentéw elektronicznych;

— Czas odpoczynku i tachografy: zwigkszenie elastycznosci wykorzystywania
tygodniowego czasu odpoczynku, by utatwi¢ kierowcom regularne powroty do domu;
wyrazne zobowiazanie przewoznikow do zapewnienia odpowiedniego i ptatnego
zakwaterowania poza kabing kierowcy; obowigzek rejestrowania przez tachograf

przekroczen granicy, aby ulatwi¢ kontrole;

— Delegowanie pracownikow w sektorze transportu drogowego i egzekwowanie prawa
socjalnego: wyjasnienie stosowania zasad delegowania pracownikow poprzez
okreslenie minimalnego okresu, jaki kierowca musi spedzi¢ w danym panstwie
cztonkowskim (trzy dni w miesigcu w przypadku transportu mi¢dzynarodowego), by
miaty do niego zastosowanie przepisy dotyczace krajowej placy minimalnej i rocznego
ptatnego urlopu; szczegdtowe listy kontrolne dotyczace kontroli w przyjmujacym
panstwie czlonkowskim, oparte na zharmonizowanej metodzie oceny ryzyka

1 obeymujace réwniez przestrzeganie dyrektywy dotyczacej czasu pracy.
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II.

Komisja Transportu i Turystyki (TRAN) Parlamentu Europejskiego wyznaczyta na

sprawozdawce w zakresie wniosku zmieniajgcego rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009

i rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009 Ismaila Ertuga (S&D, DE), w zakresie wniosku
zmieniajgcego rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 i rozporzadzenie 165/2014 — Wima van de
Campa (PPE, NL), a Merje Kyllonen (GUE/NGL, FI) — w zakresie wniosku zmieniajacego
dyrektywe 2006/22/WE oraz ustanawiajacego szczegotowe zasady dotyczace delegowania

kierowcow w sektorze transportu drogowego. Komisja Zatrudnienia i Spraw Socjalnych

(EMPL) wydata opini¢ dotyczaca pierwszego wniosku 30 kwietnia 2018 r., drugiego —

26 kwietnia 2018 r., a trzeciego — 4 maja 2018 r. Na posiedzeniu plenarnym Parlamentu

4 lipca 2018 r. gtosowano nad poprawkami do sprawozdan Komisji Transportu 1 Turystyki
(Komisji TRAN), ale zabrakto wigkszosci do zatwierdzenia ktérejkolwiek z nich. Obrady na

forum Komisji TRAN trwaja.

Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoteczny przyjat dwie opinie dotyczace wszystkich trzech

wnioskow 18 stycznia 2018 r., a Europejski Komitet Regiondw — jedng opini¢ obejmujaca te

whnioski 1 lutego 2018 r.

PRACE W RADZIE

Grupa Robocza ds. Transportu Ladowego przeanalizowata wnioski podczas poprzednich

prezydencji w okresie od 1 lipca 2017 r. do 14 maja 2018 r. 1 opracowata na tej podstawie
sprawozdania z postepu prac, ktore zostaty przedstawione Radzie 5 grudnia 2017 r.

i 7 czerwca 2018 r.! Delegacje DK i UK zgtosily zastrzezenia parlamentarne.

Podczas prezydencji austriackiej w okresie od 1 pazdziernika do 6 listopada 2018 r. grupa

robocza rozmawiala o ewentualnych dalszych dziataniach i kilku kompromisowych tekstach

prezydencji. Kompromisy prezydencji majg na celu osiggni¢cie rownowagi migdzy

odpowiednig ochrong socjalng a dziataniem rynku wewnetrznego, przy jednoczesnym
zmniejszeniu obcigzenia administracyjnego. Sg one oparte na nastepujacych podstawowych

filarach, ktore sg uznawane za pakiet:

Dok. 14841/17 1 9259/18.
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6. Tachografy (rozporzadzenie 165/2014)

e Od czerwca 2022 r. nowe pojazdy beda wyposazone w druga wersj¢ inteligentnego
tachografu (art. 8 ust. 1 akapit drugi). W pojazdach wyposazonych w pierwsza wersje
inteligentnego tachografu nalezy od czerwca przysztego roku do konca 2024 r.

zaktualizowa¢ oprogramowanie do wersji drugiej.

o Wszystkie pojazdy realizujace migdzynarodowe operacje transportowe zostang do konca
2024 r. zmodernizowane poprzez zainstalowanie w nich drugiej wersji inteligentnego

tachografu (art. 3 ust. 4).

¢ Druga wersja pozwala na automatyczne rejestrowanie czasu i miejsca przekroczenia

granicy oraz na umiejscowienie czynnosci zwigzanych z zatadunkiem i roztadunkiem.

¢ Do momentu zakonczenia procesu modernizacji kierowcy powinni by¢ zobowigzani do
rgcznego rejestrowania za pomocg tachografu analogowego lub cyfrowego kodu kraju na

pierwszym postoju po przekroczeniu granicy.

e 7 uwagi na duzg ilo$¢ danych, ktére maja by¢ rejestrowane przez nowe inteligentne
tachografy, i konieczno$¢ zapisu danych z ostatnich 56 dni, zgodnie z propozycja

prezydencji, do 2024 r. wymienione zostang karty kierowcow?.
Tekst kompromisowy prezydencji znajduje si¢ w addendum 3 do niniejszego sprawozdania.

7. Kabotaz (rozporzadzenie 1072/2009)

e Aktualny przepis ograniczajacy liczbe przewozow do maksimum 3 w ciggu 7 dni (art. 8
ust. 2) powinien zosta¢ utrzymany, a jednocze$nie nalezy tez zlikwidowac¢ niedociagnigcia
stwierdzone podczas oceny ex-post poprzez lepsze monitorowanie na podstawie informacji
z tachografu oraz dokumentow przewozowych w formie papierowej 1 elektroniczne;,

dostepnych podczas kontroli drogowych (art. 8 ust. 3 i 4a).

2 Karty kierowcow nalezy wymieniaé co 5 lat. Poniewaz karty kierowcow beda ze wzgledéw technicznych
po 5 latach odrzucane, nie jest mozliwe przedluzenie waznosci obecnych kart kierowcdow, tak aby
doktadnie zsynchronizowac¢ ja z rokiem 2024, w ktérym nastgpi wymiana tachografow.
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e Aby zwalcza¢ naduzycia w postaci regularnego kabotazu nalezy wprowadzi¢
siedmiodniowy okres karencji (art. 8 ust. 2a) od ostatniego przewozu kabotazowego
w przewidzianym okresie — przed uptywem tej karencji w tym samym panstwie
cztonkowskim nie mozna by wykonywac¢ dalszych operacji kabotazowych tym samym

pojazdem.
Tekst kompromisowy prezydencji znajduje si¢ w addendum 2 do niniejszego sprawozdania.

8. Kryterium posiadania siedziby przez przewoznika drogowego (rozporzadzenie 1071/2009)

e Nalezy wzmocni¢ obowiazek posiadania faktycznej siedziby przez przewoznika
drogowego, tak aby ukrdci¢ dziatalnos$¢ firm przykrywek, poprzez wprowadzenie
obowigzku regularnych powrotéw — po uplywie 6 tygodni — pojazdéw wykorzystywanych
w transporcie mi¢dzynarodowym do centrum operacyjnego w panstwie czlonkowskim
siedziby przewoznika (art. 5 ust. 1 lit. ca)). Obowigzek ten nalezy zmodyfikowaé

w przypadku wyspiarskich panstw cztonkowskich, aby unikng¢ nadmiernych obcigzen.
Tekst kompromisowy prezydencji znajduje si¢ w addendum 1 do niniejszego sprawozdania.

9. Czas prowadzenia pojazdu i okresy odpoczynku (rozporzadzenie 561/2006)

e Przewoznik powinien by¢ zobowigzany zorganizowac czas pracy tak, aby kierowca byt
w stanie nie rzadziej niz raz na cztery tygodnie powroci¢ do domu (art. 8 ust. 8a), przy
czym czas ten powinien by¢ skrocony do trzech tygodni, gdy jest poprzedzony dwoma
krétszymi okresami tygodniowego odpoczynku. Przewoznik musi udowodni¢, ze wypehit
ten obowiazek, przedstawiajac plany pracy, zapisy z tachografow i1 wszelkie inne dostepne

dowody.

e Nalezy utrzymac obowigzujacy przepis dotyczacy maksymalnego czasu prowadzenia
pojazdu (90 godzin w ciggu dwoch tygodni — art. 6 ust. 3). Jednocze$nie powinna istnie¢
mozliwos¢ skorzystania z dwdch krotszych okresow tygodniowego odpoczynku
nastepujacych po sobie w okresie 4 tygodni (art. 8 ust. 6). Celem niniejszego wniosku, juz
zawartym w inicjatywie Komisji, jest zachgcenie do zapewniania dtuzszych okresow
odpoczynku (regularny cotygodniowy odpoczynek o dlugosci 45 godzin + rekompensata
za krotszy odpoczynek). Prezydencja sugeruje, by w przypadku dwoch krotszych okresow
tygodniowego odpoczynku nastepujacych po sobie kolejny regularny tygodniowy okres
odpoczynku byt przedtuzany o okres rekompensaty.
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e Regularny tygodniowy okres odpoczynku (o dlugos$ci co najmniej 45 godzin) nalezy
spedzac poza kabing pojazdu w odpowiednim miejscu optaconym przez pracodawce
(chyba ze kierowca wrdci do domu) (art. 8 ust. 8). Zakaz spania w kabinie jest zgodny

z wnioskiem Komisji.

e W przypadku problemoéw praktycznych zwigzanych ze znalezieniem odpowiedniego
zakwaterowania w poblizu sieci drog regularny tygodniowy czas odpoczynku mozna
w drodze wyjatku spedzi¢ w pojezdzie, jezeli jest on zaparkowany w wydzielonym
miejscu, wyposazonym w odpowiednie udogodnienia dla kierowcy, a kabina spetnia
okreslone kryteria minimalne (art. 8 ust. 8). Wszelkie optaty za korzystanie

z wydzielonych miejsc postoju pokrywa przewoznik.

e Jako $rodek przejsciowy (18 miesiecy), z braku wydzielonych miejsc parkingowych,
spanie w kabinie spetniajgcej warunki moze by¢ dozwolone, gdy pojazd zaparkowany jest
na parkingu niespetniajagcym warunkéw wyposazonym przynajmniej w urzgdzenia

sanitarne.
Tekst kompromisowy prezydencji znajduje si¢ w addendum 3 do niniejszego sprawozdania.

10. Delegowanie kierowcow (lex specialis do dyrektywy o delegowaniu pracownikow)

e Prezydencja proponuje zrezygnowac z koncepcji okresu karencji 1 skupic¢ si¢ na
charakterze danego przewozu. Jezeli przewo6z zorganizowany jest tak, Ze nie jest naruszone
powigzanie migdzy pracg kierowcy a panstwem cztonkowskim siedziby, kierowca nie
powinien by¢ objety przepisami o delegowaniu. To podej$cie pozwala tez unikna¢ trudnej

identyfikacji preferowanej liczby dni lub godzin.

e Tranzyt powinien by¢ w sposdb wyrazny wytaczony z zakresu obowigzywania przepisow

o delegowaniu (art. 2 ust. 2e).

e Przewozy dwustronne takze nalezy w sposob wyrazny wytaczy¢ z zakresu obowigzywania
przepisow o delegowaniu (art. 2 ust. 2). Przewozy dwustronne oznaczajg przewozy
towarow?, na mocy umowy przewozowej, z panstwa cztonkowskiego siedziby, w ktorym
towary sa tadowane, do innego panstwa czlonkowskiego lub panstwa trzeciego, w ktorym
sg one roztadowywane. Jezeli po przewozie dwustronnym nastgpuje powrdt do panstwa
cztonkowskiego siedziby, na czas tego przejazdu kierowce réwniez nalezy wylaczy¢

z zakresu obowigzywania przepiséw o delegowaniu.

3 Podobny przepis zaproponowano dla przewozu osob.
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e Jezeli podczas tego przewozu kierowca jedzie przez terytorium innych panstw
cztonkowskich, nalezy umozliwi¢ maksymalnie dwa dodatkowe zatadunki/roztadunki bez
obejmowania tego przewozu przepisami o delegowaniu. Jezeli podczas powrotu do
panstwa cztonkowskiego siedziby kierowca jedzie przez te same panstwa czlonkowskie,
umozliwione zostang kolejne dwa dodatkowe zatadunki/roztadunki bez obejmowania tego

przewozu przepisami o delegowaniu.

e Do wszystkich innych przewozow, tacznie z kabotazem, stosuje si¢ wszystkie przepisy
o delegowaniu od pierwszego dnia przewozu, nie przewidziano bowiem zadnych
szczegOlnych zasad (z wyjatkiem szczegdlnych zasad dotyczacych kontroli

1 egzekwowania).

e Jezeli chodzi o odcinek drogowy przewozu kombinowanego, nie nalezy uznawac, ze
kierowca jest pracownikiem delegowanym, jezeli sam ten odcinek drogowy stanowi
przewdz dwustronny z panstwa cztonkowskiego siedziby. We wszystkich innych
przypadkach, szczeg6lnie jezeli odcinek drogowy znajduje si¢ w catosci w innym panstwie

cztonkowskim, kierowce nalezy uzna¢ za pracownika delegowanego (art. 2 ust. 2f).

e Aby zmniejszy¢ obcigzenie administracyjne, nalezy wprowadzi¢ zamknigta liste
dokumentéw wymaganych w czasie kontroli drogowej (art. 2 ust. 4), zgodnie z propozycja
Komisji. Nalezy korzysta¢ z systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym na
potrzeby wspotpracy migdzy panstwami cztonkowskimi oraz do sktadania przez firme

przewozow3a zgloszen delegowania i dokumentow ptacowych.

e Obowigzywanie szczegdlnych zasad dotyczacych delegowania powinno si¢ rozpocza¢ jak
najszybciej (termin wdrozenia: 18 miesiecy), tak aby sytuacja w sektorze byta jasna i aby
potozy¢ kres wprowadzaniu krajowych srodkow charakteryzujacych si¢ roznym zakresem
1 r6znymi procedurami. Prezydencja proponuje jednak stopniowe wprowadzenie
mozliwosci zapewnienia dodatkowej elastycznosci w zakresie zatadunkow lub

roztadunkéw wraz z wprowadzeniem drugiej wersji inteligentnego tachografu.

Tekst kompromisowy prezydencji znajduje si¢ w addendum 4 do niniejszego sprawozdania.
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I11.

11.

12.

GLOWNE NIEROZSTRZYGNIETE KWESTIE

Kabotaz (rozporzadzenie 1072/2009)

e Sugestia prezydencji dotyczaca siedmiodniowego okresu karencji uznana zostata przez

wiele panstw cztonkowskich za nieproporcjonalng; niektore z tych panstw nie maja
zamiaru przyjmowaé zadnego okresu karencji, a jezeli w ogole, to w wymiarze
odpowiadajacym tygodniowemu odpoczynkowi. Niektore panstwa cztonkowskie uwazaja,
ze 7 dni to za mato. Niektére inne delegacje popieraja propozycj¢ alternatywnego
zabezpieczenia, ktore przewidywatoby powr6t pojazdu do panstwa cztonkowskiego
siedziby po przewozie mi¢dzynarodowym, zanim mozliwe bedzie rozpoczecie nowych

przewozow kabotazowych.

Niektore delegacje uznaja, ze bardzo wazne jest ustanowienie zabezpieczenia przed
naduzywaniem swobody $wiadczenia ustug przewozu kombinowanego w przypadku

ciggtych przewozow kabotazowych*.

Kryterium posiadania siedziby przez przewoznika drogowego (rozporzadzenie 1071/2009)

e Wiele delegacji sprzeciwia si¢ wprowadzeniu jako kryterium posiadania faktyczne;j

siedziby obowigzku regularnego powrotu pojazdu wykorzystywanego w przewozie
miedzynarodowym do centrum operacyjnego w panstwie cztonkowskim siedziby. Ich
zdaniem taki wymog dyskryminuje peryferyjne panstwa cztonkowskie, ma
nieproporcjonalny zakres i jest niezgodny z politykami dotyczacymi jednolitego rynku

1 redukcji emisji. Niektore inne delegacje wyrazaja obawy dotyczace mozliwosci
wyegzekwowania przestrzegania takiego obowigzku przez inspekcje pracy lub inspekcje
handlowa. Inne delegacje popieraja zamiar zaostrzenia przez prezydencj¢ w tym zakresie
kryteriow dotyczacych siedziby, tak aby zwalcza¢ dziatalno$¢ firm przykrywek,

1 domagajg si¢ czestszych powrotdw (obecna propozycja: co szes$¢ tygodni).

Zob. w tym konteks$cie sprawozdanie dla Rady na temat wniosku zmieniajacego dyrektywe
Rady 92/106/EWG w sprawie ustanowienia wspolnych zasad dla niektorych rodzajow
transportu kombinowanego towarow migdzy panstwami cztonkowskimi.
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13.

14.

Czas prowadzenia pojazdu i okresy odpoczynku (rozporzadzenie 561/2006)

Jezeli chodzi o regularny powrdt kierowcy do domu, delegacje majg rozbiezne opinie na
temat czestotliwos$ci powrotow, od co dwa tygodnie do co osiem tygodni. Wiele delegacji
chciatoby zwréci¢ wigksza uwage na pozostawienie kierowcy wyboru miejsca, w ktorym

chcialby spedza¢ okresy regularnego odpoczynku.

Jezeli chodzi o zakaz spania w kabinie w czasie regularnego tygodniowego odpoczynku,
niektore delegacje podtrzymujg stanowisko, ze nie nalezy dopuszcza¢ wytaczen, poniewaz
te okresy muszg wigzac¢ si¢ z fizycznym odseparowaniem kierowcy od pojazdu, tak aby
kierowca faktycznie czut, ze to jego czas wolny. Ponadto uznaja, ze nacisk na
kwalifikujace si¢ parkingi niepotrzebnie zwraca dyskusje w kierunku infrastruktury, a nie

rozwigzuje wcale problemu zattoczonych parkingow.

Wiele delegacji popiera podejscie prezydencji, ale apeluje dodatkowo o dtuzszy okres
przejsciowy, ktory pozwolilby na korzystanie z niekwalifikujacych si¢ parkingdow z uwagi
na problem, ktérym jest obecny brak wystarczajacej liczby parkingdw wyposazonych

w niezbedne udogodnienia.

Niektore delegacje w zwigzku z obawami dotyczacymi bezpieczenstwa ruchu drogowego
podtrzymuja negatywne zastrzezenie weryfikacji dotyczace elastyczno$ci wniosku, ktory

pozwala na skorzystanie z dwoch krotszych okreséw tygodniowego odpoczynku pod rzad.

Delegowanie kierowcow (lex specialis do dyrektywy o delegowaniu pracownikow)

o Wigkszo$¢ delegacji zgadza si¢ z podej$ciem prezydencji, aby wylaczy¢ niektore rodzaje

przewozow z zakresu stosowania dyrektywy o delegowaniu pracownikow 1 aby dyrektywa
ta byta bez ograniczen stosowana do pozostalych przewozow. Niektore delegacje pozostaja
jednak z roznych wzgledow nieprzekonane: albo ubolewaja nad dyskryminacjg niektorych
modeli biznesowych, do ktorej by w takim przypadku doszto, i nad ewentualng przewaga
konkurencyjng przewoznikow z panstw trzecich, albo pragnetyby wprowadzenia
zabezpieczenia w postaci nieprzekraczalnego terminu, po uplywie ktorego przepisy

o delegowaniu obowigzywalyby we wszystkich przypadkach.

Delegacje ogolnie zgadzajg sig, ze przepisy o delegowaniu nie powinny by¢ stosowane do
tranzytu, ale nalezy je stosowa¢ do przewozow na rynku krajowym (kabotaz). Jezeli chodzi
o zwolnienie dla przewozoéw dwustronnych, ktore zaproponowata prezydencja, wigkszo$¢
delegacji jest w stanie je zaakceptowac co do zasady, ale ich stanowiska co do istotnych

szczegotow sg rozbiezne, w szczegolnosci:
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15.

16.

— zakres pojecia ,,dwustronny’’: czy przewo6z ten musi rozpocza¢ si¢ w panstwie
cztonkowskim siedziby i czy powrot nalezy wyltaczy¢ jedynie z pewnymi

zastrzezeniami. Niektore delegacje preferuja szersza definicje;

— elastyczno$¢ w zakresie dodatkowych zatadunkéw lub roztadunkow na trasie.
Niektore panstwa cztonkowskie uznaja, ze dwa zaladunki/roztadunki to absolutne
minimum. Inne sprzeciwiajg si¢ jakiejkolwiek wigkszej elastycznosci,
argumentujac, ze utrudnia ona rozroznienie mi¢dzy poszczegdlnymi rodzajami

transportu 1 powoduje problemy zwigzane z kontrolg.

e Delegacje wyrazaty rozne zdania co do daty rozpoczecia obowigzywania szczegdlnych
zasad dotyczacych delegowania. Niektore z nich, szczeg6lnie te, ktore w migdzyczasie
opracowaty swoje systemy krajowe, zadaja, aby przejscie odbyto si¢ stopniowo, i uznaja
druga wersje¢ inteligentnego tachografu za warunek wstepny wdrozenia nowych zasad.
Inne apelujg o natychmiastowe rozpoczg¢cie stosowania z uwagi na harmonogram
dotyczacy zmiany dyrektywy o delegowaniu pracownikow, argumentujac, ze poprawa
kontroli przepisow o delegowaniu bedzie mozliwa bez drugiej wersji inteligentnego

tachografu.

Przedstawiciel Komisji poparl prezydencje w jej dazeniu do osiagnigcia rownowagi

w pakiecie kompromisowym. Przychylnie odniost si¢ do pewnych nowych elementow

w stosunku do wniosku (szczeg6lnie do szybszej modernizacji, ograniczenia zwolnien

z zakazu spania w kabinie, stosowania systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym)
1 poprosil, aby — jezeli chodzi o przepisy o kabotazu — kompromis na tym etapie rozwoju
wspolnej polityki transportowej nie prowadzit ani do zwigkszenia, ani do zmniejszenia
dostgpu do rynku, co byto motywem przewodnim wniosku Komisji. Jezeli chodzi o przepisy
dotyczace delegowania, Komisja podkreslita, ze niezaleznie od modelu, ktory zostanie
wprowadzony, nalezy przestrzega¢ zasady rownowagi miedzy ochrong praw socjalnych

kierowcoéw a swoboda $wiadczenia ustug transgranicznych przez przewoznikow.

23 listopada 2018 r. Coreper, przygotowujac posiedzenie Rady, po raz drugi przeanalizowat
whnioski 1 zdecydowat o przedtozeniu dossier Radzie do decyzji wraz z nierozstrzygnietymi

kwestiami.
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17.  Po posiedzeniu Coreperu prezydencja wprowadzita nastepujace zmiany w tekscie

kompromisowym:

e W art. 8 ust. 8a wniosku dotyczacego rozporzadzenia 561/2006 (spoczywajacy na
pracodawcy obowigzek organizowania kierowcom regularnych powrotow do domu?®)
miejsce zamieszkania kierowcy dodano jako alternatywne miejsce powrotu, tak by przepis

o powrocie byt atrakcyjniejszy dla kierowcow.

e Rozne zmiany w art. 2 lex specialis maja na celu dalsze doprecyzowanie zwolnienia
z przepisdw dotyczacych delegowania®. Dodaje sie ust. 1a, by doprecyzowa¢ zakres
przypadkow delegowania objetych specjalnymi przepisami, czyli przypadki, gdy kierowca
jest wysytany do innego panstwa czlonkowskiego na mocy umowy lub jest wysytany do
przedsiebiorstwa lub zaktadu nalezacego do przedsigbiorstwa wysytajacego. W ust. 2
dodano odestanie do definicji ,,panstwa siedziby”. Ust. 2—2c¢ opisuja w jasny sposob
strukture wylaczenia (dwustronne przewozy towardéw, dodatkowe dziatania w przewozie
towarow, dwustronny przew6z osob, dodatkowe dziatania w przewozie 0so6b). Dodano
réwniez ust. 2d, by doprecyzowac, ze przewozy kabotazowe objgte sg przepisami

dotyczacymi delegowania.

IV. PODSUMOWANIE

18. W s$wietle powyzszego wzywa si¢ Rade, by przeanalizowata teksty zawarte w addendach do

niniejszego sprawozdania 1 przyjeta podejscie ogdlne w sprawie wnioskow.

5
6

ADD 3 do niniejszego sprawozdania, s. 9.
ADD 4 do niniejszego sprawozdania, s. 151 16.

14802/18 mkk/PAS/mg 11
TREE.2.A PL



	I.  Wprowadzenie
	II. Prace w Radzie
	III.  Główne nierozstrzygnięte kwestie
	IV. Podsumowanie

		2018-11-30T13:04:35+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



