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Pasitlymas deél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento, kuriuo,
derinant prie sektoriaus pokyciy, i$ dalies keiCiamas Reglamentas (EB)
Nr. 1071/2009 ir Reglamentas (EB) Nr. 1072/2009

Pasitlymas dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento, kuriuo i$ dalies
keiCiami Reglamente (EB) Nr. 561/2006 nustatyti batiniausi reikalavimai dél
maksimalios kasdienio bei kassavaitinio vairavimo trukmés, minimaliy
pertrauky ir kasdienio bei kassavaitinio poilsio laikotarpiy ir Reglamente
(ES) Nr. 165/2014 nustatyti reikalavimai dél vietos nustatymo tachografais

Pasitlymas dél Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos, kuria i$ dalies
keiCiamos Direktyvos 2006/22/EB nuostatos dél vykdymo uZztikrinimo
reikalavimy ir nustatomos konkrecios su Direktyva 96/71/EB ir Direktyva
2014/67/ES susijusios keliy transporto vairuotojy komandiravimo taisyklés

— Bendras poziuris
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I. IVADAS

1. 2017 m. geguzés 31 d. Komisija priémeé tris pirmiau nurodytus pasitilymus — tai pirmoji

judumo dokumenty rinkinio dalis. Pagrindiniai atskiry pasiiilymy aspektai yra Sie:

— vertimasis profesine veikla ir patekimas j rinkg: bendroviy isisteigimo salygy
sugrieztinimas ir suderinimas, taip pat valstybiy nariy bendradarbiavimo kovojant su
priedangos jmonémis stiprinimas; privalomas vezéjy mazos keliamosios galios
krovininémis transporto priemonémis licencijavimas; kabotazo apribojimy ir susijusiy
kontrolés mechanizmy perziiira ir supaprastinimas; peréjimas prie elektroniniy

dokumenty;

—  poilsio ir vairavimo laikas ir tachografas: lankstumo, susijusio su kassavaitinio poilsio
laikotarpiy panaudojimu, didinimas siekiant sudaryti palankesnes salygas tam, kad
vairuotojai galéty reguliariai sugrjzti j namus; aiSkus vezejy jsipareigojimas suteikti
vairuotojams tinkamg ir apmoketa apgyvendinimg ne vairuotojo kabinoje; prievolé

tachografu registruoti sienos kirtimus siekiant palengvinti kontrole;

— keliy transporto darbuotojy komandiravimas ir socialinés teisés akty vykdymo
uztikrinimas: darbuotojy komandiravimo principy taikymo isaiskinimas nustatant laiko,
praleisto valstybéje nar¢je, riba (trys dienos per ménesj tarptautinio transporto atveju),
kurig vir$ijus taikomos nacionalinés minimalaus darbo uzmokescio ir minimaliy
kasmetiniy mokamy atostogy taisyklés; iSsamiis kontroliniai sgrasai, skirti kontroléms
priimanciojoje valstybéje naréje, grindZiami suderintu rizikos vertinimo metodu kartu

jitraukiant darbo laiko direktyvos nuostatas.
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II.

Europos Parlamento Transporto ir turizmo komitetas paskyré Ismailg Ertuga (S&D, DE)

praneséju dél pasiiilymo, kuriuo i§ dalies keic¢iami reglamentai (EB) Nr. 1071/2009 ir (EB)
Nr. 1072/2009, Wimg van de Campa (PPE, NL) — pranes¢ju dél pasitilymo, kuriuo i§ dalies
kei¢iami reglamentai (EB) Nr. 561/2006 ir (ES) Nr. 165/2014, ir Merja Kyllonen (GUE/NGL,
FI) — pranesé¢ja dél pasiiilymo, kuriuo 1§ dalies kei¢iama Direktyva 2006/22/EB ir nustatomos
konkrecios taisyklés, susijusios su keliy transporto vairuotojy komandiravimu. UZimtumo ir

socialiniy reikaly komitetas nuomone dé¢l pirmojo pasitilymo pateiké 2018 m. balandzio 30 d.,

del antrojo — 2018 m. balandzio 26 d., o dé¢l treciojo — 2018 m. geguzés 4 d. Parlamentas
2018 m. liepos 4 d. plenariniame posédyje balsavo dél Transporto ir turizmo komiteto
pranesimy pakeitimy, ta¢iau né vienas i$ jy nebuvo patvirtintas balsy dauguma. Svarstymai

Transporto ir turizmo komitete tesiami.

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas priémé dvi nuomones dél visy trijy

pasitlymy 2018 m. sausio 18 d., o Europos regiony komitetas Siuos pasiiilymus apimancia

vieng nuomong¢ pateiké 2018 m. vasario 1 d.

DARBAS TARYBOJE

Sausumos transporto darbo grupé iSnagrin¢jo pasitilymus ankstesniy pirmininkavimo

laikotarpiy metu (2017 m. birzelio 1 d. — 2018 m. geguZzés 14 d.) ir parenge pazangos
ataskaitas; Sios ataskaitos buvo pateiktos Tarybai 2017 m. gruodzio 5 d. ir 2018 m. birZelio
7 d.1 DK ir UK delegacijos tebesilaiko parlamentinio tikrinimo islygy.

Pirmininkaujant Austrijai, 2018 m. spalio 1 d. — lapkricio 6 d. laikotarpiu darbo grupé aptare

galimus tolesnius veiksmus ir kelis pirmininkaujancios valstybés narés kompromisinius

tekstus. Pirmininkaujandios valstybés narés kompromisiniais tekstais sieckiama tinkamos

socialings apsaugos ir vidaus rinkos veikimo pusiausvyros, kartu sumazinant administracing

nasta. Jie grindZiami toliau iSdéstytais pagrindiniais ramsciais, kurie laikomi rinkiniu:

Dok. 14841/17 ir 9259/18.
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6. Tachografai (Reglamentas (ES) Nr. 165/2014)

e Nuo 2022 m. birzelio mén. naujose transporto priemongése turi biiti jrengti antrosios
versijos iSmanieji tachografai (8 straipsnio 1 dalies antra pastraipa). Transporto priemongs,
kuriose jrengti pirmosios versijos iSmanieji tachografai, nuo kity mety birzelio mén. turi
gauti programinés jrangos atnaujinimus ir iki 2024 m. pabaigos pereiti prie antrosios

Versijos.

e Visos transporto priemonés, kuriomis vykdomos tarptautinio vezimo operacijos, turi biiti
modifikuotos iki 2024 m. pabaigos jrengiant jose antrosios versijos iSmaniuosius

tachografus (3 straipsnio 4 dalis).

¢ Antrosios versijos tachografais bus imanoma automatiskai registruoti, kada ir kur kirsta

siena, ir lokalizuoti pakrovimo ir iSkrovimo veikla.

¢ Kol bus uzbaigtas modifikavimo procesas, vairuotojai turéty biti jpareigoti rankiniu bidu
registruoti Salies kodg pirmoje sustojimo vietoje kirtus sieng, naudojant analoginj arba

skaitmeninj tachograf3.

e Kadangi naujaisiais iSmaniaisiais tachografais registruotiny duomeny apimtis didesné ir
reikia i§saugoti paskiausiy 56 dieny jrasus, kaip sitilo pirmininkaujanti valstybé nar¢, iki

2024 m. reikés pakeisti vairuotojy korteles?2.

Pirmininkaujancios valstybés narés kompromisinis tekstas pateikiamas $ios ataskaitos

3 papildyme.

7. Kabotazas (Reglamentas (EB) Nr. 1072/2009)

e Dabar galiojanti ne daugiau kaip 3 operacijy per 7 dienas taisyklé (8 straipsnio 2 dalis)
turéty biti palikta galioti, kartu Salinant triikumus, nustatytus atliekant ex post vertinima:
vykdyti geresn¢ stebésenag pasitelkiant tachografo informacijg ir popierinius arba
elektroninius veZimo dokumentus, prieinamus atliekant patikrinimus keliuose (8 straipsnio

3 ir 4a dalys).

2Vairuotojy korteles reikia keisti kas 5 metus. Kadangi po 5 mety vairuotojy korteliy technigkai bus
nebejmanoma priimti, nejmanoma pratesti esamy vairuotojy korteliy galiojimo, kad jis tiksliai sutapty su
tachografy atnaujinimo metais — 2024 m.
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e Siekiant kovoti su tokiais piktnaudziavimais kaip sistemingas kabotazas, turéty biiti
nustatytas 7 dieny veiklos pertraukos laikotarpis (8 straipsnio 2a dalis), einantis po
paskiausios per leisting laikotarpj atliktos kabotazo operacijos, taikytinas prie§ vykdant

tolesnes kabotazo operacijas toje pacioje valstyb&je naréje ta pacia transporto priemone.

Pirmininkaujancios valstybés narés kompromisinis tekstas pateikiamas $ios ataskaitos

2 papildyme.

8. Keliy transporto vezéjams taikomi jsisteigimo kriterijai (Reglamentas (EB) Nr. 1071/2009)

e Reikety sustiprinti reikalavima dél keliy transporto vezeéjy faktinés buveinés, kaip atsvaros
tiesiog priedangos jmonéms, nustatant jpareigojima, kad tarptautinio vezimo operacijoms
naudojamos transporto priemonés per 6 savaiciy laikotarpj reguliariai grizty i isisteigimo
valstybéje naréje esantj veiklos centra (5 straipsnio 1 dalies ca punktas). Sis jpareigojimas
turéty biiti pakeistas valstybiy nariy, kurios yra salos, atzvilgiu, kad biity i§vengta

neproporcingos nastos.

Pirmininkaujancios valstybés narés kompromisinis tekstas pateikiamas $ios ataskaitos

1 papildyme.

9. Vairavimo ir poilsio laikas (Reglamentas (EB) Nr. 561/2006)

e Veze¢jas turety biiti jpareigotas sudaryti darbo tvarkaraS¢ius taip, kad vairuotojas galéty
grizti ] namus bent kas 4 savaites (8 straipsnio 8a dalis); pagal §ig nuostatg §is laikotarpis
turéty biiti sutrumpintas iki trijy savaiciy, jeigu pries tai ¢jo du sutrumpinto kassavaitinio
poilsio laikotarpiai. Vezéjas turi jrodyti, kad laikeési Sio jpareigojimo, pateikdamas darbo

grafika, tachografo jraSus ir bet kokius kitus turimus jrodymus.

e Dabar galiojanti didZiausios vairavimo trukmeés (90 valandy per dvi savaites, 6 straipsnio
3 dalis) taisykle turéty galioti ir toliau. Tuo pat metu turéty biiti jmanoma pasinaudoti
dviem iS eilés einanciais sutrumpinto kassavaitinio poilsio laikotarpiais per 4 savaites
(8 straipsnio 6 dalis). Sio pasiiilymo tikslas (jis buvo numatytas jau Komisijos
iniciatyvoje) — skatinti sudaryti ilgesnius poilsio laikotarpius (suteikti reguliaraus
kassavaitinio 45 valandy poilsio laikotarpius ir kompensuoti sutrumpinto poilsio
laikotarpius). Pirmininkaujanti valstybé naré siiilo, kad dviejy 1S eilés einan¢iy sutrumpinto
kassavaitinio poilsio laikotarpiy atveju po to einantis reguliaraus kassavaitinio poilsio

laikotarpis jau turéty biiti prailgintas pridedant kompensuojamajj laikotarpj.
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e Reguliarus kassavaitinis poilsis (bent 45 valandy) turi buti praleidziamas ne kabinoje, o
tinkamoje vietoje, kurig apmokéty darbdavys (nebent vairuotojas grjzta j namus)

(8 straipsnio 8 dalis). Sis draudimas miegoti kabinoje atitinka Komisijos pasitilyma.

¢ Siekiant iSspresti praktines problemas — surasti tinkamg apgyvendinima netoli keliy tinklo,
reguliaraus kassavaitinio poilsio laikas gali biiti iSimtiniais atvejais praleidziamas
transporto priemongje, jeigu ji stovi specialiai tam skirtoje zonoje, aprupintoje tinkamais
patogumais vairuotojui, ir jeigu kabina atitinka tam tikrus bitiniausius kriterijus

(8 straipsnio 8 dalis). Visus patekimo j tokias specialigsias zonas mokesc¢ius moka vezéjas.

e Taikant pereinamojo laikotarpio priemong (18 ménesiy), atsizvelgiant j tai, kad triiksta
specialiyjy transporto priemoniy stovéjimo zony, galima leisti miegoti reikalavimus
atitinkancioje kabinoje, kol transporto priemon¢ yra pastatyta reikalavimy neatitinkancioje

stovejimo aiksteléje, kurioje yra bent sanitarinés patalpos.

Pirmininkaujancios valstybés narés kompromisinis tekstas pateikiamas $ios ataskaitos

3 papildyme.

10. Vairuotoju komandiravimas (/ex specialis dél Darbuotoju komandiravimo direktyvos)

¢ Pirmininkaujanti valstybé naré sitilo atsisakyti lengvatinio laikotarpio koncepcijos ir
verciau sutelkti démesj | operacijos pobtid;. Jei operacija organizuojama taip, kad
vairuotojo darbo sgsaja su jsisteigimo valstybe nare lieka nepazeista, vairuotojui neturéty
biti tatkomos komandiravimo taisyklés. Taikant §j poZiiir] taip pat iSvengiama sunkumy

identifikuojant dieny ir valandy skaiciy, kuriam teikiama pirmenybé.

e Turéty biiti visiskai aiSkiai nustatyta, kad tranzitui komandiravimo taisyklés netaikomos

(2 straipsnio 2e dalis).

o Turety biti visiSkai aiSkiai nustatyta, kad dviSaléms vezimo operacijoms komandiravimo
taisyklés taip pat netaikomos (2 straipsnio 2 dalis). Dvisalé vezimo operacija — tai prekiy
judéjimas?, grindziamas vezimo sutartimi, i$ jsisteigimo valstybés narés, kurioje prekés
pakraunamos, ] kitg valstybe narg arba trecigjg valstybe, kurioje jos iSkraunamos. Jei po
dvisalés vezimo operacijos vyksta griztamoji kelioné i jsisteigimo valstybe nare, tos

kelionés atzvilgiu komandiravimo taisyklés vairuotojui taip pat neturéty biiti taikomos.

Panasi nuostata sitiloma keleiviy vezimo atzvilgiu.
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e Jeigu Sios kelionés j paskirties Salj metu kertamos kitos valstybés narés, leidziami
daugiausia du papildomi pakrovimo ir (arba) iSkrovimo veiksmai netaikant jiems
komandiravimo tvarkos. Jeigu grjztant j jsisteigimo valstybe nar¢ vél kertamos tos pacios
valstybés narés, leidziami dar du papildomi pakrovimo ir (arba) iSkrovimo veiksmai

netaikant jiems komandiravimo tvarkos.

e Visy kity riiSiy operacijoms, jskaitant kabotaza, nuo pirmos veiklos dienos bty taikomos
visos komandiravimo tvarkos nuostatos, nes néra numatyta jokiy specialiy taisykliy

(i8skyrus specialigsias taisykles dél kontrolés ir vykdymo uztikrinimo).

e Kalbant apie kombinuotojo vezimo operacijos kelio atkarpa, vairuotojas neturéty buiti
laikomas komandiruojamu, jeigu pats vezimas ta kelio atkarpa yra dvisalé vezimo
operacija, vykdoma i§ jsisteigimo valstybés narés. Visais kitais atvejais, ypac tada, kai
vezimas ta kelio atkarpa vykdomas kitoje valstybéje naréje, vairuotojas turéty biiti

laikomas komandiruojamu (2 straipsnio 2f dalis).

¢ Siekiant sumazinti administracine nasta, Komisijos sitilymu turéty buti parengtas
dokumenty, kuriy reikalaujama atliekant patikrinimus kelyje, baigtinis sarasas (2 straipsnio
4 dalis). Valstybéms naréms bendradarbiaujant tarpusavyje, taip pat transporto bendrovéms
teikiant komandiravimo deklaracijas ir darbo uzmokesc¢io dokumentus turéty buti

naudojama Vidaus rinkos informaciné sistema (IMI).

e Specialiosios komandiravimo taisyklés turéty biti pradétos taikyti kuo greic¢iau
(1gyvendinimo terminas — 18 ménesiy), kad sektoriui bty suteikta aiSkumo ir kad biity
nebetaikomos nacionalinés priemonés, kuriy taikymo sritis skiriasi ir kuriomis
vadovaujantis taikomos skirtingos procediiros. Taiau pirmininkaujanti valstybé nare sitilo
palaipsniui pradéti taikyti galimybe pakrovimo ir (arba) iSkrovimo atZvilgiu naudotis

papildomu lankstumu, kartu diegiant iSmaniojo tachografo 2 versijg.

Pirmininkaujancios valstybés narés kompromisinis tekstas pateikiamas $ios ataskaitos

4 papildyme.
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I11.

11.

12.

PAGRINDINIAI NEISSPRESTI KLAUSIMAI

Kabotazas (Reglamentas (EB) Nr. 1072/2009)

¢ Pirmininkaujancios valstybés narés pasitilymag dél 7 dieny veiklos pertraukos laikotarpio

daugelis valstybiy nariy laiko neproporcingu; kai kurios i$ jy i§ viso néra pasirengusios
pritarti veiklos pertraukos laikotarpiui arba galéty pritarti jam tik tuo atveju, jeigu jo
trukmeé atitikty kassavaitinio poilsio trukme. Kai kuriy valstybiy nariy nuomone, 7 dieny
laikotarpis yra nepakankamas. Kai kurios kitos delegacijos pritaré minciai taikyti
alternatyvig apsaugos priemong, pagal kurig biity numatytas transporto priemonés grjzimas
po tarptautinio vezimo operacijos ] jsisteigimo valstybe nare, pries pradedant naujas

kabotaZo operacijas.

Kai kuriy delegacijy nuomone, labai svarbu nustatyti apsaugos priemong, kuria biity
uztikrinta, kad nebiity piktnaudziaujama laisve teikti kombinuotojo vezimo paslaugas

nuolatiniy kabotazo operacijy tikslu.*

Keliy transporto vezéjams taikomi jsisteigimo kriterijai (Reglamentas (EB) Nr. 1071/2009)

o Daugelis delegacijy prieStarauja tam, kad kaip faktinés buveinés aspektas biity nustatytas

Ipareigojimas, kad tarptautinio vezimo operacijoms naudojama transporto priemoné
reguliariai grjzty j jsisteigimo valstybéje naréje esant] veiklos centrg. Jy nuomone, tokiu
reikalavimu diskriminuojamos periferinés valstybés narés, jo taikymo sritis yra
neproporcinga ir jis prieStarauja bendrosios rinkos ir iSmetamyjy terSaly mazinimo
politikai. Kai kurios kitos delegacijos reiSkia susirlipinimg dél to, kaip darbo arba prekybos
inspekcijos galéty uztikrinti tokio jpareigojimo vykdyma. Kitos delegacijos pritaria
pirmininkaujanciai valstybei narei, kad jsisteigimo kriterijai turi biiti Siuo atzvilgiu
sugrieztinti siekiant kovoti su priedangos jmoniy naudojimo praktika, ir praSo numatyti

daZnesnj griZima (dabartinis pasiiilymas: kas SeSias savaites).

Siame kontekste Zr. ataskaitg Tarybai dél pasiiilymo, kuriuo i§ dalies kei¢iama Direktyva
92/106/EEB dél tam tikry kombinuoto kroviniy vezimo tarp valstybiy nariy tipy bendryjy
taisykliy nustatymo.
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13.  Vairavimo ir poilsio laikas (Reglamentas (EB) Nr. 561/2006)

e Kalbant apie vairuotojo reguliary grjzimg j namus, delegacijy nuomonés dél jo daznumo
skiriasi — nuo grizimo kas dvi savaites iki grizimo kas 8 savaites. Kelios delegacijos
primygtinai teigia, kad reikia skirti daugiau démesio vairuotojo pasirinkimui, kur praleisti

reguliaraus poilsio laikotarpius.

e Kalbant apie draudimg reguliaraus kassavaitinio poilsio metu miegoti kabinoje, kelios
delegacijos toliau laikosi pozicijos, kad nereikéty suteikti jokiy iSimciy, nes Sie laikotarpiai
turi reiksti, jog vairuotojas ir transporto priemon¢ fiziskai atskiriami vienas nuo kito, kad
vairuotojas galéty tikrai pajusti laisvalaikj. Be to, jy nuomone, akcentuojant reikalavimus
atitinkancias transporto priemoniy stovéjimo aiksteles galima nukrypti j diskusijg dél

infrastrukttiros, o perpildyty stovéjimo aiksteliy problema nebiity i$ tiesy iSspresta.

e Daugiau delegacijy pritaria pirmininkaujancios valstybés narés poziiiriui, taciau praso, kad
papildomai biity nustatytas ilgesnis pereinamasis laikotarpis, kurio metu biity galima
naudotis reikalavimy neatitinkanc¢iomis stovejimo aikstelémis, kad biity sumazinta
problema, susijusi su §iuo metu nepakankamu reikiama jranga apripinty stovéjimo

aiksteliy skaiiumi.

e Kai kurios delegacijos dél keliy eismo saugumo priezas¢iy laikosi neigiamos tikrinimo
iSlygos dé¢l pasiiilyme numatyto lankstumo — galimybés naudotis dviem sutrumpinto

kassavaitinio poilsio laikotarpiais i$ eilés.

14. Vairuotoju komandiravimas (/ex specialis dél Darbuotoju komandiravimo direktyvos)

e Dauguma delegacijy pritaria pirmininkaujancios valstybés narés pozitiriui tam tikry rasiy
transportui netaikyti Darbuotojy komandiravimo direktyvos, bet taikyti jg be apribojimy
kity raisiy transportui. Taciau kai kurios delegacijos ir toliau d¢l jvairiy prieZas¢iy néra
jtikintos: apgailestauja, kad dél jo taikymo biity diskriminuojami tam tikri verslo modeliai
ir galbiit atsirasty konkurenciniy pranasumy trec¢iyjy valstybiy veiklos vykdytojams, arba
mano, kad turéty biiti nustatyta apsaugos priemon¢ — grieZtas terminas, kuriam pasibaigus

visais atvejais turéty buti tatkomos komandiravimo taisyklés.

e Delegacijos apskritai pritaria tam, kad komandiravimo taisyklés neturéty biiti taikomos
tranzito kontekste ir turéty biiti taikomos vykdant operacijas nacionalinéje rinkoje
(kabotazas). Kalbant apie dvisaléms vezimo operacijoms taikyting iSimti, kurig pasitilé
pirmininkaujanti valstybé naré, dauguma delegacijy i$ esmés gali jai pritarti, taciau

18siskyré nuomonés dél svarbiy jos aspekty, visy pirma:
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15.

16.

— dvisaliSkumo aprépties — ar operacija turi biiti pradéta jsisteigimo valstybéje
naréje ir ar i§imtis grjztamajai kelionei turéty buti taikoma tik taikant apribojimus.

Kai kurios delegacijos pirmenybeg teikia platesnei apibréz€iai;

—  lankstumo, taikomo papildomai pakeliui vykdomai pakrovimo ir (arba) iSkrovimo
veiklai. Kai kurios valstybés narés mano, kad absoliutus minimumas — du
veiksmai. Kitos prieStarauja bet kokiam papildomam lankstumui — teigia, kad dél
jo susilpninama skirtingy rusiy transporto atskyrimo koncepcija ir atsiranda

kontrolés problemy.

e Delegacijos laikosi skirtingy nuomoniy dél to, kada turéty biiti pradétos taikyti
specialiosios komandiravimo taisyklés. Kai kuriose i§ valstybiy nariy reikalingas
laipsniskas peréjimas, ypac jei per ta laika jos sukiiré nacionalines sistemas, ir jy
delegacijos mano, kad antrosios versijos iSmanusis tachografas yra biitina sglyga norint
sudaryti sglygas tam, kad biity uztikrintas naujyjy taisykliy taikymas. Kitos praso, kad tos
taisyklés buty pradétos taikyti nedelsiant, atsizvelgiant j Darbuotojy komandiravimo
direktyvos daliniam keitimui taikomg tvarkarastj, ir teigia, kad patobulinti komandiravimo

taisykliy taikymo kontrole bus jmanoma ir be antrosios versijos iSmaniojo tachografo.

Komisijos atstovas parémé pirmininkaujancig valstyb¢ nare jai méginant uztikrinti

kompromisinio dokumenty rinkinio pusiausvyrg. Atstovas palankiai jvertino tam tikrus naujus
elementus, palyginti su pasitilymu (visy pirma ankstesnj modifikavima, apribotas draudimo
miegoti kabinoje iSimtis, IMI sistemos naudojimg), ir papras¢, kad kompromisiniu tekstu,
kiek tai susije su kabotazo taisyklémis, Siame bendrosios transporto politikos raidos etape
nebity nei padidintas, nei sumazintas patekimas j rinkg (tai buvo idéja, kuria grindziamas
Komisijos pasiiilymas). Kalbant apie komandiravimo taisykles, Komisija pabréze, jog, kad ir
koks modelis biity nustatytas, juo turéty biiti laitkomasi principo, kad turi buiti uztikrinta
pusiausvyra tarp vairuotojy socialiniy teisiy apsaugos ir veiklos vykdytojy laisvés teikti

paslaugas tarpvalstybiniu mastu.

2018 m. lapkricio 23 d. Nuolatiniy atstovy komitetas antrg karta iSnagrinéjo pasitilymus

rengiantis Tarybos posédZiui ir nusprendé perduoti §; dokumenty rinkinj (ir neiSsprestus

klausimus) Tarybai, kad ji priimty sprendima.
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17. Atsizvelgdama j Nuolatiniy atstovy komiteto posédzio rezultatus, pirmininkaujanti valstybé

naré padaré tokius kompromisinio teksto pakeitimus:

e pasiiilymo 8 straipsnio 8a dalyje, susijusioje su Reglamentu (EB) Nr. 561/2006 (darbdavio
pareiga organizuoti vairuotojy reguliary grjzimg j namus®), kaip alternatyvi grjZzimo vieta
jtraukta vairuotojo gyvenamoji vieta, kad nuostata d¢l grizimo tapty patrauklesné

vairuotojams;

o Lex specialis 2 straipsnyje padarytais pakeitimais siekiama geriau paaiskinti
komandiravimo taisykléms taikomg i§imtj®: 1a dalis jtraukta siekiant paaiskinti
komandiravimo atvejy, kuriems taikomos specialiosios taisyklés, apréptj, biitent —
vairuotojas siunciamas ] kitg valstybe nare pagal sutartj arba siunciamas j jsisteigimo vieta
ar jmong, kuri priklauso siuncianciajai jmonei. 2 dalyje jtraukta nuoroda j jsisteigimo
valstybés apibrézt]. 2—2c¢ dalyse nustatyta aiSkesné iSimties struktiira (dvisalis prekiy
vezimas, papildoma veikla prekiy vezimo srityje, dviSalis keleiviy veZimas, papildoma
veikla keleiviy vezimo srityje). Galiausiai jtraukta 2d dalis, siekiant paaiskinti, kad

komandiravimo taisyklés taikomos per kabotazo operacijas.

IV. ISVADOS

18. Atsizvelgiant | tai, kas iSdéstyta pirmiau, Tarybos praSoma iSnagrinéti $ios ataskaitos

papildymuose iSdéstytus tekstus ir priimti bendrg poziiirj dél pasitilymo.

5 Sios ataskaitos ADD 3, 9 puslapis.
% Sios ataskaitos ADD 4, 15 ir 16 puslapiai.
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