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JOHDANTO

1.  Komissio hyviksyi edelld mainitut kolme ehdotusta 31. toukokuuta 2017 osana

litkennepaketin ensimmaistd kokonaisuutta. Yksittéisten ehdotusten tarkeimmét

toimintamallit ovat seuraavat;

Pddisy ammatin harjoittamiseen ja markkinoille: tiukennetaan ja yhdenmukaistetaan
yritysten sijoittautumista koskevia edellytyksid seka tehostetaan jisenvaltioiden
yhteistyotd postilaatikkoyritysten vastaisissa toimissa; otetaan kdyttoon kevyitd
hy6tyajoneuvoja kiyttdvien liikenteenharjoittajien pakollinen lupamenettely;
tarkistetaan ja yksinkertaistetaan kabotaasiliikenteen rajoituksia ja niihin liittyviad

valvontamekanismeja; siirrytddn kdyttimadn sdhkoisia asiakirjoja;

Lepo- ja ajoajat sekd ajopiirturi: lisatdan joustavuutta viikoittaisten lepoaikojen kéyton
osalta, jotta kuljettajien sddnnollinen kotiin palaaminen helpottuisi; asetetaan
litkenteenharjoittajille selked velvollisuus tarjota riittdvé ja maksettu majoitus muualla
kuin ohjaamossa; asetetaan velvoite rekisterdidé rajan ylitykset ajopiirturiin valvonnan

helpottamiseksi;

maantieliikenteen tyontekijoiden ldhettiminen ja sosiaalilainsddddnnon
taytintéonpano: selkeytetddn tyontekijoiden ldhettdmistd koskevien periaatteiden
soveltamista madrittdmalla kuljettajan jdsenvaltiossa viettdima vahimmaéisaika
(kansainvilisten kuljetusten osalta kolme paivaa kuukaudessa), jonka jdlkeen
sovelletaan kansallisia vihimmaispalkkaa ja palkallista vuosilomaa koskevia sdéntdjé;
otetaan kéyttoon vastaanottavassa jisenvaltiossa suoritettavaa valvontaa koskevat
yksityiskohtaiset tarkistuslistat, jotka perustuvat yhdenmukaistettuun

riskiluokitusmenetelméén ja kattavat myos tydaikadirektiivin.
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Euroopan parlamentin liikenne- ja matkailuvaliokunta nimitti Ismail ERTUGin (S&D, DE)

asetusten 1071/2009 ja 1072/2009 muuttamista koskevan ehdotuksen esittelijiksi, Wim van
de CAMPin (EPP, NL) asetusten 561/2006 ja 165/2014 muuttamista koskevan ehdotuksen
esittelijaksi ja Merja Kyllosen (EUL/NGL, FI) direktiivin 2006/22/EY muuttamista ja
maantieliikenteen alan tyontekijoiden ldhettdmista koskevien sddntdjen vahvistamista

koskevan ehdotuksen esittelijédksi. Tyollisyyden ja sosiaaliasioiden valiokunta antoi

30. huhtikuuta 2018 lausunnon ensimmaisestd ehdotuksesta, 26. huhtikuuta 2018 toisesta
ehdotuksesta ja 4. toukokuuta 2018 kolmannesta ehdotuksesta. Parlamentin tdysistunnossa
ddnestettiin 4. heindkuuta 2018 tarkistuksista liikkenne- ja matkailuvaliokunnan mietint6ihin,
mutta enemmistod ei [6ytynyt niistd yhdenkédén hyviaksymiseksi. Kéasittelyjd jatketaan

litkenne- ja matkailuvaliokunnassa.

Euroopan talous- ja sosiaalikomitea antoi néistd kolmesta ehdotuksesta kaksi lausuntoa

18. tammikuuta 2018, ja Euroopan alueiden komitea antoi kyseiseistd ehdotuksista lausunnon

1. helmikuuta 2018.

ASIAN KASITTELY NEUVOSTOSSA

Maaliikennetyoryhma tarkasteli ehdotuksia edeltivien puheenjohtajakausien aikana

1. kesékuuta 2017 — 14. toukokuuta 2018 ja laati tilanneselvitykset, jotka esiteltiin neuvostolle

5. joulukuuta 2017 ja 7. kesakuuta 2018.! DK:n ja UK:n valtuuskunnat pitdvét voimassa

parlamentaariset tarkasteluvaraumat.

Itdvallan puheenjohtajakaudella tyéryhméi keskusteli mahdollisista jatkotoimista ja useista

puheenjohtajavaltion kompromisseista 1. lokakuuta ja 6. marraskuuta 2018 vélisend aikana.

Puheenjohtajavaltion kompromisseilla pyritddn 10ytdméain tasapaino riittdvin sosiaalisen

suojelun ja sisimarkkinoiden toiminnan vélilld samalla kun vihennetdén hallinnollista

rasitetta. Ne perustuvat seuraaviin peruspilareihin, jotka muodostavat yhden paketin:

Asiak. 14841/17 ja 9259/18.
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6. Ajopiirturit (asetus 165/2014)

e Kesédkuusta 2022 alkaen uudet ajoneuvot on varustettava dlykkéan ajopiirturin toisella
versiolla (8 artiklan 1 kohdan toinen alakohta). Ajoneuvojen, jotka on ensi vuoden
kesdkuusta alkaen varustettu dlykkdin ajopiirturin ensimmaiselld versiolla, on
vastaanotettava ohjelmistopdivitys toiseen versioon siirtymiseksi vuoden 2024 loppuun

mennessa.

e Kaikkiin kansainvilisissd kuljetuksissa kaytettdviin ajoneuvoihin on jédlkiasennettava

alykkédn ajopiirturin toinen versio vuoden 2024 loppuun mennessé (3 artiklan 4 kohta).

e Toisen version avulla voidaan automaattisesti rekisterdida rajanylitysajankohta ja -paikka

sekd paikantaa kuormaamis- ja purkamistoimet.

e Kuljettajat olisi velvoitettava analogista tai digitaalista ajopiirturia kdytettdessi
rekister6imiin manuaalisesti maakoodi ensimmaiselld rajanylityksen jilkeiselld

pysdhdyspaikalla, kunnes jilkiasennukset on tehty.

o Kuljettajakortit on korvattava vuoteen 2024 mennessé, koska uudet dlykk&ét ajopiirturit
tallentavat nykyistd suurempia tietoméaérid ja koska edeltidvien 56 pdivén tiedot on

sdilytettivi, kuten puheenjohtajavaltio ehdottaa.?

Puheenjohtajavaltion kompromissi 10ytyy tdmén selvityksen lisdyksestd 3.

7. Kabotaasi (asetus 1072/2009)

e Nykyinen sddnto enintdén kolmesta matkasta seitsemissa pdivéssi (8 artiklan 2 kohta) olisi

sdilytettdvi pyrkien ratkaisemaan jélkiarvioinnissa havaitut puutteet parantamalla
seurantaa siten, ettd ajopiirturitiedot ja kuljetusasiakirjat ovat paperiversiona tai

sdhkoisessd muodossa saatavilla tienvarsitarkastuksissa (8 artiklan 3 ja 4a kohta).

2 Kuljettajakortit on vaihdettava viiden vuoden vilein. Koska kuljettajakortit teknisesti katsoen hyldtdan

viiden vuoden jélkeen, nykyisten kuljettajakorttien voimassaoloa ei ole mahdollista jatkaa tarkalleen
ajopiirturin uudistamisvuoteen 2024.
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e Jotta voidaan puuttua jirjestelméllisen kabotaasin muodossa tapahtuvaan vairinkdyttoon,
olisi otettava kdyttoon sallitun méérédajan puitteissa tapahtuvan viimeisimman
kabotaasimatkan jédlkeinen seitsemén pdivén karenssiaika (8 artiklan 2a kohta), ja vasta sen

kuluttua voidaan tehdé lisdd kabotaasimatkoja samassa jasenvaltiossa samalla ajoneuvolla.

Puheenjohtajavaltion kompromissi 10ytyy tdmén selvityksen lisdyksestd 2.

8. Maantieliikenteenharjoittajia koskevat sijoittautumiskriteerit (asetus 1071/2009)

e Maantieliikenteenharjoittajien kohdalla, pelkistd postilaatikkoyrityksisté poiketen, tarvetta
tosiasialliseen sijoittautumiseen olisi vahvistettava kansainvilisessa liikenteessa
kiytettdvien ajoneuvojen sdénndlliselld paluulla kuuden viikon kuluessa
sijoittautumisjésenvaltiossa sijaitsevaan toimipisteeseen (5 artiklan 1 kohdan ca alakohta).
Tatd velvoitetta olisi muutettava saarijasenvaltioiden osalta kohtuuttoman rasituksen

valttamiseksi.

Puheenjohtajavaltion kompromissi 16ytyy tdmén selvityksen lisdyksestd 1.

9. Ajo- ja lepoajat (asetus 561/2006)

e Liikenteenharjoittaja olisi velvoitettava jirjestimidn tydaikataulut siten, ettd kuljettaja voi
palata kotiin vdhintddn joka neljds viikko (8 artiklan 8 artiklan 8a kohta), mutta vilia olisi
lyhennettdva kolmeen viikkoon, mikali edelle sijoittuu kaksi lyhennettyd sddnnollista
viikoittaista lepoaikaa. Liikenteenharjoittajan on osoitettava timén velvoitteen tdyttdminen

toimittamalla tydvuorolistat, ajopiirturirekisterit ja kaikki muut saatavilla olevat todisteet.

e Enimmadisajoaikaa koskeva nykyinen sdénto (90 tuntia kahdessa viikossa, 6 artiklan
3 kohta) olisi séilytettidvd. Samalla olisi voitava saada kaksi perdkkaistd lyhennettyé
viikoittaista lepoaikaa neljdédn viikkoon (8 artiklan 6 kohta). Tdimén ehdotuksen tavoitteena
on komission ehdotuksen tapaan kannustaa pidempien lepoaikojen (45 tunnin sdé@nnéllinen
viikoittainen lepoaika + korvaukset lyhennetysté lepoajasta) muodostamista.
Puheenjohtajavaltio ehdottaa, ettd jos kahta perdkkiistd viikoittaista lepoaikaa lyhennetéién,

jo seuraavaa saannollistd viikoittaista lepoaikaa olisi pidennettidva korvaavalla ajalla.

N
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e Siddnnollinen viikoittainen lepoaika (vdhintdén 45 tuntia) on vietettivd ohjaamon
ulkopuolella tydnantajan maksamassa soveltuvassa tilassa, ellei kuljettaja palaa kotiin
(8 artiklan 8 kohta). Tdméa ohjaamossa nukkumista koskeva kielto vastaa komission

ehdotusta.

e Kiytdnnon ongelmien ratkaisemiseksi soveltuvan majoituksen 16ytdmisessa tieverkon
laheisyydestd sddnnollistd viikoittaista lepoaikaa voidaan poikkeuksellisesti viettdd
ajoneuvossa, jos se on pysakdityna erilliselle alueelle, jossa on riittdvit palvelut kuljettajaa
varten, ja jos ohjaamo tayttad tietyt vihimmaiskriteerit (8 artiklan 8 kohta).

Liikenteenharjoittaja vastaa kaikista erillisten alueiden pddsymaksuista.

¢ FErillisid pysédkdintialueita ei ole riittdvasti. Siksi siirtymétoimenpiteend (18 kuukautta)
voidaan sallia nukkuminen soveltuvassa ohjaamossa, kun ajoneuvo on pysédkdoity

ei-soveltuvalle pysédkointialueelle, joka on varustettu vahintdin saniteettitiloilla.

Puheenjohtajavaltion kompromissi 10ytyy tdmén selvityksen lisdyksesté 3.

10. Kuljettajien ldhettiminen (erityissdannds ldhetettyja tyontekijoitd koskevaan direktiiviin)

e Puheenjohtajavaltio ehdottaa luopumista siirtymédajan kisitteestd ja keskittymistéd sen sijaan
matkan luonteeseen. Jos matka jarjestetdén siten, ettd kuljettajan ty0 on ehedsti yhteydessa
sijoittautumisjdsenvaltioon, kuljettaja tulisi jittdad tyontekijoiden 1dhettdmistd koskevien
sdantdjen ulkopuolelle. Téhin toimintamalliin ei mydskéén liity pdivien tai tuntien

suositeltavan lukumairan vaikeaa maarittamista.

o Kauttakulku olisi yksiselitteisesti suljettava tyontekijoiden ldhettimistd koskevien

saintdjen ulkopuolelle (2 artiklan 2e kohta).

o Kahdenviliset kuljetukset olisi nekin yksiselitteisesti suljettava tyontekijoiden ldhettamisti
koskevien sddntdjen ulkopuolelle (2 artiklan 2 kohta). Kahdenvalisilla kuljetuksilla
tarkoitetaan tavaroiden siirtoa’® kuljetussopimuksen pohjalta sijoittautumisjdsenvaltiosta,
jossa tavarat kuormataan, toiseen jdsenvaltioon tai kolmanteen maahan, jossa ne puretaan.
Jos kahdenvilisen kuljetuksen jédlkeen palataan sijoittautumisjdsenvaltioon, my0s kuljettaja
olisi suljettava tyontekijoiden ldhettdmistd koskevien sdantdjen ulkopuolelle kyseisen

matkan osalta.

Vastaavaa sddnnostd ehdotetaan matkustajaliikenteeseen.
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e Jos matkalla méardjasenvaltioon poiketaan muissa jasenvaltioissa, enintdéin kaksi
ylimaardistd kuormaamis- tai purkamistoimea sallitaan ilman, etta siirrytddn tyontekijoiden
lahettdmistd koskevaan jarjestelmain. Jos paluumatkalla sijoittautumisjdsenvaltioon
poiketaan samaisissa jasenvaltioissa, toiset kaksi ylimaaraistd kuormaamis- tai
purkamistoimea sallitaan ilman, ettd siirrytddn tyontekijoiden ldhettamisti koskevaan

jarjestelmain.

o Kaikissa muissa matkatyypeissd, mukaan lukien kabotaasi, tyontekijoiden ldhettdmista
koskevaa jérjestelmid sovelletaan kokonaisuudessaan ensimmaéisestd matkapdivista
alkaen, koska mink&énlaisia erityissddntoja ei ole asetettu (paitsi valvontaa ja

taytdntoonpanoa koskevat erityiset sdannot).

¢ Yhdistetyn kuljetuksen maantieosuuden osalta kuljettajaa ei tulisi pitdd 1dhetettynd, jos
maantieosuus itsessdéin muodostaa kahdenvilisen kuljetuksen sijoittautumisjésenvaltiosta.
Kaikissa muissa tapauksissa, varsinkin kun maantieosuus suoritetaan toisen jdsenvaltion

sisdlld, kuljettaa olisi pidettdva ldhetettynd (2 artiklan 2f kohta).

e Hallintotaakan pienentdmiseksi olisi otettava kdyttoon tyhjentiva luettelo
tievarsitarkastuksissa vaadittavista asiakirjoista (2 artiklan 4 kohta) kuten komissio
ehdottaa. Sisdmarkkinoiden tietojenvaihtojirjestelmad (IMI) olisi kéytettdva
jasenvaltioiden vélisessd yhteistydssi ja kun kuljetusyritys toimittaa tyontekijan

lahettamistd koskevan ilmoituksen ja palkkaa koskevat asiakirjat.

e Tyontekijoiden ldhettdmistd koskevia erityissddntojd olisi alettava soveltaa
mahdollisimman pian (tdytdntoonpanolle asetettu midrdaika 18 kuukautta), jotta alaa
selkeytetddn ja lopetetaan soveltamisalaltaan ja menettelyltddn erilaiset kansalliset
toimenpiteet. Puheenjohtajavaltio ehdottaa kuitenkin, ettd otetaan vaiheittain kayttoon
mahdollisuus kuormaamista/purkamista koskevaan lisdjoustoon yhdessé dlykkaan

ajopiirturin toisen version kdyttdonoton kanssa.

Puheenjohtajavaltion kompromissi 10ytyy tdmén selvityksen lisdyksestd 4.
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Il TARKEIMMAT AVOINNA OLEVAT KYSYMYKSET

11. Kabotaasi (asetus 1072/2009)

e Monet jdsenvaltiot pitdvat kohtuuttomana puheenjohtajavaltion ehdottamaa seitsemén
pdivan karenssiaikaa. Muutamat niisté eivét ole valmiita hyviksyméan karenssiaikaa
ollenkaan tai ovat valmiita hyvaksyméén vain viikoittaista lepoaikaa vastaavan
karenssiajan. Muutamat jésenvaltiot pitdvit seitsemdn pdivan jaksoa riittiméattomana.
Muutamat muut valtuuskunnat tukivat vaihtoehtoisen suojakeinon ajatusta, jonka mukaan
uusi kabotaasimatka voisi kdynnistyd kansainvélisen kuljetuksen paétyttyéd vasta sen

jélkeen, kun ajoneuvo on palannut sijoittautumisjasenvaltioon.

e Muutamat valtuuskunnat pitdvit hyvin tarkeéna sitd, ettd luodaan suojakeino, jolla estetdéin
yhdistettyjen kuljetusten palvelujen tarjoamisen vapauden kédyttdminen vairin jatkuvaan

kabotaasiin.

12. Maantieliitkenteenharjoittajia koskevat sijoittautumiskriteerit (asetus 1071/2009)

e Monet valtuuskunnat vastustavat sité, ettd tosiasiallisen sijoittautumisen osatekijédni
kiytetddn velvoitetta, jonka mukaan kansainvilisessd kuljetuksessa kdytettdvédn ajoneuvon
on palattava sddnnollisesti sijoittautumisjisenvaltiossa sijaitsevaan toimipisteeseen. Niiden
nikemyksen mukaan téllainen vaatimus syrjii syrjdisié jdsenvaltioita, on soveltamisalaltaan
kohtuuton ja vastoin sisdmarkkinoita ja padstovihennyksid koskevia politiikkoja.
Muutamat muut valtuuskunnat ilmaisivat huolensa tillaisen velvoitteen
tdytantoonpanokelpoisuudesta tyosuojelun ja kaupan tarkastuselimissid. Muut
valtuuskunnat tukevat puheenjohtajavaltiota sijoittautumiskriteerien vahvistamiseksi talta
osin, jotta torjutaan postilaatikkoyritysten kiyttod, ja pyytdvét paluulle tiuvhempaa aikavélid

(nykyinen ehdotus: joka kuudes viikko).

4 Ks. tiltd osin neuvostolle osoitettu kertomus tietynlaisia jasenvaltioiden vilisiéd tavaroiden
yhdistettyjd kuljetuksia koskevista yhteisistd sddnndistd annetun neuvoston direktiivin
92/106/ETY muuttamista koskevasta ehdotuksesta.

o0
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13.  Ajo-jalepoajat (asetus 561/2006)

¢ Valtuuskuntien nikemykset kuljettajien sdédnndlliselle "kotiinpaluulle" asetetusta
aikavélistd vaihtelevat joka toisesta viikosta kahdeksaan viikkoon. Useat valtuuskunnat
pitdvat kiinni siitd, ettd on syytd kiinnittdd enemmaén huomiota kuljettajan vapauteen valita

paikka, jossa hén viettdd saanndllisen lepoajan.

e Siltd osin kuin on kyse nukkumisen kieltimisestd ohjaamossa sdédnnollisen viikoittaisen
lepoajan aikana, useat valtuuskunnat pysyvit kannassaan, jonka mukaan minkdanlaisia
vapautuksia ei tulisi myOntdd, koska kyseiselld ajalla kuljettajan tulee olla fyysisesti
muualla kuin ajoneuvossa, jotta hdn voi todella mieltdd olevansa vapaa-ajalla. Lisdksi ne
katsovat, ettd soveltuvien pysékointialueiden korostaminen johtaa harhaan ja keskusteluun

infrastruktuurista ilman, etté ratkaistaan ruuhkautuneiden pysikointialueiden ongelmaa.

e Useammat valtuuskunnat kannattavat puheenjohtajavaltion toimintalinjaa, mutta pyytavat
lisdksi pidempéé siirtyméaikaa ei-soveltuvien pysdkointialueiden kayton sallimiseksi, jotta
helpotetaan ongelmaa, joka liittyy siihen, ettd vaaditut ominaisuudet tayttavia

pysédkointialueita ei ole tdlld hetkelld riittdvésti kdytettdvissa.

e Liikenneturvallisuuteen liittyviin huolenaiheisiin vedoten muutamat valtuuskunnat pitévit
kiinni kielteisestd tarkasteluvaraumasta, joka koskee ehdotuksen liikkumavaraa kahteen

lyhennettyyn sddnnolliseen viikoittaiseen lepoaikaan perdkkain.

14. Kuljettajien ldhettiminen (erityissddnnos ldahetettyjad tyontekijoitd koskevaan direktiiviin)

e Enemmistd valtuuskunnista tukee puheenjohtajavaltion toimintalinjaa vapauttaa
tietyntyyppiset kuljetukset ldhetettyjd tyontekijoitd koskevasta direktiivistd ja sallia
kyseisen direktiivin soveltaminen rajoituksitta muihin kuljetuksiin. Muutamat
valtuuskunnat eivét kuitenkaan edelleenkédén ole vakuuttuneita eri syisté: joko ne pitdvét
valitettavana tiettyjen litketoimintamallien syrjivdd kohtelua tdimén seurauksena ja
kolmansien maiden liikenteenharjoittajille mahdollisesti syntyvia kilpailuetuja, tai
kaipaavat suojakeinoksi tiukkaa méérdaikaa, jonka jélkeen tyontekijoiden ldhettdmista

koskevia sdintdja olisi sovellettava joka tapauksessa.

e Valtuuskunnat hyvéksyvit yleisesti sen, ettd tyontekijoiden lahettdmisti koskevia sddntoja
ei tulisi soveltaa kauttakulkutilanteessa ja ettd niité olisi sovellettava kansallisilla
markkinoilla tapahtuvissa matkoissa (kabotaasi). Useimmat valtuuskunnat voivat
periaatteessa hyviksyéd puheenjohtajavaltion ehdottaman, kahdenvilisten kuljetusten
vapauttamisen, joskin nikemykset eroavat tirkeissd yksityiskohdissa ja erityisesti

seuraavissa:
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15.

16.

— ilmaisun "kahdenvilinen" soveltamisala eli tuleeko alkamisen tapahtua
sijoittautumisjisenvaltiossa ja olisiko paluumatka vapautettava vain rajoituksin.

Muutamat valtuuskunnat kannattavat laajempaa méaaritelméa;

—  joustovara matkan varrella ylimdardisid kuormaamis-/purkamistoimia varten.
Muutamat valtuuskunnat pitiavét kahta toimea ehdottomana
vahimmaisvaatimuksena. Muut vastustavat kaikenlaista lisdjoustoa, koska ne
katsovat sen heikentévin késitystd kuljetustyyppien vilisistd eroista ja johtavan

valvontaongelmiin.

¢ Valtuuskuntien kannat eroavat siltd osin, milloin tyontekijoiden lahettdmistd koskevien
erityissddntdjen soveltamisen tulisi alkaa. Muutamat, varsinkin jos ne ovat jo ehtineet
kehittdd kansallisia jarjestelmid, vaativat asteittaista siirtymista ja niakevat dlykkaan
ajopiirturin toisen version ennakkoedellytykseksi uusien sédént6jen tdytdntdonpanolle.
Muut pyytivit soveltamista jo vélittomaisti, kun otetaan huomioon ldhetettyja tyontekijoitad
koskevan direktiivin muuttamisen miiréaika, ja katsovat, ettd tyontekijoiden 1dhettdmista

koskevien sddntdjen valvontaa voidaan parantaa ilman dlykkain ajopiirturin toista versiota.

Komission edustaja tuki puheenjohtajavaltiota timén pyrkimyksissi saada aikaan

tasapainoinen kompromissipaketti. Edustaja suhtautui ymmartavéisesti ehdotuksen osalta
esille tulleisiin uusiin seikkoihin (erityisesti jidlkiasentamisen aikaistaminen, rajalliset
vapautukset nukkumista ohjaamossa koskevasta kiellosta, IMI-jarjestelmén kéyttd) ja pyysi,
ettd kabotaasisdéntdjen osalta kompromissiehdotus ei saisi — komission ehdotuksen
perusajatusta noudattaen — yhteisen litkennepolitiikan kehityksen tésséd vaiheessa lisitd eikd
supistaa padsyd markkinoille. Tyontekijoiden ldhettdmistd koskevien sddntdjen osalta
komissio korosti, ettd kdyttoonotettavasta mallista riippumatta sen olisi kunnioitettava
periaatetta tasapainottaa kuljettajien sosiaalisten oikeuksien suojelu ja litkkenteenharjoittajien

vapaus tarjota palveluja valtioiden rajojen yli.

Coreper tarkasteli ehdotuksia toisen kerran 23. marraskuuta 2018 neuvoston istunnon
valmistelemiseksi ja paitti toimittaa asian avoimena olevine kysymyksineen neuvoston

ratkaistavaksi.
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17. Coreperin kokouksen jidlkeen puheenjohtajavaltio on tehnyt kompromissiin seuraavat

muutokset:

e Asectusta 561/2006 koskevan ehdotuksen 8 artiklan 8a kohtaan (ty0nantajan velvoite
jérjestda kuljettajan sdannollinen kotiinpaluu®) on lisétty kuljettajan asuinpaikka
vaihtoehtoiseksi paluukohteeksi, jotta lisdtadn paluusddannoksen houkuttavuutta kuljettajien

kannalta;

e Erityissddnnoksen 2 artiklaan tehdyilla muutoksilla on tarkoitus selventdd edelleen
vapautusta tyontekijoiden lihettimisti koskevista sdéinndisti®: 1 a kohta on lisitty
selventdmain erityissddnndin katettavien, tyontekijoiden lahettamistd koskevien tilanteiden
soveltamisalaa eli tilanteita, joissa kuljettaja ldhetetddn toiseen jdsenvaltioon sopimuksen
nojalla tai ldhettdminen tapahtuu ldhettdvan yrityksen omistamaan laitokseen tai
yritykseen. 2 kohtaan on lisétty viittaus "sijoittautumismaan" mééritelmaén. 2—2c kohdassa
jasennelldén vapautusta (kahdenvélinen tavarakuljetus, ylimédérdinen toimi
tavarakuljetuksessa, kahdenvilinen matkustajaliikenne, ylimédardinen toimi
matkustajaliikenteessd). Lopuksi on lisdtty 2d kohta selventdmaiin, ettd kabotaasiliikenteen

aikana sovelletaan tyontekijoiden 1dhettdmistd koskevia sdéntoja.

IV LOPUKSI

18. Neuvostoa pyydetdin edelld esitetyn pohjalta tarkastelemaan tdman selvityksen lisdyksissd

olevia tekstejd ja hyviaksymaiin yleisndkemyksen ehdotuksesta.

S tamaén selvityksen lisdys ADD 3, sivu 9.
6 timan selvityksen lisiys ADD 4, sivut 15 ja 16.
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