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Assunto: Proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que

altera o Regulamento (CE) n.° 561/2006 no que diz respeito aos requisitos
minimos em matéria de tempos de conducéo diario e semanal maximos,
pausas minimas e periodos de repouso diario e semanal e o Regulamento
(UE) n.° 165/2014 no que diz respeito ao posicionamento por meio de
tacografos

— Orientagao geral

Junto se envia, a atencao das delegagdes, o texto de compromisso da Presidéncia relativo ao

regulamento que altera os Regulamentos (CE) n.° 561/2006 e (UE) n.° 165/2014.
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ANEXO
Proposta de
REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

que altera o Regulamento (CE) n.° 561/2006 no que diz respeito aos requisitos minimos em matéria
de tempos de condugdo diario e semanal maximos, pausas minimas e periodos de repouso diario e
semanal e o Regulamento (UE) n.° 165/2014 no que diz respeito ao posicionamento por meio de

tacografos

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o artigo 91.°,

n°l,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Apos transmissao do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,
Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europeu!,
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides?,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinério,
Considerando o seguinte:

(1) Asboas condi¢des de trabalho para os condutores e condigdes comerciais equitativas para as
empresas de transporte rodovidrio sdo da maior importancia para a criagdo de um setor dos
transportes rodovidrios seguro, eficiente e socialmente responsavel. Para facilitar este
processo, ¢ essencial que a regulamentagao social da Unido no dominio dos transportes
rodoviarios seja clara, adequada a sua finalidade, facil de aplicar e executar, e implementada

de forma eficaz e coerente em toda a Unido.

! JOC,,p..
2 Joc,,p..
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(2) Atendendo a avaliacdo da eficacia e eficiéncia da implementacio do atual conjunto de
disposi¢des em matéria social no dominio dos transportes rodoviarios, nomeadamente do
Regulamento (CE) n.° 561/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho?, foram identificadas
algumas lacunas no quadro juridico existente. A regulamentagao pouco clara e inadequada em
matéria de repouso semanal, instalagdes de repouso, pausas no caso das tripulagdes multiplas
e a auséncia de regulamentagdo sobre o regresso dos condutores ao seu domicilio, conduziu a
interpretagdes e praticas de execucao divergentes nos Estados-Membros. Varios Estados-
-Membros adotaram recentemente medidas unilaterais, aumentando ainda mais a inseguranca

juridica e desigualdade de tratamento entre os condutores e operadores.

(3) A avaliagdo ex post do Regulamento (CE) n.° 561/2006 confirmou que a execugao incoerente
e ineficaz da regulamentacdo social da Unido se deveu principalmente a disposi¢des pouco
claras, a utilizagado ineficiente das ferramentas de controlo e a cooperagdo administrativa

insuficiente entre os Estados-Membros.

(3-A) A fim de melhorar a clareza e a coeréncia, devera ser definida a utilizagdo "ndo comercial"
dos veiculos, que se encontra excluida do ambito de aplicagdo do Regulamento (CE)

n.° 561/2006.

(4) Uma regulamentagdo clara, adequada e executada uniformemente ¢ também crucial para
atingir os objetivos de melhorar as condicdes de trabalho dos condutores e, em especial,
assegurar uma concorréncia sem distor¢des entre os operadores e contribuir para a seguranga

rodoviaria de todos os utentes da estrada.

(5) Os atuais requisitos em matéria de pausas revelaram-se inadequados e pouco praticos para os
condutores em equipa. Por conseguinte, ¢ conveniente adaptar o requisito relativo ao registo
das pausas a especificidade das operagdes de transporte efetuadas por condutores que

conduzem em equipa, sem comprometer a seguranca do condutor e a seguranga rodovidria.

3 Regulamento (CE) n.° 561/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de margo
de 2006, relativo a harmonizacao de determinadas disposi¢des em matéria social no dominio
dos transportes rodoviarios, que altera os Regulamentos (CEE) n.° 3821/85 e (CE)
n.° 2135/98 do Conselho e revoga o Regulamento (CEE) n.° 3820/85 do Conselho (JO L 102
de 11.4.2006, p. 1)
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(6) Os condutores que efetuam operagdes de transporte internacional de longa distdncia passam
longos periodos fora do seu domicilio. [...] E [...] necessario prever que os operadores
organizem o trabalho dos condutores de forma a que estes periodos fora do domicilio ndo
sejam excessivamente longos e que os condutores beneficiem de periodos de repouso
prolongados como compensacao pelos periodos de repouso semanal reduzidos. A organizacao
do regresso devera prever a chegada ao centro operacional da empresa no seu Estado-Membro
de estabelecimento ou ao local de residéncia do condutor. O operador devera poder
comprovar a organizagao do regresso regular através dos registos dos tacografos, dos registos

de servico dos condutores ou de comprovativos semelhantes.

(7) [...] A fim de promover o progresso social € conveniente especificar onde pode ser gozado o
periodo de repouso semanal para garantir que os condutores tém condic¢des de repouso
adequadas. A qualidade do alojamento ¢ particularmente importante durante o periodo de
repouso semanal regular, que o condutor devera passar fora da cabina do veiculo num
alojamento adequado, as custas do empregador. No entanto, quando o veiculo estiver
estacionado numa zona de estacionamento segura que cumpra critérios especificos para
assegurar o conforto do condutor, este podera dormir excecionalmente na cabina do veiculo
utilizando as instala¢des da zona de estacionamento as custas do empregador. Se ndo existir
uma zona de estacionamento deste tipo no Estado-Membro onde se usufrui do periodo de
repouso semanal regular, o condutor devera encontrar outro alojamento adequado fora do

veiculo.

(7-A) Sao essenciais zonas de estacionamento seguras equipadas com instalagcdes de repouso
adequadas para melhorar as condigdes de trabalho no setor e manter a seguranga rodoviaria.
Por conseguinte, ¢ fundamental promover o desenvolvimento da infraestrutura de
estacionamento, inclusive areas de repouso, que garantam as normas de seguranga, de
protecio e de servigo pretendidas. E importante que existam oportunidades suficientes de
cofinanciamento pela Unido Europeia de acordo com os atuais e futuros atos legislativos da
Unido que estabelecem as condi¢des de apoio financeiro, a fim de acelerar e promover a
construgdo dessa infraestrutura de estacionamento. No entanto, os Estados-Membros ndo sao
obrigados a financiar infraestruturas adicionais de estacionamento no seu territorio para além
das obrigacdes a que se encontram sujeitos nos termos das orientagdes da Unido para a
infraestrutura da TEN-T. A Comissao devera publicar uma lista atualizada de zonas de

repouso seguras que cumprem as normas minimas de qualidade.
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®)

©)

(10)

(1)

Os condutores sdo [...] confrontados com circunstancias imprevisiveis que tornam impossivel
chegar a um destino desejado de repouso semanal sem violar as regras da Unido. E
conveniente auxiliar os condutores a lidar com essas circunstancias permitindo-lhes chegar ao
seu destino para gozarem um periodo de repouso semanal. Tais circunstancias excecionais sao
circunstancias inesperadas que sdo inevitaveis e ndo podem ser previstas, € impossibilitam a
aplicagdo na integra das disposi¢des do regulamento durante um curto periodo de tempo. A
fim de assegurar a aplicagao adequada da regulamentacao, o condutor devera documentar
essas circunstancias. Além disso, devera ser prevista uma salvaguarda que assegure que o

tempo de condugdo ndo seja excessivo [...].

Para reduzir e prevenir praticas de execugdo divergentes e para reforgar ainda mais a eficacia
e a eficiéncia da execugdo transfronteiras ¢ fundamental estabelecer regras claras de

cooperacao administrativa regular entre os Estados-Membros.

A fim de assegurar condi¢des uniformes para a execugdo do Regulamento (CE) n.° 561/2006,
deverao ser atribuidas competéncias de execucdo a Comissao para clarificar quaisquer
disposi¢des desse regulamento e estabelecer abordagens comuns sobre a sua aplicagdo e
execugdo. Essas competéncias devem ser exercidas em conformidade com o

Regulamento (UE) n.° 182/2011%,

Para reforgar a relagdo custo-eficacia da execucao da regulamentacao social, devera explorar-
-se plenamente o potencial dos atuais e futuros sistemas tacograficos. Por conseguinte, as
funcionalidades do tacografo deverdo ser melhoradas, a fim de permitir posicionamentos mais
precisos, em especial durante operacdes de transporte internacional. Para o mesmo efeito,
devera ser promovida a instalagdo de tacografos inteligentes nas frotas existentes que realizam

transportes internacionais utilizando tacografos analogicos ou digitais.

(11-A) Em especial, nos veiculos que ndo estdo equipados com um tacdgrafo inteligente, a

travessia das fronteiras dos Estados-Membros devera ser registada no tacografo no ponto de

paragem mais proximo, na fronteira ou ap6s a fronteira.

Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro
de 2011, que estabelece as regras e os principios gerais relativos aos mecanismos de
controlo pelos Estados-Membros do exercicio das competéncias de execu¢do pela Comissao
(JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).
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(11-B) Para assegurar que os condutores, os operadores e as autoridades de controlo beneficiam
o mais depressa possivel das vantagens dos tacografos inteligentes, nomeadamente do registo
automatico da travessia de fronteiras, a frota de veiculos existente devera ser equipada com
esses dispositivos dentro de um prazo adequado apos a entrada em vigor das disposi¢oes

técnicas pormenorizadas, garantindo um tempo de preparacdo suficiente.

(11-C) Para reduzir os encargos dos operadores e das autoridades de controlo, se um agente de
controlo remover o selo de um tacégrafo para fins de controlo, esse agente devera ser

autorizado a repor um novo selo em determinadas circunstancias bem documentadas.

(11-D) E importante que os operadores de transportes rodoviarios estabelecidos em paises
terceiros estejam sujeitos a regras equivalentes as previstas na presente legislacdo quando
realizarem operagdes de transporte rodoviério no territoério da UE. A Comissdo deverd avaliar
o cumprimento deste principio a nivel da UE e propor solucdes adequadas a negociar pela UE

no contexto do AETR.

(12) Os Regulamentos (CE) n.° 561/2006 e (UE) n.° 165/2014 do Parlamento Europeu e do

Conselho’® devem, por conseguinte, ser alterados em conformidade.

ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°
O Regulamento (CE) n.° 561/2006 ¢ alterado do seguinte modo:

1) [...] Ao artigo 4.° sdo aditadas as seguintes alineas r) e s):

"r)  "Transporte ndo comercial": qualquer transporte rodovidrio, com exce¢ao dos
transportes por conta de outrem ou por conta propria, ndo remunerado direta ou
indiretamente, e que ndo gera quaisquer receitas diretas ou indiretas para o condutor do
veiculo ou para outras pessoas € em que nao existe qualquer ligacdo com uma atividade

profissional ou comercial;

5 Regulamento (UE) n.° 165/2014 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de fevereiro
de 2014, relativo a utilizagao de tacdgrafos nos transportes rodoviarios, que revoga o
Regulamento (CEE) n.° 3821/85 do Conselho relativo a introdugdo de um aparelho de
controlo no dominio dos transportes rodoviarios e que altera o Regulamento (CE)
n.° 561/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a harmonizagao de
determinadas disposi¢des em matéria social no dominio dos transportes rodoviarios (JO L
60 de 28.2.2014, p. 1).
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s)  "Zona especifica": area segura que dispde de instalacdes de dormida e de instalagdes
sanitarias adequadas e cumpre os requisitos especificos estabelecidos no anexo do

presente regulamento.";
2) O artigo 6.°, n.° 5, passa a ter a seguinte redagao:

"O condutor deve registar como "outro trabalho" qualquer tempo descrito no artigo 4.°,

alinea e), bem como qualquer tempo passado a conduzir um veiculo utilizado para operagdes
comerciais que ndo se incluem no ambito de aplicagdo do presente regulamento; deve ainda
registar quaisquer periodos de "disponibilidade", tal como definidos no artigo 3.°, alinea b), da
Diretiva 2002/15/CE, em conformidade com o artigo 34.°, n.° 5, alinea b), subalinea iii), do
Regulamento (UE) n.° 165/2014. Este registo deve ser feito manualmente numa folha de
registo, através de um impresso ou utilizando as possibilidades de introdu¢do manual de

dados no aparelho de controlo.";
3) Ao artigo 7.° ¢ aditado o seguinte terceiro paragrafo:

"O condutor de um veiculo com tripulagdo multipla pode [...] efetuar uma pausa de 45
minutos num veiculo conduzido por outro condutor desde que o condutor que goza a pausa

ndo seja envolvido na prestacao de assisténcia ao condutor que conduz o veiculo.";
4) O artigo 8.° passa a ter a seguinte redacao:
a) O n.°6passa a ter a seguinte redagao:

"6. Em cada periodo de quatro semanas consecutivas, o condutor deve gozar pelo
menos quatro periodos de repouso semanal, dos quais pelo menos dois devem ser

periodos de repouso semanal regular. [...]

Os periodos de repouso semanal reduzido sao compensados mediante um periodo
de repouso equivalente, gozado de uma so6 vez, antes do final da terceira semana a
contar da semana em questdo. Caso o condutor tenha dois periodos de repouso
semanal reduzido consecutivos, o periodo de repouso semanal subsequente deve
ser precedido ou seguido de um periodo de repouso gozado a titulo de

compensagao.

O periodo de repouso semanal comeca o mais tardar no fim de seis periodos de 24

horas a contar do fim do periodo de repouso semanal anterior."

[...]
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c) [...] On.°8 passa a ter a seguinte redagao:

H8.

Caso o condutor assim o deseje, os periodos de repouso diario e os periodos de
repouso semanal reduzido fora do local de afetacdo podem ser gozados no
veiculo, desde que este esteja equipado com instalagdes de dormida adequadas

para cada condutor e ndo se encontre em andamento.

Os periodos de repouso semanal regular e quaisquer repousos semanais de
duragdo superior a 45 horas gozados a titulo de compensagao de um repouso

semanal reduzido anterior ndo devem ser gozados num veiculo. [...]

Em derrogagdo do segundo paragrafo, o periodo de repouso semanal regular pode

ser gozado no veiculo, desde que

— o veiculo esteja estacionado numa zona especifica com lugares de
estacionamento seguros para veiculos comerciais e instalacdes de servigo
que cumpram os requisitos minimos estabelecidos no anexo; e

— se a cabina cumprir os requisitos minimos estabelecidos no anexo.

Até [JO: 18 meses ap06s a data de entrada em vigor], o veiculo pode também ser
estacionado numa zona de estacionamento regular com instalacdes sanitérias,

desde que a cabina cumpra os requisitos estabelecidos no anexo.

A Comissao especifica por meio de atos de execucao as condi¢des necessarias
para recorrer a esta derrogagdo nos casos em que os veiculos estejam estacionados
em zonas especificas. Os referidos atos de execucdo sao adotados pelo

procedimento de exame a que se refere o artigo 24.°, n.° 2-A.

Até [JO: seis meses ap0s a data de entrada em vigor do presente regulamento de
alteragdo], os Estados-Membros comunicam a Comissao a localizagdao das zonas
especificas disponiveis nos seus territorios e subsequentemente notificam todas as
alteragOes a essas informagodes. A Comissao elabora uma lista das zonas
especificas acessiveis ao publico num sitio Web oficial inico, e mantém-na

atualizada.
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O mais tardar [JO: dois anos apos a data de entrada em vigor do presente
regulamento de alteragdo], a Comissdo apresenta ao Parlamento Europeu e ao
Conselho um relatorio sobre a disponibilidade dessas zonas especificas. O
relatério deve incluir informagdes sobre o nimero e a localizagao das zonas
especificas, sobre a sua capacidade e utilizagdo, e sobre a procura de lugares ou
instalacdes adicionais. O relatorio deve incluir igualmente uma avaliagdo das
medidas tomadas e/ou planeadas pelos Estados-Membros. Com base nesse
relatorio, a Comissao propde, se adequado, medidas destinadas a aumentar o
numero ¢ a qualidade das zonas especificas e/ou medidas para rever as
disposi¢des previstas no quarto paragrafo sobre a possibilidade de gozar o periodo

de repouso semanal regular no veiculo.

Os custos de alojamento fora do veiculo e as despesas de utilizagdo de zonas

especificas ficam a cargo do empregador.";
d) E inserido o seguinte nimero:

"8-A. A empresa de transporte deve organizar o trabalho dos condutores de modo a que
estes possam [...] regressar a um dos centros operacionais no Estado-Membro do
estabelecimento do empregador ou ao local de residéncia do condutor em cada
periodo de quatro semanas consecutivas, a fim de passar, pelo menos, um periodo
de repouso semanal regular ou um repouso semanal superior a 45 horas a titulo de
compensagdo por um repouso semanal reduzido. Todavia, caso um condutor tenha
tido consecutivamente dois periodos de repouso semanal reduzidos sem regresso,
a empresa de transporte deve organizar o trabalho do condutor de modo a que este

possa regressar no final da terceira semana.

A empresa documenta a forma como cumpre esta obriga¢do e mantém a
documentacdo nas suas instalacdes a fim de a apresentar a pedido das autoridades

de controlo.";
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5)

6)

7)

O artigo 9.°, n.° 1, passa a ter a seguinte redagao:

"l.  Em derrogacao do artigo 8.°, no caso de o condutor acompanhar um veiculo
transportado em transbordador (ferry) ou em comboio e gozar um periodo de repouso
diario regular ou um periodo de repouso semanal, este periodo pode ser interrompido,
no maximo duas vezes, por outras atividades que, no total, ndo ultrapassem uma hora.
Durante o referido periodo de repouso diario regular ou periodo de repouso semanal, o

condutor deve dispor de uma cama ou beliche.";
[...] O artigo 12.° passa a ter a seguinte redagao:

"[...] Desde que tal ndo comprometa a seguranga rodovidria, e para permitir que o veiculo
atinja um ponto de paragem adequado, o condutor pode ndo observar o disposto nos

artigos 6.° a 9.°, na medida do necessdrio para garantir a seguranca das pessoas, do veiculo ou
da carga. Desde que tal ndo comprometa a seguranga rodoviaria, o condutor pode também, em
circunstancias excecionais, nao observar o disposto no artigo 6.°, n.°s 1 e 2, e no artigo 8.°,

n.° 2, e exceder, no maximo, até uma hora o tempo de conducao diario e semanal para chegar
ao centro operacional do empregador para gozar um periodo de repouso semanal. O condutor
deve mencionar manualmente o motivo de tal inobservancia na folha de registo do aparelho
de controlo, numa impressao dos dados do aparelho de controlo ou no seu registo de servigo,

o mais tardar a chegada ao destino ou ao ponto de paragem adequado.";
O artigo 13.°, n.° 1, ¢ alterado do seguinte modo:
a) A alinea e) passa a ter a seguinte redagao:

"e) Veiculos que operem exclusivamente em ilhas ou regides isoladas do restante territorio
nacional com uma superficie ndo superior a 2 300 quilémetros quadrados e que nao
comuniquem com o restante territdrio nacional por ponte, vau ou tinel abertos a

circulagao automodvel, nem confinem com nenhum outro Estado-Membro. ";
b)  E aditada a seguinte alinea q):

"q) Veiculos utilizados para a entrega de betdo pronto.";
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8)  Oartigo 14.°, n.° 2, passa a ter a seguinte redagao:

"2.  Em caso de urgéncia, os Estados-Membros podem, em circunstincias excecionais,
conceder uma derrogagdo temporaria até ao limite de 30 dias, que deve ser devidamente

justificada e imediatamente notificada a Comissao.";

9) O artigo 15.° passa a ter a seguinte redagao:

"Artigo 15.°

Os Estados-Membros garantem que os condutores dos veiculos referidos no artigo 3.°,
alinea a), sdo regidos por regras nacionais que proporcionem prote¢ao adequada em
matéria de tempos de condugdo autorizados e de pausas e periodos de repouso
obrigatdrios. Os Estados-Membros informam a Comissdo das regras nacionais

pertinentes aplicaveis a esses condutores.";
9-A) No artigo 16.°, n.° 3, a alinea a) passa a ter a seguinte redacao:

"a) Incluir todos os dados referidos no n.° 2 relativamente a um periodo minimo que abranja
o dia do controlo e os 56 dias anteriores; estes dados devem ser regularmente

atualizados, com uma periodicidade maxima de um més;"
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10) O artigo 19.°, n.° 1, passa a ter a seguinte redacdo:

Hl.

Os Estados-Membros determinam o regime de sangdes aplicavel as violagdes do
disposto no presente regulamento e no Regulamento (UE) n.° 165/2014 e tomam todas
as medidas necessarias para assegurar a sua implementagao. Essas san¢des devem ser
eficazes, proporcionais a sua gravidade, tal como determinado em conformidade com o
anexo III da Diretiva 2006/22/CE do Parlamento Europeu e do Conselho®, dissuasivas e
nao discriminatorias. Nenhuma infragdo ao presente regulamento e ao

Regulamento (UE) n.° 165/2014 sera sujeita a mais de uma sang¢ao ou processo. Os
Estados-Membros notificam a Comissao as referidas medidas e as regras sobre sangdes
até a data fixada no segundo paragrafo do artigo 29.°. Os Estados-Membros notificam
sem demora quaisquer alteracdes que lhes sejam feitas subsequentemente. A Comissao

informara os Estados-Membros em conformidade.";

11) O artigo 22.° ¢ alterado do seguinte modo:

a)

b)

O n.° 1 passa a ter a seguinte redagao:

"l.  Os Estados-Membros trabalham em estreita cooperagdo e assistem-se
mutuamente, sem demora injustificada, de modo a facilitar a aplica¢do coerente
do presente regulamento e a sua execugao efetiva, em conformidade com os

requisitos estabelecidos no artigo 8.° da Diretiva 2006/22/CE.";
Ao n.° 2, ¢ aditada a seguinte alinea c):

"c) Outras informagdes especificas, incluindo a notacao de risco da empresa,
suscetivel de ter consequéncias para a conformidade com as disposi¢des do

presente regulamento.";

6 Diretiva 2006/22/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de margo de 2006,
relativa a exigéncias minimas no que respeita a execu¢ao dos Regulamentos (CEE)
n.° 3820/85 e (CEE) n.° 3821/85 do Conselho, quanto as disposi¢des sociais no dominio das
atividades de transporte rodoviario e que revoga a Diretiva 88/599/CEE do Conselho (JO L
102 de 11.4.2006, p. 35).
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c) Sao inseridos os n.°s 3-A e 3-B, com a seguinte redacao:

"3-A. Para efeitos do intercambio de informagdes no quadro do presente regulamento,
os Estados-Membros devem utilizar os organismos de ligagdo intracomunitaria
designados nos termos do artigo 7.° da Diretiva 2006/22/CE.

3-B. A cooperagdo e assisténcia administrativa reciproca sdo prestadas gratuitamente.";

11-A) No artigo 24.°, ¢ inserido o seguinte numero:

"2-A. Sempre que se remeta para o presente nimero, aplica-se o artigo 5.° do

Regulamento (UE) n.° 182/2011.";
12) O artigo 25.°, n.° 2, passa a ter a seguinte redacao:

"2.  Nos casos referidos no n.° 1, alinea b), a Comissao adota atos de execugdo que
estabelecem as abordagens comuns em conformidade com o procedimento [...] de

exame a que se refere o artigo 24.°, n.° 2-A.";
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13) E aditado o seguinte anexo:

"ANEXO

A. Requisitos minimos em matéria de seguranca, de prote¢do e de servigos para as zonas

especificas a que se refere o artigo 8.°, n.° 8, terceiro paragrafo
1.  Detecgao e prevengao de intrusdes
2. Iluminagao e visibilidade
3. Ponto de contacto e procedimentos de emergéncia
4. Instalagdes sanitarias
5. Possibilidade de comprar produtos alimentares e bebidas
6.  Conexdes que possibilitem a comunicag¢dao
7.  Alimentagao elétrica em cada lugar de estacionamento.
B.  Requisitos minimos para uma cabina a que se refere o artigo 8.°, n.° 8, terceiro paragrafo
1. Cama com colchao para cada condutor
2. Sistema de aquecimento e de ar condicionado independente do motor
3. Cortina que bloqueie a luz
4.  Compartimento para armazenagem acessivel a partir da cabina
5. Frigorifico incorporado no veiculo para conservagdo de alimentos
6.  Mesa desdobravel

7. Bancos regulaveis
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8. Sistema de alarme contra roubo
9. Eletricidade."

Artigo 2.°
O Regulamento (UE) n.° 165/2014 ¢ alterado do seguinte modo:

-1) No artigo 1.° n.° 1, o primeiro paragrafo passa a ter a seguinte redacao:

"1. O presente regulamento estabelece as obrigagdes e os requisitos relativamente a
construgdo, instalagdo, utilizagao, ensaio e controlo dos tacografos utilizados no
transporte rodovidrio, a fim de verificar a conformidade com o Regulamento (CE)
n.° 561/2006, a Diretiva 2002/15/CE do Parlamento Europeu e do Conselho’ e com a
Diretiva 92/6/CEE do Conselho®, a Diretiva 92/106/CEE do Conselho’, o
Regulamento (CE) n.° 1072/2009, o Regulamento (CE) n.° 1073/2009, a Diretiva 96/71
e a Diretiva 2014/67/UE no que respeita ao destacamento de trabalhadores no setor dos
transportes rodoviarios, € com a Diretiva xxx/xxx/UE que estabelece regras especificas
no que se refere a Diretiva 96/71/CE e a Diretiva 2014/67/UE para o destacamento de

condutores no setor do transporte rodoviario.*"

*  Nota: As referéncias as regras aplicaveis ao destacamento de trabalhadores deverao
ser harmonizadas com o compromisso final relativo aos respetivos dossiés.

7 Diretiva 2002/15/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de margo de 2002,
relativa a organizacao do tempo de trabalho das pessoas que exercem atividades moveis de
transporte rodovidrio (JO L 80 de 23.3.2002, p. 35).

8 Diretiva 92/6/CEE do Conselho, de 10 de fevereiro de 1992, relativa a instalacao de
utilizagdo de dispositivos de limitagdo de velocidade para certas categorias de veiculos a
motor na Comunidade (JO L 57 de 2.3.1992, p. 27).

? Diretiva 92/106/CEE do Conselho, de 7 de dezembro de 1992, relativa ao estabelecimento
de regras comuns para certos transportes combinados de mercadorias entre Estados-
-Membros (JO L 368 de 17.12.1992, p. 38).
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-1-A) O artigo 3.° n.° 4, passa a ter a seguinte redacao:

"4. O mais tardar quatro anos ap6s a entrada em vigor das disposi¢des pormenorizadas* a
que se refere o artigo 11.°, primeiro paragrafo, segundo periodo, que contém
especificagdes para o registo das travessias de fronteiras e de servicos adicionais, todos
os veiculos que circulam num Estado-Membro diferente do Estado-Membro de
matricula, equipados com um tacografo que nao cumpra as especificagdes estabelecidas
nessas disposi¢des pormenorizadas sdo equipados com um tacografo inteligente

conforme disposto nos artigos 8.°, 9.° e 10.° do presente regulamento.";

*  [NOTA: prevé-se que esta data corresponda ao final de 2024.]

-1-B) O artigo 7.° passa a ter a seguinte redacao:

"Artigo 7.°
Protecao de dados

1.  Os Estados-Membros certificam-se de que o tratamento de dados pessoais no contexto do
presente regulamento ¢ efetuado unicamente para verificar o cumprimento do presente
regulamento e do Regulamento (CE) n.° 561/2006, da Diretiva 2002/15/CE, da Diretiva
92/6/CEE do Conselho, da Diretiva 92/106/CEE do Conselho, do Regulamento (CE)
n.° 1072/2009, do Regulamento (CE) n.° 1073/2009, da Diretiva 96/71/CE e da Diretiva
2014/67/UE no que diz respeito ao destacamento de trabalhadores no setor dos transportes
rodovidrios, bem como da Diretiva xxx/xxx/UE que estabelece regras especificas no que
respeita a Diretiva 96/71/CE e a Diretiva 2014/67/UE para o destacamento de condutores no
setor do transporte rodoviario, em conformidade com o Regulamento (UE) 2016/679 e a
Diretiva [...] 2002/58/CE e sob a supervisao da autoridade de controlo do Estado-Membro a
que se refere o artigo 51.° do Regulamento (UE) 2016/679.
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2. Os Estados-Membros asseguram, designadamente, que os dados pessoais sdo protegidos
contra outras utilizagdes que ndo as estritamente relacionadas com os atos juridicos a que se

refere o n.° 1, no que diz respeito:

— a utilizacdo de um sistema global de navegacao por satélite (GNSS) para o registo dos

dados relativos a localizacdo a que se refere o artigo 8.°,

— a utiliza¢do da comunicacao a distancia para efeitos de controlo a que se refere o
artigo 9.°, a utilizagao de tacografos com uma interface a que se refere o artigo 10.°, ao
intercambio eletronico de informagdes sobre os cartdes de condutor a que se refere o
artigo 31.° e, em especial, ao intercambio transfronteiras desses dados com paises

terceiros,

— a conservacdo de registos pelas empresas de transportes, tal como referido no

artigo 33.°.

3. O tacografo digital ¢ concebido de modo a assegurar a privacidade. S6 os dados necessarios

para os efeitos referidos no n.° 1 podem ser tratados.

4.  Os proprietarios dos veiculos, as empresas de transportes e quaisquer outras entidades visadas
devem cumprir as disposi¢des que forem aplicadveis em matéria de protegdo de dados

pessoais.";
1) Oartigo 8.° n.° 1, € alterado do seguinte modo:
a)  [...] O primeiro paragrafo passa a ter a seguinte redacgao:

"A fim de facilitar o controlo da observancia da legislacdo aplicavel, a posi¢ao do
veiculo ¢ automaticamente registada nos seguintes pontos ou no local mais proximo

desses pontos onde estiver disponivel o sinal de satélite:

a posicao de inicio do periodo de trabalho didrio;

— de cada vez que o veiculo atravessa a fronteira de um Estado-Membro;
— de cada vez que um veiculo efetua operagdes de carga ou descarga;

— de trés em trés horas de tempo de conducao acumulado; e
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b)

—  aposicao de fim do periodo de trabalho diério.";
Ao segundo paragrafo, ¢ aditado o seguinte periodo:

"No entanto, o registo das travessias de fronteiras e atividades adicionais a que se refere
o primeiro paragrafo, segundo e terceiro travessoes, diz respeito aos veiculos
matriculados pela primeira vez num Estado-Membro!® decorridos dois anos* apds a
entrada em vigor das disposi¢des pormenorizadas a que se refere o artigo 11.°, primeiro
parégrafo, segundo periodo, sem prejuizo da obrigacdo de reconverter certos veiculos

mais tarde em conformidade com o artigo 3.°, n.° 4."

* [NOTA: prevé-se que esta data corresponda, no maximo, a junho de 2022.]

1-A) O artigo 9.° ¢ alterado do seguinte modo:

a)

O primeiro periodo do n.° 2 passa a ter a seguinte redagao:

"Quatro anos depois da entrada em vigor das disposi¢des pormenorizadas a que se
refere o artigo 11.°, primeiro paragrafo, segundo periodo, que contém especificacdes
para o registo das travessias de fronteiras e atividades adicionais referido no artigo 8.°,
n.° 1, segundo e terceiro travessoes, os Estados-Membros devem dotar adequadamente
as suas autoridades de controlo do equipamento de detegdo rapida a distancia necessario
para permitir a comunica¢ao de dados a que se refere o presente artigo, tendo em conta

os respetivos requisitos e estratégias especificos de execucao.";

10 NOTA: as outras disposi¢des destes regulamentos, que contém uma referéncia similar a uma
data de matricula de um veiculo, serdo harmonizadas com esta precisdo complementar
("num Estado-Membro").
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b) O n.°3 passa a ter a seguinte redacao:

"3. A comunicagdo a que se refere o n.° 1 so serd estabelecida com o tacografo
quando tal for solicitado pelo equipamento das autoridades responsaveis pelo
controlo. Serao tomadas as medidas de seguranca necessarias para garantir a
integridade dos dados e a autenticagcdo do equipamento de registo e de controlo.
S6 as autoridades responsaveis pelo controlo autorizadas a controlar as infragdes
aos atos juridicos da Unido a que se refere o artigo 7.°, n.° 1, e ao presente
regulamento e as oficinas terdo acesso aos dados comunicados, na medida em que

for necessario para verificar o correto funcionamento do tacografo.";

c) Non.°4, ¢ aditado o seguinte travessao:

superagao do tempo de condugdo maximo.";
I-A-A) Ao artigo 10.°, ¢ aditado o seguinte nimero:

2. "Os tacografos de veiculos matriculados pela primeira vez num Estado-Membro dois
anos* depois da entrada em vigor das disposi¢des pormenorizadas a que se refere o
artigo 11.°, primeiro paragrafo, segundo periodo, que contém especificagdes para o
registo das travessias de fronteiras e atividades adicionais referido no artigo 8.°, n.° 1,

segundo e terceiro travessdes, devem estar equipados com a interface a que se refere o

o ",
n°1.";

* [NOTA: prevé-se que esta data corresponda, no maximo, a junho de 2022.]

1-A-B) No artigo 11.°, ap0ds o primeiro periodo do primeiro paragrafo, € inserido o seguinte

periodo:

"A Comissdo pde em vigor os atos de execugdo que prevejam as disposi¢des pormenorizadas
relativas a aplicag@o uniforme da obrigacdo de registar e armazenar os dados relativos a todas
as travessias de fronteiras do veiculo e todas as atividades adicionais a que se refere o

artigo 8.°, n.° 1, segundo e terceiro travessoes, até [JO: 12 meses depois da entrada em vigor

do presente regulamento de alteracao].";
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1-A-C) No artigo 22.°, n.° 5, os dois ultimos paragrafos passam a ter a seguinte redacao:

"Os selos retirados ou quebrados devem ser substituidos sem demora injustificada por um
instalador ou oficina aprovados e o mais tardar no prazo de sete dias a contar da sua

retirada. Se os selos tiverem sido retirados ou quebrados para efeitos de controlo, podem ser
substituidos, sem demora injustificada, por um agente de controlo com um equipamento para

selagem e com uma marca especial inica.

Se um agente de controlo retirar um selo, o cartao de controlo deve ser inserido no tacografo
desde o momento em que o selo € retirado até que a inspecao tenha terminado, inclusive se for
colocado um novo selo. O agente de controlo emite uma declaracao escrita incluindo, pelo

menos, as seguintes informagoes:

- Numero de identificacao do veiculo;

—  Nome do agente;

- Autoridade de controlo e Estado-Membro;

- Numero do cartdo de controlo;

- Numero do selo retirado;

- Data e hora da retirada do selo;

— Numero do novo selo, se o agente de controlo o tiver colocado.

Antes da substitui¢do do selo, uma oficina aprovada procede ao controlo e calibragem do
tacografo, exceto se o selo tiver sido retirado ou quebrado para efeitos de controlo e

substituido por um agente de controlo.";
1-A-D) Ao artigo 26.°, ¢ aditado o seguinte nlimero:

"7-A)A autoridade competente do Estado-Membro de emissdo pode exigir a um condutor a
substitui¢do do seu cartdo de condutor por um novo, se tal for necessario para cumprir

as especificagdes técnicas pertinentes.";
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1-B) No artigo 34.°, o n.° 1 passa a ter a seguinte redagao:

"Os condutores utilizam as folhas de registo ou os cartdes de condutor sempre que
conduzirem, a partir do momento em que tomem o veiculo a seu cargo. A folha de registo ou
o cartdo de condutor ndo podem ser retirados antes do fim do periodo de trabalho diario,
exceto se tal for autorizado ou se for necessario para introduzir o simbolo de travessia de
fronteira. Nenhuma folha de registo ou cartdo de condutor pode ser utilizado por um periodo

mais longo do que aquele para o qual foi destinado.";
1-C) Ao artigo 34.°, n.° 6, ¢ aditada a seguinte alinea f):

"f)  Os simbolos dos paises em que o periodo de trabalho diario foi iniciado e terminado. O
condutor introduz também o simbolo do pais em que entra apds atravessar a fronteira de
um Estado-Membro, no inicio da sua primeira paragem nesse Estado-Membro. Essa
primeira paragem ¢ efetuada no primeiro local adequado para uma paragem na fronteira
ou apos a fronteira. Se a travessia da fronteira de um Estado-Membro for efetuada por
ferry ou comboio, o condutor introduz o simbolo do pais no porto ou na estagdo de

chegada.";
2) O artigo 34.°, n.° 7, primeiro paragrafo, passa a ter a seguinte redagao:

"7. O condutor introduz no tacografo digital o simbolo do pais em que iniciar o dia de

trabalho e o simbolo do pais em que o terminar [...].

Um ano depois da entrada em vigor das disposi¢cdes pormenorizadas a que se refere o
artigo 11.°, primeiro paragrafo, segundo periodo, que contém especificagdes para o
registo e armazenamento dos dados relativos as travessias de fronteiras, o condutor
introduz também o simbolo do pais em que entra apds atravessar a fronteira de um
Estado-Membro, no inicio da sua primeira paragem nesse Estado-Membro. Essa
primeira paragem ¢ efetuada no ponto de paragem mais proximo, na fronteira ou apos a
fronteira. Se a travessia da fronteira de um Estado-Membro for efetuada por ferry ou

comboio, o condutor introduz o simbolo do pais no porto ou na estagao de chegada.
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Todavia, os Estados-Membros podem impor aos condutores dos veiculos que efetuam
operagdes de transporte internas no seu territdrio que, ao simbolo do pais, acrescentem
outras especificacdes de carater geografico mais pormenorizadas, desde que esses

Estados as tenham notificado a Comissdo antes de 1 de abril de 1998.";
3) O artigo 36.° ¢ alterado do seguinte modo:
a) On.°1,alinea i), passa a ter a seguinte redacao:
"i)  As folhas de registo do dia em curso e dos 56 dias anteriores,";

b) On.°1, alinea iii), passa a ter a seguinte redagao:

"iii) Qualquer registo manual e impressao efetuados durante o dia em curso e nos 56

dias anteriores.";
c) On.°2,alinea ii), passa a ter a seguinte redacao:

"i1)  Qualquer registo manual e impressao efetuados durante o dia em curso e nos 56

dias anteriores.";
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Artigo 3.°

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publica¢ao no Jornal

Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em todos

os Estados-Membros.

Os artigos 1.°, n.° 9-A, e 2.°, n.° 3, sdo aplicaveis a partir de 31 de dezembro de 2024. Até essa data,
sdo aplicaveis o artigo 16.°, n.° 3, alinea a) do Regulamento (CE) n.° 561/2006 e o artigo 36.°, n.° 1,
alineas 1) e i1) e n.° 2, alinea ii) do Regulamento (UE) 165/2014, na sua redagdo anterior as

alteragdes introduzidas pelo presente regulamento.
Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu  Pelo Conselho

O Presidente O Presidente
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