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INTRODUCERE

La 17 mai 2018, Comisia a adoptat propunerea sus-mentionata, in cadrul unui pachet mai

amplu de masuri privind mobilitatea cu emisii scazute de dioxid de carbon.

Comitetul Economic si Social European si Comitetul Regiunilor au fost consultate; numai

primul dintre acestea si-a formulat avizul la 17 octombrie 2018.

La 4 martie 2019, in urma discutiilor purtate la nivelul Grupului de lucru pentru energie,

Consiliul a ajuns la o abordare generalal.

La 26 martie 20192, Parlamentul European si-a adoptat pozitia in prima lecturd. Aceasta

pozitie a fost confirmata ulterior de Parlamentul European nou ales.
Cei doi colegiuitori au inceput negocierile la 10 octombrie 2019. Cel de al doilea si ultim
trilog informal privind propunerea sus-mentionata a avut loc la 13 noiembrie 2019,

ajungandu-se la un acord provizoriu cu Parlamentul European.

La 22 noiembrie 2019, Comitetul Reprezentantilor Permanenti (partea I) a analizat textul de

compromis provizoriu in vederea ajungerii la un acord>.

La 4 decembrie 2019, presedintele Comisiei pentru industrie, cercetare si energie (ITRE) a
Parlamentului European a adresat presedintelui Comitetului Reprezentantilor Permanenti
(partea I) o scrisoare? in care se preciza ca, in cazul in care Consiliul isi adopta pozitia in
prima lecturd n conformitate cu textul din anexa la aceasta scrisoare, va recomanda plenului
Parlamentului European sa accepte pozitia Consiliului fara amendamente in a doua lectura,

sub rezerva verificarii de catre expertii juristi-lingvisti.

AW N =

Documentul 6695/19.

Documentul T8-0230/2019.

Documentele 14152/19 si 14152/19 COR 1.
Documentul D (2019) 43576.
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8. La 16 decembrie 2019, Consiliul a confirmat acordul politic sus-mentionat® in vederea
adoptarii unei pozitii in prima lectura.
9.  La 25 februarie 2020, Consiliul si-a adoptat pozitia in prima lecturd cu privire la propunere,
astfel cum figureaza in documentul 14649/19.
II. OBIECTIV
Propunerea, care abroga Regulamentul (CE) nr. 1222/2009 privind etichetarea pneurilor in
ceea ce priveste eficienta consumului de combustibil si alti parametri esentiali®, are drept
obiective clarificarea si extinderea domeniului de aplicare al actualului cadru de reglementare,
in principal prin:
e cxtinderea la pneurile C3 a cerintelor privind prezentarea etichetei,
e actualizarea etichetei pneurilor, permiterea revizuirii acesteia si imbunatatirea
vizibilitatii etichetei pentru consumatori;
e stabilirea cerintelor pentru vanzarile prin internet si la distantd, precum si pentru alte
situatii In care pneurile nu sunt vazute fizic de consumatori;
e impunerea cerintei ca informatiile cu privire la performantele privind aderenta pe
zapada si gheata ale pneurilor sa fie prezentate pe etichetd;
e luarea in calcul a posibilitatii de a introduce kilometrajul si abraziunea ca parametri
pentru etichetd, de indata ce devin disponibile metode de testare adecvate;
¢ includerea pneurilor resapate, dupd ce va fi elaboratd o metoda de testare adecvata
pentru masurarea performantei acestora;
e permiterea revizuirii claselor de performanta a pneurilor prin intermediul actelor
delegate;
¢ includerea unei obligatii de inregistrare a pneurilor intr-o baza de date ad hoc.
S Anexa la nota 14640/19.
6 JO L 342, 22.12.2009.
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I11.

ANALIZA POZITIEI CONSILIULUI iN PRIMA LECTURA

A. Aspecte generale

Textul de compromis care a fost confirmat de Consiliu la 16 decembrie 2019 reflecta pe
deplin acordul la care au ajuns colegiuitorii. Acesta pastreaza cele mai multe dintre
obiectivele propunerii Comisiei si, in acelasi timp, preia cele mai importante amendamente

adoptate de Parlamentul European in prima lectura.

Este de remarcat faptul ca Parlamentul European a adoptat in prima lecturd mai mult de
cincizeci de amendamente. In cursul discutiilor purtate la nivelul Grupului de lucru pentru

energie, Consiliul a analizat in mai multe randuri aceste amendamente.

De la bun inceput, pozitiile celor doi colegiuitori nu au parut sa fie divergente in mod
semnificativ cu privire la multe dispozitii. Prin urmare, Consiliul a acceptat majoritatea
amendamentelor Parlamentului European cel putin in parte, in privinta unora dintre ele a
preluat continutul amendamentelor, iar in cazul altora a preluat chiar formularea lor exacta. In
cursul fazei de negociere, Parlamentul European si-a retras sau a renuntat la unele

amendamente.

B. Principalele chestiuni

In ansamblu, modificirile aduse propunerii Comisiei respecta obiectivele generale ale

acesteia, si anume:

- le ofera consumatorilor, atunci cand acestia cumpara pneuri, mai multe informatii cu
privire la eficienta consumului de combustibil, la siguranta si la zgomot;

- imbundtdteste exactitatea etichetei, oferind in acelasi timp informatii relevante si
comparabile, si

- maximizeaza contributia etichetei la decarbonizarea sectorului transporturilor.
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In acelasi timp, colegiuitorii par sa fi gasit echilibrul adecvat intre dezideratul adoptarii unor
masuri ambitioase din punctul de vedere al obiectivelor sus-mentionate si necesitatea de a se
asigura ca cadrul de reglementare este usor de aplicat de sectorul n cauza si/sau de autorititi,

fara a crea sarcini administrative nejustificate.

Mai precis, principalele modificari in comparatie cu propunerea initiala a Comisiei pot fi

enumerate dupd cum urmeaza:

a) articolul 2 a fost modificat pentru a clarifica faptul ca pneurile resapate se incadreaza

in domeniul de aplicare al noului regulament la fel ca oricare alte pneuri C1, C2 si C3;

b) lista definitiilor din articolul 3 a fost extinsa, fiind adaugate unele definitii noi (de
exemplu, ,,identificator al tipului de pneu”), iar altele fiind formulate intr-un mod mai

clar sau mai detaliat (de exemplu, ,,parametru”);

c) obligatiile furnizorilor si/sau distribuitorilor de pneuri, astfel cum sunt definite la

articolele 4 si 6, au fost clarificate intr-o mai mare masura: 1) in ceea ce priveste

posibilitatea oferitd furnizorilor si distribuitorilor de a pune la dispozitie eticheta
pneului intr-un afisaj imbricat, in cazul materialelor publicitare vizuale pe internet
referitoare la pneuri, si 2) in ceea ce priveste autoritdtile de omologare de tip si
autoritatile de supraveghere a pietei. in plus, au fost aduse clarificiri suplimentare in
ceea ce priveste rolul acestora din urma si, de asemenea, a fost introdusa posibilitatea
(iar nu obligatia) ca aceste autoritati sa faca verificari suplimentare cu privire la

eticheta;

d) au fost prelungite toate termenele mentionate la articolul 5 alineatele (1) si (2). la

articolul 11 alineatul (5), la articolul 17 si la articolul 18 in ceea ce priveste obligatiile

furnizorilor de pneuri in raport cu baza de date a produselor si obligatiile statelor
membre in raport cu Comisia, abrogarea cadrului de reglementare actual si intrarea in

vigoare;
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e) articolul 8 a fost adaugat pentru a se asigura coerenta cu articolul 14 din Directiva
privind comertul electronic 1n ceea ce priveste obligatiile furnizorilor de servicii de

stocare care permit vanzarea de pneuri prin intermediul site-urilor lor internet;

f) articolul 12 alineatul (4) a fost introdus pentru a se preciza faptul ca autoritatile de

supraveghere a pietei pot recupera de la furnizor costurile aferente controlului
documentelor si testarii fizice a produsului in cazul in care furnizorul nu se
conformeaza noului cadru de reglementare sau actelor delegate relevante adoptate in

temeiul acestuia;

g) articolul 13 a fost modificat pentru a impiedica redimensionarea prin intermediul
actelor delegate a claselor de eficientd a consumului de combustibil, a claselor de
aderenta pe teren umed si a claselor de zgomot exterior de rulare. Pe de alta parte,
Comisia este In prezent imputernicita sa adopte acte delegate dupa cum urmeaza: 1) in
termen de doi ani de la data intrarii In vigoare a noului regulament, pentru a-1
completa, prin introducerea unor cerinte privind informatiile in ceea ce priveste
pneurile resapate, cu conditia sa fie disponibild o metoda de testare adecvata si 2)
pentru a include parametri sau cerinte privind informatiile in ceea ce priveste
abraziunea pneurilor si kilometrajul, de indata ce vor fi disponibile metode fiabile,
precise si reproductibile de testare si masurare a abraziunii pneurilor si a
kilometrajului pentru a fi utilizate de organizatiile de standardizare europene sau
internationale si cu conditia sa fie indeplinite doud conditii (s1 anume: Comisia sa fi
realizat o evaluare aprofundatd a impactului, precum si o consultare adecvata a partilor

interesate relevante);

h) redimensionarea claselor de eficientd a consumului de combustibil, a claselor de
aderentd pe teren umed si a claselor de zgomot exterior de rulare nu a fost acceptata in
forma propusa de Comisie in anexa I. Cu toate acestea, colegiuitorii au procedat la
curatarea claselor goale in ceea ce priveste eficienta consumului de combustibil si

aderenta pe teren umed;
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1) in anexele I si Il au fost introduse noi pictograme si un nou format al etichetei;

j) anexa III la propunerea Comisiei a fost eliminata;

k) in anexa IV, colegiuitorii au introdus o dispozitie noua care le permite furnizorilor si
distribuitorilor, atunci cand este cazul, s precizeze faptul ca pneurile cu aderenta pe
gheata sunt concepute special pentru suprafetele rutiere acoperite cu gheata si cu
zapada compacta si ar trebui sa fie utilizate numai in conditii climatice foarte severe si
ca utilizarea pneurilor cu aderenta pe gheatd in conditii climatice mai putin severe ar
putea duce la o performanta sub nivelul optim, 1n special in ceea ce priveste aderenta

pe teren umed, manipularea si uzura;

1) anexa VII a fost addugata pentru a se preciza ce informatii ar trebui sa fie introduse in

sectiunea publica si n sectiunea privind conformitatea ale bazei de date cu produse.

IV. CONCLUZIE

Pozitia Consiliului subliniaza obiectivul principal al propunerii Comisiei si reflectd pe deplin
compromisul la care s-a ajuns in cadrul negocierilor informale dintre Consiliu si Parlamentul

European, cu sprijinul Comisiei.

Acest compromis a fost confirmat printr-o scrisoare a presedintelui Comisiei pentru industrie,
cercetare si energie (ITRE) a Parlamentului European adresatd presedintiei la
4 decembrie 2019. Compromisul a fost ulterior aprobat de Consiliu la 16 decembrie 2019,

prin confirmarea acordului politic in vederea adoptdrii unei pozitii in prima lectura.
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