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1. WPROWADZENIE

W niniejszym sprawozdaniu przedstawiono wyniki oceny konieczno$ci dokonania przegladu
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1222/2009' z dnia 25 listopada
2009 r. wsprawie etykietowania opon pod katem efektywnosci paliwowej iinnych
zasadniczych parametréw (,,rozporzadzenie w sprawie etykietowania opon”). Zgodnie
zwymogiem  okre§lonym wart. 14  rozporzadzenia  w przegladzie uwzgledniono
w szczegdlnosci:

e skuteczno$¢ etykiety w zakresie podwyzszania $wiadomos$ci uzytkownikow
koncowych, w szczegdlnosci — czy art. 4 ust. 1 lit. b) rownie skutecznie przyczynia si¢
do osiagnigcia celow rozporzadzenia jak art. 4 ust. 1 lit. a);

e informacje dotyczace parametréw opon dostarczane uzytkownikom koncowym przez
dostawcow 1 dystrybutoréw (sprzedawcdéw) pojazdow;

e kwestie, czy system oznakowania nalezy rozszerzy¢ o opony bieznikowane;

e kwestie, czy nalezy wprowadzi¢ nowe parametry opon, takie jak przebieg.

Uwzgledniono roéwniez inne istotne kwestie. Obejmuja one mozliwos¢ dostosowania
klasyfikacji przyczepnosci opon zaprojektowanych przede wszystkim w celu uzyskania
w warunkach lodu lub $niegu osiaggéw lepszych niz osiagi zwyktej opony zgodnie z art. 11
lit. b) rozporzadzenia; mozliwo$¢ utworzenia rejestracyjnej bazy danych; oraz koniecznosé¢
intensyfikacji dziatan w zakresie nadzoru rynku.

Na potrzeby przegladu rozporzadzenia wykonano szczegdtowa ekspertyze?.
2.  PRZEPISY DOTYCZACE ETYKIETOWANIA OPON

Rozporzadzenie w sprawie etykietowania opon przyjeto jako element dziatan promujgcych
w UE mobilno$¢ zgodng z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

Zakres stosowania rozporzadzenia obejmuje opony do samochodéw osobowych (opony C1°3),
lekkich pojazdoéw uzytkowych (opony C2) 1pojazdéw cigzkich (opony C3). Z zakresu
stosowania rozporzadzenia wytgczone sa: opony bieznikowane, opony kolcowane oraz szereg
opon specjalnego przeznaczenia, takich jak opony wysScigowe i zapasowe.

Rozporzadzenie obejmuje trzy wzajemnie powigzane ze sobg parametry wlasciwosci
uzytkowych: efektywnos¢ paliwowa (na podstawie oporu toczenia), przyczepnos¢ na mokrej
nawierzchni oraz zewnetrzny hatas toczenia. W rozporzadzeniu okreslono klasy dla
wszystkich trzech parametrow.

Efektywnos$¢ paliwowa opon okresla si¢ jako wspodtczynnik oporu toczenia (RRC). Na
etykiecie efektywno$¢ paliwowa jest przedstawiona w postaci kolorowej skali od A do G, na
ktérej najwyzsza klasa efektywnosci paliwowej (klasa A) oznacza klas¢ o najmniejszym
wspotczynniku oporu toczenia.

' Dz.U. L 342 2 22.12.2009, s. 46.

2 Review study on the Regulation (EC) No 1222/2009 on the labelling of tyres (Viegand Maagee A/S, marzec 2016 1.).

3 Okreglenia ,,opony C1, C2 i C3” stanowia terminy prawne zdefiniowane w rozporzadzeniu (WE) nr 661/2009. Oznaczaja
one opony przeznaczone przede wszystkim do samochodow osobowych, lekkich pojazdéw uzytkowych i pojazdow ciezkich.



http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=uriserv:OJ.L_.2009.342.01.0046.01.POL&toc=OJ:L:2009:342:TOC
https://ec.europa.eu/energy/sites/ener/files/documents/Study%20in%20support%20of%20the%20Review%20of%20the%20Tyre%20Labelling%20Regulation_final.pdf

Wiasciwosci uzytkowe opony w zakresie bezpieczenstwa opisuje si¢ jako przyczepnos$¢ na
mokrej nawierzchni, czyli zdolno$¢ opony do hamowania na mokrej drodze. Klase
przyczepnosci na mokrej nawierzchni okresla si¢ na podstawie wspdlczynnika przyczepnosci
na mokrej nawierzchni wedlug skali od A do G, wramach ktorej najwyzsze klasy
odpowiadaja najwyzszym wartosciom wspotczynnika przyczepnosci na mokrej nawierzchni.

Zewnetrzny hatas toczenia oznacza halas powodowany przez opony, jaki dociera do osoby
postronnej, tj. osoby znajdujacej si¢ na zewnatrz samochodu. Parametr ten mierzy si¢
w decybelach (dB). Na etykiecie klas¢ zewnetrznego hatasu toczenia oznacza si¢ jedna,
dwiema albo trzema czarnymi ,,falami dzwigkowymi”.

Wskazane na etykiecie wlasciwosci uzytkowe w odniesieniu do tych trzech parametréw sa
deklarowane przez producenta bez weryfikacji przez osobg trzecia.

W przypadku opon Cl i C2 klasy sa oznaczone na etykiecie lub naklejce (etykieta
zawierajagca miejsce na marke). W przypadku wszystkich trzech typow opon informacje
dotyczace klasy efektywnos$ci paliwowej, klasy przyczepnosci na mokrej nawierzchni, klasy
zewnetrznego hatasu toczenia i wartosci pomiarowej hatasu podawane sg w technicznych
materiatach promocyjnych, w tym na stronach internetowych dostawcow.
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Rozporzadzenie w sprawie etykietowania opon ma na celu przede wszystkim zwigkszenie
bezpieczenstwa oraz efektywnosci ekonomicznej i $rodowiskowej transportu drogowego
poprzez promowanie opon pozwalajacych na obnizenie zuzycia paliwa, ktore sa bezpieczne
i charakteryzuja si¢ niskim poziomem zewngtrznego hatasu toczenia. Rozporzadzenie ma
rowniez na celu zapewnienie, aby standardowe etykiety zawieraly wiecej informacji
wplywajacych na decyzje podejmowane przez konsumentow przy zakupie opon. Efektywnos¢
paliwowa ma istotne znaczenie z punktu widzenia obaw UE dotyczacych bezpieczenstwa
dostaw energii, uzaleznienia UE od importu energii i konieczno$ci przeciwdziatania zmianie
klimatu.

Majac na uwadze, ze sektor transportu odpowiada za jedng trzecig zuzycia energii w UE,
zwigkszenie efektywnosci paliwowej w transporcie drogowym ma istotne znaczenie dla
eliminowania tych wyzwan. Opony, ze wzgledu na ich opor toczenia, odpowiadajg za 20—
30 % zuzycia paliwa przez pojazdy. W zwigzku z tym zmniejszenie oporu toczenia opon jest



istotne wcelu zwigkszenia efektywnosci paliwowej 1zmniejszenia emisji gazow
cieplarnianych. Lepsza przyczepno$¢ opon na mokrej nawierzchni przyczyni si¢ do
ograniczenia liczby wypadkow oraz liczby osob zabitych irannych w wypadkach. Hatas
zwigzany z transportem drogowym stanowi drugie pod wzgledem zagrozenia, po emisjach
czastek statych, obcigzenie dla Srodowiska izdrowia. Ograniczenie wplywu hatasu na
zdrowie jest mozliwe w przypadku stosowania w UE wylacznie opon o poziomie
zewngtrznego halasu toczenia najwyzszej klasy.

3. ZAKRES ANALIZY

W ramach analizy zbadano kwesti¢, czy od czasu zastosowania rozporzadzenia w sprawie
etykietowania opon, istnieje jeszcze mozliwos¢ poprawy parametrow wlasciwosci
uzytkowych opon w zakresie efektywnosci paliwowej, przyczepnosci na mokrej nawierzchni
1 zewnetrznego hatasu.

Analiza obejmowala przepisy rozporzadzenia w zakresie wdrazania i egzekwowania w UE od
listopada 2012r., czyli od daty rozpoczgcia stosowania rozporzadzenia. W badaniu
uwzgledniono réwniez wymogi w zakresie udzielania zamdowien publicznych, ktore zostaty
okreslone w dyrektywie 2012/27/UE w sprawie efektywnosci energetycznej*, odnoszace si¢
do rozporzadzenia w sprawie etykietowania opon.

W analizie uwzgledniono odpowiednie przepisy dyrektywy 2010/30/UE w sprawie
etykietowania energetycznego®, zmienionej rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2017/1369 w sprawie etykietowania energetycznego®.

W analizie wzigto rowniez pod uwage odpowiednie przepisy rozporzadzenia (WE)
nr 661/20097 w sprawie homologacji, w odniesieniu do opon. Ma to na celu wykluczenie
zrynku produktow, ktéore uzyskuja najgorsze wyniki w odniesieniu do tych samych
parametréw (opor toczenia, przyczepnos¢ na mokrej nawierzchni i hatas zewnetrzny).

Analiza dotyczyta w szczeg6lnosci nastepujacych kwestii:

1. stopnia poprawy S$redniego wskaznika funkcjonowania rynku od daty rozpoczecia
stosowania rozporzadzenia;

2. skuteczno$ci etykiety w zakresie podwyzszania $wiadomo$ci uzytkownikow
koncowych oraz poprawy pod wzgledem efektywnosci energetycznej, przyczepnosci
na mokrej nawierzchni 1 oddziatywania hatasu;

3. przejrzystosci i doktadnosci informacji dotyczacych parametréw opon, dostarczanych
uzytkownikom koncowym przez dostawcow i dystrybutoréw pojazddéw; poprawy
jakosci informacji przekazywanych przed sprzedaza, w tym widocznosci etykiety;

4. wylaczenia z zakresu stosowania systemu oznakowania okre$lonych typoéw opon
(opon bieznikowanych i kolcowanych);

5. braku uwzglednienia innych parametréw opon, takich jak przebieg i Scieranie;

6. niedostosowania systemu klasyfikacji przyczepnosci opon do opon zaprojektowanych
w celu uzyskania lepszych osiggéw w warunkach lodu lub $niegu;

4 Art. 6 i zatacznik I11.

3 Dyrektywa 2010/30/UE (Dz.U. L 153 z 18.6.2010, s. 1).

6 Rozporzadzenie (UE) 2017/1369 (Dz.U. L 198 2 28.7.2017, s. 1).

7 Rozporzadzenie (WE) nr 661/2009 (Dz.U. L 200 z 31.7.2009, s. 1).



7. utworzenia rejestracyjnej bazy danych;

8. nadzoru rynku i egzekwowania przepisow.
4. WYNIKI

4.1. Rozwdj sytuacji rynkowej

Rozporzadzenie w sprawie etykietowania opon ma zastosowanie od listopada 2012r.
W przypadku ,,efektywnos$ci paliwowej” i ,,przyczepnosci na mokrej nawierzchni” w latach
2013-2015 na rynku odnotowano pozytywna tendencj¢ w kierunku nabywania opon
o lepszych parametrach, co czg¢sciowo wynikato z oddziatywania etykiety. Tendencja ta byla
jednak mniej wyrazna w przypadku ,,zewnetrznego hatasu toczenia”.

W przypadku wszystkich typow opon w latach 2013-2015 odnotowano poprawg¢ S$redniej
efektywnosci paliwowej 1 przyczepnosci na mokrej nawierzchni.

Udzial opon o efektywnos$ci energetycznej na poziomie najwyzszych klas (A 1 B) w rynku
nadal jest bardzo maly (<1 % w przypadku wszystkich typéw opon). Wskazuje to, ze nadal
istnieja duze mozliwosci poprawy.

Jezeli chodzi o przyczepnos¢ na mokrej nawierzchni, udziat w rynku jest wysoki w przypadku
klasy B dla wszystkich typow opon (ponad 40 %) i zadowalajacy w przypadku klasy A (okoto
15 %).

W zakresie zewngtrznego halasu toczenia w latach 2013-2015 nie odnotowano Zadnej istotnej
poprawy, gldwnie dlatego, ze przemyst oponiarski przywigzywat wigksza wage do poprawy
pozostalych parametrow. Wynika to z faktu, ze zewn¢trzny hatas toczenia jest parametrem
0 najmniejszym znaczeniu z punktu widzenia uzytkownikow koncowych, jak wynika
z ekspertyzy wykonanej na potrzeby przegladu.

Ponadto w przypadku mniej niz 0,5 % opon wprowadzanych do obrotu na etykiecie widnieje
klasa A zaré6wno w odniesieniu do efektywnosci paliwowej, jak i1 przyczepnosci na mokrej
nawierzchni, co wigze si¢ z wyzszymi kosztami i technicznym kompromisem miedzy tymi
dwoma parametrami.

Wplyw systemu oznakowania do roku 2020 szacuje si¢ na 35 PJ® (czyli 0,8 Mtoe rocznie?),
co odpowiada ograniczeniu emisji CO2 na poziomie 2,5 Mt rocznie '’

4.2. Swiadomo$¢ uzytkownikéw i zrozumienie informacji zawartych na etykiecie

Z badania przeprowadzonego wsrdod uzytkownikéw w ramach ekspertyzy na potrzeby
przegladu wynika, ze ponad polowa wtascicieli samochodéw nie wie o etykiecie na oponie.

Ponadto uzytkownicy koncowi opon C2 i C3 oraz niektorzy uzytkownicy koficowi opon Cl
czegsto nie dokonujg bezposredniego zakupu opon, tylko nabywaja je wramach umow
leasingu i1 rozwigzan w zakresie zarzadzania flotg pojazdow.

Kampanie majace na celu zwickszenie §wiadomosci mogtyby obejmowaé odniesienie do
kalkulatora oszczedno$ci paliwa znajdujacego si¢ na stronie internetowej Komisji

8 PJ lub petadzul: 10" dzuli.
9 Mtoe: milion ton oleju ekwiwalentnego.

19 Na podstawie modelu standardowego utworzonego do celéw ekspertyzy na potrzeby przegladu rozporzadzenia w sprawie
etykietowania opon.



Europejskiej!!, za pomoca ktorego uzytkownicy koncowi moga obliczy¢, ile paliwa moga
potencjalnie zaoszczedzi¢ dzigki oponom.

Kolejna kwestia zwigzana z podnoszeniem $wiadomosci dotyczy wymogéw w zakresie
udzielania zamoéwien publicznych okreslonych w dyrektywie 2012/27/UE w sprawie
efektywnos$ci energetycznej, chociaz badanie nie bylo konkretnie ukierunkowane na t¢
kwestie. Aby zachgci¢ do stosowania energooszczednych opon wazne jest, aby panstwa
cztonkowskie dopilnowaly, ze ich instytucje rzadowe na szczeblu centralnym wiedzg
o wymogu zakupu opon nalezacych do najwyzszej klasy efektywnos$ci paliwowe;j. Instytucje
te powinny réwniez uwzgledniac ten aspekt w swoich postgpowaniach o udzielenie zamowien
na ustugi zgodnie z wymogiem okreslonym w zataczniku III do dyrektywy 2012/27/UE
w sprawie efektywnos$ci energetyczne;j.

W ramach badania odnotowano staty wzrost §wiadomosci istnienia etykiety i1zrozumienia
zawartych na niej informacji wsérdd uzytkownikow.

Konsumenci wykazuja na ogoét dobre zrozumienie informacji zawartych na etykiecie opony.
Konsumenci, ktérym pokazano etykiete, byli w stanie rozumie¢ podane na niej informacje,
mimo ze etykiete widzieli po raz pierwszy. Respondenci za najmniej zrozumialy uznali
piktogram oznaczajacy zewngtrzny halas toczenia (zrozumienie na poziomie 60 %), natomiast
za najczytelniejszy uznali piktogram oznaczajacy przyczepno$¢ na mokrej nawierzchni
(81 %), a efektywno$¢ paliwowa uplasowala si¢ po srodku (73 %).

Z badania wynika, ze przy zakupie opon konsumenci najwigksza wage przywiazuja do
bezpieczenstwa. W zwigzku z tym za najwazniejszy parametr na etykiecie konsumenci uznaja
przyczepno$¢ na mokrej nawierzchni. Nawet w przypadku uwzglednienia parametrow
nieprzedstawionych na etykiecie (takich jak cena i marka) najwazniejszym parametrem nadal
pozostaje przyczepno$¢ na mokrej nawierzchni, a na drugim miejscu plasuje si¢ cena.

Przedstawiciele przemystu, sprzedawcy i organizacje konsumenckie zalecaja organizacje
kampanii promujacych etykiete w celu poszerzenia wiedzy na jej temat wsrod konsumentow
1 wyjasnienia zawartych na niej informacji. Grupami docelowymi powinni by¢ uzytkownicy
koncowi w segmentach rynku opon C1, C2 1 C3. Najwazniejsze s3 jednak kampanie majace
na celu zwigkszenie §wiadomosci wérdd uzytkownikow koncowych opon Cl, ktérzy stanowia
najwigkszg grup¢ nabywcoOw opon.

Kampanie majace na celu zwigkszenie $wiadomos$ci moga by¢ organizowane na szczeblu
krajowym przez organy panstw cztonkowskich, na szczeblu unijnym przez Komisje lub na
oba sposoby. Dobrze byloby, aby w kampaniach uczestniczyli dostawcy 1 dystrybutorzy opon
w celu zwigkszenia skuteczno$ci dzialan informacyjnych skierowanych do uzytkownikow
koncowych. Niektore panstwa cztonkowskie udzielity juz wsparcia lub planuja udzielenie
wsparcia na rzecz organizacji kampanii majacych na celu zwigkszenie §wiadomosci na temat
informacji umieszczanych na etykiecie opony. Nalezy uwzglednia¢ do§wiadczenia i zalecenia
sformutowane w wyniku tych kampanii.

4.3. Dokladnos¢ informacji, poprawa jakoSci informacji przed sprzedaza

Zasadniczo konsumenci uznaja, ze etykieta jest przydatna iczytelna. Duza czg$é
konsumentéw wykazuje wysoki lub $redni poziom zaufania do informacji przedstawianych na
etykiecie. Wielu konsumentéw wskazato, ze mieliby wigksze zaufanie do prezentowanych

11 Kalkulator: oszczednosci okresla sie na podstawie efektywno$ci energetycznej opony oraz liczby kilometrow, ktore mozna
przejechaé na danym zestawie opon.


https://ec.europa.eu/energy/en/topics/energy-efficiency/energy-efficient-products/tyres

informacji, gdyby zwiekszono kontrole rynku inaktadano wigcej sankcji w przypadku
niezgodnosci produktéw z danymi na etykiecie. Jest to zgodne z odpowiedziami udzielonymi
zarowno przez dostawcOw opon, jak 1stowarzyszenia sprzedawcow, ktdrzy rowniez
opowiedzieli si¢ za zwigkszeniem nadzoru rynku.

Jezeli chodzi o doktadno$¢ informacji, nalezy stwierdzi¢, ze szereg organizacji
konsumenckich wyrazito pewne obawy odno$nie do stosowania etykiety UE na oponach. Ich
zdaniem na etykiecie UE podano zawyzone parametry wtasciwosci uzytkowych opon, ktore
nie odpowiadaja wartosciom uzyskanym w przeprowadzonych przez nie badaniach.
Organizacje te nie wskazaly jednak, czy réznica ta dotyczy wszystkich trzech parametrow,
czy jedynie jednego lub dwoch znich. Krytykuja one rowniez fakt, ze etykieta UE na
oponach stanowi pochodng procedury o$§wiadczenia wlasnego, a zatem nie posiada certyfikatu
strony trzecie;j.

Ponadto wielu konsumentoéw chciatoby uzyska¢ wigcej informacji w formie wynikéw
niezaleznych badan przeprowadzanych przez stowarzyszenia konsumenckie lub organy
administracji badz pochodzacych z publicznych baz danych zawierajacych dane dotyczace
opon z systemu oznakowania.

Chociaz wigkszos¢ konsumentéw nabywa opony w sklepach z oponami lub w warsztatach
samochodowych, to jednak jedynie okoto jedna trzecia z nich przed dokonaniem ostatniego
zakupu widziata opony na wystawie. Ponadto organy nadzoru rynku dokonujace kontroli
w sklepach odnotowaly, ze w punkcie sprzedazy wystawianych jest jedynie kilka modeli
opon, natomiast pozostale znajduja si¢ w magazynie. Oznacza to, ze przed zakupem
konsumenci czesto nie widza opony ani etykiety. Ponadto w zwigzku ztym, Ze wraz
z uptywem czasu wlasciwosci uzytkowe opony ulegaja pogorszeniu nawet w przypadku opon
lezacych na potkach, mozna by rozwazy¢ podanie do wiadomo$ci konsumentow daty
produkcji, na przyktad w karcie produktu, ze wskazaniem réwniez $redniego spodziewanego
pogorszenia wlasciwosci uzytkowych.

Tego rodzaju praktyki sa niezgodne zart.5 ust.2 rozporzadzenia, ktéry stanowi, ze
dystrybutorzy maja obowiazek dostarczy¢ uzytkownikom koncowym informacji na temat
parametréw wilasciwosci uzytkowych podanych na etykiecie, jezeli opony przeznaczone na
sprzedaz nie s3 widoczne dla uzytkownikéw koncowych. Mozna zatem rozwazy¢
rozszerzenie 1 wyjasnienie tych przepiséw, aby zapewni¢ udostgpnienie informacji zawartych
na etykiecie przed sprzedaza.

Dostawcy 1 dystrybutorzy pojazdéw powinni zosta¢ zobowigzani do podawania informacji
zawartych na etykiecie opon w odniesieniu do typow opon montowanych w pojezdzie, ktory
dostarczaja. Powinno to dotyczy¢ rowniez sytuacji, w ktérych uzytkownikowi koncowemu
nie daje si¢ wyboru miedzy réznymi oponami montowanymi w pojezdzie przeznaczonym na
sprzedaz. Informacje te mozna na przyklad zawrze¢ w technicznych materialach
promocyjnych przekazywanych uzytkownikowi koncowemu.

W punkcie sprzedazy etykieta opony moze mie¢ forme drukowanej etykiety umieszczonej
w poblizu opony lub naklejki na oponie. Wigkszo§¢ konsumentéw uwaza, ze najlepiej
widoczna jest naklejka umieszczona na biezniku opony. Kwestia sposobu przedstawiania
etykiety traci jednak na znaczeniu w sytuacji, w ktorej wigkszo$¢ opon nie znajduje si¢ na
wystawie.

W badaniu odnotowano wzrost udzialu opon nabywanych przez internet. Coraz wazniejsza
staje si¢ zatem kwestia przedstawiania etykiety i istotnych informacji w przypadku opon
przeznaczonych na sprzedaz przez internet.



4.4. Wylaczenia okreslonych typow opon (opon bieznikowanych i kolcowanych)

Opony bieznikowane

Bieznikowanie opon to proces stosowany w celu przedtuzenia zywotnosci uzywanych opon.
W oponie poddanej bieznikowaniu zuzyty bieznik zostaje zastgpiony nowym. Proces ten
mozna powtarza¢ tak dlugo, jak dlugo mozna zagwarantowaé integralno$¢ osnowy opony.
Bieznikowanie skutkuje oszczgdno$cig zar6wno energii, jak i materialow.

Wiasciwosci uzytkowe opon bieznikowanych okresla si¢ na podstawie kombinacji osnowy,
bieznika 1 zastosowanego procesu bieznikowania. Glowne wyzwanie wigzace si¢
zuwzglednieniem opon bieznikowanych w systemie oznakowania sprowadza si¢ do
koniecznos$ci okreslenia dla kazdej kombinacji trzech parametrow wiasciwosci uzytkowych
podanych na etykiecie (efektywno$ci paliwowej, przyczepnosci na mokrej nawierzchni
1 zewnetrznego hatasu toczenia). Zwazywszy, ze opony bieznikowane produkowane sg
w matych seriach, koszt badan kazdej kombinacji skutkowalby brakiem rentownosci
przedsigbiorstw zajmujacych si¢ bieznikowaniem, w szczegdlno$ci w przypadku matych
1 $rednich przedsigbiorstw.

Obecnie opracowywane sa metody pomiaru inarzedzia do obliczania parametréw
wiasciwosci uzytkowych podawanych na etykiecie w odniesieniu do opon bieznikowanych
C3.

Przed rozwazeniem ewentualnego objecia opon bieznikowanych C3 zakresem stosowania
rozporzadzenia w sprawie etykietowania opon nalezy przeprowadzi¢ szczegdtowa oceng tych
metod i narzedzi. W pracach zwigzanych z oceng powinny bra¢ udziat wszystkie odpowiednie
zainteresowane strony, takie jak przemyst oponiarski, przedsiebiorstwa zajmujace si¢
bieznikowaniem, organy nadzoru rynku i odpowiednie organizacje pozarzadowe.

Opony kolcowane

Opony kolcowane sg uzywane glownie w Finlandii, Szwecji i Norwegii, gdzie stanowig 12 %
rynku opon (w porownaniu z 0,25 % w pozostalej cze¢sci UE). W wielu panstwach
cztonkowskich stosowanie opon kolcowanych jest zabronione, a w wigkszosci pozostatych
panstw opony te mozna stosowa¢ wylacznie w miesigcach zimowych. Ze wzgledu na matly
udzial w rynku potencjal pod wzgledem oszczgdnosci paliwa nie jest wystarczajacy, aby
uwzgledni¢ opony kolcowane w systemie oznakowania. Ponadto gtéwny problem z punktu
widzenia ochrony $rodowiska zwigzany ze stosowaniem opon kolcowanych polega na
zanieczyszczeniu czastkami statymi wskutek zuzycia drog. Dlatego tez w celu ograniczenia
tego wptywu panstwa nordyckie objety regulacjami konstrukcje opon.

Za pomocg obecnie stosowanych standardow badania nie mozna bada¢ oporu toczenia
1 przyczepnos$ci na mokrej nawierzchni opon kolcowanych. W trakcie badania zaréwno oporu
toczenia, jak i przyczepnosci na mokrej nawierzchni obowigzuje ograniczona dopuszczalna
chropowato$¢ nawierzchni (drogi lub bgbnéw maszyny). Stosowanie kolcow podczas badania
spowodowatoby uszkodzenie nawierzchni w takim stopniu, ze nie spelniatyby one juz
standardow badania.

4.5. Przebieg i Scieranie

Przebieg



Wplyw zwigkszenia przebiegu opon na srodowisko i gospodarke zalezy wytacznie od tego,
w jaki sposob zwigkszony przebieg wplywa na opor toczenia. Jezeli przebieg zostaje
zwickszony kosztem wigkszego oporu toczenia, wptyw najprawdopodobniej bedzie
negatywny ze wzgledu na wigksze zuzycie paliwa na etapie uzytkowania. Ponadto istnieje
rowniez ryzyko obnizenia przyczepnosci na mokrej nawierzchni.

Przebieg jest wprawdzie waznym parametrem z punktu widzenia uzytkownikéw koncowych,
jednak wiaczenie go do systemu jest na chwilg obecng niewykonalne ze wzgledu na brak
rzetelnej, doktadnej i odtwarzalnej standardowej metody badawczej pozwalajacej na
okreslenie liczby kilometréw, jaka mozna przejecha¢ na danych oponach. Aby udostepnic t¢
istotng informacj¢ konsumentom, konieczne bytoby opracowanie takiej metody, chociaz
uznaje si¢, ze przebieg mierzony standardowa metoda badawcza moze w znacznym stopniu
odbiega¢ od przebiegu faktycznie osiaganego przez konsumentéw. W takim przypadku
istnieje ryzyko utraty zaufania konsumentéw do informacji podanych na etykiecie.

Chociaz przebieg bezposrednio wiaze si¢ ze zuzyciem bieznika podczas eksploatacji opony
(ktore moze zaleze¢ od cisnienia powietrza w oponach, nawierzchni, obcigzenia i stylu jazdy),
pogorszenie parametrOw opony nastepuje rowniez wraz zjej wiekiem lub w zwigzku
z wystawieniem na dzialanie promieni stonecznych (UV), wysoka temperature, deszcz itp.
Trwalo$¢ opon zalezy zatem réwniez od wptywu warunkow klimatycznych, w ktérych sa
uzytkowane, i od ich dotkliwosci, co dotyczy jednak réwniez innych parametréw
przedstawionych na etykiecie, takich jak zuzycie paliwa.

W  zwigzku ztym nalezy informowa¢ konsumentéw o ewentualnych przyczynach
wystepowania takich odchylen i o sposobach ich ograniczenia (np. dzigki lepszej kontroli
ci$nienia powietrza w oponach, stylowi jazdy itp.), aby w dalszym ciggu mieli oni zaufanie do
informacji przedstawianych na etykiecie.

Normy jednorodnej klasyfikacji jakosci opon (UTQG — ang. Uniform Tire Quality Grading)
stanowig jedyna standardowa metod¢ badawcza majaca zastosowanie wytacznie do opon Cl1.
Aby mozna bylo zastosowac t¢ metod¢ badawcza, na danych oponach nalezy przejechac
tacznie 7 200 mil (11 600 km), co sprawia, ze metoda ta wigze si¢ z bardzo duzymi kosztami
(mozna by rozwazy¢ bardziej oszczednosciowa metode opartg na badaniach laboratoryjnych).
Zmierzony przebieg bedzie odbiegal od przebiegu osigganego w praktyce przez uzytkownika
koncowego, poniewaz na zuzycie i przebieg opon duzy wpltyw maja czynniki zewngtrzne,
takie jak ci$nienie powietrza w oponach, nawierzchnia, obcigzenie i styl jazdy.

Zaroéwno przemyst oponiarski, jak 1 organy nadzoru rynku sg zgodne, ze zmierzenie przebiegu
z doktadno$cig wymagang do celow etykietowania jest niemozliwe, tak samo jak niemozliwe
jest, zdaniem organdéw nadzoru rynku, prowadzenie nadzoru rynku w oparciu o taki wymog.
Ponadto przemyst oponiarski, organy nadzoru rynku iorganizacje producentow opon sg
zgodne, ze uwzglednienie przebiegu jako parametru w systemie oznakowania opon bytoby
bardzo kosztowne inie pomogloby konsumentom w wyborze lepszych opon. Kwestia ta,
SciSle powigzana ze S$cieraniem, moglaby jednak zosta¢ bardziej szczegdtowo zbadana
w przysztym przegladzie rozporzadzenia.

Scieranie

Scieranie, czyli usuwanie materialtébw zopony w kontakcie znawierzchnia, wigze sie
z przebiegiem opony. Materialy usuwane w kontakcie z nawierzchniag w wyniku zuzywania
opony (ang. Tyre Road Wear Particles) przyczyniaja si¢ do zanieczyszczenia czastkami
statymi powietrza. W zwigzku z tym, ze inne zrodla zanieczyszczenia powietrza, takie jak
emisje z pojazdow, sa regulowane, znaczenie materiatbw usuwanych w kontakcie



z nawierzchnig w wyniku zuzywania opony moze wzrosna¢. Udziat tego rodzaju materiatow
W zanieczyszczeniu powietrza 1w zanieczyszczeniu oceanéw mikrodrobinami tworzywa
sztucznego nie jest jednak do konca znany 1nie opracowano jeszcze standardowej metody
pomiaru. W szeregu ostatnich badan opony zostaty wskazane jako potencjalnie istotne Zrodto

zanieczyszczenia oceandw mikrodrobinami tworzywa sztucznego 2.

Podobnie jak w przypadku przebiegu S$cieranie w duzym stopniu zalezy od czynnikow
zewnetrznych (tj. ci$nienia powietrza w oponach, nawierzchni, obcigzenia, stylu jazdy itp.).
System oznakowania opon moze niekoniecznie by¢ odpowiedni do celow uregulowania
emisji materiatow usuwanych w kontakcie znawierzchnia w wyniku zuzywania opony.
Mozna by jednak przeprowadzi¢ dalsza analize¢ tej kwestii w konteks$cie przysziego przegladu
rozporzadzenia. Nalezaloby uwzgledni¢ nasilajace si¢ obawy dotyczace zanieczyszczenia
powietrza i obecno$ci mikrodrobin tworzywa sztucznego w oceanach, a takze konsekwencji
dla srodowiska i zdrowia ludzi.

Sktad chemiczny materiatow pochodzacych z opony, istotny z punktu widzenia wplywu na
zdrowie wywieranego przez materialy usuwane w kontakcie znawierzchnia w wyniku
zuzywania opony, zostal juz uregulowany rozporzadzeniem REACH'?,

Ponadto nalezy zauwazy¢, ze kwesti¢ t¢ mozna by réwniez uwzgledni¢ w przepisach

dotyczacych homologacji typu opon'*.

4.6. Przyczepno$¢ na oblodzonej i o$niezonej nawierzchni

W systemie oznakowania opon wspolczynnik przyczepnosci na mokrej nawierzchni stuzy
jako miara bezpieczenstwa. Moze to jednak wprowadza¢ w blad konsumentéw nabywajacych
opony do uzytku w warunkach zimowych, gdyz opony zaprojektowane w celu uzyskania
lepszych osiggow w warunkach lodu i $§niegu czgsto wykazujg gorsza przyczepnosé na mokrej
nawierzchni w poréwnaniu ze standardowymi oponami'® letnimi. Uwzglednienie w systemie
oznakowania wiasciwos$ci uzytkowych na oblodzonej i o$niezonej nawierzchni rozwigzatoby
kwestie zwigzang z bezpieczenstwem 1 skutkowatoby przedstawieniem pehniejszych
informacji konsumentom, a w ostatecznym rozrachunku spowodowatoby wzrost zaufania do
informacji przedstawianych na etykiecie, szczegdlnie w regionach nordyckich. W tym
kontek$cie mozna by réwniez rozwazy¢ informowanie konsumentdéw o znaczeniu starzenia
si¢ opony, poniewaz z czasem wlasciwosci uzytkowe opony w niskich temperaturach ulegaja
znacznemu pogorszeniu.

Termin ,,opona zimowa” zdefiniowano w rozporzadzeniu (WE) nr 661/2009 i w regulaminie
UNECE nr 117 jako ,,opong, ktorej wzor bieznika, jego mieszanka lub struktura zostaty
zaprojektowane przede wszystkim w celu uzyskania podczas jazdy po $niegu o0siggow
lepszych niz osiagi zwyktej opony w odniesieniu do jej zdolnosci wprawiania pojazdu w ruch

12 Badanie dotyczace bezposredniego zanieczyszczenia mikrodrobinami tworzywa sztucznego, s. 31 oraz badanie dotyczace
zrodet odpadow morskich s. 365.

13 Rozporzadzenie (WE) nr 1907/2006 (Dz.U. L 396 z 30.12.2006, s. 1).

14 Rozporzadzenie (WE) nr 661/2009 (Dz.U. L 200 z 31.7.2009, s. 1).

15 Termin ,,opona letnia” nie odpowiada definicji prawnej Zadnego konkretnego produktu. Dotyczy on zwyklej opony, ktorg
najlepiej jest uzytkowaé¢ w niezbyt trudnych zimowych warunkach pogodowych. Warto wspomnie¢, ze istnieja rowniez
,,opony caloroczne”, ktore rowniez nie maja definicji prawnej i oznaczajg opony, ktore zgodnie z oswiadczeniem producenta
mozna stosowa¢ zarowno w warunkach letnich, jak izimowych. Opony te na ogét posiadaja oznaczenie ,,M+S”, ktore
niekoniecznie odpowiada oznaczeniu w ramach zatwierdzonej certyfikacji 3-PMSF — symbol $niezki na tle trzech szczytow
(ang. 3 Peak Mountain Snow Flake) i ktore dotyczy prawnie zdefiniowanego terminu ,,opona $niegowa do jazdy po $niegu
w trudnych warunkach”. Wszystkie te rozne terminy okreslajace opony (,,zimowe” 1 ,caloroczne”) wiaza sig
z o$wiadczeniem producenta i nie pociagaja za sobg dalszych wymogdow ani badan wlasciwosci uzytkowych opon.



http://www.miljodirektoratet.no/Documents/publikasjoner/M545/M545.pdf
http://ec.europa.eu/environment/marine/good-environmental-status/descriptor-10/pdf/MSFD%20Measures%20to%20Combat%20Marine%20Litter.pdf
http://ec.europa.eu/environment/marine/good-environmental-status/descriptor-10/pdf/MSFD%20Measures%20to%20Combat%20Marine%20Litter.pdf

lub utrzymywania jego ruchu”. Takie opony moga mie¢ oznaczenie ,,M+S” umieszczane
w ramach o$wiadczenia wlasnego producenta na oponach, ktore maja mie¢ lepsze osiagi na
nawierzchni pokrytej btotem lub $niegiem. Obecnie umieszczenie oznaczenia ,,M+S” nie
wymaga spelnienia zadnych dodatkowych wymogoéw ani przeprowadzenia dalszych badan
wlasciwosci uzytkowych opon.

Termin ,,opona $niegowa do jazdy w trudnych warunkach” zdefiniowano w regulaminie
UNECE nr 117 jako ,,opon¢ $niegowa, ktorej wzor bieznika, jego mieszanka lub struktura
zostaly zaprojektowane specjalnie do wykorzystania do jazdy po $niegu w trudnych
warunkach” i ktora musi spetnia¢ okreslone wymagania, aby na jej Scianie bocznej mozna
byto umiesci¢ oznaczenie 3-PMSF (ang.3 Peak Mountain Snow Flake). W rdéznych
panstwach cztonkowskich stosowanie tych opon, okreslanych rowniez mianem ,,opon
zimowych”, jest obowigzkowe w warunkach zimowych.

Oba terminy — ,,opona $niegowa” i ,,opona $niegowa do jazdy w trudnych warunkach” —
odnoszg si¢ do typow opon C1, C2 i C3. Kolejna kategorig opon do stosowania w warunkach
zimowych s3 ,,nordyckie opony zimowe”. Sg to opony niekolcowane przeznaczone do
uzytkowania na nawierzchniach pokrytych lodem i mokrym lodem. Obecnie nie ma definicji
prawnej pojecia ,,nordyckie opony zimowe”, ale opracowywana jest norma ISO dotyczaca
badania wlasciwosci uzytkowych na oblodzonej nawierzchni podobnego do badania
wiasciwosci uzytkowych na o$niezonej nawierzchni, ktoremu poddawane sa opony $niegowe
do jazdy po $niegu w trudnych warunkach. Oczekuje si¢, Ze norma ta bedzie gotowa
w 2017 r. Badanie przyczepno$ci na oblodzonej nawierzchni ma zastosowanie wytacznie do
opon C1.

W odniesieniu do badania przyczepno$ci na $niegu najlepszym rozwigzaniem jest badanie
1 oznaczenie 3-PMSF, gdyZ oznaczenie to jest juz powszechnie stosowane w przemysle
oponiarskim, a zatem koszty jego wdrozenia bylyby niskie. Te dodatkowe informacje
rekompensujg zwykle niska oceng w srednim przedziale zakresu przyczepno$ci na mokrej
nawierzchni umieszczang na etykiecie UE.

W odniesieniu do ,,nordyckich opon zimowych” (tj. do opon przeznaczonych do oblodzonej
nawierzchni) przydatnym rozwigzaniem moze by¢ rdwniez oczekiwana norma ISO
w potaczeniu z warto$cig progow3a i stosownym piktogramem. W przypadku tego typu opon
wskazane na etykiecie warto$ci przyczepnosci na mokrej nawierzchni sg czesto najnizsze.

W obu przypadkach (opon do stosowania w warunkach $niegu i lodu) ewentualne dodatkowe
informacje na etykiecie nalezy umieszcza¢ wylacznie w przypadku opon certyfikowanych
przez osobg¢ trzeciag na podstawie standardowej procedury badania. Jest to konieczne dla
utrzymania iwzmocnienia zaufania konsumentéw do informacji przedstawianych na
etykiecie.

4.7. Rejestracyjna baza danych

W ramach ekspertyzy dotyczacej przegladu zbadano stosowno$¢ utworzenia rejestracyjnej
bazy danych obejmujacej etykiety opon i powigzang dokumentacj¢ techniczng na szczeblu UE
w celu lepszego egzekwowania przestrzegania przepisOw. Z analizy wynika, Zze utworzenie
takiej bazy danych mogloby by¢ przydatne, gdyz w ten sposdb zapewniono by informacje
rynkowe na potrzeby podejmowania decyzji w zakresie polityki i utatwiono by prowadzenie
nadzoru rynku, asama baza danych moglaby stuzy¢ jako narzedzie do przekazywania
informacji dla konsumentow. Mogtaby ona stanowi¢ dobry instrument do celow zapewnienia
wiekszej przejrzystosci pod wzgledem metod 1 warunkow badawczych stosowanych przez
dostawcow, ktorej wedlug organdw nadzoru rynku obecnie brakuje. Z punktu widzenia
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uzytkownikéw koncowych rejestracyjna baza danych stanowitaby zrodlo informacji
uzyskiwanych przed zakupem w zakresie parametrow podanych na etykiecie.

Kazda ewentualna baza danych musiataby stanowi¢ uzupeilnienie bazy danych systemu
informacyjnego i komunikacyjnego do celéw nadzoru rynku (ICSMS)'®, ktéra obejmuje
produkty znajdujace si¢ w obrocie w UE, ktére sa niezgodne z przepisami UE dotyczacymi
produktéw, atakze bazy danych, ktéra ma zosta¢ utworzona na podstawie zmienionego
rozporzadzenia (UE) 2017/1369 w sprawie etykietowania energetycznego. Podstawa do
refleksji na temat ewentualnej rejestracyjnej bazy danych w odniesieniu do opon beda
do$wiadczenia zwigzane z przyszta baza danych dotyczacych etykietowania energetycznego.

4.8. Nadzér rynku i egzekwowanie przepisow

Dziatania w zakresie nadzoru rynku réznig si¢ w poszczeg6lnych panstwach cztonkowskich,
ktore odpowiadajg za prowadzenie nadzoru. Nadzor rynku prowadzi si¢ przewaznie w formie
kontroli w ,,punktach sprzedazy”. Niektore organy prowadza kontrole dokumentacji
technicznej, lecz bardzo niewiele organéw przeprowadza badania laboratoryjne w celu
zweryfikowania warto$ci podanych na etykiecie. Wedtug organdéw nadzoru rynku najwigksze
przeszkody w zakresie badan laboratoryjnych opon stanowia wysokie koszty
1 niewystarczajaca liczba akredytowanych obiektéw badawczych.

Niski poziom nadzoru rynku powoduje ostabienie zaufania konsumentéw, a sprzedawcy
detaliczni odnosza wrazenie, ze organy administracji nie przywiazuja duzej wagi do
etykietowania opon.

Wigkszo$¢ panstw cztonkowskich postrzega program badan w zakresie etykietowania opon'”,
wspotfinansowany ze $rodkdw unijnych i realizowany w formie wspolnego dziatania, jako
szans¢ na wprowadzenie badan laboratoryjnych opon. Celem tego wspdlnego dzialania jest
zarowno uzyskanie wigkszej ilosci danych z badan, jak i opracowanie najlepszych praktyk
w zakresie badan do celow nadzoru rynku.

Niektére badania przeprowadzone na oponach przez organy nadzoru rynku wskazuja, ze
wyniki moga odbiega¢ od warto$ci podanych na etykiecie, nawet jezeli badaniu poddano ten
sam model opony na rdéznych akredytowanych torach badawczych / w réznych
akredytowanych laboratoriach, przy czym niemozliwe jest doktadne okreslenie, czy problem
ma taki sam charakter w przypadku wszystkich trzech parametrow, czy jedynie w przypadku
niektorych z nich. Ten sam problem zgtosity liczne czasopisma motoryzacyjne i organizacje
konsumenckie przeprowadzajace badania. Bez mozliwosci okreslenia ilo§ciowego réznych
przyczyn organy nadzoru rynku sg zdania, ze duza cze$¢ przypadkéw wystapienia tego
problemu wynika z:

e samej metody pomiaru (w szczegdlnosci w przypadku przyczepnosci na mokrej
nawierzchni);

e r6znych warunkéw, w ktorych przeprowadzano badania;

e nieprawidtowego zastosowania metod badawczych; oraz

16 Jest to ogdlnounijna baza danych, nalezaca do Komisji Europejskiej, przeznaczona do archiwizacji informacji dotyczgcych
kwestii zwigzanych z dziataniami w zakresie egzekwowania przepisow i do wymiany takich informacji migdzy panstwami
cztonkowskimi a Komisja.

17 Projekt Komisji Europejskiej dotyczacy nadzoru rynku MSTyrl5 finansowany ze $rodkdéw programu ,,Horyzont 2020
w celu poprawy egzekwowania przepisow rozporzadzenia (WE) nr 1222/2009 w sprawie etykietowania opon dzigki
zwiekszeniu skutecznosci organdw nadzoru rynku (szkolenia, wytyczne itp.) Zob. www.mstyrl5.eu
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e braku przejrzystosci odnos$nie do warunkow badan i obliczen warto$ci umieszczanych
na etykiecie.

Z dotychczasowych doswiadczen przemyshu oponiarskiego iorgandw nadzoru rynku
w zakresie norm dotyczacych badania przyczepnosci na mokrej nawierzchni wynika, ze
mozliwa jest dalsza poprawa dokladnosci metody badawczej. Taka poprawe mozna osiaggnac
na przykltad poprzez korekte zestawu przedziatow warunkéow badania lub wzoréow
matematycznych, ktéore umozliwiaja dostosowanie wynikow w sytuacji, w ktérej badania
przeprowadzane sg wroznych warunkach, na przyktad wrdéznych lokalizacjach lub
w roznych porach roku. Jest to istotna kwestia, ktora nalezy podja¢ w przysztosci, poniewaz
przy zakupie opon konsumenci najwickszg wage przywiazujg do bezpieczenstwa. Kwestia ta
jest mniej istotna w przypadku badan hatasu i oporu toczenia. Jezeli chodzi o pomiar oporu
toczenia opon (ktory wskazuje efektywnos¢ paliwowg), utworzono sie¢ ,laboratoriow
referencyjnych”!® w celu optymalizacji doktadno$ci i odtwarzalnoéci wynikéw w ramach
procedury dostosowywania urzadzen badawczych.

Samo rozporzadzenie w sprawie etykietowania opon nie zawiera szczegoétowych przepisow
dotyczacych nadzoru rynku i egzekwowania przepisow. Rozporzadzenie zawiera natomiast
odestanie do przepisoéw rozporzadzenia (WE) 765/2008'%, ktére zawiera przepisy ogoélne
dotyczace nadzoru rynku i kontroli produktow przywozonych do UE. Sytuacja ta wyglada
inaczej niz w przypadku rozporzadzenia (UE) 2017/1369 w sprawie etykietowania
energetycznego w UE, ktore zawiera bardziej szczegotowe przepisy dotyczace nadzoru rynku
w uzupetnieniu do przepiséw zawartych w rozporzadzeniu (WE) nr 765/2008. Ponadto $rodki
wykonawcze przyjmowane na podstawie rozporzadzenia w sprawie etykietowania
energetycznego musza zawiera¢ szczegOlowy opis tresci dokumentacji technicznej
wymaganej przez organy nadzoru rynku do celéw nadzoru rynku.

Pomimo mniejszej szczegdlowosci przepisow dotyczacych egzekwowania zawartych
w rozporzadzeniu w sprawie etykietowania opon organy nadzoru rynku nie zglaszaja braku
uprawnien do przeprowadzania kontroli istosowania sankcji w zwigzku z systemem
oznakowania opon.

Wigkszy niepokdj wérdd organdw nadzoru rynku i organizacji konsumenckich budza koszty
badan, niejasne metody badawcze i niedoktadne wyniki badan.

5. WNIOSKI

Wyniki ekspertyzy dotyczacej przegladu wskazuja na mozliwo$¢ uproszczenia i zwigkszenia
skutecznos$ci obowigzujacych przepisow. W szczegdlnosci istnieje duza szansa na dalsze
ograniczenie zuzycia paliwa, a takze na dalsze zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego
1 ograniczenie hatasu toczenia. .

W ekspertyzie dotyczacej przegladu — oraz w stanowiacych jej podstawe rozmowach
z dostawcami opon, dystrybutorami (sprzedawcami), organami nadzoru rynku, organizacjami
konsumenckimi i NGO dzialajacymi na rzecz ochrony §rodowiska — wskazano szereg kwestii,
w przypadku ktorych istnieje mozliwo$¢ udoskonalenia rozporzadzenia i jego wykonywania.

Istnieje mozliwos$¢ poprawy przejrzystosci, doktadnosci, wiarygodnosci i reprezentatywnosci
informacji podanych na etykiecie oraz lepszego egzekwowania przepisOw przez panstwa

18 K omunikat Komisji 2012/C 86/03
19 Rozporzadzenie (WE) nr 765/2008 (Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 30).
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cztonkowskie. Mozna to osiggna¢ na przyklad dzieki udoskonaleniu badan pomiarowych,
wzmocnieniu nadzoru rynku i rozwazeniu innych mozliwosci.

Uzytkownicy koncowi wykazujg brak wiedzy na temat etykiety, a ponadto istnieje szereg
innych aspektow, ktore moglyby przyczyni¢ si¢ do znacznej oszczgdno$ci energii przy
jednoczesnym unikni¢ciu nieproporcjonalnego wzrostu kosztow i1 ztozonosci systemu.

Potencjalny wptyw moze by¢ znaczny. Rozwigzanie kwestii zidentyfikowanych w niniejszym
sprawozdaniu moze skutkowa¢ ukierunkowaniem rynku na opony o lepszych wtasciwosciach
uzytkowych. Jezeli do roku 2030 wszystkie typy opon osiagnetyby efektywnos$¢ paliwowa
klasy B (a nie klasy C, zgodnie z obecnymi prognozami), potencjalna oszczednos$¢ energii
wyniostaby 256 PJ (czyli 6,1 Mtoe) rocznie w 2030 r., co odpowiada ograniczeniu emisji CO2
na poziomie 18,6 Mt rocznie.

Komisja przeprowadzi dalsza analiz¢ kwestii podniesionych w niniejszym sprawozdaniu
1w stosownym czasie moze przedstawi¢ wniosek dotyczacy zmiany rozporzadzenia
w sprawie etykietowania opon.
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