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MOTIVERING

1. FRAGA SOM BEHANDLAS I FORSLAGET
Detta forslag avser foljande:

1) Den standpunkt som ska intas pa unionens végnar vid det 233:e motet i Internationella
civila luftfartsorganisationens (Icao) rdd om de foreslagna é&ndringarna av kapitel 1
(Definitions and general principles), kapitel 3 (Entry and Departure of persons and their
baggage) punkt C (Security of travel documents), punkt D (Travel documents), punkt G
(Embarkation/Disembarkation Cards) och punkt H (Inspection of travel documents) och
kapitel 8 (Facilitation provisions covering specific subjects) punkt H (Trafficking in persons)
och I (Wildlife Trafficking) sasom de anges i1 dndring 30 av bilaga 9 (Facilitation) till
konventionen angdende internationell civil luftfart vad géller underldttande av formaliteter
pa landsidan for klarering av luftfartyg och passagerare, gods och post, med avseende pa
kraven for tull-, invandrings-, folkhdlso- och jordbruksmyndigheter. Dessa foreslagna
andringar anges i1 dndring 30 som ingar i skrivelse EC 6/3 — 24/67 av den 19 juni 2024 och
som kommer att bli foremal for omrostning vid det 233:e mdtet i Internationella civila
luftfartsorganisationens (Icao) rad.

i1) Den stdndpunkt som ska intas pa unionens vignar efter att Icao har tillkdnnagett antagandet
av dndring 30 av bilaga 9 (Facilitation) 1 respektive skrivelser, dir de avtalsslutande staterna
uppmanas att anméla eventuella avvikelser eller Gverensstimmelse med de antagna
atgirderna.

2. BAKGRUND TILL FORSLAGET
2.1. Konventionen angiende internationell civil luftfart

Konventionen angiende internationell civil luftfart (Chicagokonventionen) syftar till att
reglera internationella lufttransporter. Internationella civila luftfartsorganisationen (Icao)
inrdttades genom Chicagokonventionen, som tradde i1 kraft den 4 april 1947.

Samtliga EU-medlemsstater dr parter i Chicagokonventionen.
2.2, Internationella civila luftfartsorganisationen

Internationella civila luftfartsorganisationen (Icao) dr ett specialiserat organ inom Fdorenta
nationerna. Organisationens mal och syften &r att utveckla principerna och tekniken for den
internationella luftfarten samt att frimja planeringen och utvecklingen av internationell
lufttransport.

Icao-radet dr ett permanent organ inom Icao bestdende av 36 medlemmar frén Icaos
avtalsslutande stater som utndmns av Icao-forsamlingen for en period av tre ar. Under
perioden 2022-2025 &r sex EU-medlemsstater representerade i Icao-rddet, nidmligen
Frankrike, Italien, Ruménien, Spanien, Tyskland och Osterrike.

I Icao-radets obligatoriska uppgifter, som fortecknas 1 artikel 54 1 Chicagokonventionen, ingar
antagandet av internationella standarder och rekommenderade metoder, som dr utformade
som bilagor till Chicagokonventionen.

I enlighet med artikel 37j i Chicagokonventionen ska Icao vid behov anta och #ndra
internationella standarder och rekommenderade metoder och forfaranden f6r tull- och
invandringsforfaranden.

I enlighet med artikel 90 1 Chicagokonventionen krivs tvé tredjedels majoritet inom radet for
att anta bilagorna vid ett mote som sammankallats for &ndamalet, varpa radet ska ldgga fram
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beslutet for varje avtalsslutande stat. Varje sddan bilaga och varje dndring av en bilaga ska fa
verkan inom tre manader efter framlidggandet for Icaos avtalsslutande stater, eller efter en
langre tidsperiod som Icao-rddet far foreskriva, sdvida inte en majoritet av Icaos
avtalsslutande stater under tiden har 14tit registrera sitt ogillande.

Enligt artikel 38 1 Chicagokonventionen ska varje stat som finner det ogorligt att i alla
avseenden efterleva en sadan internationell standard eller ett sadant internationellt forfarande,
eller att se till att dess egen lagstiftning eller praxis fullstindigt sammanfaller med en sédan
internationell standard eller ett siddant internationellt forfarande, eller som bedomer det
nodviandigt att anta lagstiftning eller praxis som i1 nagot visst avseende avviker frdn vad som
faststillts genom en internationell standard, utan dréjsmél underrdtta Icao om avvikelserna
mellan statens egen praxis och den som faststillts genom den internationella standarden. Vid
andringar av internationella standarder ska varje stat som inte gor erforderliga motsvarande
andringar av sina egna foreskrifter eller forfaranden, inom 60 dagar fran det att dndringen av
den internationella standarden antagits, underréitta Icao-rddet om detta eller ange vilka
atgirder den foreslar att vidta. I sddana fall ska rddet omedelbart underrétta alla andra stater
om avvikelsen mellan ett eller flera sirdrag i en internationell standard och motsvarande
nationella praxis 1 den staten.

2.3. Icaos planerade akt och dess forhillande till befintliga unionsbestimmelser

Icao-ridet forvéntas vid sitt 233:e moéte eller vid ett senare mote dvervédga och anta dndring 30
av bilaga 9 (Facilitation), som avses i skrivelse EC 6/3 — 24/67, till f6]jd av den dversyn av
bilaga 9 (Facilitation) som gjordes av arbetsgruppen for forenklade forfaranden (Facilitation
Panel) vid dess trettonde mote den 26 februari—1 mars 2024 (FALP/13).

— Bilaga 9 (Facilitation) bygger pa tio artiklar i Chicagokonventionen som kréver att
det civila luftfartssamfundet foljer lagarna om inspektioner av luftfartyg, gods och
passagerare vilka utfors av tull-, invandrings-, jordbruks- och folkhidlsomyndigheter.
Bilaga 9 avser sarskilt underlittande av formaliteter pa landsidan for klarering av
luftfartyg och kommersiell trafik for bdde passagerare och gods, genom krav for
bland annat tull-, invandrings-, folkhélso- och jordbruksmyndigheter.

— Andring 30 av bilaga 9 omfattar bland annat nya och/eller reviderade bestimmelser
om inresa och avresa for personer och deras bagage, internationella flygplatsers
anldggningar och service for trafik, passageraruppgifter (PNR), forhandsinformation
om passagerare (API), ménniskohandel samt omplacering av hélsorelaterade
bestimmelser fran andra kapitel till kapitel 10 1 bilagan.

— Den planerade dandring som ska antas av Icao-rddet kommer att vara bindande enligt
internationell rétt i enlighet med det forfarande och den tidsfrist som faststélls i
artikel 90 a 1 Chicagokonventionen, dér det anges att det for att anta de bilagor som
avses 1 artikel 541 krdvs tva tredjedels majoritet inom rddet vid ett mdte som
sammankallats for dndaméilet, varpa radet ska ldgga fram beslutet for wvarje
avtalsslutande stat. Det foreskrivs vidare att varje sddan bilaga eller varje dndring av
en bilaga ska fa verkan inom tre manader efter framldggandet for Icaos
avtalsslutande stater, eller efter en lidngre tidsperiod som Icao-rddet far foreskriva,
savida inte en majoritet av Icaos avtalsslutande stater under tiden har 14tit registrera
sitt ogillande hos ridet.

— Ovan ndmnda dndring kan ocksd pa ett avgorande sitt paverka innehallet i EU-
lagstiftningen, som forklaras ndrmare nedan.

Den foreslagna dndringen omfattar foljande omréaden:
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Naér det géller kapitel 1 (Definitions and general principles) och kapitel 3 (Entry and
Departure of persons and their baggage) punkt C (Security of travel documents),
punkt D (Travel documents), punkt G (Embarkation/Disembarkation Cards) och
punkt H (Inspection of travel documents) ror de foreslagna dndringarna tillagg av
standarder och rekommenderade metoder for sédkerheten i1 processen for utfirdande
av elektroniska maskinldsbara resehandlingar (eMRTD) och uppdatering av
protokollet for &tkomstkontroll och den tekniska standarden for kodning av
ansiktsbilden i elektroniska maskinlisbara resehandlingar. Andringarna omfattar
dmnen som regleras i EU-ritten genom radets forordning (EG) nr 2252/2004! (om
resehandlingar och pass) och férordning (EG) nr 1683/95% (om viseringsstandarder)
och kan pa grund av sin bindande karaktir paverka innehéllet i EU-lagstiftningen pa
ett avgorande sitt.

Nar det géller kapitel 8 (Facilitation provisions covering specific subjects) tidigare
punkt J nu punkt H (7Trafficking in persons) &r de foreslagna &andringarna
huvudsakligen sprakliga, men de klargor att kraven i standarderna 8.49 och 8.50 ar
bindande for de avtalsslutande staterna.

Niér det slutligen géller kapitel 1 (Definitions and general principles) och kapitel 9
(Passenger Data Systems) dr de foreslagna dndringarna i huvudsak redaktionella,
dvs. tilldgg eller omformuleringar, fraimst 1 form av forklarande anmirkningar till
standarder och rekommenderade metoder som fortydligar tillimpningsvillkoren for
API-system och interaktiva API-system. Med den foreslagna dndringen vill man
rationalisera anviandningen av system for forhandsinformation om passagerare (API)
och interaktiva system for forhandsinformation om passagerare (1API) 1 hela texten i
bilaga 9. Syftet ar att fortydliga definitionen av (satsvisa) API-system och iAPI-
system (kapitel 1), med redaktionella &ndringar i kapitel 9 som bestar 1 att
rekommenderad metod 9.8, dir de avtalsslutande staterna rekommenderas att
Overvéga att infora ett iAPI-system, flyttas till ett tidigare stélle i bilaga 9. I standard
9.7 faststills fortfarande samma skyldighet for de avtalsslutande staterna att infora ett
system for forhandsinformation om passagerare (API), men genom é&ndringarna
infors en mer omfattande definition av 1API-systemet (anmérkning 2 till standard
9.7). Enligt standard 9.7 ska varje avtalsslutande stat infora ett system for
forhandsinformation om passagerare (API). P4 grundval av anmérkningarna 1 och 2
till denna standard kan detta API-system vara ett vanligt API-system eller ett iAPI-
system. Utgdende fran den rekommenderade metoden i punkt 9.8 &r iAPI fortfarande
ett frivilligt alternativ (det anges att varje avtalsslutande stat bor dvervéga att infora
ett interaktivt system for forhandsinformation om passagerare (iAPI)). Andringarna i
kapitel 9 om API-system pédverkar inte unionsrétten, dvs. radets direktiv 2004/82/EG
av den 29 april 2004 om skyldighet for transportorer att ldmna uppgifter om
passagerare® (API-direktivet), eftersom Icaos dndringar enbart ir redaktionella.

Som forklaras ovan avser den planerade akten ett omrade som redan 1 stor
utstrdckning omfattas av unionsregler och kan darfor “péverka gemensamma regler

Rédets forordning (EG) nr 2252/2004 av den 13 december 2004 om standarder for sdkerhetsdetaljer och
biometriska kdnnetecken i pass och resehandlingar som utfirdas av medlemsstaterna (EUT L 385,
29.12.2004, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2004/2252/0j).

Radets forordning (EG) nr 1683/95 av den 29 maj 1995 om en enhetlig utformning av visumhandlingar
(EGT L 164, 14.7.1995, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/1995/1683/0j).

Rédets direktiv 2004/82/EG av den 29 april 2004 om skyldighet for transportorer att lamna uppgifter
om passagerare (EUT L 261, 6.8.2004, s. 24, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2004/82/0j).
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eller dndra rickvidden for dessa”. Den planerade dndringen 30 av bilaga 9 avser
dérfor ett omrade dér unionen har forvarvat exklusiv extern befogenhet med stod av
den sista delen av artikel 3.2 i1 fordraget om Europeiska unionens funktionssatt (EUF-
fordraget).

3. DEN STANDPUNKT SOM SKA INTAS PA UNIONENS VAGNAR

3.1. Foreslagna dndringar och hur de forhaller sig till EU:s befintliga regler

Andringar av kapitel 1 (Definitions and general principles), kapitel 3 (Entry and
Departure of persons and their baggage) punkt C (Security of travel documents), punkt
D (Travel documents), punkt G (Embarkation/Disembarkation Cards) och punkt H
(Inspection of travel documents) och kapitel 8 (Facilitation provisions covering specific
subjects) punkt H (Trafficking in persons) och I (Wildlife Trafficking) sdsom de anges i
dndring 30 av bilaga 9 (Facilitation) till konventionen angdende internationell civil lufifart

De foreslagna dndringarna, som ingar i dndring 30 av bilaga 9 som avses i skrivelsen EC 6/3
— 24/67, ror dmnen som ocksa regleras av de EU-réttsakter som ndmns 1 punkt 2.3 och ar
forenliga med dem.

De foreslagna dndringarna skulle bidra till att fortydliga och effektivisera bilaga 9 sé att den
battre bidrar till ett effektivt flode av resendrer, bagage, gods och post som nar sitt mal i en
hélsosam, trygg och sidker miljo pd marken och i luften. Unionen dr medveten om behovet av
att kontinuerligt se Over bilaga 9 si att den halls uppdaterad och aterspeglar flygtrafikens
utveckling.

Den stdndpunkt som enligt forslaget ska intas pd unionens véignar dr att stodja dessa
dndringar.

Den stdndpunkt som foljaktligen ska intas pa unionens végnar, forutsatt att Icao-rddet antar
foreslagen dndring 30 av bilaga 9 (Facilitation), bor vara att inte anmila ogillande utan att
efterleva de antagna atgirderna, som svar pa respektive skrivelse fran Icao.

Om unionslagstiftningen avviker frdn de nyligen antagna Icao-standarderna efter ett planerat
tillimpningsdatum for dessa standarder, bor medlemsstaterna underrétta Icao om unionens
stindpunkt om avvikelserna fran standarderna i fraga, pd grundval av ett forberedande
dokument som kommissionen i god tid dverlamnar till radet for diskussion och godkinnande,
med detaljerade uppgifter om avvikelserna under den tid som krivs for att slutfora
genomforandet.

4. RATTSLIG GRUND
4.1. Forfarandemiissig rittslig grund
4.1.1.  Principer

I artikel 218.9 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssétt (EUF-fordraget) foreskrivs
att beslut ska antas ”om faststdllande av vilka stdndpunkter som pd unionens végnar ska intas 1
ett organ som inréttas genom ett avtal, om detta organ ska anta akter med rattslig verkan, med
undantag av sadana akter som kompletterar eller dndrar avtalets institutionella ram”.
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Artikel 218.9 1 EUF-fordraget ar tillimplig oberoende av om unionen dr medlem 1 organet
eller part i avtalet*.

Begreppet akter med rdttslig verkan omfattar akter som har rattslig verkan med stod av de
regler i internationell réitt som tillimpas pd organet i fradga. Det omfattar &ven instrument som
inte har bindande verkan enligt internationell rétt, men som “ar dgnade att pa ett avgorande
sitt paverka innehéllet i de bestimmelser som antas av unionslagstiftaren™ eftersom flera
delar av den foreslagna @ndringen omfattas av unionsrétten, namligen radets forordning (EG)
nr 2252/2004 och forordning (EG) nr 1683/95.

4.1.2.  Tilldmpning i det aktuella fallet

Icao-radet dr ett organ som inréttats genom ett avtal, ndmligen Chicagokonventionen.

I enlighet med artikel 54 1 i Chicagokonventionen antar Icao-ridet internationella standarder
och rekommenderade metoder, vilka ar utformade som bilagor till Chicagokonventionen. De
akter som ska antas av Icao-rddet utgdr akter med rittslig verkan. De planerade akterna
kommer att vara bindande enligt internationell rétt 1 enlighet med artikel 90a 1
Chicagokonventionen.

Som forklaras ovan kan de planerade dndringarna av bilaga 9 pé ett avgorande sétt paverka
innehéllet i unionslagstiftningen, eftersom de ror frdgor som redan regleras déri, ndmligen
radets forordning (EG) nr 2252/2004 och forordning (EG) nr 1683/95.

De planerade akterna varken kompletterar eller dndrar avtalets institutionella ram.

Den forfarandemaéssiga réttsliga grunden for det foreslagna beslutet om stdndpunkt i friga om
sddana anméilningar dr darfor artikel 218.9 1 EUF-fordraget.

4.2. Materiell rittslig grund
4.2.1.  Principer

Den materiella rittsliga grunden for ett beslut enligt artikel 218.9 1 EUF-fordraget édr framst
beroende av syftet med och innehdllet i den planerade akt avseende vilken en stdndpunkt intas
pa unionens véignar. Om den planerade akten har tva syften eller tvd bestandsdelar av vilka
det ena syftet eller den ena bestandsdelen kan identifieras som det eller den huvudsakliga,
medan det eller den andra endast dr av underordnad betydelse, maste det beslut som antas
enligt artikel 218.9 1 EUF-fordraget ha en enda materiell réttslig grund, nimligen den som
krdvs med hansyn till det huvudsakliga eller avgorande syftet eller den huvudsakliga eller
avgorande bestdndsdelen. Om det visas att en réttsakt har flera syften, vilka har ett sddant
samband att de inte kan atskiljas, utan att det ena syftet dr sekundéart och indirekt i forhallande
till det andra, kan en sddan rattsakt 1 undantagsfall ha flera réttsliga grunder som motsvarar
syftena.

4.2.2.  Tilldampning i det aktuella fallet

Aven om den planerade akten har mal som ror den gemensamma transportpolitiken omfattar
innehallet ockséd flera dominerande bestandsdelar pd omriadena grénskontroll och migration,
bland annat sdkerheten i resehandlingar. P4 grund av den icke-bindande och rent redaktionella

4 Domstolens dom av den 7 oktober 2014, Tyskland/radet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
5 Domstolens dom av den 7 oktober 2014 i mal C-399/12, Tyskland/rddet, ECLI:EU:C:2014:2258,
punkterna 61-64.
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karaktdren hos Icao-dndringarna om insamling och Overforing av API-uppgifter for
gransforvaltningsandamal paverkas dock inte de relevanta unionsreglerna pd det omradet
(dvs. direktiv 2004/82/EG av den 29 april 2004 om skyldighet for transportorer att lamna
uppgifter om passagerare). Dessutom &r Icao-dndringarna om minniskohandel (punkt H i
kapitel 8) av underordnad betydelse i1 forhallande till det dominerande innehallet i
dndringarna, dvs. internationella granskontroller och migration (pass och viseringar).

Den materiella rittsliga grunden for det foreslagna beslutet dr darfor artikel 77.2a och b 1
EUF-fordraget.

4.3. Slutsats

Den rittsliga grunden for det foreslagna radsbeslutet ar artikel 77.2 a och b i EUF-fordraget,
jamford med artikel 218.9 i EUF-fordraget.

5. OFFENTLIGGORANDE AV DEN PLANERADE AKTEN

Av transparensskédl och for korrekt hinvisning, eftersom de foreslagna dndringarna kommer
att dndra bilaga 9 till Chicagokonventionen, &r det nodvindigt att efter antagandet
offentliggdra akten 1 Europeiska unionens officiella tidning, med uppgift om nér den trader i
kraft.

SV



SV

2024/0261 (NLE)
Forslag till
RADETS BESLUT

om den stindpunkt som ska intas p4 Europeiska unionens vignar vid det 233:e motet i
Internationella civila luftfartsorganisationens (Icao) rad om de foreslagna indringarna
av kapitel 1 (Definitions and general principles), kapitel 3 (Entry and Departure of
persons and their baggage) punkt C (Security of travel documents), punkt D (Travel
documents), punkt G (Embarkation/Disembarkation Cards) och punkt H (Inspection of
travel documents) och Kkapitel 8 (Facilitation provisions covering specific subjects) punkt
H (Trafficking in persons) och 1 (Wildlife Trafficking) sdsom de anges i indring 30 av
bilaga 9 (Facilitation) till konventionen angaende internationell civil luftfart
(Chicagokonventionen)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 77.2 a och
b jaimford med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och
av foljande skal:

(1) Konventionen angiende internationell civil luftfart (Chicagokonventionen), som har
till syfte att reglera den internationella luftfarten, trddde i kraft den 4 april 1947.
Genom den inréttades Internationella civila luftfartsorganisationen (Icao).

(2) Samtliga medlemsstater &r avtalsslutande stater 1 Chicagokonventionen och
medlemmar i Icao, medan unionen har observatorsstatus 1 vissa Icao-organ. Under
perioden 2022-2025 ar sex medlemsstater representerade i Icao-radet.

3) I enlighet med artikel 37 j 1 Chicagokonventionen ska Icao vid behov anta och éndra
internationella standarder och rekommenderade metoder och forfaranden for tull- och
invandringsforfaranden. Enligt artikel 54 1 1 Chicagokonventionen far Icao-raddet anta
internationella standarder och rekommenderade metoder och beteckna dem som
bilagor till Chicagokonventionen.

(4) Icao-rddet ska vid sitt 233:e mote anta dndring 30 av bilaga 9 (Facilitation) till
Chicagokonventionen.

%) De framsta syftena med dndring 30 av bilaga 9 (Facilitation) till Chicagokonventionen
som ingar 1 skrivelse EC 6/3 — 24/67 &r att gora bilaga 9 tydligare och dirmed
effektivare och mer konsekvent.

(6) Andring 30 av bilaga 9 (Facilitation) till Chicagokonventionen omfattar #ndringar av
kapitel 1 (Definitions and general principles), kapitel 3 (Entry and Departure of
persons and their baggage) punkt C (Security of travel documents), punkt D (Travel
documents), punkt G (Embarkation/Disembarkation Cards) och punkt H (Inspection of
travel documents) och kapitel 8 (Facilitation provisions covering specific subjects)
punkt H (Trafficking in persons) och I (Wildlife Trafficking).
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(7)

(8)

)

(10

Det ar lampligt att faststélla den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar i Icao-
radet, eftersom &ndring 30 av bilaga 9 (Facilitation) till Chicagokonventionen kommer
att vara bindande enligt internationell rétt 1 enlighet med artikel 90a i
Chicagokonventionen och dr relevant for unionslagstiftningen, ndmligen rddets
forordning (EG) nr 2252/2004 av den 13 december 2004 om standarder for
sdkerhetsdetaljer och biometriska kénnetecken i pass och resehandlingar som utfirdas
av medlemsstaterna® och radets forordning (EG) nr 1683/95 av den 29 maj 1995 om en
enhetlig utformning av visumhandlingar’. Enligt artikel 38 i Chicagokonventionen
ska varje stat som finner det ogorligt att i alla avseenden efterleva en sadan
internationell standard eller ett sddant internationellt forfarande, eller att se till att dess
egen lagstiftning eller praxis fullstindigt sammanfaller med en sadan internationell
standard eller ett sddant internationellt forfarande, eller som bedéomer det nodvéndigt
att anta lagstiftning eller praxis som i nagot visst avseende avviker fran vad som
faststdllts genom en internationell standard, utan drojsmal underritta Icao om
avvikelserna mellan statens egen praxis och den som faststéllts genom den
internationella standarden.

Unionens standpunkt vid det 233:e motet 1 Icao-rddet eller vid ett senare moéte om
antagande av de fOreslagna dndringarna av kapitel 1 (Definitions and general
principles), kapitel 3 (Entry and Departure of persons and their baggage), punkt C
(Security of travel documents), punkt D (Travel documents), punkt G
(Embarkation/Disembarkation Cards) och punkt H (Inspection of travel documents)
och kapitel 8 (Facilitation provisions covering specific subjects) punkt H (Trafficking
in persons) och punkt I (Wildlife Trafficking) sdsom de anges i dndring 30 av bilaga 9
(Facilitation) till Chicagokonventionen som ingér i skrivelse EC 6/3 — 24/67 bor vara
att rosta for att stodja dessa éndringar i deras helhet. Denna standpunkt ska uttryckas
av de unionsmedlemsstater som dr medlemmar i Icao-radet och som agerar samfillt i
unionens intresse.

Unionens stdndpunkt efter Icao-rddets antagande av #ndring 30 av bilaga 9
(Facilitation)  till Chicagokonventionen, som ska tillkdnnages av Icaos
generalsekreterare genom ett forfarande med skrivelser fran Icao, bor vara att inte
registrera ogillande och att efterleva dndringarna. Om unionslagstiftningen avviker
fran de nyligen antagna standarderna och rekommenderade metoderna efter ett
planerat tillimpningsdatum for dessa, bor Icao underrdttas om denna avvikelse.
Unionens stdndpunkt 1 frdga om sddana avvikelser bor grunda sig pa ett skriftligt
dokument som kommissionen foreldgger radet for diskussion och godkdnnande.
Denna standpunkt bor uttryckas av alla unionens medlemsstater, som agerar samfallt i
unionens intresse.

Detta beslut utgor inte en utveckling av de bestimmelser 1 Schengenregelverket 1 vilka
Irland deltar i enlighet med radets beslut 2002/192/EG®Ireland is therefore not taking
part in the adoption of this Decision and is not bound by it or subject to its

Rédets forordning (EG) nr 2252/2004 av den 13 december 2004 om standarder for sdkerhetsdetaljer och
biometriska kdnnetecken i pass och resehandlingar som utfirdas av medlemsstaterna (EUT L 385,
29.12.2004, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2004/2252/0j).

Radets forordning (EG) nr 1683/95 av den 29 maj 1995 om en enhetlig utformning av visumhandlingar
(EGT L 164, 14.7.1995, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/1995/1683/0j).

Radets beslut 2002/192/EG av den 28 februari 2002 om Irlands begiran om att fa delta i vissa
bestammelser i Schengenregelverket (EGT L 64, 7.3.2002, s. 20).
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application.; Irland deltar darfor inte 1 antagandet av detta beslut, som inte &r bindande
for eller tillimpligt pa Irland.

(11) T enlighet med artiklarna 1 och 2 1 protokoll nr 22 om Danmarks stéllning, fogat till
fordraget om Europeiska unionen och fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,
deltar Danmark inte i1 antagandet av detta beslut, som inte &r bindande for eller
tillampligt pa Danmark.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. Den stindpunkt som ska intas pa unionens vignar vid det 233:e métet 1 Icao-radet
eller vid ett senare mote ska vara att rosta for att 1 deras helhet stodja de foreslagna
andringarna av kapitel 1 (Definitions and general principles), kapitel 3 (Entry and
Departure of persons and their baggage), punkt C (Security of travel documents),
punkt D (Travel documents), punkt G (Embarkation/Disembarkation Cards) och
punkt H (Inspection of travel documents) och kapitel 8 (Facilitation provisions
covering specific subjects) punkt H (Trafficking in persons) och punkt I (Wildlife
Trafficking) sasom de anges 1 dndring 30 av bilaga 9 (Facilitation) till
Chicagokonventionen som ingar 1 skrivelse EC 6/3 —24/67.

2. Den stindpunkt som ska intas pa unionens vagnar, forutsatt att Icao-radet utan ndgon
vasentlig dndring antar den foreslagna dndring av bilaga 9 (Facilitation) till
Chicagokonventionen som avses i punkt 1, ska vara att inte registrera ogillande och
att anméila Overensstimmelse med den antagna dndringen, som svar pa respektive
skrivelse fran Icao. Om unionslagstiftningen avviker fran de nyligen antagna
standarderna  och  rekommenderade @ metoderna  efter det  planerade
tillimpningsdatumet for dessa, ska en avvikelse frdn standarderna och de
rekommenderade metoderna i fraga anmdlas till Icao 1 enlighet med artikel 38 i
Chicagokonventionen.

I detta syfte ska kommissionen, i god tid och minst tvd manader fore en tidsfrist som
faststillts av Icao fOor anmilan av avvikelser, till radet for diskussion och
godkdnnande ldmna ett forberedande dokument med detaljerade uppgifter om de
avvikelser som medlemsstaterna ska anméla till Icao pa unionens vignar.

Artikel 2

Den standpunkt som avses i artikel 1.1 ska uttryckas av de medlemsstater i unionen som &r
medlemmar 1 Icao-rddet och som agerar samfdllt i unionens intresse.

Den stdndpunkt som avses i artikel 1.2 ska uttryckas av unionens samtliga medlemsstater,
som agerar samfallt i unionens intresse.
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Artikel 3
Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utférdat 1 Bryssel den

Pa rddets vignar
Ordférande

10
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