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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

W komunikacie pt. ,,.Dlugoterminowa konkurencyjnos¢ UE: perspektywa na przysztosé
po 2030 r.”(') Komisja podkreslita znaczenie systemu regulacyjnego zapewniajacego
osiggnigcie celoéw przy minimalnych kosztach. W zwigzku z tym zobowigzala si¢ do podjecia
nowych krokoéw, aby zracjonalizowaé i upro$ci¢ wymogi sprawozdawcze, a celem jest
zmniejszenie takich obcigzen o 25 % bez szkody dla powigzanych celow polityki.

Wymogi sprawozdawcze odgrywaja kluczowa rol¢ w zapewnieniu prawidtowego
egzekwowania przepisow 1iich wiasciwego monitorowania. Koszty zwigzane z tymi
wymogami s3 wduzej mierze kompensowane korzyS$ciami, jakie znich wynikaja,
w szczegblnosci w zakresie monitorowania i zapewniania zgodnosci z kluczowymi $srodkami
z zakresu  polityki. Wymogi sprawozdawcze moga jednak réwniez nakladaé
nieproporcjonalne  obcigzenia na zainteresowane strony, szczegdlnie na  MSP
1 mikroprzedsigbiorstwa, rowniez biorgc pod uwage zmiany organizacyjne i technologiczne,
ktore wymagaja korekty pierwotnych wymogdéw sprawozdawczych. Ich kumulacja w czasie
moze prowadzi¢ do zbgdnych, nakladajacych si¢ Ilub przestarzalych obowiazkow,
nieefektywnej czestotliwos$ci 1 termindéw lub nieodpowiednich metod zbierania danych.

Priorytetem Komisji jest wiec upraszczanie obowiazkéw sprawozdawczych i zmniejszanie
obcigzenia administracyjnego. W tym kontekscie niniejszy wniosek ma na celu uproszczenie
wymogow w obszarze polityki transportowej dotyczacych w szczegdlnosci transportu
drogowego oraz lotniczego i przyczyni si¢ do realizacji naczelnego celu ,,Gospodarka stuzaca
ludziom”.

Whiosek spowoduje racjonalizacje obowigzkow w zakresie sprawozdawczosci za pomoca
pofaczenia $rodkow, a konkretnie poprzez zmniejszenie czestotliwosci obowiazku sktadania
sprawozdan i usunigcie pewnych elementéw z obowigzkow sprawozdawczych.

Wymogi w zakresie sprawozdawczosci maja zastosowanie do organdéw administracji
publicznej 1 dotyczg nastepujacych kwestii:

J przekazywanie Komisji przez panstwa cztonkowskie sprawozdan dotyczacych
ekologicznie czystych pojazdow zamowionych na podstawie dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/33/WE?, przy czym przekazywanie sprawozdan przez
Komisje¢ do Parlamentu Europejskiego 1 Rady ma si¢ odbywac raz na pig¢ lat zamiast
raz na trzy lata;

. uproszczony zostanie obowigzek panstw cztonkowskich wynikajacy z dyrektywy
Parlamentu Europejskiego iRady (WE) 2022/1999° dotyczacy przekazywania
Komisji danych dotyczacych transportu towardw niebezpiecznych. Ponadto
konieczne bedzie ich przekazywanie co dwa lata, zamiast co rok. Komisja bedzie
sktada¢ sprawozdania Parlamentowi i1 Radzie co cztery lata, a nie co trzy, w zwigzku

! COM(2023) 168.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE zdnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego (Dz.U. L 120
z 15.5.2009, s. 5).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/1999 z dnia 19 pazdziernika 2022 r. w sprawie
ujednoliconych procedur kontroli drogowego transportu towaré6w niebezpiecznych (Dz.U.L 274
z24.10.2022, s. 1).
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z czym bedzie podejmowata dziatania nastepcze odnosnie do dwoch zestawow
sprawozdan otrzymanych od panstw czlonkowskich;

o obowigzek informowania Komisji przez panstwa cztonkowskie o wykazie portow
lotniczych podlegajacych obowigzkowi stosowania przepisow dotyczacych ustug
obstugi naziemnej na podstawie dyrektywy Rady 96/67/WE* zostatby uchylony,
podobnie jak obowigzek opublikowania tego wykazu przez Komisje;

o obowigzek publikowania przez panstwa czlonkowskie wykazu portow lotniczych
podlegajacych przepisom dotyczacym optat lotniskowych na podstawie dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/12/WE? zostanie uchylony.

. Spojnos¢ z przepisami obowigzujacymi w tej dziedzinie polityki

Whiosek jest czescig pierwszego pakietu srodkéw majacych na celu racjonalizacje wymogoéw
sprawozdawczych. Jest to etap w ramach cigglego procesu, w ktérym kompleksowo analizuje
si¢ istniejace wymogi sprawozdawcze w celu oceny ich dalszej przydatnosci i zwigkszenia ich
skuteczno$ci.

Racjonalizacja wprowadzona za pomocg tych $rodkéw nie bedzie miala wpltywu na
osiggnigcie celow w tym obszarze polityki, poniewaz nie zaktocaja one wypetniania przez
panstwa czlonkowskie podstawowych zobowigzan.

. Spojnos¢ z innymi politykami Unii

W ramach programu sprawnosci i wydajnosci regulacyjnej (REFIT) Komisja zapewnia, aby
jej przepisy byly adekwatne do zakladanych celéw, ukierunkowane na potrzeby
zainteresowanych stron oraz minimalizowaty obcigzenia, a jednocze$nie osiggaty swoje cele.
Niniejszy wniosek jest zatem cze$cig programu REFIT i przyczynia si¢ do zmniejszenia
ztozonosci obcigzen sprawozdawczych wynikajacych z otoczenia prawnego UE.

Chociaz niektore wymogi sprawozdawcze s3g konieczne, powinny by¢ one jak najbardziej
skuteczne, nie powinny si¢ naktada¢ ani powodowa¢ zbednych obcigzen, a ich wypetnianie
powinno si¢ odbywaé¢ przy jak najwiekszym wykorzystaniu rozwigzan cyfrowych
1 interoperacyjnych.

Obecny wniosek przyczynia si¢ do racjonalizacji wymogow sprawozdawczych, dzigki czemu
realizacja celow prawodawstwa staje si¢ bardziej skuteczna i mniej ucigzliwa dla organow
publicznych oraz, posrednio, dla przedsigbiorstw.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC I PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna

Podstawa prawng dyrektywy 2009/33/WE jest art. 175 ust. 1 Traktatu ustanawiajacego
Wspolnote Europejska (TWE), obecnie art. 192 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej (TFUE). Podstawa prawna dyrektywy 96/67/WE jest art. 84 ust.2 TWE,
a dyrektywy 2009/12/WE — art. 80 ust. 2 TWE, ktory obecnie jest art. 100 ust. 2 TFUE.
Podstawg prawna dyrektywy (UE) 2022/1999 jest art. 91 TFUE. W zwigzku z tym podstawg
prawng niniejszej decyzji zmieniajacej powinny by¢ art. 91, art. 100 ust. 2 iart. 192 ust. 1
TFUE.

4 Dyrektywa Rady 96/67/WE z dnia 15 pazdziernika 1996 r. w sprawie dostgpu do rynku ustug obstugi

naziemnej w portach lotniczych Wspoélnoty (Dz.U. L 272 z 25.10.1996, s. 36).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/12/WE z dnia 11 marca 2009 r. w sprawie optlat
lotniskowych (Dz.U. L 70 z 14.3.2009, s. 11).
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. Pomocniczo$¢

Odno$ne wymogi w zakresie sprawozdawczosci wynikaja z prawa UE. Ich racjonalizacj¢ jest
zatem najlepiej przeprowadzi¢ na szczeblu UE, aby zapewni¢ pewno$¢ prawa i spdjnosé
sprawozdawczo$ci. Zapewni to réwne warunki dziatania posrednio przedsigbiorstwom,
a glownie organom administracji publicznej w catej UE, ktére skorzystaja z racjonalizacji
wymogow sprawozdawczych wynikajacych z niniejszego wniosku.

. Proporcjonalnosé¢

Dzigki racjonalizacji wymogow sprawozdawczych uproszczone zostang ramy prawne poprzez
wprowadzenie minimalnych zmian w istniejgcych wymogach, ktore nie maja wptywu na
istote szerszego celu polityki. Wniosek ogranicza si¢ zatem do tych zmian, ktore sa niezbedne
do zapewnienia skutecznej sprawozdawczosci bez zmiany ktoregokolwiek z istotnych
elementow odno$nego prawodawstwa.

. Wybér instrumentu

Proponowana decyzja zmienia cztery dyrektywy, ktoére maja spojna podstawe prawng; zmiany
te nalezy zatem wiaczy¢ do jednego wniosku ustawodawczego. Biorac pod uwage, ze zmiany
dotycza jedynie obowigzkow panstw czlonkowskich w zakresie dostarczania danych, co nie
wymaga transpozycji przez panstwa czlonkowskie, za najwlasciwszy instrument prawny
uznaje si¢ decyzje Parlamentu Europejskiego i Rady.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI I OCEN SKUTKOW

. Oceny ex post/oceny adekwatnosci obowiazujacego prawodawstwa

Nie dotyczy

. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Nie dotyczy

. Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej

Niniejsze wnioski zostaly opracowane na podstawie procesu wewnetrznej kontroli
istniejacych obowigzkow sprawozdawczych 1w oparciu o doswiadczenia z wdrazania
odno$nych przepisow. Poniewaz jest to etap w procesie ciagle] oceny wymogow
sprawozdawczych wynikajacych z unijnych przepisow, kontynuowana bedzie kontrola takich
obcigzen 1 ich wplywu na zainteresowane strony.

. Ocena skutkow

Whniosek dotyczy ograniczonych 1 ukierunkowanych zmian w prawodawstwie w celu
racjonalizacji wymogoéw sprawozdawczych. Wynikaja one z doSwiadczen zgromadzonych
przy wdrazania przepisOw. Zmiany te nie majg znaczacego wplywu na polityke, a jedynie
zapewniaja bardziej efektywne i skuteczne jej wdrazanie. Ich ukierunkowany charakter 1 brak
ewentualnych wariantow strategicznych sprawiaja, ze ocena skutkow nie jest konieczna.

. Sprawnos¢ regulacyjna i uproszczenie

Jest to wniosek REFIT, ktérego celem jest uproszczenie prawodawstwa i1 zmniejszenie
obcigzen dla zainteresowanych stron, w szczeg6lnosci organéw publicznych.

W dyrektywie 2009/33/WE okreslono minimalne poziomy docelowe w zakresie zamowien na
ekologicznie czyste pojazdy, wyrazone jako minimalny odsetek ekologicznie czystych
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pojazdéw w tacznej liczbie pojazdow transportu drogowego objetych zamodwieniami
udzielonymi w dwoch pigcioletnich okresach odniesienia. Bardziej racjonalne jest wymaganie
od panstw czlonkowskich przekazywania tych danych po okresie odniesienia, a zatem co pigé
lat. Spowoduje to rdwniez, ze sprawozdawczos$¢ bedzie realizowana z mniejszg
czestotliwoscia, a tym samym bedzie mniej ucigzliwa dla administracji krajowych.

W dyrektywie (UE) 2022/1999 zobowigzano panstwa cztonkowskie do corocznego
przekazywania okreslonych danych dotyczacych transportu towardw niebezpiecznych.
Wniosek ma na celu uproszczenie tego obowigzku poprzez zniesienie wymogu
przekazywania przez panstwa czlonkowskie, w miar¢ mozliwosci, ustalonych lub
szacunkowych ilo$ci towardéw niebezpiecznych przewozonych transportem drogowym. Dane
te nie s3 gromadzone ani przekazywane w spdjny sposob przez panstwa cztonkowskie,
a w kazdym razie Komisja ma dostep do podobnych danych zapewnianych przez Eurostat.
Nawet jezeli przekazanie tych danych zalezy od mozliwosci uzyskania tych danych przez
panstwa czlonkowskie, usunigcie tego przepisu zwolni administracj¢ krajowa z obowigzku
podjecia proby ich wuzyskania iewentualnie zwolni przedsi¢biorstwa z obowigzku
przekazywania tych danych odpowiednim organom krajowym. Ponadto zgodnie z niniejszym
wnioskiem panstwa cztonkowskie musiatyby przekazywac¢ co dwa lata uproszczone dane
dotyczace transportu towardw niebezpiecznych, obejmujace kazdy rok objety tym okresem
sprawozdawczym. W zwigzku ztym administracje krajowe bgda musialy realizowaé to
dziatanie w zakresie sprawozdawczosci co dwa lata zamiast co roku, co stanowi dla nich
mniejsze obcigzenie.

Zgodnie z dyrektywa 96/67/WE panstwa cztonkowskie musza co roku zawiadamia¢ Komisje
o portach lotniczych objetych zakresem tej dyrektywy, co zalezy od ich rocznej wielko$ci
ruchu pasazerskiego imasy tadunku. Informacje na temat rocznej wielkosci ruchu sg
publicznie dostepne dla zainteresowanych stron, w szczegolnosci dla podmiotéw
swiadczacych ustugi obstugi naziemnej, i mozna je uzyska¢ bez probleméw bezposrednio od
portéw lotniczych, stowarzyszen portow lotniczych lub Eurostatu®. W zwiagzku z tym panstwa
cztonkowskie moga zosta¢ zwolnione z obcigzen zwigzanych z corocznym przekazywaniem
Komisji tego wykazu portéw lotniczych.

Podobnie zgodnie z dyrektywa 2009/12/WE panstwa cztonkowskie musza opublikowac
wykaz portéw lotniczych znajdujacych si¢ na ich terytorium, do ktérych ma zastosowanie
wspomniana dyrektywa (tj. portéw lotniczych obstugujacych powyzej pigciu milionow
pasazerow lub portéw lotniczych o najwigkszym ruchu pasazerskim). Z tych samych
powodow co w przypadku dyrektywy 96/67/WE dane te sa tatwo dostgpne dla
zainteresowanych stron, w szczeg6lnos$ci dla przedsigbiorstw lotniczych lub ich stowarzyszen,
poniewaz porty lotnicze publikuja je na swoich stronach internetowych i regularnie
umieszczajg je w swoich sprawozdaniach rocznych, ktore sg publicznie dostgpne. W zwigzku
z tym panstwa cztonkowskie mogg zosta¢ zwolnione z obcigzeh zwigzanych z publikowaniem
tego wykazu portéw lotniczych.

. Prawa podstawowe

Nie dotyczy

Eurostat gromadzi dane statystyczne dotyczace transportu lotniczego od organdéw krajowych, takich jak
urzad statystyczny, ministerstwo transportu, urzad lotnictwa cywilnego lub porty lotnicze, w zalezno$ci
od organizacji gromadzenia danych w kazdym panstwie przedstawiajgcym sprawozdanie. Pierwotnymi
zrodtami danych dla organoéw krajowych sa zwykle porty lotnicze lub przedsigbiorstwa zarzadzajace
portem lotniczym, a takze linie lotnicze.
https://ec.europa.cu/eurostat/cache/metadata/en/avia_pa_esms.htm,
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/avia gooa/default/table?lang=en
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4. WPLYW NA BUDZET
Nie dotyczy

5. ELEMENTY FAKULTATYWNE
. Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania

Nie dotyczy

. Szczeglélowe objasnienia poszczegolnych przepisow wniosku
Art. 1 zmieniajgcy dyrektywe 2009/12/WE

Uchyla si¢ art. 1 ust. 3 dyrektywy 2009/12/WE dotyczacy spoczywajacego na panstwach
cztonkowskich obowigzku corocznego publikowania wykazu portéw lotniczych objetych
zakresem stosowania wspomnianej dyrektywy.

Art. 2 zmieniajgcy art. 10 dyrektywy 2009/33/WE.

Art. 10 ust. 2 dyrektywy 2009/33/WE stanowi obecnie, ze do dnia 18 kwietnia 2026 .,
anastgpnie co trzy lata, panstwa cztonkowskie przedkladaja Komisji sprawozdanie
z wdrazania tej dyrektywy. Zgodnie z art. 1 wniosku musialyby to robi¢ co pi¢é¢ lat po tym
terminie. W art. 10 ust. 3 natozono na Komisj¢ obowigzek przedkladania Parlamentowi
i Radzie sprawozdania do dnia 18 kwietnia 2027 r., anastgpnie co trzy lata. Zgodnie
z wnioskiem musiataby to robi¢ co pi¢¢ lat po tym terminie.

Art. 3 zmieniajgcy art. 9 dyrektywy (UE) 2022/1999.

Art. 9 ust. 1 stanowi obecnie, ze panstwa czlonkowskie musza przedstawia¢ roczne
sprawozdanie zawierajace wykaz danych dotyczacych transportu towaré6w niebezpiecznych,
w tym zgodnie zlit.a) ,jesli to mozliwe, faktyczng lub szacunkowg objeto$¢ towardow
niebezpiecznych W transporcie drogowym, w tonach transportowanych lub
w tonach/kilometrach”. Zgodnie zart.3 wust. 1 wniosku uchyla si¢ lit.a). Panstwa
cztonkowskie musiatyby ponadto przekazywac te uproszczone dane co dwa lata, za kazdy rok
tego okresu sprawozdawczego. W art. 9 ust. 2 natozono na Komisj¢ obowiazek przedktadania
Parlamentowi 1 Radzie sprawozdania co trzy lata. Zgodnie z art. 3 ust. 1 wnioskiem musiataby
to robi¢ co cztery lata, poczawszy od 2025 r.

W art. 2 ust. 2 wniosku wprowadza si¢ zmiany do zalgcznika III do dyrektywy poprzez
usuni¢cie odniesienia do szacunkowej catkowitej ilosci towaréw niebezpiecznych
przewozonych transportem drogowym.

Art. 4 zmieniajgcy dyrektywe 96/67/WE

Uchyla si¢ art. 1 ust.4 dyrektywy 96/67/WE dotyczacy spoczywajacego na panstwach
cztonkowskich obowigzku corocznego przekazywania Komisji wykazu portoéw lotniczych
objetych zakresem stosowania wspomnianej dyrektywy oraz publikowania tego wykazu przez
Komisje.
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2023/0362 (COD)
Whniosek

DECYZJA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajaca dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/12/WE, 2009/33/WE i
(UE) 2022/1999 oraz dyrektywe Rady 96/67/WE w odniesieniu do niektorych wymogow

w zakresie sprawozdawczos$ci w dziedzinach transportu drogowego i lotnictwa

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 91,
art. 100 ust. 2 1 art. 192 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego’,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow®,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2)

€)

Wymogi sprawozdawcze odgrywaja kluczowa rol¢ w zapewnieniu wlasciwego
monitorowania przepisow 1iich prawidtowego egzekwowania. Wazne jest jednak
uproszczenie tych wymogoéw w celu zapewnienia, by spetniaty one cel, ktory zostat
dla nich przewidziany, oraz aby ograniczy¢ obcigzenie administracyjne.

Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/12/WE°, 2009/33/WE!'? i (UE)
2022/1999'" oraz dyrektywa Rady 96/67/WE!? zawieraja szereg wymogow
sprawozdawczych w dziedzinie transportu drogowego 1 lotnictwa, ktore nalezy
uprosci¢ zgodnie z komunikatem Komisji pt. ,,Dlugoterminowa konkurencyjno$¢ UE:
perspektywa na przyszto$é po 2030 r.”'3,

W art. 1 ust. 3 dyrektywy 2009/12/WE natozono na panstwa cztonkowskie obowigzek
corocznego publikowania wykazu portow lotniczych znajdujacych si¢ na ich

DzU.C z,s..

Dz.U.C z,s..

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/12/WE z dnia 11 marca 2009 r. w sprawie optat
lotniskowych (Dz.U. L 70 z 14.3.2009, s. 11).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE zdnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego (Dz.U. L 120
7 15.5.2009, s. 5).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/1999 z dnia 19 pazdziernika 2022 r. w sprawie
uyjednoliconych procedur kontroli drogowego transportu towaré6w niebezpiecznych (Dz.U. L 274
z24.10.2022, s. 1).

Dyrektywa Rady 96/67/WE z dnia 15 pazdziernika 1996 r. w sprawie dostgpu do rynku ustug obstugi
naziemnej w portach lotniczych Wspoélnoty (Dz.U. L 272 z 25.10.1996, s. 36).

COM(2023) 168.

PL



PL

“4)

)

(6)

(7)

(8)

terytorium, do ktéorych ma zastosowanie ta dyrektywa. Dyrektywa 2009/12/WE ma
zastosowanie do komercyjnych portéw lotniczych obstugujacych powyzej pieciu
milionéw pasazerow oraz do portow lotniczych o najwickszym ruchu pasazerskim
w kazdym panstwie czlonkowskim. Ze wzgledu na fakt, Zze informacje te sa publicznie
dostgpne 1bardzo przystepne dla zainteresowanych stron — portow lotniczych,
stowarzyszen portow lotniczych i Eurostatu, oraz w celu zmniejszenia obcigzen
administracyjnych nalezy znie$¢ ten obowigzek publikacji.

W dyrektywie 2009/33/WE okreslono minimalne poziomy docelowe w zakresie
zamoOwien na ekologicznie czyste pojazdy, wyrazone jako minimalny odsetek
ekologicznie czystych pojazdow w tacznej liczbie pojazddéw transportu drogowego
objetych zaméwieniami udzielonymi w dwoch okresach odniesienia. Pierwszy z tych
okresow odniesienia trwa od dnia 2 sierpnia 2021 r. do dnia 31 grudnia 2025r.,
a drugi od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31 grudnia 2030 r.

Art. 10 ust. 2 dyrektywy 2009/33/WE zawiera wymdg, aby panstwa cztonkowskie
sktadaty sprawozdanie z wdrazania przedmiotowej dyrektywy do dnia 18 kwietnia
2026 r., anastgpnie co trzy lata. Sprawozdania panstw czlonkowskich powinny
zawiera¢ dane liczbowe dotyczace liczby ikategorii pojazdow zamawianych
w ramach dyrektywy 2009/33/WE. W art. 10 ust. 4 dyrektywy 2009/33/WE natozono
na Komisj¢ obowigzek przedktadania Parlamentowi FEuropejskiemu 1 Radzie
sprawozdania z wdrazania przedmiotowej dyrektywy do dnia 18 kwietnia 2027 r.,
anastepnie co trzy lata, w oparciu o sprawozdania przedlozone przez panstwa
cztonkowskie zgodnie z art. 10 ust. 2.

Aby zmniejszy¢ obcigzenia administracyjne 1 zracjonalizowa¢ harmonogram
sprawozdawczosci, nalezy zmniejszy¢ czestotliwos¢ skladania sprawozdan przez
panstwa cztonkowskie na mocy dyrektywy 2009/33/WE 1 w petni dostosowac ja do
pigcioletnich okreséw odniesienia przewidzianych wtej dyrektywie. Poniewaz
sprawozdania Komisji dla Parlamentu FEuropejskiego i Rady opieraja si¢ na
sprawozdaniach krajowych panstw czlonkowskich, nalezy réwniez odpowiednio
dostosowac czestotliwos¢ takich sprawozdan.

W art. 9 ust. 1 dyrektywy (UE) 2022/1999 zobowigzano panstwa cztonkowskie do
przestania Komisji sprawozdania w sprawie stosowania dyrektywy (UE) 2022/1999 za
kazdy rok kalendarzowy. Bioragc pod uwage ograniczone korzysci plynace ze
skladania sprawozdan co roku oraz dostgpno$¢ innych informacji, atakze w celu
zmniejszenia  obcigzen  administracyjnych  1racjonalizacji  harmonogramu
sprawozdawczo$ci, nalezy ograniczy¢ czgstotliwosé sktadania takich sprawozdan do
dwaoch lat kalendarzowych.

Jezeli chodzi o tres¢ takich sprawozdan, art.9 dyrektywy (UE) 2022/1999
zobowigzuje panstwa cztonkowskie do uwzglednienia, w miar¢ mozliwosci,
faktycznej lub szacunkowej objetosci towardw niebezpiecznych w transporcie
drogowym w tonach transportowanych lub w tonokilometrach. Ze wzgledu na
fakultatywny charakter tego wymogu panstwa czlonkowskie nie gromadza
odpowiednich danych lub nie przekazujg ich spdjnie. Jednoczesnie Eurostat dostarcza
jasnych 1spdjnych danych dotyczacych przewozu towaréw niebezpiecznych, na
ktorych Komisja opiera si¢ przy sporzadzaniu trzyletniego sprawozdania dla
Parlamentu Europejskiego i Rady. Poniewaz Komisja ma juz dostep do tych danych,
nalezy usung¢ obowigzek zglaszania catkowitej objetosci towarow niebezpiecznych
w transporcie drogowym w panstwie czlonkowskim w celu zmniejszenia obcigzen
administracyjnych.
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9) W art. 9 ust. 2 dyrektywy (UE) 2022/1999 natlozono na Komisje obowigzek przestania
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, po raz pierwszy w 1999 r., anast¢pnie co
najmniej co trzy lata, sprawozdania w sprawie stosowania tej dyrektywy przez
panstwa cztonkowskie. Aby zmniejszy¢ obcigzenia administracyjne i zracjonalizowad
harmonogram sprawozdawczos$ci, nalezy wprowadzi¢ wymodg przesylania tego
sprawozdania co cztery lata.

(10) W art. 1 ust.4 dyrektywy 96/67/WE panstwa cztonkowskie muszg co roku
zawiadamia¢ Komisj¢ o portach lotniczych objetych zakresem tej dyrektywy, co
zalezy od ich rocznej wielkosci ruchu pasazerskiego i masy tadunku. Zobowigzuje si¢
rowniez Komisj¢ do opublikowania tego wykazu portéw lotniczych. Ze wzgledu na
fakt, ze informacje te sg publicznie dostepne i1 bardzo przystepne dla zainteresowanych
stron z portow lotniczych, stowarzyszen portow lotniczych lub Eurostatu, oraz w celu
zmniejszenia  obcigzen  administracyjnych nalezy znies¢ ten  obowigzek
sprawozdawczosci i1 publikacji.

(11) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywy 2009/12/WE, 2009/33/WE, (UE)
2022/1999 oraz 96/67/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1
Zmiana w dyrektywie 2009/12/WE
Uchyla sie art. 1 ust. 3 dyrektywy 2009/12/WE.

Artykut 2
Zmiany w dyrektywie 2009/33/WE
W art. 10 dyrektywy 2009/33/WE wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1) ust. 2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

»Do dnia 18 kwietnia 2026 r., a nastepnie co pie¢ lat, panstwa cztonkowskie przedktadaja
Komisji sprawozdanie z wdrozZenia niniejszej dyrektywy.”;

2) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Do dnia 18 kwietnia 2027 r., a nastgpnie co pi¢¢ lat, Komisja przedktada Parlamentowi
Europejskiemu 1 Radzie sprawozdanie z wdrazania niniejszej dyrektywy okres§lajace — na
podstawie sprawozdan, o ktorych mowa wust. 2 — $rodki podjete w tym zakresie przez
panstwa czlonkowskie.”.

Artykut 3
Zmiany w dyrektywie (UE) 2022/1999
W dyrektywie (UE) 2022/1999 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w art. 9 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w ust. 1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Ostatnie sprawozdanie na podstawie akapitu pierwszego przedktada si¢ Komisji najpoznie;j
do dnia 31 grudnia 2024 r. i obejmuje ono okres od dnia 1 stycznia 2023 r. do dnia 31 grudnia
2023 r.”;
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b) dodaje si¢ ustep 1a w brzmieniu:

»la. Od dnia 1 stycznia 2024 r. sprawozdania za kazdy rok kalendarzowy, o ktérych mowa
w ust. 1 akapit pierwszy, przedklada si¢ Komisji co dwa lata, nie p6zniej niz 12 miesigcy po
zakonczeniu drugiego roku, i zawierajg one nastepujace dane szczegdtowe:

a) liczba przeprowadzonych kontroli

b) liczba pojazdow sprawdzonych w miejscu rejestracji (pojazdy zarejestrowane
w kraju, w innych panstwach cztonkowskich lub w panstwach trzecich);

c) liczba stwierdzonych naruszen wedlug kategorii ryzyka, o ktérych mowa
w zalaczniku II;

d) rodzaj i liczba natlozonych kar.

Pierwsze sprawozdanie na podstawie akapitu pierwszego sklada si¢ najpozniej do dnia 31
grudnia 2026 r.”;

c) w ust. 2 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»Poczawszy od roku 2025, Komisja przesyla Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie co najmniej co cztery lata.”;

2) zalacznik III zastgpuje si¢ tekstem znajdujacym sie w zatgczniku do niniejszej decyzji.

Artykut 4
Zmiana w dyrektywie 96/67/WE

Uchyla sie art. 1 ust. 4 dyrektywy 96/67/WE.

Artykut 5
Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] 1.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqgca Przewodniczgcy
9
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