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1. Uvop

Komisia predlozila 31. maja 2017 svoj balik opatreni v oblasti mobility, ktory obsahoval cely rad

iniciativ tykajucich sa fungovania trhu cestnej nakladnej dopravy, socidlnych podmienok

a poplatkov za pouZzivanie cestnej infraStruktary.
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Navrhovana revizia smernice Eurovignette vychadza zo SirSieho uplatiiovania zésady

»znecistovatel plati“ a zasady ,,pouzivatel’ plati“. Hlavné zmeny su:

o Sirsi rozsah posobnosti smernice tak, aby zahfnal aj autobusy a autokary, 'ahké uzitkové

vozidla a osobné automobily;

o postupné zrusenie systémov vyberania poplatkov na zaklade ¢asu, najma preto, ze
poplatky na zéklade ¢asu neodrazaju v plnej miere skuto¢né naklady na pouzivanie
infrastruktury ani negativne externality (zne€istovanie vzduchu, zmena klimy, hluk

atd’.);

o rozne vysky poplatkov na zéklade emisii CO2 ako stimul na ich zniZenie
a zjednodusenie uplatiiovania poplatkov za externé naklady tak, aby lepSie vyjadrovali
naklady spojené so znecistovanim ovzdusia a hlukom. V névrhu sa stanovuje aj
moznost’ vyberu poplatkov za pouzivanie infrastruktury v Case jej pretazenia, ako aj

rozsirenie moznosti uplatiiovania prirazok na urcitych tisekoch;

o napokon, ciel'om ndvrhu je zaviest’ viac transparentnosti, pokial’ ide o pouzivanie

prijmov zo spoplatiiovania ciest a poskytovanie informacii o kvalite infraStruktury.

Iny navrh na reviziu smernice sa navyse tyka aj znizenia minimalnej ro¢nej dane z vozidiel

v pripade t'azkych nakladnych vozidiel v horizonte piatich rokov.

Ciel'om revizie pravnych predpisov o elektronickom myte je odstranit’ trhové a regulacné
prekazky v eurdpskych sluzbach elektronického vyberu myta (EETS), aby Gi€astnici cestnej
premavky mohli uhradzat’ elektronické myto v celej EU na zaklade jednej palubnej jednotky, jedne;
zmluvy a jednej faktary a aby sa ul'ah¢ilo vymahanie neuhradenych cestnych poplatkov od vodi¢ov
vozidiel evidovanych v inom Clenskom State. V revizii smernice o eurdpskych sluzbach

elektronického vyberu myta (EETS) sa navrhuje:

. pruznejsi ramec vyberu elektronického myta, zvIast’ pokial’ ide o technické rieSenia,

v snahe podporit’ skuto¢ni1 interoperabilitu v celej Unii;
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o rozsirenie rozsahu pdsobnosti smernice tak, aby zahfiala mytne systémy pouZzivajuce

automatické rozliSovanie evidencného Cisla vozidla;

o a v neposlednom rade vytvorenie systému vymeny informdcii o totoznosti neplati¢ov

myta medzi ¢lenskymi Statmi.
2. PRACA V RAMCI PRIPRAVNYCH ORGANOV RADY

Rokovania sa zacali na zasadnuti pracovnej skupiny pre pozemnu dopravu v juni 2017. Po
vSeobecnej prezentacii 1. juna 2017 boli 21. jana 2017 preskimané posudenia vplyvu. Pocas
estonskeho predsednictva sa o ustanoveniach v tychto navrhoch rokovalo na Styroch zasadnutiach
v diioch 11.9. 2017, 14. 9. 2017, 6. 10. 2017 a 23. 10. 2017. Pracovna skupina pre danové otazky
na svojom zasadnuti 28. septembra 2017 odporucila, aby sa o navrhu zdanovania vozidiel [navrh

2017/0115 (CNS)] rokovalo v rdmci pracovnej skupiny pre pozemnu dopravu.

Clenské Staty vo vSeobecnosti podporuju zasady ,,znecCist'ovatel’ plati“ a ,,pouzivatel plati“. Clenské
Staty vSak maju odlisSné ndzory na spdsob ich uplatiiovania. Pocas prvych rokovani o revizii

smernice Eurovignette bolo vznesenych niekol’ko zakladnych otazok:
o doplnenie vozidiel s hmotnost'ou do 3,5 tony a autobusov do rozsahu posobnosti;

o podrobnosti tykajuce sa uplatiovania zasady ,,znecist'ovatel plati“, ako napriklad

zahrnutie klasifikacie podl'a CO2 a navrhované zmeny spoplatnenia externych nakladov;

o pruznost’ pri vybere medzi systémom zalozenym na vzdialenosti a systémom zaloZzenym

na ¢ase, pripadne pri ich kombinovani v zavislosti od typu vozidiel a

o pruzné vyuzivanie prijmov zo spoplatnenia pretazenia a z prirazok]...]s
J roz$irenie moznosti uplatiiovat’ prirazky nad rdmec horskych regionov;
J sprisnenie poziadaviek na podavanie sprav o prijmoch, ich vyuziti a o kvalite ciest

spoplatnenych mytom;
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o primerané lehoty na transpoziciu navrhovanych zmien.
Pokial’ ide o prepracované znenie smernice EETS, uskutocnili sa tieto rokovania:

o Sirokej podpore sa tesilo zavedenie vymeny informacii o neplati¢och myta, pri¢om

niektoré ¢lenské Staty vyzvali na urychlenie prace v tejto oblasti politiky; a

J zoznam technologii, ktoré mozno pouzit’ pri elektronickom vybere myta, sa
vo vSeobecnosti povazuje za zékladny prvok pravneho aktu a mal by byt’ zahrnuty

do rozsahu pdsobnosti smernice;

. primeranost’ lehoty na transpoziciu.
3. OTAZKY
Ministri sa vyzyvaju, aby poskytli svoje usmernenia vo vztahu k tymto otazkam.
Eurovignette:

1. Jerozsirenie rozsahu pdsobnosti smernice Eurovignette tak, aby sa vzt'ahovala na vSetky
vozidla, odévodnené z hl'adiska ciel'ov politiky, najma pokial’ ide o verejné financie, socialnu
spravodlivost’, rovnaké podmienky medzi jednotlivymi druhmi dopravy a spravodlivejsSie
rozdelenie ndkladov na vsetkych pouzivatel'ov ciest? Malo by sa ku vSetkym vozidldm

pristupovat’ rovnako?

2. Mozno dlhodobé ciele tykajuce sa udrzateI'ného financovania infrastruktiry, znizenia emisii
a pretazenia lepSie dosiahnut’ postupnym prechodom od spoplatiiovania na zaklade ¢asu
k spoplatiiovaniu na zéklade vzdialenosti? V akom ¢asovom horizonte? Aké su vyhody
a nevyhody spoplatiiovania na zaklade vzdialenosti? Mali by sa tieto prijmy opdtovne

investovat’ tak, aby sluzili i¢astnikom cestnej premavky?
EETS:

1. Sdahlasia ministri s tym, Ze Ghrada cestného myta v zahranici by sa mala zjednodusit’ tym, Ze
sa zlepsi interoperabilita elektronickych mytnych systémov a tym, Ze sa poskytovatelom
europskej sluzby elektronického vyberu myta ul'ah¢i pristup na trh s vyberom myta? Ktoré

legislativne nastroje by podl'a ministrov boli najvhodnejSie na zavedenie tychto zmien?
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