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Propunere de directiva a Consiliului de modificare a Directivei
1999/62/CE de aplicare a taxelor la vehiculele grele de marfa pentru
utilizarea anumitor infrastructuri, in ceea ce priveste anumite
dispozitii referitoare la taxarea vehiculelor

Dosar interinstitutional: 2017/0115 (CNS)

Propunere de directiva a Parlamentului European si a Consiliului
privind interoperabilitatea sistemelor de taxare rutiera electronica si
facilitarea schimbului transfrontalier de informatii cu privire la neplata
taxelor rutiere in cadrul Uniunii (reformare) (Text cu relevanta pentru
SEE)

Dosar interinstitutional: 2017/0128 (COD)

— Dezbatere de orientare

1. INTRODUCERE

La 31 mai 2017, Comisia si-a prezentat pachetul privind mobilitatea, care continea o serie de
initiative privind functionarea pietei transportului rutier de marfuri, conditiile sociale si taxarea

pentru utilizarea infrastructurilor rutiere.
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Revizuirea propusa a Directivei ,,Eurovigneta” se bazeaza pe o aplicare mai larga a principiului

,poluatorul plateste” si a principiului ,,utilizatorul plateste”. Principalele modificari se refera la:

o extinderea domeniului de aplicare a directivei pentru a include autobuzele si autocarele,

vehiculele comerciale usoare si autoturismele;

o eliminarea treptatd a sistemelor de taxare in functie de duratd, in primul rand pentru ca
taxarea in functie de durata nu reflectd pe deplin costurile reale de utilizare a
infrastructurii, inclusiv externalitdtile negative (poluarea atmosfericd, schimbarile

climatice, zgomotul etc.);

o varierea taxelor bazate pe emisiile de CO2 ca stimulent pentru a reduce aceste emisii si
simplificarea taxarii pe baza costurilor externe pentru a reflecta mai bine costurile
poluarii atmosferice si fonice. Propunerea prevede, de asemenea, posibilitatea de a
percepe taxe pentru utilizarea infrastructurii in timpul orelor congestionate si extinde

posibilitatea de a aplica suplimente pentru anumite sectiuni;

o in cele din urma, propunerea vizeaza sa promoveze 0 mai mare transparenta cu privire
la utilizarea veniturilor provenite din taxele rutiere si furnizarea informatiilor privind

calitatea infrastructurii.

In plus, o altd revizuire propusa a directivei se refera la reducerea taxei anuale pe vehicul aplicata

vehiculelor grele de marfa pe o perioada de cinci ani.

Revizuirea legislatiei privind taxarea rutiera electronica vizeaza eliminarea barierelor la intrarea
pe piata si a barierelor de reglementare din calea serviciilor europene de taxare rutiera electronica
(SETRE) pentru a permite utilizatorilor retelei rutiere sa plateasca taxele rutiere electronice in
intreaga UE cu o singura unitate de bord, un singur contract si o singura factura si facilitarea
colectarii taxelor rutiere neachitate de conducatorii vehiculelor inmatriculate intr-un alt stat

membru. Revizuirea Directivei SETRE propune:

J un cadru mai flexibil pentru taxarea electronica, in special cu privire la solutiile tehnice,

pentru a sprijini o reala interoperabilitate pe Intreg teritoriul Uniunii;
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o extinderea domeniului de aplicare al directivei pentru a include sistemele de taxare

rutierd care utilizeaza recunoasterea automata a numarului de inmatriculare

o si, In cele din urma, crearea unui sistem care sa permita statelor membre un schimb de

informatii privind identitatea contravenientilor in materie de taxare rutiera.
2. LUCRARILE DESFASURATE iN CADRUL GRUPURILOR DE PREGATIRE ALE CONSILIULUI

Discutia a Inceput la nivelul Grupului de lucru pentru transport terestru in iunie 2017. Dupa o
prezentare generala la 1 junie 2017, evaludrile impactului au fost examinate la 21 iunie 2017. In
cursul presedintiei estone, dispozitiile acestor propuneri au fost discutate in cadrul a patru reuniuni,
la11.9.2017, 14.9.2017, 6.10.2017 $i 23.10.2017. Grupul de lucru pentru chestiuni fiscale a
recomandat, la reuniunea sa din 28 septembrie 2017, ca propunerea referitoare la taxarea
vehiculelor [propunerea 2017/0115 (CNS)] sa fie discutata in cadrul Grupului de lucru pentru

transport terestru.

Principiul ,,poluatorul plateste” si principiul ,,utilizatorul plateste” sunt sprijinite, in general, de
statele membre. Cu toate acestea, statele membre adopta pozitii diferite cu privire la modul in care
aceste principii ar trebui puse in aplicare. In cadrul primelor discutii cu privire la revizuirea

Directivei ,,Eurovigneta” au fost evocate o serie de aspecte fundamentale:

includerea vehiculelor mai mici de 3,5 tone si a autobuzelor in domeniul de aplicare;

. detaliile referitoare la aplicarea principiului ,,poluatorul plateste”, cum ar fi includerea

clasificarii CO2 si modificarile propuse la taxarea pe baza costurilor externe;

o flexibilitatea de a alege intre un sistem in functie de distanta, un sistem 1n functie de

durata sau o combinatie Intre acestea, in functie de tipul vehiculului si

o utilizarea flexibild a veniturilor generate de taxele de congestionare si de

suplimente]...]3;

o obligatii de raportare sporite cu privire la venituri, utilizarea veniturilor si calitatea

drumurilor cu taxare rutiera;
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o perioade de transpunere adecvate pentru modificarile propuse.
In ceea ce priveste reformarea Directivei SETRE, au avut loc urmatoarele discutii:

o instituirea unui schimb de informatii privind contravenientii in materie de taxare rutiera
a fost apreciata la scara larga, in timp ce mai multe state membre au solicitat accelerarea

lucrdrilor cu privire la acest element de politici si

. lista de tehnologii care pot fi utilizate pentru taxarea electronica a fost in general
considerata un element esential al actului legislativ, care urmeaza sa fie consacrat in

domeniul de aplicare a directivei;

. caracterul adecvat al perioadei de transpunere.
3.  INTREBARI

Ministrii sunt invitati sa ofere indrumari 1n legatura cu urmatoarele aspecte.
Eurovigneta:

1.  Extinderea domeniului de aplicare al Directivei ,,Eurovigneta”, astfel incat sa includa toate
vehiculele, este justificatd din punctul de vedere al obiectivelor de politici, In special in ceea
ce priveste finantele publice, echitatea sociala, asigurarea unor conditii de concurenta
echitabile intre modurile de transport si 0 mai justd repartitie a costurilor pentru toti

utilizatorii retelei rutiere? Toate vehiculele ar trebui sa fie tratate In acelasi mod?

2. Obiectivele pe termen lung privind finantarea sustenabild a infrastructurii, reducerea emisiilor
si a congestionarii se indeplinesc mai bine prin trecerea, in timp, la taxarea in functie de
distanta? Care ar trebui sd fie orizontul de timp pentru aceasta? Care sunt avantajele si
dezavantajele taxarii in functie de distanta? Aceste venituri ar trebui sa fie reinvestite in

beneficiul utilizatorilor retelei rutiere?
SETRE:

1. Sunt de acord ministrii cd plata taxelor rutiere in strdaindtate ar trebui simplificatd prin
imbunatatirea interoperabilitatii sistemelor de taxare rutiera electronica si prin oferirea unui
acces mai facil pentru furnizorii de servicii europene de taxare rutierd electronica la piata de
colectare a taxelor rutiere? Au ministrii observatii privind instrumentele legislative cele mai

adecvate pentru introducerea acestor modificari?
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