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INLEDNING

1.  Kommissionen forelade Europaparlamentet och rddet ovanndmnda forslag den 1 juni 2017

som en del av det forsta rorlighetspaketet.

2. Kommissionen lade fram forslaget for att ta itu med problem som ror utslidpp av vixthusgaser,
finansiering av vaginfrastruktur och trafikstockningar. Genom forslaget dndras direktivet om

avgifter pa tunga godsfordon for anvidndningen av vissa infrastrukturer (direktiv 1999/62/EG).
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II.

I11.

Iv.

ARBETET VID OVRIGA INSTITUTIONER

Europaparlamentet utsag utskottet for transport och turism till ansvarigt utskott for detta
forslag och Christine Revault d'Allonnes Bonnefoy (S&D, FR) till foredragande for den

attonde valperioden.
Den 25 oktober 2018 antog parlamentet sin standpunkt vid forsta behandlingen.
Giuseppe Ferrandino (SD, IT) har utsetts till foredragande for den nionde valperioden.

Europeiska ekonomiska och sociala kommittén antog sitt yttrande om forslaget vid den

529:e plenarsessionen den 18 oktober 2017. Europeiska regionkommittén antog sitt yttrande

vid den 127:e plenarsessionen den 1 februari 2018.

ARBETET INOM RADET

Arbetsgruppen for landtransporter inledde sitt arbete den 1 juni 2017 med en allmén

presentation av forslaget. Den 21 juni 2017 analyserade man konsekvensbeddmningen.

Transportrddet holl en riktlinjedebatt om forslaget den 5 december 2017 (dok. 14426/17) och
en lagesrapport lades fram den 6 juni 2019 (dok. 9331/19).

KVARSTAENDE FRAGOR

Ordforandeskapet anser att forslaget dr avgorande for att man ska kunna minska
koldioxidutsldppen fran transportsektorn och att forslaget kan gora betydande skillnad 1
egenskap av en stodétgéird for medlemsstaterna nér det giller minskade utslépp fran
véagtransportsektorn. Bestimmelserna i den nya artikel 7g-a &r centrala for att detta mal ska
kunna uppnaés eftersom den foreskriver ett nytt obligatoriskt och EU-omfattande verktyg for
differentiering av infrastrukturavgifterna och vigavgifterna for tunga fordon pa grundval av
koldioxidutsldppen. Den nddvéndiga flexibiliteten for medlemsstaterna beaktas i andra
artiklar, vilket gor det mojligt att tillimpa direktivet pd det mest effektiva sittet, samtidigt

som man garanterar den nddvéndiga nivan av harmonisering av reglerna.
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10. Skilen har inte analyserats systematiskt, utan detta arbete bor utforas 1 arbetsgruppen for

landtransporter niar den allménna riktlinjen har godkénts.

SLUTSATS

11. Den 20 november 2019 analyserade Coreper kompromisstexten och beslutade att 14gga fram
den, i enlighet med bilagan till denna rapport, s att en allmén riktlinje kan nés vid

transportradets mote den 2 december 2019.

12.  Radet uppmanas att godkénna den allménna riktlinjen. Dessutom uppmanas radet att be

arbetsgruppen for landtransporter att slutfora arbetet genom att anpassa skdlen, som inte ingér

1 den allménna riktlinjen, till artiklarna och bilagorna i den 6verenskomna texten.
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BILAGA

2017/0114 (COD)

Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV
om indring av direktiv 1999/62/EG om avgifter pa tunga godsfordon for anvindningen av
vissa infrastrukturer

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skaél:

[skiilen har hdr utelimnats]

1 EUTC,,s..
2 EUTC,,s..
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Direktiv 1999/62/EG ska dndras pa foljande satt:

1. Titeln ska ersittas med foljande:

“Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter for [...]

fordon for anvindningen av véginfrastrukturer”.

2. Artiklarna 1 och 2 ska erséttas med foljande:

"Artikel 1
1. Detta direktiv ar tillampligt pa
a)  fordonsskatter for tunga godsfordon, och

b)  vigtullar och vigavgifter som tas ut pé fordon.

2. Detta direktiv ska inte tillimpas pa fordon som [...] uteslutande anvinds pa

medlemsstaternas utomeuropeiska territorier.

3. Detta direktiv ska inte tillimpas pé tunga fordon registrerade pa Kanariebarna, i Ceuta och
Melilla eller pa Azorerna eller Madeira vilka utfor transportverksamhet uteslutande pa
dessa territorier eller mellan dessa territorier och det spanska eller det portugisiska

fastlandet.
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4. Medlemsstaterna fér vilja att inte tillimpa artiklarna 7c¢.5, 7g.1, 7g.2 och 7g-a pa
vigtullar och vigavgifter pa viginfrastrukturer som omfattas av koncessionsavtal

forran avtalet fornyas eller dndras visentligt, och om

a) avtalet undertecknades fore den [EUT: Vinligen for in datumet for detta

dndringsdirektivs ikrafttridande], eller

b) anbuden eller svaren pa inbjudan till forhandlingar enligt det forhandlade
forfarandet mottagits efter ett offentligt upphandlingsforfarande fore den

|EUT: Viinligen for in datumet for detta dndringsdirektivs ikrafttriidande].

5. Punkt 4 giller iven for lingfristiga avtal som ingitts mellan ett offentligt och ett icke-
offentligt organ och som undertecknats fore den [EUT: Vinligen for in datumet for
detta dndringsdirektivs ikrafttridande] for utforande av byggentreprenad och/eller
forvaltning av tjinster som inte avser utforande av byggentreprenad och som inte

omfattar 6verforing av efterfragerisken.

Artikel 2

I detta direktiv géller f6ljande definitioner:

1. transeuropeiskt vigndt. den viagtransportinfrastruktur som avses 1 kapitel II avsnitt 3 1
Europaparlamentets och ridets férordning (EU) nr 1315/20133 och som illustreras med

kartor 1 bilaga I till den férordningen.
2. anldggningskostnader: kostnader 1 samband med anldggning, 1 forekommande fall dven
finansieringskostnader, av

a)  ny infrastruktur eller nya infrastrukturforbattringar, inklusive betydande strukturella

reparationer,

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om
unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet (EUT L 348,
20.12.2013, s. 1).
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b) infrastruktur eller forbéttringar av infrastruktur, inklusive betydande strukturella
reparationer, som fardigstéllts hogst 30 ar fore den 10 juni 2008 och for vilka
vagtullsystem redan hade inforts den 10 juni 2008, eller som fardigstéllts hogst 30 ar

fore inforandet av nya vigtullsystem som inforts efter den 10 juni 2008, eller

¢) infrastruktur eller infrastrukturforbattringar som fardigstéllts hogst 30 ar fore

den 10 juni 2008, om

1) en medlemsstat har inrdttat ett vigtullsystem dér dessa kostnader técks genom ett
avtal med en végtulloperator eller andra réttsliga instrument med motsvarande

verkan som tradde i kraft fore den 10 juni 2008, eller

i1) en medlemsstat kan pévisa att skilet till att infrastrukturen i fraga byggdes var

att dess planerade livslangd var mer &n 30 éar.
3. finansieringskostnader: rinta pa lan och avkastning pa eget kapital fran aktiedgare.

4. betydande strukturella reparationer: strukturella reparationer med undantag av sddana
reparationer som inte ldngre &r till nagon nytta for viganviandarna, i synnerhet om

reparationsarbetet har ersatts av ny vigbeldggning eller annat anldggningsarbete.
5. motorvdg: vag som &r utformad och byggd sirskilt for motortrafik, som inte betjdnar
fastigheter som grénsar till den och som uppfyller foljande kriterier:

a)  Den ir forsedd, utom vid speciella platser eller tillfélligt, med skilda korbanor for
trafik 1 tva riktningar, skilda fran varandra genom en mittstring som inte ar avsedd

for trafik, eller undantagsvis med andra medel.

b)  Den korsar inte annan vag, jirnvdg, sparvégslinje, cykelbana eller gdngvig i samma

plan.

c¢)  Den betecknas specifikt som motorvag.
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6. vdgtull: en specifik avgift, grundad pa den tillryggalagda strickan inom en viss
infrastruktur och pa fordonstyp, dér erlagd betalning innebér att ett fordon far ritt att
anvénda infrastrukturerna, och som omfattar en eller flera av féljande avgifter:

- en infrastrukturavgift,
— en trangselavgift,
—  en avgift for externa kostnader.

7. infrastrukturavgift. en avgift som tas ut for att ticka en medlemsstats kostnader for
anldggning, underhall, drift och utveckling av infrastruktur.

8. avgift for externa kostnader: en avgift som tas ut for att ticka [...] kostnaderna till f6ljd av
trafikrelaterade luftfororeningar, [...] trafikrelaterat buller och/eller trafikrelaterade
koldioxidutslapp [...].

8a. kostnad for trafikrelaterad lufiférorening: kostnad for de skador som uppstar till f6ljd av
utslapp av partiklar och av ozonbildande d&mnen, sdsom kviveoxid och flyktiga organiska
foreningar, i samband med ett fordons drift.

8b. kostnad for trafikrelaterat buller: kostnad for de skador som uppstar till f6ljd av buller fran
ett fordon eller frin véaxelverkan mellan fordonet och vigytan.

8c. kostnad for trafikrelaterade koldioxidutslipp: kostnad for de skador som uppstar till
foljd av utslipp av koldioxid i samband med ett fordons drift.

0. trdngsel: en situation da trafikvolymerna ligger néra eller overstiger vigkapaciteten.

10. trdngselavgift: en avgift som tas ut pa fordon for att ticka tringselkostnaderna i en
medlemsstat [...].
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11.

[...]

12. [...]

13. viktad genomsnittlig infrastrukturavgift. de sammanlagda intidkterna frdn en
infrastrukturavgift under en viss period dividerade med antalet kilometer som korts av
tunga fordon pé det vigavsnitt som avgiften omfattar under den aktuella perioden.

14. vdgavgift: ett bestimt belopp som ska erldggas for att ge fordonet ritt att under en given tid
anvinda infrastrukturer som avses i artikel 7.1 och 7.2.

15. fordon: [...] motorfordon eller ledade fordonskombinationer som éir avsedda for eller
som anvinds for person- eller godstransport pa vag.

16. tungt fordon: ett [...] motorfordon med en tilliten totalvikt som dverstiger 3,5 ton.

17. tungt godsfordon: ett fordon avsett for godstransport, och med en tillaten totalvikt som
Overstiger 3,5 ton.

18. buss: ett fordon avsett for transport av fler dn atta passagerare utover foraren och med en
tilldten totalvikt som overstiger 3,5 ton.

19. ldtt fordon: [...] ett fordon med en tilliten totalvikt som inte Gverstiger 3,5 ton.
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20.

21.

21a.

22.

23.

23.

24.

personbil: ett fordon [...] med hogst dtta sittplatser utover forarplatsen och med en

tilliten totalvikt som inte Gverstiger 3,5 ton, eller en campingbil.

minibuss: ett fordon avsett for transport av fler dn atta passagerare utover foraren, och med

en tillaten totalvikt som inte dverstiger 3,5 ton.

campingbil: ett fordon med boendemojligheter som omfattar utrustning som till
exempel sittplatser och bord, sovplatser, iven sidana som gors om fran sittplatser,
matlagningsmojligheter och forvaringsméjligheter, med en tilliten totalvikt som inte

overstiger 3,5 ton.

[...] litt nyttofordon: ett fordon avsett for godstransport och med en tillaten totalvikt som

inte overstiger 3,5 ton.

[...]

utsldppsfritt fordon:

i)  en personbil eller ett litt nyttofordon utan forbrinningsmotor, eller

ii)  ett tungt fordon enligt definitionen i artikel 3.11 i forordning (EU) 2019/12424.

transportor: foretag som utfor vigtransporter av gods eller passagerare.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om
faststiillande av normer for koldioxidutslidpp frin nya tunga fordon och om iindring av
Europaparlamentets och riadets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och
radets direktiv 96/53/EG (EUT L 198, 25.7.2019, s. 202).
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25.

26.

26a.

27.

28.

29.

fordon av kategori "EURO 0", "EURO I”, "EURO 11", "EURO III”’, "EURO IV,
"EURO V", ’EEV”,”EURO VI”: tungt fordon som dverensstimmer med de

utsldppsbegriansningar som anges i bilaga 0.

typ av tungt fordon: en kategori som ett tungt fordon indelas 1 beroende pa antal axlar,
dimensioner eller vikt, eller andra fordonsklassificeringsfaktorer som avspeglar vigskador,
exempelvis det vigskadeklassificeringssystem som redovisas i bilaga IV, forutsatt att det
klassificeringssystem som tilldmpas bygger pa fordonsegenskaper som antingen anges i de

fordonshandlingar som anvinds i alla medlemsstater eller dr synliga for blotta 6gat.

undergrupp av fordon: en gruppering av fordon enligt definitionen i artikel 3.8 i

forordning (EU) 2019/1242.

koncessionsavtal: en [...] byggkoncession eller tjinstekoncession enligt definitionen i

artikel [...] 5.1 i Europaparlamentets och radets direktiv 2014/[...] 23/EU>.

koncessionerad vdgtull: vagtull som tas ut av en koncessionshavare enligt ett

koncessionsavtal.

vdsentligt dndrat vigtullsystem eller avgifisarrangemang: vagtullsystem eller
avgiftsarrangemang dér de dindrade avgifterna forvintas 6ka intikterna med mer én
10 % jamfort med det foregiende rikenskapsaret, med undantag for effekten av
okad trafik och efter korrigering for inflation métt pa grundval av fordndringar i det
EU-omspinnande harmoniserade konsumentprisindexet, exklusive energi och

obearbetade livsmedel, som offentliggors av kommissionen (Eurostat).

Europaparlamentets och rédets direktiv 2014/[...]23/EU av den 26 februari 2014 om [...]
tilldelning av koncessioner (EUT L 94, 28.3.2014, s. 1).
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30. Jforsta referensviirde: det koldioxidutslippsvirde for respektive undergrupp av fordon
som motsvarar den ligsta 10-percentilen av de 6vervakningsuppgifter som avses i
artikel 7g-a, varvid utsléippsfria fordon ska undantas vid berikningen av dessa

varden.

31. andra referensvirde: det koldioxidutslippsvirde for respektive undergrupp av fordon
som motsvarar den ligsta 20-percentilen av de 6vervakningsuppgifter som avses i
artikel 7g-a, varvid utslippsfria fordon ska undantas vid berikningen av dessa

varden.

Vid tillimpning av punkt 2 giller f6ljande:

a) Under alla forhallanden far den del av anldggningskostnaderna som ska beaktas inte
Overstiga den del av den nuvarande planerade livsldingden som aterstar for
infrastrukturkomponenter vid den 10 juni 2008 eller den tidpunkt nér det nya

vagtullsystemet infors, om denna tidpunkt infaller senare.

b) Kostnader for infrastruktur eller infrastrukturforbattringar far inbegripa eventuella
sdrskilda infrastrukturutgifter som syftar till att minska buller eller forbattra
trafiksékerheten, och infrastrukturoperatorens faktiska betalningar for objektiva

miljofaktorer, exempelvis skydd mot markfororening.”.

[utgar: [...] |
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2a.

Artikel 7 ska erséttas med foljande:

”Artikel 7

Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 9.1a far medlemsstaterna bibehalla eller
infora végtullar och viagavgifter pa det transeuropeiska vagnétet eller pa vissa delar av
detta niit och pa alla andra delar av sina motorviagsnét som inte ingar i det transeuropeiska
véagnitet pa de villkor som anges i punkterna 3—8a [...] i denna artikel och 1

artiklarna 7a-7k.

Punkt 1 ska inte paverka medlemsstaternas rétt att, i enlighet med fordraget om Europeiska
unionens funktionssétt, tillimpa vigtullar och vigavgifter pd andra vigar, forutsatt att
inforandet av végtullar och védgavgifter pd sddana andra végar inte diskriminerar
internationell trafik och inte resulterar i en snedvridning av konkurrensen mellan
transportdrer. Vagtullar och vigavgifter som tillimpas pé andra viagar dn de som ingar i det
transeuropeiska védgndtet och pd andra vagar 4n motorvégar ska uppfylla de villkor som

anges 1 punkterna 3 och 4 i denna artikel och artiklarna 7a, 7j.1, 7.2 och 7j.4.

Utan att det paverkar tillimpningen av andra bestimmelser i detta direktiv far
vigtullar och véagavgifter for olika fordonskategorier, sisom tunga fordon, tunga
godsfordon, bussar, litta fordon, litta nyttofordon och personbilar inforas eller

bibehallas oberoende av varandra.

Medlemsstaterna far inte pa sitt territorium infora bade vigtullar och vigavgifter for en och
samma fordonskategori for anvindningen av ett och samma véagavsnitt. Daremot fér
medlemsstater som tar ut vigavgifter pa sitt ndt dven ta ut véigtullar for anvindningen av

broar, tunnlar och bergspass.

Medlemsstaterna far besluta att inte tillimpa artiklarna 7¢.5 och 7g-a.1 pa sadana
vagtullar for anvandningen av broar, tunnlar och bergspass som uppfyller ett eller

béada av foljande villkor:
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4a.

a) Det skulle inte vara tekniskt genomforbart att tillimpa artiklarna 7¢.5
och 7g-a.1 pa inférandet av sidan differentiering for det berorda

vagtullsystemet.

b) Tillimpning av artiklarna 7c.5 och 7g-a.1 skulle medfora omledning av de
mest fororenande fordonen, med negativa konsekvenser for trafiksikerheten

och folkhilsan som foljd.

Medlemsstater som beslutar att inte tillimpa artiklarna 7¢.5 och 7g-a.1 i enlighet med

andra stycket i denna punkt ska underritta kommissionen om sitt beslut.

Vigtullar och vagavgifter far inte direkt eller indirekt vara diskriminerande pa grund av
viganvandarens nationalitet, den medlemsstat eller det tredjeland dér transportoren ar

etablerad eller fordonet dr registrerat, eller transportens ursprung eller destination.

Medlemsstater far foreskriva nedsatta vigtullar eller vigavgifter och undantag for

vigavsnitt med lag trafikintensitet i glesbefolkade omraden.

Medlemsstater far foreskriva nedsatta vigtullar eller vigavgifter, eller undantag fran

skyldigheten att betala vigtull eller vigavgift, for

1)  tunga fordon som &r undantagna fran skyldigheten att installera och anvinda
fardskrivare enligt Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 165/20149,

och

i1)  fordon [...] som omfattas av de villkor som anges 1 artikel 6.2 a, b och c i detta

direktiv.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om
fardskrivare vid végtransporter, om upphivande av radets forordning (EEG) nr 3821/85 om
fardskrivare vid végtransporter och om dndring av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa
végtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1).
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6. [...]
7. [.].

8. Nar det géller tunga godsfordon far en medlemsstat till och med den [...] [EUT: Viinligen
for in datum for ikrafttridande plus dtta dar] vilja att tillimpa végtullar eller viagavgifter
endast pa tunga godsfordon med en hogsta tillaten bruttovikt pa minst 12 ton, om den

anser att en utvidgning till tunga godsfordon pa mindre @n 12 ton skulle

a)  fi betydande negativa foljder for det fria trafikflodet, miljon, bullernivaerna,

trangsel, folkhélsan eller trafiksédkerheten pa grund av omledning av trafiken,

b)  medfora administrativa kostnader pa mer 4n [...] 15 % av de extrainkomster som

skulle ha uppkommit genom utvidgningen, eller

¢) berora en fordonskategori som inte orsakar mer 4n 10 % av de

infrastrukturkostnader som far tickas av avgifter.

Medlemsstater som véljer att tillimpa végtullar och/eller vagavgifter pa endast de tunga
godsfordon som har en hogsta tilldten bruttovikt pa minst 12 ton ska informera

kommissionen om detta samt motivera beslutet.

8a. Om vigtullar tillimpas pa alla tunga fordon fir medlemsstaterna vilja att dtervinna
en annan procentandel av kostnaderna frin bussar, 4 ena sidan, och fran tunga

godsfordon, & andra sidan.
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10.

[...]
[.]7.

Artikel 7a ska ersittas med foljande:

"Artikel 7a
Vigavgifterna ska sté i proportion till hur linge den berérda infrastrukturen anvénds.

Om vigavgifter tillimpas pa tunga fordon ska anvindningen av infrastrukturen vara
tillgdnglig for a&tminstone foljande perioder: en dag, en vecka, en manad och ett ar.
Manadsavgiften ska uppga till hogst 10 % av arsavgiften, veckoavgiften till hogst 5 % av
arsavgiften och dagsavgiften till hogst 2 % av arsavgiften. En medlemsstat far, néir det
giller fordon som ér registrerade i den medlemsstaten, besluta att endast tillimpa

arsavgifter.

Medlemsstaterna ska faststilla vigavgifter, inklusive administrativa kostnader, for samtliga
kategorier av tunga fordon [...] till en nivé som inte dverstiger de hogsta avgiftssatser som

faststills 1 bilaga II.

Nar vigavgifter tillimpas pa personbilar ska anvdndningen av infrastrukturen vara
tillgénglig for atminstone foljande perioder: tio dagar, en manad eller tvd manader eller
bada, och ett ar. TvAmanadersavgiften ska uppga till hogst 33 % av arsavgiften, [...] och
manadsavgiften till hogst 20 % av arsavgiften. [...] Tiodagarsavgiften ska uppga till hogst

13 % av arsavgiften.

14383/19 mm/TF/ss 16
BILAGA TREE.2.A SV



4a.

Medlemsstaterna far ocksa gora infrastrukturen tillgdnglig for andra tidsperioder. I sddana
fall ska medlemsstaterna tillimpa avgiftssatserna i enlighet med principen om
likabehandling av anvidndare, med beaktande av alla relevanta faktorer, i synnerhet
arsavgiften och avgifterna for andra perioder enligt forsta stycket, befintliga

anviandarmonster och administrativa kostnader.

Nar det géller vigavgiftssystem som inforts fore den [...] [EUT: Vinligen for in datum for
ikrafttridande] far medlemsstaterna behalla avgiftssatser som ligger 6ver de granser som
anges 1 forsta stycket, om avgifterna géller fore det datumet, och motsvarande hogre
avgifter for andra vigavgiftsperioder, i enlighet med principen om likabehandling. De ska
dock uppfylla de grinskrav som anges i forsta stycket och andra stycket sé fort vésentligt
dndrade végtulls- eller vigavgiftsarrangemang trader i kraft och senast frin och med den

[...] [EUT: Viinligen for in datum for ikrafttridande + dtta ar].

For minibussar och [...] litta nyttofordon ska medlemsstaterna antingen uppfylla kraven i
punkt 2 eller i punkt 3. Medlemsstaterna |[...] far emellertid faststilla [...] andra

vagavgifter for minibussar och [...] litta nyttofordon &n for personbilar [...].”.

Artikel 7b ska ersittas med foljande:

"Artikel 7b

Infrastrukturavgifterna for tunga fordon ska grundas pa principen om étervinnande av

infrastrukturkostnader. De viktade genomsnittliga infrastrukturavgifterna for tunga fordon

ska vara relaterade till anldggningskostnaderna samt kostnaderna for drift, underhall och
utveckling av det berorda infrastrukturnitet. De viktade genomsnittliga
infrastrukturavgifterna far ocksa omfatta avkastning pa kapital och/eller en vinstmarginal

grundad pa marknadsvillkor.

De kostnader som beaktas ska avse det nit, eller den del av detta, for vilket

infrastrukturavgifter for tunga fordon tas ut, och de fordon som omfattas av avgifterna.

Medlemsstaterna far vélja att ta ut avgifter for att ticka endast en viss procentandel av

dessa kostnader.”.
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3a.

3b.

Artikel 7c ska erséttas med foljande:

" Artikel 7c

Medlemsstaterna far bibehalla eller inféra en avgift for externa kostnader avseende
kostnaden for trafikrelaterad luftféororening, [...] trafikrelaterat buller, koldioxidutslipp,

eller [...] en kombination déirav.

Om en avgift for externa kostnader tilliimpas pé luftfororeningar och buller fran tunga
fordon ska [...] medlemsstaterna differentiera denna avgift och [...] faststélla den 1
enlighet med de minimikrav och metoder som avses 1 bilaga Illa och ska iaktta de

referensvirden som anges i bilaga IIIb.

De kostnader som beaktas ska avse det nét, eller den del av detta, {for vilket avgifter for
externa kostnader tas ut, och de fordon som omfattas av avgifterna. Medlemsstaterna far

vélja att ta ut avgifter for att ticka endast en viss procentandel av dessa kostnader.

Avgiften for externa kostnader som avser trafikrelaterade luftfororeningar ska inte

tillimpas pé tunga fordon som uppfyller de stringaste euro-utsldppskraven.

Det forsta stycket ska upphora att gélla fyra &r fran den dag d& de bestimmelser som

inforde dessa normer borjade tillimpas.

En medlemsstat fiar gora undantag fran kravet pa differentiering av
infrastrukturavgiften eller vigavgiften i enlighet med artikel 7g-a.1a om en avgift for
externa kostnader for koldioxid tas ut och differentieras enligt referensvirdena for
avgiften for externa kostnader for koldioxidutslipp, i enlighet med bilaga I1lc eller

den genomforandeakt som avses i punkt 3c.

En avgift for externa kostnader for koldioxidutslapp fiar kombineras med en

infrastrukturavgift som har differentierats i enlighet med artikel 7g-a.

For bussar fir medlemsstaterna vilja att tillimpa samma eller ligre virden én de

som anges i bilaga Illc.
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3c. Kommissionen ska, i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 9¢.3,
anta genomforandeakter i syfte att faststilla referensvirdena for avgiften for externa
kostnader for koldioxidutslapp for fordon i koldioxidutsléippsklasserna 2 och 3 i
enlighet med artikel 7g-a.1a och i syfte att se 6ver dessa virden for utslappssnila
fordon. Dessa genomforandeakter ska antas inom ett ar efter det att kommissionen, i
enlighet med artikel 11.1 i forordning (EU) 2019/1242, for forsta gidngen offentliggjort
referensuppgifter for koldioxidutslapp, som ir nodvindiga for att beridkna viardena

av de externa kostnaderna for en fordonsklass enligt bilaga Illc.
[3d. utgar]

3e. Medlemsstaterna far ocksa tillimpa hogre avgifter for externa kostnader for
koldioxidutslapp 4n de referensvirden som anges i bilaga Illc, forutsatt att detta gors
pa ett icke-diskriminerande siitt och begrinsas till hogst tva ganger de virden som
anges i bilaga IIlc. Om medlemsstaterna tilliimpar denna punkt ska de motivera sitt

beslut och anmaila det till kommissionen.

4. Avgiften for externa kostnader ska faststéllas av den berdrda medlemsstaten. Om en
medlemsstat utser en myndighet for detta syfte, ska denna myndighet vara réttsligt och
ekonomiskt oberoende av den organisation som forvaltar eller tar ut hela eller delar av

avgiften.

5. Fran och med den [...] [EUT: Viinligen for in datum for ikrafttridande + fyra dr] ska de
medlemsstater som tar ut vigtullar tillimpa en avgift for externa kostnader pa tunga fordon
pa dtminstone [...] en del av det nidt som avses 1 artikel 7.1, om de miljoskador som orsakas

av tunga fordon idr de mest betydande. [...]".7

7 Liigg till ett nytt skil: Medlemsstaterna bor ha mojlighet att vid behov begréinsa
tillimpningen av avgifter for externa kostnader for tunga fordon till de delar av niitet
dir infrastrukturavgifter tillimpas.
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Sa.

Artikel 7d ska ersittas med foljande:
”Artikel 7d

Senast sex manader efter att de kommande, stringare euro-utsliippskraven antagits
ska kommissionen, i limpliga fall, léiigga fram ett lagstiftningsforslag for att faststiilla

motsvarande referensvirden i bilaga I11b.”.

Foljande artikel ska inforas som artikel 7da:

" Artikel 7da

Medlemsstaterna fér, i enlighet med kraven 1 bilaga V, inf6ra en trdngselavgift pa varje del
av deras viagnit dar det finns trangselproblem. Tringselavgiften far endast tillimpas pé
vigavsnitt med regelbundna tringselproblem och endast under de perioder da

trangselproblem normalt rader.

Medlemsstaterna ska faststilla de vigavsnitt och tidsperioder som avses 1 punkt 1 pa
grundval av objektiva kriterier avseende tringselnivan pa dessa vagar och deras

nidromraden, t.ex. genomsnittliga forseningar eller kdldngder.

En trdngselavgift som infors pa en del av védgnitet ska tillimpas pa ett icke-
diskriminerande sitt pa alla fordonskategorier, i enlighet med de
standardekvivalensfaktorer som faststélls i bilaga V. Medlemsstaterna far helt eller

delvis undanta minibussar och bussar fran tringselavgiften.

Trangselavgiften ska avspegla de kostnader som ett fordon medfor for andra viganvéndare
och indirekt for samhéllet [...] och ska [...] iaktta de referensvirden som faststélls i
bilaga VI {or en viss typ av vdg och faststillas i enlighet med de minimikrav som avses i
bilaga V.Om en medlemsstat avser att ta ut hogre triingselavgifter in de
referensvirden som anges i bilaga VI ska den underritta kommissionen om detta i

enlighet med de krav som avses i bilaga V.
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5. Medlemsstaterna ska infora &ndamélsenliga mekanismer for att 6vervaka
tringselavgifternas effekter och for att se over avgiftsnivderna. De ska regelbundet se dver
avgiftsnivan, dtminstone vart tredje ar, for att sdkerstdlla att avgifterna inte overstiger
kostnaderna for den trangsel som intraffar i den medlemsstaten och som genereras pa de
vigavsnitt som omfattas av tringselavgiften.”.

6a. Artikel 7e.1 och 7e.2 ska ersittas med foljande:

’1. Medlemsstaterna ska berdkna maximinivan for infrastrukturavgiften for tunga fordon
med hjélp av metoder som utgér fran de grundldggande berdkningsprinciper som anges i
artikel 7b och bilaga III.

2. For koncessionerade végtullar ska maximinivan for infrastrukturavgiften for tunga fordon
vara lika med eller ldgre 4n den niva som skulle ha framkommit med en metod grundad pé
de grundldggande berdkningsprinciper som anges i_artikel 7b och bilaga III. Beddmningen
av denna ekvivalens ska goras utgdende fran en rimligt 1dng referensperiod som ar forenlig
med koncessionens art.”.

7. Artiklarna 7f och 7g ska ersittas med foljande:

“Artikel 7f

1. Efter att ha underréttat kommissionen far en medlemsstat gora en uppriakning av
infrastrukturavgifterna pa specifika vigavsnitt med regelbunden trangsel, eller dar
fordonstrafiken medfor betydande miljéskador, om foljande villkor uppfylls:

a) Intdkterna frdn upprikningen anvénds for att finansiera utveckling av
transporttjinster eller anlidggning eller underhéll av transportinfrastruktur inom
det stomnét som identifierats 1 enlighet med kapitel III 1 férordning (EU)
nr 1315/2013, som direkt bidrar till att avhjéilpa tringsel eller miljéskador och som &r
beldgna i samma korridor som det vdgavsnitt som upprakningen géller.
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la.

b)  Upprékningen dverstiger inte 15 % av den viktade genomsnittliga infrastrukturavgift
som beréknats i enlighet med artiklarna 7b.1 och 7e, sdvida inte de intdkter som
genereras investeras 1 gransoverskridande avsnitt av stomnétskorridorer, varvid
uppréakningen inte far dverstiga 25 %. Om tva eller flera medlemsstater infor en

upprikning for samma Korridor fir upprikningen inte éverstiga 50 %.

c¢)  Tillampningen av upprikningen medfor inte nagon orittvis behandling av

kommersiell trafik i jimforelse med andra vaganvéndare.

d)  En beskrivning av det exakta vigavsnitt for vilket uppridkningen ska gilla, samt en
handling som styrker beslutet att finansiera anldggningen av de stomnétskorridorer

som avses 1 led a ldmnas till kommissionen innan uppriakningen tillimpas.

e)  Den period under vilken uppriakningen ska gilla ar faststidlld och begransad 1 forvig
och ir, vad géller de intdkter som forvintas uppkomma, férenlig med
finansieringsplanerna och kostnads-nyttoanalyserna for de projekt som delfinansieras

med intdkter fran uppriakningen.

Nar det géller nya grinsoverskridande projekt far uppriakning endast tillimpas om alla

medlemsstater som deltar i projektet godkinner det.

En upprikning far tillimpas pé infrastrukturavgifter som har differentierats i enlighet med

artikel 7g, 7g-a eller 7ga.

Efter att ha mottagit den erforderliga informationen fran en medlemsstat som har for avsikt
att infora en upprakning, ska kommissionen gora denna information tillgénglig for
ledaméterna 1 den kommitté som avses 1 artikel 9c. Om kommissionen anser att den
planerade upprékningen inte uppfyller villkoren i punkt 1 eller att den planerade
upprakningen kommer att f4 betydande negativa foljder for den ekonomiska utvecklingen i
randomraden, far den genom genomforandeakter avsla eller begéra dndringar av de
avgiftsplaner som den beroérda medlemsstaten har ldmnat in. Dessa genomforandeakter ska

antas i enlighet med det [...] granskningsforfarande som avses i artikel 9c.[...]3.
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4. [...

5. Upprikning fér inte tillimpas pa védgavsnitt dir en trdngselavgift tas ut.
Artikel 7g
1. [...] Infrastrukturavgiften far differentieras i syfte att minska trangsel, minimera slitage pa
infrastrukturen och optimera anvdndningen av den berdrda infrastrukturen eller frimja
trafiksékerheten, under forutsittning att foljande villkor uppfylls:

a)  Differentieringen ar transparent, offentliggjord och tillgidnglig for alla anvéndare pa
lika villkor.

b)  Differentieringen tillimpas beroende pa tidpunkt pa dagen, typ av dag eller &rstid.

¢) Ingen infrastrukturavgift Gverstiger maximinivan for de viktade genomsnittliga
infrastrukturavgifter som avses 1 artikel 7b med mer én 175 %.

d) De perioder med rusningstrafik da de hogre infrastrukturavgifterna tas ut i syfte att
minska trangseln overstiger inte fem timmar per dag.

e) Differentieringen har utformats och tillimpas pé ett transparent och inkomstneutralt
sdtt pa ett vigavsnitt dér det ofta forekommer trédngsel och erbjuder liagre vigtullar
for [...] viganvindare som kor i lagtrafik och hogre vagtullar for [...]
viganvindare som kor 1 hogtrafik pa det aktuella vigavsnittet.

f)  Ingen tringselavgift tas ut pa det berérda vigavsnittet.

En medlemsstat som Onskar infora en sadan differentiering eller dndra en befintlig

differentiering informerar kommissionen om detta och ldmnar den information som krévs

for att kontrollera att villkoren uppfylls.
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[...] Fram till dess att den differentiering av infrastrukturavgifter och vigavgifter
som avses i artikel 7g-a tillimpas ska medlemsstaterna, nir det géller tunga fordon,
differentiera infrastrukturavgiften i enlighet med fordonets euro-utslédppsklass sa att ingen
infrastrukturavgift dverstiger den avgift som tas ut for likvardiga fordon som uppfyller de
strdngaste utsldppskraven med mer &n 100 %. Nér infrastrukturavgifter och vigavgifter
ar differentierade i enlighet med artikel 7g-a ska medlemsstaterna upphéra med

differentieringen enligt euro-utsléippsklass. [...]

Medlemsstaterna far tillimpa ett avdrag pa upp till 75 % for utsléiippsfria fordon
jaimfort med avgiften for de striingaste utsliippsstandarderna frin och med den

|[EUT: viinligen for in datum for detta iindringsdirektivs ikrafttridande].

En medlemsstat far dock gora undantag frén detta krav pa differentiering av

infrastrukturavgifter om négot av foljande géller:

i)  Det skulle allvarligt skada enhetligheten inom vagtullsystemen pa medlemsstatens

territorium,

ii)  Det skulle inte vara tekniskt genomforbart att infora sddan differentiering for det

berdrda végtullsystemet.

i11)  Det skulle medfora omledning av de mest férorenande fordonen, med negativa

konsekvenser for trafiksékerheten och folkhilsan som f6ljd.

1v)  Vigtullen innefattar en avgift for externa kostnader.

Kommissionen ska underrittas om sddana undantag.

Om en fOrare, eller 1 forekommande fall transportoren, vid en kontroll inte kan forete de
fordonsdokument som krévs for att styrka fordonets utslappsklass enligt punkt 2, och om
leverantoren av det europeiska systemet for elektroniska vigtulltjinster (EETS), i
tillimpliga fall, inte kan tillhandahélla denna information, fir medlemsstaterna

tillampa vagtullar upp till den hogsta tilldtna nivén.”.
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Ta.

1a.

Den differentiering som avses i denna artikel ska inte vara utformad for att generera

andringar av intikterna.
Foljande artikel ska inforas som artikel 7g-a:
YArtikel 7g-a

Medlemsstaterna ska tilliimpa en differentiering av infrastrukturavgifter och

viagavgifter for tunga fordon i enlighet med denna artikel.

Differentieringen ska tillimpas pa en undergrupp av tunga fordon frin och med
tva ar efter ikrafttridandet av den genomforandeakt som ér relevant for den

undergruppen, i enlighet med punkt 2 eller punkt 3.

Fran och med detta datum ska medlemsstaterna upphora med differentieringen i
enlighet med den euro-utsliippsklass som anges i artikel 7g for det tunga fordonet i

fraga.

For varje typ av tungt fordon ska medlemsstaterna faststilla foljande

koldioxidutsliappsklasser:

a)  Koldioxidutslippsklass 1 — fordon som inte tillhor nigon av de

koldioxidutslippsklasser som avses i leden b—e.

b) Koldioxidutslippsklass 2 — fordon med koldioxidutsléiipp som 4r mindre in
eller lika stora som det andra referensvirdet for deras specifika
fordonsundergrupp men som inte tillhor nigon av de

koldioxidutslippsklasser som avses i leden c—e.

¢) Koldioxidutslippsklass 3 — fordon med koldioxidutslipp som #ir mindre idn
eller lika stora som det forsta referensvirdet for deras specifika
fordonsundergrupp men som inte tillhor nigon av de

koldioxidutslippsklasser som avses i leden d—e.
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d) Koldioxidutslippsklass 4 — utsliippssnila tunga fordon enligt definitionen i
artikel 3.12 i forordning (EU) 2019/1242.

e) Koldioxidutslappsklass 5 — utsliippsfria fordon.

1b. Den hogsta nivan for infrastrukturavgiften eller vigavgiften for en given typ av tungt
fordon ska tilliimpas for fordon i koldioxidutsléiippsklass 1. Nedsatta avgifter ska
tillimpas for fordon i koldioxidutsléippsklasserna 2, 3, 4 och 5 enligt foljande:

— Koldioxidutslappsklass 2 — minskning med 5 % till 15 % jamfort med avgiften
for koldioxidutslappsklass 1.

— Koldioxidutsldppsklass 3 — minskning med 15 % till 30 % jimfort med avgiften
for koldioxidutsldppsklass 1.

— Koldioxidutslippsklass 4 — minskning med 30 % till 50 % jamfort med avgiften
for koldioxidutslippsklass 1.

— Koldioxidutsldppsklass 5 — minskning med 50 % till 75 % jamfort med avgiften
for koldioxidutsldppsklass 1.

2. For de tunga fordon som avses i artikel 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242 ska
kommissionen, i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 9c¢.3,
genom genomforandeakter faststilla det forsta och det andra referensvirdet sdsom
de definieras i artikel 2.30 och 2.31. Dessa referensvirden ska baseras pa de
overvakningsuppgifter som avses i artikel 1 andra stycket i forordning
(EU) 2019/1242. Kommissionen ska anta dessa genomforandeakter inom sex manader
efter offentliggorandet av de referensvirden for koldioxidutslapp, enligt definitionen i
artikel 3.1 i forordning (EU) 2019/1242, vilka ér relevanta for en sirskild undergrupp

av tunga fordon.

Kommissionen ska dessutom anta genomforandeakter, i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 9¢.3, for att faststiilla nya referensvirden
inom sex manader efter ikrafttridandet av eventuella relevanta justeringar av
referensviardena for koldioxidutslipp, som antagits i enlighet med artikel 11.2 i

forordning 2019/1242.
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3. Nir det giller tunga fordon som inte omfattas av punkt 2 ska kommissionen, genom
genomforandeakter, faststilla det forsta och det andra referensviirdet pa grundval av
de koldioxidutsléipp for varje grupp av tunga fordon som offentliggjorts i enlighet
med artikel 10 i forordning (EU) 2018/956. Dessa genomforandeakter ska antas i
enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 9¢.3 och inom ett ar efter
det att uppgifterna rapporterats till kommissionen i enlighet med forordning

(EU) 2018/956.

Vid faststillandet av koldioxidutsliippsklass 4 ska kommissionen tillimpa den metod

som beskrivs i punkt 3 i bilaga I till forordning (EU) 2019/1242.

4. Kommissionen ska, i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 9¢.3,
anta genomforandeakter for att, pa grundval av de senaste 6vervakningsuppgifterna,
anpassa de percentilvirden som definieras i artikel 2.30 och 2.31 for de fordon som
avses i punkterna 2 och 3 i syfte att separera de koldioxidutslippsklasser som avses i
punkt 1a. Den forsta genomforandeakten ska antas senast den 31 december 2026 och

direfter vart femte ar.

De anpassade virdena ska tilliimpas frian och med 12 manader efter ikrafttradandet

av genomforandeakten i fraga.

7. Den differentiering som avses i denna artikel ska inte vara utformad for att generera

andringar av intikterna.”.
8. Foljande artikel ska inforas som artikel 7ga:

"Artikel 7ga

1. For latta fordon far medlemsstaterna differentiera végtullar och vagavgifter i enlighet med
fordonets miljoprestanda, vilka definieras genom de specifika kombinerade
koldioxidutslapp eller viktade kombinerade koldioxidutslapp som registrerats i post 49 i

fordonets intyg om dverensstimmelse, och genom euro-utsldppsprestanda.
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De ldgre végtullarna och vigavgifterna ska tillimpas for personbilar och létta nyttofordon

som uppfyller bada foljande villkor:

a)  Deras specifika koldioxidutslapp, faststéllda i enlighet med kommissionens forordning

(EU) 2017/11518, ska vara noll eller ligre 4n foljande nivéer:

1)  For perioden 2021-2024, genomsnittet, viktat pa grundval av antalet
nyregistrerade personbilar eller latta nyttofordon under det éret, av de
specifika utsldppsmal som faststills for varje enskild tillverkare i enlighet
med punkt 4 1 del A respektive del B i bilaga I till Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/631°.

i1)  For perioden 2025-2029, de mal for EU:s hela fordonspark som faststéllts i
enlighet med punkt 6.1.1 i del A respektive del B i bilaga I till den

forordningen.

iii)  For perioden fran och med 2030, de mél for EU:s hela fordonspark som
faststéllts 1 enlighet med punkt 6.1.2 i del A och del B i bilaga I till den

forordningen.

b)  Deras fororenande utslépp, faststéllda i enlighet med kommissionens férordning

(EU) 2017/1151, ska vara de som anges i tabellen 1 bilaga VII till detta direktiv.

Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkédnnande av
motorfordon med avseende pa utslidpp frén ldtta personbilar och létta nyttofordon (Euro 5
och Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhall av fordon samt om
andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG, kommissionens
forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om upphivande av
kommissionens forordning (EG) nr 692/2008.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om
faststidllande av normer for koldioxidutsldpp for nya personbilar och for nya latta
nyttofordon och om upphévande av férordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011.
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3. Om en fOrare, eller i forekommande fall transportoren eller leverantoren av det
europeiska systemet for elektroniska vigtulltjinster (EETS), vid en kontroll inte kan
styrka fordonets utslappsnivéer far medlemsstaterna tillimpa vagtullar eller arliga

vagavgifter upp till den hogsta tillatna nivan.”.

0. Artikel 7h ska dndras pa foljande sétt:

a) I punkt 1 ska de inledande orden erséttas med foljande:

”Minst sex manader fore inforandet av ett nytt eller visentligt dndrat system for uttag

av infrastrukturavgifter ska medlemsstaterna skicka foljande till kommissionen:”
aa) Foljande punkt ska inforas som punkt 1a:

”1a. Nir medlemsstaterna skickar information till kommissionen i enlighet
med punkt 1 fir de planera for eller inkludera mer én en lindring av
systemet for uttag av infrastrukturavgifter. Genomforandet av en sidan
planerad dndring som kommissionen redan har informerats om ska inte

omfattas av bestimmelserna i punkt 1.”.
b)  Punkt 3 ska ersittas med foljande:

”3. Fore inforandet av ett nytt eller védsentligt &ndrat system for uttag av avgifter
for externa kostnader ska medlemsstaterna informera kommissionen om det
berdrda nitet, de planerade avgifterna per fordonskategori och utsldppsklass
samt i tillimpliga fall underritta kommissionen i enlighet med punkt 2 i

bilaga Illa eller punkt 2 i bilaga V.”.

c)  Punkt 4 ska utga.
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10. Artikel 7i ska éndras pa foljande sitt:

a)

aa)

b)

I punkt 2 ska led b och c ersdttas med foljande:

93b)

sadana rabatter eller avdrag speglar de faktiska besparingarna i administrativa
kostnader som gors vid hantering av ofta aterkommande anvéndare jamfort

med tillfalliga anvédndare.

sddana rabatter eller avdrag dverstiger inte 13 % av den infrastrukturavgift som
betalas av likvirdiga fordon som inte ér beréttigade till rabatten eller

avdraget.”.

Foljande punkt ska inforas som punkt 2a:

”Za

Medlemsstaterna far foreskriva rabatter eller avdrag pa
infrastrukturavgiften for personbilar nir det giller Aterkommande
anvindare, sirskilt i glesbygdsomraden och i fororter. Minskade intiikter
till foljd av rabatter som beviljats Aterkommande anvindare far inte

inforas for andra mindre aterkommande anvindare.”.

Punkt 3 ska dndras pa foljande sitt:

7’3 i

Om inte annat foljer av villkoren i artikel 7g.1 b [...], fir végtullsatserna for
sarskilda projekt av stort europeiskt intresse som anges 1 bilaga I till beslut nr
1315/2013/EU, differentieras péa annat sitt for att sikra sddana projekts
l6nsambhet, nir de ar direkt konkurrensutsatta i forhallande till andra
transportslag. Den avgiftsstruktur som detta leder till ska vara linjér,
proportionell, offentliggjord, tillgdnglig for alla anvindare pa lika villkor och
far inte leda till att tilliggskostnader fors 6ver pa andra anvindare i form av

hogre vigtullar.”.
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11. Artikel 7j ska éndras pa foljande sitt:

a)

b)

I punkt 1 ska andra meningen erséttas med foljande:

”Medlemsstaterna ska i detta syfte samarbeta for att utarbeta metoder som gor det
mojligt for viganvéndare att betala vagtullar och vigavgifter dygnet runt, atminstone
elektroniskt eller vid de storre forsdljningsstéllena, med hjilp av vanligen
forekommande betalningsmedel, i och utanfér de medlemsstater dér avgifterna tas ut.

Medlemsstaterna ér inte skyldiga att tillhandahailla fysiska betalningsstillen.”.
Punkt 3 ska ersittas med foljande:

”3.  Nar en medlemsstat tar ut vagtull for ett fordon, ska totalbeloppet av végtullen,
infrastrukturavgiften, avgiften for externa kostnader och tringselavgiften, i
forekommande fall, anges pa ett kvitto som tillhandahalls viganvdndaren, om
mojligt pd elektronisk vig. Viaganvindaren kan samtycka till att inte

tillhandahéllas kvittot.”.
I punkt 4 ska forsta meningen ersittas med foljande:

”Om det dr ekonomiskt mojligt ska medlemsstaterna ta ut och driva in avgifter for
externa kostnader och tringselavgifter med hjilp av ett elektroniskt vigtullsystem
som &r forenligt med [...] bestimmelserna i artikel [...] 3.1 1 direktiv [...]

(EU) 2019/520.”.
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12. Artikel 7k ska ersittas med foljande:

“Artikel 7k

Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt, ska detta direktiv inte hindra de medlemsstater som infor ett system for véigtullar att

foreskriva lamplig kompensation.”.

13. I artikel 8.2 ska leden a och b [...] ersittas med foljande:

[...][...] ’7a) Betalning av den gemensamma vigavgiften ska ge tillging till det niit
som faststiills av de deltagande medlemsstaterna i enlighet med artikel 7.1

och 7.2.

b) De gemensamma vigavgifterna ska faststillas av de deltagande
medlemsstaterna till nivier som inte fir hogre idn de maximisatser som anges i
artikel 7a.”.

14. Artikel 9 ska éndras pa foljande sitt:

a) I punkt 2 ska andra stycket utg.

RIS
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14a.

”3.

15.

I artikel 9¢ ska foljande punkt liggas till som punkt 3:

Nir det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011

tillimpas.”.

Artiklarna 9d och 9e ska erséttas med foljande:

"Artikel 9d

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 9¢ med avseende

pa dndring av bilaga 0, formlerna i avsnitt 4.1 och 4.2 i bilaga I1la och beloppen i tabell [...] 1

[...]1bilaga IlIb[...] i syfte att anpassa dem till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen.

Artikel 9e

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall {for de villkor

som anges i denna artikel.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses 1 [...] artikel 9d ska ges till
kommissionen for [...] en period pa fem ar frdn och med [EUT: ligg till den dag dd detta
direktiv trider i kraft]. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av
befogenhet senast nio mianader fore utgingen av perioden pa fem ar. Delegeringen av
befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med perioder av samma lingd,
sdvida inte Europaparlamentet eller ridet motsiitter sig en sidan forliingning senast

tre minader fore utgingen av perioden i fraga.
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16.

17.

Den delegering av befogenhet som avses i [...] artikel 9d far nér som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller ridet. Ett beslut om aterkallelse innebér att delegeringen av den
befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan dagen efter det att det
offentliggdrs 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare 1 beslutet angivet

datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrdda med experter som utsetts av
varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av

den 13 april 2016 om béttre lagstiftning.

Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet

och radet denna.

En delegerad akt som antas enligt [...] artikel 9d ska trdda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller rddet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en
period pa tvd manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller
om béde Europaparlamentet och radet, fore utgdngen av den perioden, har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invdnda. Denna period ska forldngas med tva

manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.”.
Artiklarna 9f och 9g ska utga.

Artikel 10a ska erséttas med foljande:

" Artikel 10a

De belopp 1 euro som faststélls 1 bilaga II samt de belopp 1 cent som faststélls i tabell [...] 1
[...] 1 bilaga IIIb ska justeras vartannat ar s att hdnsyn tas till fordndringarna i det EU-
omspédnnande harmoniserade konsumentprisindexet exklusive energi och obearbetade
livsmedel, som offentliggors av kommissionen (Eurostat). Den fOrsta justeringen ska goras
den 31 mars [EUT: vinligen for in det dar som foljer pd de tva daren efter direktivets

ikrafttridande].
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Beloppen ska justeras automatiskt genom att grundbeloppet i euro eller cent [...] justeras
med den procentuella fordndringen av detta index. De uppkomna beloppen ska rundas av
uppat till ndrmaste antal hela euro avseende bilaga II och rundas av uppat till nirmaste

tiondels cent avseende bilaga IIIb.

2. Kommissionen ska offentliggdra de justerade belopp som avses i punkt 1 i Europeiska
unionens officiella tidning senast den 31 mars det ar som foljer pa utgdngen av de
tva kalenderar som avses i punkt 1. Dessa justerade belopp ska trdda i kraft den forsta
dagen 1 manaden efter offentliggérandet.”.
18. Artikel 11 ska erséttas med foljande:
“Artikel 11
1. Vart femte ar [...] ska medlemsstaterna offentliggdra en rapport 1 aggregerad form om de
végtullar och vigavgifter som tas ut pa deras territorium|...].
2. Den offentliggjorda rapporten enligt punkt 1 ska innehélla information om f6ljande:
a) Den avgift for externa kostnader som tas ut for varje kombination av fordonsklass,
végtyp och tidsperiod.
b) Infrastrukturavgifternas eller vigavgifternas differentiering beroende pa
fordonskategori och typ av tungt fordon [...].
c) Den viktade genomsnittliga infrastrukturavgiften [...] och de sammanlagda
intidkterna fran infrastrukturavgifter [...].
d) De sammanlagda intékterna fran avgifter for externa kostnader.
e) De sammanlagda intékterna fran tringselavgifter.
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f) De sammanlagda intékterna fran vagtullar och/eller vigavgifter.

g) Information om anvindningen av intdkter som genereras genom tillimpningen av
detta direktiv och om hur denna anvéndning har gjort det mdjligt for medlemsstaten

att uppna de mal som avses i artikel 9.2 [...].

[...]
[...]
3. L]0 ]
4 [.]
5. [.]7.
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[...]19.

Bilagorna ska @ndras pa foljande satt:

a) Bilagorna 0, IIla, I1Ib och IV ska dndras i enlighet med bilagan till detta direktiv.
b) Bilagorna Illc, V, VI och VII ska laggas till i enlighet med bilagan till detta
direktiv.
Artikel 2

Medlemsstaterna ska senast den [EUT: vinligen for in datum for ikrafttridande plus
tvd dr] sétta 1 kraft de lagar och andra forfattningar som ar ndodvindiga for att f6lja detta

direktiv. De ska genast dverldmna texten till dessa bestimmelser till kommissionen.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla en hénvisning till detta
direktiv eller atfoljas av en sddan hénvisning nir de offentliggérs. Narmare foreskrifter om

hur hinvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utférda.

Medlemsstaterna ska till kommissionen dverlamna texten till de centrala bestimmelser 1

nationell ratt som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3

Detta direktiv triader 1 kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts 1 Europeiska

unionens officiella tidning.

Artikel 4
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Bryssel den
Pa Europaparlamentets vdagnar Pa radets vignar
Ordférande Ordférande
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Bilaga till BILAGAN

1. Bilagorna 0, II1, IIIa, ITIb och IV ska é&ndras pa foljande sitt:

a)  Avsnitt 3 1 bilaga 0 ska @ndras pa foljande sétt:

[..][...][...] 1i1) Foljande ska laggas till:

*Gransvirden for Euro VI

Gréinsvirden
CO THC NMHC CH4 NOx ™ NH;3 Partiklar Partiklar
(mg/kWh) (massa) antal
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (ppm)
(mg/kWh) | (#/kWh)
WHSC | 1500 130 400 10 10 8,0 x
(CI) 101 1
WHTC | 4 000 160 460 10 10 6,0 x
(CI) 101 1
WHTC | 4000 160 500 460 10 10 6,0 x
(PI) 10"
Observera:
PI=  Gnisttindning (positive ignition).
CI= Kompressionstindning (compression ignition).
B Tillaten NO»-halt i gransvérdet for NOy far faststéllas senare.”.
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b)  Bilaga III ska dndras pd foljande sitt:
1)  Avsnitt 2 ska dndras pa foljande sétt:

— 1punkt 2.1 ska den sjitte strecksatsen ersittas med foljande:

2

— Kostnader ska fordelas pa tunga fordon pé objektiva och 6ppna grunder med
beaktande av andelen trafik med tunga fordon pa viagnitet och ddrmed forknippade
kostnader. Fordonskilometer som tillryggalaggs av tunga fordon far i detta syfte
anpassas genom objektivt motiverade ’ekvivalensfaktorer’, exempelvis de som

foreskrivs i punkt 49,7,

— I punkt 2.2 ska andra strecksatsen ersdttas med foljande:

2

— Kostnaderna ska fordelas mellan tunga fordon och annan trafik pa grundval av faktiska
och prognostiserade andelar av fordonskilometer och féar anpassas genom sddana

objektivt motiverade ekvivalensfaktorer som anges i punkt 4.”.
i1) T avsnitt 4 ska rubriken och forsta strecksatsen ersittas med foljande:

74, ANDEL TRAFIK MED TUNGA FORDON, EKVIVALENSFAKTORER OCH
KORREKTIONSMEKANISM

— Berdkningen av végtullarna ska grundas pa de tunga fordonens faktiska eller
prognostiserade andelar av fordonskilometer, vid behov justerat med ekvivalensfaktorer for
att ta vederborlig hansyn till de 6kade kostnaderna for att anldgga och reparera

infrastrukturer som anvénds av tunga fordon.”.

10 Vid tillampningen av ekvivalensfaktorer fir medlemsstaterna ta hinsyn till vigbyggande

som utvecklas stegvis eller enligt en livscykelorienterad modell.
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c) Bilaga Illa ska erséttas med foljande:

”BILAGA Illa

MINIMIKRAYV FOR UTTAG AV EN AVGIFT FOR EXTERNA KOSTNADER

I denna bilaga faststélls minimikraven for uttag av en avgift for externa kostnader och, i tillimpliga

fall, for berdkning av maximal avgift for externa kostnader.

1. Berorda delar av vignitet

Medlemsstaten ska exakt ange den del eller de delar av dess végnit dér en avgift for externa

kostnader ska tas ut.

Om en medlemsstat avser att ta ut en avgift for externa kostnader endast for en eller flera delar av
det vagnit som utgér medlemsstatens del av det transeuropeiska nétet och av medlemsstatens

motorvégar, ska dessa delar viljas efter en beddmning som visar

— att fordonens anviandning av de vigar dir avgift tas ut for externa kostnader genererar
miljoskador som é&r storre dn de miljoskador som genereras i genomsnitt enligt en bedomning
i enlighet med luftkvalitetsrapportering, nationella utsldppsinventeringar, trafikvolymer och,

for buller, 1 enlighet med direktiv 2002/49/EG, eller annan likvirdig uppgiftskilla eller

— att inforandet av en avgift for externa kostnader pa andra delar av det pd detta sétt
sammansatta vagnitet skulle kunna inverka negativt pd miljon eller trafiksdkerheten, eller att
uttag och inkassering av en avgift for externa kostnader 1 dessa delar skulle féra med sig

oproportionerliga kostnader.
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2. Berorda fordon, vigar och tidsperioder

Om en medlemsstat avser att ta ut hogre avgifter for externa kostnader dn de referensviarden som
anges 1 bilaga I1Ib eller bilaga IIlc ska den till kommissionen anméila den klassificering av fordon i
enlighet med vilken avgiften for externa kostnader ska differentieras. I tillimpliga fall ska den [...]
underritta kommissionen om det geografiska laget for vagar dar hogre avgifter for externa
kostnader tas ut, nedan kallade végar i titort (inbegripet motorvigar), och for vagar dér lagre

avgifter for externa kostnader tas ut, nedan kallade interurbana vigar (inbegripet motorvigar).

I tillimpliga fall ska den ockséd meddela kommissionen exakt vilka tidsperioder som motsvarar den
nattperiod dé en hogre avgift for externa bullerkostnader fér tas ut for att aterspegla storre

bullerstorningar.

Klassificeringen av vigar som végar i titort (inbegripet motorvigar) och interurbana vagar
(inbegripet motorvégar) samt faststéllandet av tidsperioder ska grundas pé objektiva kriterier som
hinger samman med i vilken utstrackning végarna och dess omgivningar drabbas av fororeningar,
t.ex. befolkningstéthet och arsgenomsnittet for luftfororeningar (i synnerhet for PM19 och NO»)
samt antal dagar (for PMo) och timmar (NO;) da de griansvéirden som faststills enligt

direktiv 2008/50/EG 6verskrids. De kriterier som anvénds ska anges 1 meddelandet.

3. Avgiftsbelopp

Detta avsnitt ska tillimpas om en medlemsstat avser att ta ut avgifter for externa kostnader som

overstiger de referensvirden som anges 1 bilaga IIIb eller bilaga Illc.

For varje fordonsklass, vigtyp och tidsperiod, beroende pa vad som ir tillampligt, ska
medlemsstaten eller, 1 forekommande fall, en oberoende myndighet faststélla ett enda specifikt
belopp. Den resulterande avgiftsstrukturen ska vara transparent, offentliggjord och tillgdnglig for
alla anvindare pa lika villkor. Offentliggoérandet ska ske i god tid fore genomforandet. Alla
parametrar och uppgifter och all annan information som &r nodvéndig for att forstd hur de externa

kostnadsfaktorerna berdknas, ska offentliggoras.

Nér avgifterna faststdlls ska medlemsstaten, eller om sé ar ldmpligt, den oberoende myndigheten,
végledas av principen om effektiv prissittning, dvs. priset ska ligga ndra samhallets

marginalkostnader till f6ljd av utnyttjandet av det fordon for vilket avgiften tas ut.
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Avgiften ska faststdllas med beaktande av risken for en omledning av trafiken, tillsammans med
eventuell negativ inverkan pa trafiksdkerhet, miljo och trdngsel, samt eventuella 16sningar for att

minska dessa risker.

Medlemsstaten eller, om sa dr ldmpligt, en oberoende myndighet ska 6vervaka effektiviteten i
avgiftssystemet nir det giller att minska de miljoskador som uppstar till foljd av vigtransport. Om
sé behovs ska den vartannat ar anpassa avgiftsstrukturen, och det avgiftsbelopp som faststillts for

en viss fordonsklass, vigtyp och tidsperiod, till fordndringarna i transportutbudet och efterfragan.
4. Externa kostnadsfaktorer

4.1 Kostnad for trafikrelaterad luftfororening

Om en medlemsstat avser att ta ut avgifter for externa kostnader som &r hogre dn de referensvirden
som anges 1 bilaga IIIb ska denna medlemsstat eller, om sé ar ldmpligt, en oberoende myndighet
berdkna den kostnad for trafikrelaterade luftfororeningar som fér tickas av avgifter genom att

anvinda foljande formel:

PCVH = Zk EFik X PCjk

dér

—  PCVj = kostnaden for luftféroreningar frdn fordonsklass i pd végtyp j
(euro/fordonskilometer),

—  EFi = emissionsfaktorn for fororening k och fordonsklass 1
(gram/fordonskilometer),

—  PCi = den monetdra kostnaden for férorening k for véagtyp j (euro/gram).
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Emissionsfaktorerna ska vara desamma som de som anvédnds av medlemsstaten vid uppréttandet av
de nationella utsldppsinventeringar som avses i Europaparlamentets och rédets direktiv

(EU) 2016/2284 om minskning av nationella utslapp av vissa luftféroreningar!! (vilket kraver
anvindning av EMEP/EEA:s viigledning om utslippsinventering av luftféroreningar'?). De
monetira kostnaderna for fororeningar ska bedomas av medlemsstaterna eller, om sa &r lampligt, av
den oberoende myndighet som avses 1 artikel 7c.4, med anvindning av vetenskapligt bevisade

metoder.

Medlemsstaten eller, om s dr ldampligt, en oberoende myndighet far tillimpa vetenskapligt bevisade
alternativa metoder for att berdkna kostnaderna till f6ljd av luftfoéroreningar och darvid utnyttja data
frdn méatningar av luftfororeningar samt det lokala virdet av de monetéra kostnaderna till foljd av

luftféroreningar.

4.2 Kostnad for trafikrelaterat buller

Om en medlemsstat avser att ta ut avgifter for externa kostnader som &r hogre @n de referensvirden
som anges i bilaga IIIb ska denna medlemsstat eller, om sé ar lampligt, en oberoende myndighet
berdkna den kostnad for trafikrelaterat buller som far tickas av avgifter med hjélp av foljande

formler:
NCV; (daily) = e - T NCj; x POP,/WADT
NCV; (day) = a x NCV;

NCV; (night) = b x NCV;

1 Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2016/2284 av den 14 december 2016 om
minskning av nationella utslépp av vissa luftféroreningar, om dndring av

direktiv 2003/35/EG och om upphévande av direktiv 2001/81/EG (EUT L 344, 17.12.2016,
s. 1).

Europeiska miljobyrans metod: http://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-
guidebook-2016

12
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dér

— | NCV; = kostnaden for buller fran ett tungt godsfordon pé vigtyp j
(euro/fordonskilometer),

— | NCi = bullerkostnaden for varje person som pa vigtyp j utsitts for bullernivad k
(euro/person),

— | POPg = antalet personer som dagligen utsitts for bullerniva k per kilometer
(person/kilometer),

— | WADT = det viktade trafikgenomsnittet per dag (personbilsekvivalent),

— |aochb ar viktningsfaktorer som ska faststillas av medlemsstaten, varvid den
viktade genomsnittliga bulleravgiften per fordonskilometer som blir
resultatet motsvarar NCV; (dag).

Det trafikrelaterade bullret avser bullrets inverkan pa folkhilsan kring végen.

Antalet personer som utsétts for bullerniva k ska hdmtas frn de strategiska bullerkartor som

utarbetats enligt artikel 7 i Europaparlamentets och radet direktiv 2002/49/EG?!? eller annan

likvirdig uppgiftskilla.

Kostnaderna per person som utsétts for bullerniva k ska bedomas av medlemsstaterna eller, om sa ar

lampligt, av en oberoende myndighet, med anvindning av vetenskapligt bevisade metoder.

13

Europaparlamentets och rédets direktiv 2002/49/EG av den 25 juni 2002 om beddmning och

hantering av omgivningsbuller (EGT L 189, 18.7.2002, s. 12).
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For det viktade trafikgenomsnittet per dag anvédnds en ekvivalensfaktor ”e” mellan tunga
godsfordon och personbilar som ska tas fram pa grundval av bullernivéerna frdn en genomsnittlig
bil och ett genomsnittligt tungt godsfordon och med beaktande av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 540/2014 av den 16 april 2014 om motorfordons ljudnivé och om
utbytesljudddmpningssystem och om éndring av direktiv 2007/46/EG och om upphédvande av
direktiv 70/157/EEG.

Medlemsstaten eller, om sd dr lampligt, en oberoende myndighet fér faststélla differentierade
bulleravgifter for att gynna anvindningen av tystare fordon, forutsatt att detta inte leder till att

utldndska fordon diskrimineras.

4.3 Kostnad for trafikrelaterade koldioxidutslipp

Om en medlemsstat har for avsikt att tillimpa en avgift for externa kostnader for
koldioxidutslapp som ér hogre an de referensvirden som anges i bilaga Illc ska den
medlemsstaten eller, i forekommande fall, en oberoende myndighet berikna den kostnad som
far tickas av avgifter pa grundval av vetenskapliga bevis och med hjilp av metoden med

kostnad for undvikande, varvid sarskilt foljande aspekter ska beaktas och forklaras:

— Val av utslippsmalsniva.

— Uppskattning av minskningsalternativen.
— Uppskattning av referensscenariot.

— Risk- och forlustaversion.

— Raiittviseviktning.

Minst sex manader innan en sidan avgift for externa kostnader tilliimpas for

koldioxidutsléiipp ska medlemsstaten underriitta kommissionen.”.
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d) Bilaga IIIb ska ersittas med foljande:

”BILAGA IIIb

REFERENSVARDEN FOR AVGIFTER FOR EXTERNA KOSTNADER

I denna bilaga faststills referensvarden for avgifter for externa kostnader, inklusive kostnaderna for

luftférorening och buller.

Tabell 1: Referensvérden — avgifter for externa kostnader for tunga godsfordon

Fordonsklass Cent/fordonskilometer Vigar i titort® | Interurbana
vigar®
Tunga godsfordon med |EURO 0 [..]18,6 [..]9,9
en hogsta tilldaten
bruttovikt pa EUROI [...]12,6 [...] 6,4
mindre dn [...] 12 ton EURO 11 [..]12,5 [..] 6,3
eller med tva axlar EURO III [.]19.6 [.]48
EURO IV [.]73 [.]3.4
EUROV [...] 4,4 [.]1.8
EURO VI [.]23 [..]0,5

Mindre fororenande dn

EURO VI, inbegripet [...] 2,0 0,3
utslippsfria fordon

Tunga godsfordon med |EURO 0 [..] 24,6 [.]13,7

en hogsta tilldten

bruttovikt pa EUROI [...] 15,8 [...] 8,4

mellan [...] 12 och [...] |EUROII [..]15,8 [...] 8,4

18 ton
EURO I [.]12,5 [.]6,6
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eller med tre axlar EURO IV [.]9,2 [..]4,5
19, 14,
EUROV [...]5,6 [.]2,7
EURO VI [.]28 [..]0,7
Mindre fororenande dn
EURO VI, inbegripet [...]2,3 0,3
utslippsfria fordon
Tunga godsfordon med |[EURO 0 [.]27.8 [.]15,8
en hogsta tilldten
bruttovikt pd EUROT [..]20,4 [.]11,3
mellan [..] 18 och [...] EUROII [..]20,4 [.]11,2
32 ton
EURO I [.]16,3 [.]89
eller med fyra axlar
EURO IV [.]118 [.]6,0
EUROV [...] 6,6 [..]3.4
EUROVI [.]3.1 0,8
Mindre fororenande dn
EURO VI, inbegripet 2,5 0,3
utslippsfria fordon
Tunga godsfordon med |EURO 0 [.]33,5 [..]19.4
en hogsta tilldaten
bruttovikt pd EURO1 [..]25,0 [.]114,1
over [...] 32 ton EURO I [..]24,9 [.]13,9
eller med 5 axlar eller  \EURO III [.]20.1 L1111
fler
EURO IV [.]14,2 [.]7.5
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EUROV [.]7,6 [.]3.8

EURO VI [...] 3,4 [..]0,8
Mindre fororenande dn
EURO VI, inbegripet [...] 2,8 0,3

utslippsfria fordon

Med vdgar i tdtort avses omraden med en befolkningstdthet mellan 150 och

900 invanare/km? (medianbefolkningstithet: 300 invanare/km?).

Med interurbana vigar avses omraden med en befolkningstdthet som understiger

150 invanare/km?.

[Tabellen har strukits]

Virdena i tabell [...] 1 [...] far multipliceras med en faktor upp till tvé i bergsomraden och kring
stora titortsomraden i den man det &r motiverat pa grund av ligre spridning, vigarnas stigning,

hojden och/eller temperaturinversioner.”.
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da) Foljande bilaga ska inforas som bilaga Illc:

”BILAGA Illc

REFERENSVARDEN — AVGIFTER FOR EXTERNA KOSTNADER FOR
KOLDIOXIDUTSLAPP

I denna bilaga faststélls referensvirden for avgifter for externa kostnader med beaktande av

kostnaderna for koldioxidutslépp.

Tabell 1: Referensvirden — avgifter for externa kostnader for koldioxidutsldpp fran tunga

godsfordon
Fordonsklass Cent/fordonskilometer Interurbana vigar
(inbegripet
motorviagar)
Tunga godsfordon med en EURO 0 4,5
hogsta tilldten bruttovikt pa
EURO I 4,0
mindre dn 12 ton
EURO I 4,0
eller med tva axlar
EURO 11 4,0
EURO IV 4,0
EURO V 4,0
EURO VI 4,0
Utslappssnala fordon 2,0
Utslappsfria fordon 0
Tunga godsfordonmeden ~  EURO 0 6,0
hogsta tilldten bruttovikt pa
EURO I 52
mellan 12 och 18 ton
EURO I 52
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eller med tre axlar

EURO III

EURO IV

EURO V

EURO VI
Utslappssnala fordon

Utslappsfria fordon

5,2

5,0

5,0

5,0

2,5

Fordonsklass Cent/fordonskilometer Interurbana vigar
(inbegripet
motorvagar)
Tunga godsfordon med en EURO 0 7,9
hogsta tilldten bruttovikt pa
EURO I 6,9
mellan 18 och 32 ton
EURO II 6,9
eller med fyra axlar
EURO 11 6,9
EURO IV 6,7
EURO V 6,7
EURO VI 6,7
Utslappssnala fordon 3,4
Utsléappsfria fordon 0
Tunga godsfordon med en EURO 0 9,1
hogsta tilldten bruttovikt pa
EURO I 8,1
over 32 ton
EURO II 8,1
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eller med 5 axlar eller fler

EURO III

EURO IV

EURO V

EURO VI
Utsldppssnala fordon

Utsldppsfria fordon

8,1

8,0

8,0

8,0

4,0

e) Ibilaga IV ska tabellen med rubriken "FORDONSKOMBINATIONER (LEDADE
FORDON OCH FORDONSTAG)” ersiittas med foljande:

”FORDONSKOMBINATIONER (LEDADE FORDON OCH FORDONSTAG)

Drivaxlar utrustade med luftfjadring Andra upphingningssystem for Skadeklass
eller fjidring som erkdnns som drivaxlarna
likvardig
Antal axlar och hogsta tilldten Antal axlar och hogsta tilldten
bruttovikt (i ton) bruttovikt (i ton)
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Minst Mindre 4n Minst Mindre 4n
2 + I axlar
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 axlar
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 II
31 33 31 33
33 36 33 36 I
36 38
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2 + 3 axlar II
36 38 36 38
38 40
38 40 I
2 +4 axlar 1T
36 38 36 38
38 40
38 40 I
3 + 1 axlar II
30 30 30 32
32 35
32 35 I
3+ 2 axlar II
36 38 36 38
38 40
38 40 I
40 44
40 44
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3 + 3 axlar

36 38 36 38 I
38 40
38 40 II
40 44 40 44
7 axlar
40 50 40 50 II
50 60 50 60 1
60 60
Minst 8 [...]
40 50 40 50 I
50 60 50 60 II
60 60 1.
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2. Foljande bilagor ska ldggas till som bilagorna V, VI och VII:

"BILAGA V
MINIMIKRAYV FOR UTTAG AV TRANGSELAVGIFT

I denna bilaga faststélls minimikraven for uttag av tringselavgift.

1. Delar av niitet som omfattas av trangselavgift, fordon och tidsperioder som omfattas

Medlemsstaterna ska exakt ange foljande:
a) Den del eller de delar av deras nét som utgor deras andel av det transeuropeiska vagnitet
och deras motorvagar enligt artikel 7.1, som ska omfattas av en tringselavgift, i enlighet

med artikel 7da.1 och 7da.3.

b) Klassificeringen av avsnitt av néitet som omfattas av tringselavgiften som “’storstadsviag”
respektive “icke-storstadsvdg”. Medlemsstaterna ska anvénda de kriterier som anges i
tabell 1 for att faststilla klassificeringen av varje vigsegment. Tabell 1: Kriterier for

klassificering av vigar i nitet enligt led a som storstadsvag” respektive “icke-

storstadsvag”

Vigkategori Kriterium for klassificering

storstadsvdg: avsnitt av nitet som gar genom stora
tatortsomraden vars befolkning uppgar till
250 000 invanare eller mer.

icke-storstadsvdg: avsnitt av ndtet som inte kan definieras som
storstadsvag.

C) De perioder da avgiften ska tas ut, for varje enskilt segment. Om olika avgiftsnivéer

tillampas under avgiftsperioden ska medlemsstaterna tydligt ange borjan och slutet pa varje

period da en viss avgift ska tilldmpas.
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Medlemsstaterna ska anvénda de ekvivalensfaktorer som anges i tabell 2 for att faststdlla

forhallandet mellan avgiftsnivéerna for olika avgiftsnivaer for olika fordonskategorier.

Tabell 2: Ekvivalensfaktorer for att faststédlla forhéllandet mellan tringselavgiftsnivaerna for olika

fordonskategorier

Fordonskategori Ekvivalensfaktor
Létta fordon 1

Stela tunga godsfordon 1,9

Bussar 2,5

Ledade tunga godsfordon 2,9

2. Avgiftsbelopp

For varje fordonskategori, vigsegment och tidsperiod ska medlemsstaten eller, om sa ar lampligt, en
oberoende myndighet faststilla ett enda specifikt belopp, som faststélls i1 enlighet med
bestdmmelserna i avsnitt 1 i denna bilaga, med beaktande av motsvarande [...] referensvirde som
anges i tabellen i bilaga VI. Den resulterande avgiftsstrukturen ska vara transparent, offentliggjord

och tillgénglig for alla anvindare pé lika villkor.

Medlemsstaten ska offentliggdra allt det foljande i1 god tid fore inforandet av en tringselavgift:

a) Alla parametrar, data och andra uppgifter som krévs for att forsta hur klassificeringen av
vagar och fordon och faststéllandet av tillampningsperioder for avgiften ska faststéllas.

b) En uttdommande beskrivning av tringselavgifter som ska tillimpas pa varje fordonskategori
pa vigsegmentet och for varje tidsperiod.

Medlemsstaterna ska ge kommissionen tillgéng till all information som offentliggdrs enligt led a

och b.

Avgiften fér faststéllas forst efter att man beaktat risken for en omledning av trafiken, tillsammans

med eventuell negativ inverkan pé trafiksidkerhet, miljo och tringsel, samt eventuella 16sningar for

att minska dessa risker.
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Om en medlemsstat avser att ta ut hogre tringselavgifter in de referensvirden som anges i

bilaga VI ska den underritta kommissionen om

i) det geografiska liget for vagar som omfattas av tringselavgifter,

i)  vilka vigar som klassificeras som storstadsvigar respektive icke-storstadsvagar i

enlighet med avsnitt 1 b,
iii) de perioder da avgiften tas ut, i enlighet med avsnitt 1 c,

iv) partiella eller fullstiindiga undantag som tillimpas for minibussar eller bussar.

3. Overvakning

Medlemsstaten eller, i tillimpliga fall, en oberoende myndighet ska 6vervaka effektiviteten i
avgiftssystemet nir det géller att minska trangseln. Om s& behdvs ska den vart tredje &r anpassa
avgiftsstruktur, avgiftsperiod(er) och det specifika avgiftsbelopp som faststillts for varje

fordonsklass, vigtyp och tidsperiod, till fordndringarna i transportutbudet och transportefterfragan.

BILAGA VI

[...] REFERENSVARDEN FOR TRANGSELAVGIFTER

I denna bilaga faststills [...] referensvirden for tringselavgifter.

De [...] referensvirden som anges i tabellen nedan ska tillimpas pé létta fordon. Avgifterna for
andra fordonskategorier ska faststdllas genom att den avgift som tillimpas pa litta fordon

multipliceras med de ekvivalensfaktorer som anges i tabell V.

Tabell: [...] Referensvirden for tringselavgifter for ldtta fordon

Cent/fordonskilometer | Storstadsvig Icke-storstadsvag

Motorvag [...] 25,9 [...] 23,7

Huvudvig [...] 61,0 [...] 41,5
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BILAGA VII
UTSLAPPSPRESTANDA

I denna bilaga specificeras den utslippsprestanda avseende fororeningar som ska ligga till

grund for differentieringen av vagtullar och viagavgifter i enlighet med artikel 7ga.1 b.

Tabell: Utslippsprestandakriterier avseende fororeningar for litta fordon

10 ¢ d 209 d 759 d
Vigtullar och & 1:n er % l,l,n er 30 % under den % lfn er
- . den hogsta den hogsta . . den hogsta
vigavgifter ) ) hogsta avgiftssatsen ]
avgiftssatsen | avgiftssatsen avgiftssatsen
Angivna hogsta
RDE-virden for
fo de utsla
. Euro-6d- 4 ororenalil##e uislapp Utslippsfria
Utslappsprestanda temp-x* Euro-6d-x fordon
P <80 % av
tillimpliga
utslippsgranser
# déir x far limnas tom eller vara ett av foljande: EVAP, EVAP-ISC, ISC eller ISC-
FCM.

H for bade NOx och antalet partiklar (PN) i enlighet med punkt 48.2 i intyget om
overensstimmelse i bilaga IX till direktiv 2007/46/EG.
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