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— Podejscie ogdlne

WPROWADZENIE

1.  Komisja w dniu 1 czerwca 2017 r. przedlozyla wyzej wymieniony wniosek Parlamentowi

Europejskiemu i Radzie jako czes$¢ pierwszego pakietu na rzecz mobilnosci.

2. Komisja przedstawita ten wniosek, by zaja¢ si¢ problemami zwigzanymi z emisjg gazow
cieplarnianych, finansowaniem infrastruktury drogowej i zatorami komunikacyjnymi.
Whiosek dotyczy zmiany dyrektywy w sprawie pobierania optat za uzytkowanie niektorych

typow infrastruktury przez pojazdy cigzarowe (dyrektywy 1999/62/WE).
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II.

I11.

IVv.

PRACE W INNYCH INSTYTUCJACH

Parlament Europejski wyznaczyt Komisje Transportu i Turystyki (TRAN) jako komisj¢
zajmujacg si¢ pracami nad tym wnioskiem oraz Christine Revault d'Allonnes Bonnefoy

(S&D, FR) — jako sprawozdawczyni¢ w 8. kadencji Parlamentu.
W dniu 25 pazdziernika 2018 r. Parlament przyjat swoje stanowisko w pierwszym czytaniu.

Jako sprawozdawca w 9. kadencji Parlamentu wyznaczony zostat Giuseppe Ferrandino (S&D,

IT).

Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoteczny przyjat swoja opini¢ w sprawie wniosku na 529.

posiedzeniu plenarnym w dniu 18 pazdziernika 2017 r. Europejski Komitet Regionéw przyjat

swojg opini¢ na 127. posiedzeniu plenarnym w dniu 1 lutego 2018 r.

PRACE W RADZIE

Grupa Robocza ds. Transportu Ladowego rozpoczeta prace w dniu 1 czerwca 2017 r. ogdlng

prezentacja wniosku. W dniu 21 czerwca 2017 r. przeanalizowano oceng¢ skutkow.

Rada ds. TTE (Transport) przeprowadzita debat¢ orientacyjng w sprawie wniosku w dniu 5
grudnia 2017 r. (dok. 14426/17), natomiast sprawozdanie z postepu prac zostato
przedstawione w dniu 6 czerwca 2019 r. (dok. 9331/19).

KWESTIE NIEROZSTRZYGNIETE

Prezydencja uwaza, ze wniosek ma zasadnicze znaczenie dla obnizenia emisji dwutlenku
wegla z sektora transportu 1 Zze moze on mie¢ znaczacy wptyw jako srodek wsparcia dla
panstw cztonkowskich w celu ograniczenia emisji z sektora transportu drogowego. Przepisy
nowego art. 7g-a maja kluczowe znaczenie dla osiggniecia tego celu, poniewaz przewidziano
w nich nowe obowigzkowe i ogdélnounijne narzedzie dotyczace roznicowania optat
infrastrukturalnych i optat za korzystanie z infrastruktury w odniesieniu do pojazdow cigzkich
w oparciu o emisje CO2. W innych artykutach uwzgledniono niezbedng elastycznos¢ dla
panstw cztonkowskich pozwalajaca na stosowanie dyrektywy w sposob jak najbardziej
efektywny przy jednoczesnym zagwarantowaniu niezbednego poziomu harmonizacji

przepisow.
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10. Motywy nie byty systematycznie analizowane 1 prace te powinny zosta¢ przeprowadzone na

forum Grupy Roboczej ds. Transportu Lagdowego po uzgodnieniu podejscia ogdlnego.

PODSUMOWANIE

11. W dniu 20 listopada 2019 r. Komitet Statych Przedstawicieli przeanalizowal tekst

kompromisowy i postanowit o przedstawieniu go, w wersji zamieszczonej w zatgczniku do
niniejszego sprawozdania, w celu uzgodnienia podejscia ogoélnego na posiedzeniu Rady ds.

TTE (Transport) w dniu 2 grudnia 2019 r.

12.  Wzywa si¢ Rad¢ do wyrazenia zgody na takie podejscie ogdlne. Ponadto Rada jest proszona

o zwrocenie si¢ do Grupy Roboczej ds. Transportu Ladowego o sfinalizowanie prac poprzez

dostosowanie motywow niezawartych w podejsciu ogdlnym do artykutow i zalgcznikow

zamieszczonych w uzgodnionym tekscie.
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Whniosek

ZAYLACZNIK

2017/0114 (COD)

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajaca dyrektywe 1999/62/WE w sprawie pobierania oplat za uzytkowanie niektéorych

typow infrastruktury przez pojazdy ciezarowe

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegodlnosci jego art. 91 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego',

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondw?,
stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

[motywy niezamieszczonef

1 DzU.Cz,s..
2 DzU.Cz,s..
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PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
W dyrektywie 1999/62/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) tytut otrzymuje brzmienie:

,Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 1999/62/WE z dnia 17 czerwca 1999 r. w sprawie

pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury drogowej przez pojazdy [...]”;

2) art. 1 1 2 otrzymujg brzmienie:

 Artykut 1

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do:

a)  podatkdéw od pojazdow cigzarowych,

b)  optat za przejazd i optat za korzystanie z infrastruktury naktadanych na pojazdy.

2. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do pojazdéw [...] uzywanych wytacznie na

nieuropejskich terytoriach panstw cztonkowskich.

3. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do pojazdéw ciezkich zarejestrowanych na
Wyspach Kanaryjskich, w Ceucie 1 Melilli, na Azorach lub Maderze, wykonujacych
operacje transportowe wytgcznie na tych terytoriach lub miedzy tymi terytoriami oraz,

odpowiednio, tymi terytoriami a kontynentalng czescig Hiszpanii oraz Portugalii.
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Panstwa czlonkowskie moga zdecydowac o niestosowaniu art. 7c ust. 5, art. 7g ust. 1
i 2 oraz art. 7g-a do oplat za przejazd i oplat za korzystanie z infrastruktury na
infrastrukturze drogowej objetej umowami koncesyjnymi do czasu przedluzenia lub

znaczacej zmiany umowy i w przypadku gdy:

a) umowa zostala podpisana przed dniem [Dz. U.: wstawié¢ date wejscia w Zycie

dyrektywy zmieniajqcej]; lub

b)  oferty lub odpowiedzi na zaproszenia do negocjacji w procedurze negocjacyjnej
zostaly w ramach procesu udzielania zamdéwienia publicznego otrzymane przed

dniem [Dz.U.: wstawié date wejscia w Zycie dyrektywy zmieniajgcej).

Ust. 4 ma zastosowanie rowniez do umow dlugoterminowych zawartych miedzy
podmiotem publicznym i niepublicznym, podpisanych przed dniem [Dz.U.: wstawié
date wejscia w Zycie dyrektywy zmieniajgcej], na wykonanie robét budowlanych lub
zarzadzanie uslugami innymi niz wykonanie robot budowlanych nieobejmujacych

transferu ryzyka zwiazanego z popytem.

Artykut 2

Do celéw niniejszej dyrektywy:

1)

2)

wtranseuropejska sie¢ drogowa« oznacza infrastrukture transportu drogowego, o ktorej
mowa w rozdziale II sekcja 3 rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013 Parlamentu

Europejskiego i Rady’, przedstawiong na mapach w zalaczniku I do tego rozporzadzenia;
»koszty budowy« oznaczaja koszty zwigzane z budowa obejmujace, w stosownych
przypadkach, koszty finansowe jednej z ponizszych kategorii:

a)  nowej infrastruktury lub nowych ulepszen infrastruktury, w tym istotnych prac

remontowych;

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci

transportowej (Dz.U. L 348 2 20.12.2013, s. 1).
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3)

4)

S)

b)

infrastruktury lub ulepszen infrastruktury, w tym istotnych prac remontowych,
ktorych realizacje zakonczono nie wigcej niz 30 lat przed dniem 10 czerwca 2008 r.,
na ktérych systemy pobierania optat za przejazd stosowano juz w dniu 10 czerwca
2008 r., lub ktorych realizacj¢ zakonczono nie wigcej niz 30 lat przed ustanowieniem
nowych systemow pobierania optat za przejazd wprowadzonych po dniu 10 czerwca

2008 r.;

infrastruktury lub ulepszen infrastruktury, ktérych realizacj¢ zakonczono wiecej niz

30 lat przed dniem 10 czerwca 2008 r., na ktorych:

(1) panstwo czlonkowskie ustanowito system optat za przejazd, ktory przewiduje
pokrycie tych kosztow na podstawie umowy z operatorem systemu optat lub na
podstawie innych aktéw prawnych, ktére maja rownorzedny skutek i ktore

weszly w zycie przed dniem 10 czerwca 2008 r.; lub

(i) panstwo cztonkowskie moze wykaza¢, ze decyzja o wybudowaniu dane;j
infrastruktury byta uzalezniona od tego, czy zaktadany okres jej uzytkowania

bedzie przekraczat 30 lat;

»koszty finansowe« oznaczaja odsetki od pozyczek i zwrot z kapitatu wniesionego przez

udziatlowcow;

»istotne prace remontowe« 0znaczajg prace remontowe z wylaczeniem prac

nieprzynoszacych juz zadnych korzysci uzytkownikom drog, w szczego6lnosci kiedy

zamiast przeprowadzenia remontu potozono nowg nawierzchni¢ lub wykonano inne prace

budowlane;

»autostrada« oznacza droge specjalnie zaprojektowang 1 wybudowang dla ruchu pojazdow

silnikowych, ktéra nie obstuguje przylegajacych do niej posiadto$ci i ktora spetnia

nastepujace kryteria:

a)

b)

z wyjatkiem specjalnych miejsc lub tymczasowych okolicznosci, ktore to
uniemozliwiajga, ma oddzielne jezdnie dla obu kierunkow ruchu, oddzielone od siebie

nieprzeznaczonym do ruchu pasem rozdzielajacym lub, wyjatkowo, w inny sposob;

nie krzyzuje si¢ na jednym poziomie z zadng droga, torami kolejowymi lub

tramwajowymi, $ciezkg dla roweréw ani drogg dla pieszych;

jest odpowiednio oznaczona jako autostrada;
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6)

7)

8)

8a)

8b)

8¢)

9)

10)

»oplata za przejazd« oznacza okreslong kwotg, obliczong na podstawie odleglosci
przebytej w obregbie danej infrastruktury i na podstawie rodzaju pojazdu, ktorej uiszczenie
przyznaje pojazdowi prawo do korzystania z infrastruktury i ktéra obejmuje co najmniej

jedng z nastepujacych oplat:
— optata infrastrukturalna;
— opfata z tytutu zatoréw komunikacyjnych;
- oplata z tytutu kosztow zewngtrznych;

»oplata infrastrukturalna« oznacza optate pobierang w celu odzyskania kosztow budowy,
utrzymania, eksploatacji i rozwoju infrastruktury ponoszonych w danym panstwie

czlonkowskim;

»oplata z tytulu kosztow zewnetrznych« oznacza optate pobierang w celu odzyskania
kosztow [...] zwigzanych z zanieczyszczeniem powietrza spowodowanym ruchem
drogowym, [...] zanieczyszczeniem hatasem spowodowanym ruchem drogowym lub

zanieczyszczeniem emisjami CO2 spowodowanymi ruchem drogowym [...];

»koszt zwigzany z zanieczyszczeniem powietrza spowodowanym ruchem drogowym«
oznacza koszt szkdd spowodowanych uwolnieniem pylu zawieszonego oraz prekursorow

ozonu, takich jak tlenek azotu 1 lotne zwigzki organiczne, w trakcie eksploatacji pojazdu;

»koszt zwigzany z zanieczyszczeniem hatasem spowodowanym ruchem drogowym«
oznacza koszt szkod spowodowanych hatasem emitowanym przez pojazdy lub

wywotanym oddziatywaniem mig¢dzy pojazdami a powierzchnig drogi;

»koszt zwiazany z emisjami CO2 spowodowanymi ruchem drogowym« oznacza koszt

szkod spowodowanych emitowaniem dwutlenku wegla podczas eksploatacji pojazdu;

»zator komunikacyjny« oznacza sytuacje, gdy natezenie ruchu zbliza si¢ do

przepustowosci drogi lub ja przekracza;

yoptata z tytutu zatorow komunikacyjnych« oznacza optate nakladang na pojazdy w celu
odzyskania kosztow poniesionych wskutek zatoréw komunikacyjnych w panstwie

cztonkowskim [...];
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1) [.]

12)  [.]

13) »optata infrastrukturalna wyliczana na podstawie $redniej wazonej« oznacza faczne
wplywy z oplaty infrastrukturalnej w danym okresie podzielone przez liczbg
pojazdokilometrow przebytych przez pojazdy ciezkie na odcinkach drogi, na ktorych

w tym okresie pobierana jest optata;

14) »oplata za korzystanie z infrastruktury« oznacza okreslong kwote, ktérej zaptata daje
pojazdowi prawo do korzystania przez dany okres z infrastruktury, o ktorej mowa w art. 7

ust. 112;

15) »pojazd« oznacza [...] pojazd silnikowy lub przegubowy zespél pojazdow,

przeznaczone lub wykorzystywane do przewozu drogowego osob lub towaréw;

16) »pojazd cigzki« oznacza [...] pojazd silnikowy, ktorego maksymalna dopuszczalna

masa przekracza 3,5 tony;

17) »pojazd cigzarowy« oznacza pojazd przeznaczony do przewozu towaréw majacy

maksymalna dopuszczalng mase przekraczajaca 3,5 tony;

18) vautokar [...] 1 autobus« oznacza pojazd przeznaczony do przewozu wigcej niz 8 osob,

poza kierowca, 1 majacy maksymalng dopuszczalng mase przekraczajaca 3,5 tony;

19) »pojazd lekki« oznacza [...] pojazd, ktorego maksymalna dopuszczalna masa nie

przekracza 3,5 tony;

14383/19 pas/HOD/gt
ZALACZNIK TREE.2.A PL



20) »samochod osobowy« oznacza pojazd [...] obejmujacy nie wiecej niz osiem miejsc
siedzacych oprocz siedzenia kierowcy i majacy maksymalna dopuszczalng mase

nieprzekraczajaca 3,5 tony lub tez oznacza samochod kempingowy;

21) »mikrobus« oznacza pojazd przeznaczony do przewozu wigcej niz osSmiu 0sob, poza

kierowca, 1 majacy maksymalng dopuszczalng mase nieprzekraczajaca 3,5 tony;

21a)  »samochod kempingowy« oznacza pojazd z przestrzenia mieszkalna, zawierajacy
sprzet, taki jak: siedzenia i stol, miejsce do spania, ktore moze zostaé przeksztalcone
z siedzen, urzadzenia kuchenne i instalacje magazynowe, majacy maksymalng

dopuszczalng mase nieprzekraczajacg 3,5 tony;

22) »[...] lekki pojazd uzytkowy” oznacza pojazd przeznaczony do przewozu towarow

1 majacy maksymalng dopuszczalng mase¢ nieprzekraczajaca 3,5 tony;

23)  [.]

23) »pojazd bezemisyjny« oznacza:

(i) samochod osobowy lub lekki pojazd uzytkowy bez silnika spalinowego

wewnetrznego spalania; lub

(ii) pojazd ciezki zdefiniowany w art. 3 pkt 11 rozporzadzenia (UE) 2019/1242% ;

24) »przewoznik« oznacza kazde przedsigbiorstwo transportu drogowego towardw lub osob;

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1242 z dnia 20 czerwca
2019 r. okreslajace normy emisji CO:2 dla nowych pojazdow ci¢zkich oraz zmieniajace
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 i (UE) 2018/956
oraz dyrektywe Rady 96/53/WE (Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 202-240).
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25)

26)

26a)

27)

28)

29)

»pojazd kategorii ‘EURO 0°, ‘EURO I’, ‘EURO II’, ‘EURO III’, ‘EURO IV’, ‘EURO V°,
‘EEV’, ‘EURO VI’« oznacza pojazd ci¢zki spetniajacy limity emisji okreslone

w zalaczniku 0;

»rodzaj pojazdu ciezkiego« oznacza kategorie, do ktorej pojazd ciezki nalezy, biorac pod
uwage liczbe osi, wymiary, mase lub inne czynniki klasyfikacji pojazdow uwzgledniajace
stopien uszkodzenia drég, np. system klasyfikacyjny odwolujacy si¢ do stopnia
uszkodzenia drég okreslony w zataczniku IV, pod warunkiem ze zastosowany system
klasyfikacyjny opiera si¢ na wtasciwosciach pojazdu, ktore sg zawarte w dokumentacji
pojazdu stosowanej we wszystkich panstwach cztonkowskich albo s3 widoczne gotym

okiem;

»podgrupa pojazdéw« oznacza grupe pojazdow zdefiniowang w art. 3 pkt 8

rozporzadzenia (UE) 2019/1242;

»umowa koncesyjna« oznacza koncesje [...] na roboty budowlane lub koncesje¢ na ustugi
zdefiniowane w art. [...] 5 pkt 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/ [...]
23/UE?;

»oplata za przejazd pobierana w ramach koncesji« oznacza oplate za przejazd pobierang

przez koncesjonariusza na podstawie umowy koncesyjnej;

»znaczaco zmieniony system pobierania oplat za przejazd lub optat za korzystanie

z infrastruktury« oznacza system pobierania optat za przejazd lub optat za korzystanie

z infrastruktury, w ktorym zmiana stawek wedlug oczekiwan spowoduje wzrost
wplywow o wiecej niz 10 % w porownaniu z poprzednim rokiem obrotowym,

z wylaczeniem gdy jest to skutkiem zwiekszenia ruchu drogowego i po uwzglednieniu
korekty z tytulu inflacji mierzonej poprzez zmiany w ogélnounijnym
zharmonizowanym indeksie cen konsumpcyjnych z wylaczeniem energii i Zzywnosci

nieprzetworzonej, opublikowanym przez Komisj¢ (Eurostat);

[.]

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/[...] 23/UE z dnia 26 lutego 2014 r. [...]
w sprawie udzielania koncesji (Dz.U. L 94 z 28.3.2014, s. [...] 1).
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30) »pierwsza wartos$¢ odniesienia« oznacza dla kazdej podgrupy pojazdow wartos¢
emisji CO2 odpowiadajacq najnizszemu 10. percentylowi danych z monitorowania,
o ktorych mowa w art. 7g-a, z wylaczeniem pojazdow bezemisyjnych przy obliczaniu

tych wartosci;

31) »druga wartos¢ odniesienia« oznacza dla kazdej podgrupy pojazdow wartos¢ emisji
CO:2 odpowiadajaca najnizszemu 20. percentylowi danych z monitorowania,
o ktorych mowa w art. 7g-a, z wylaczeniem pojazdow bezemisyjnych przy obliczaniu

tych wartoSci.

Do celow pkt 2:

a) odsetek kosztow budowy, ktory nalezy uwzglednié, nie moze w zadnym przypadku
przekroczy¢ odsetka aktualnego zaktadanego okresu uzytkowania komponentow
infrastruktury, pozostatlego w dniu 10 czerwca 2008 r. lub w dniu, w ktérym

wprowadzono nowe systemy pobierania optat za przejazd, jezeli nastgpito to pozniej;

b) koszty infrastruktury lub jej ulepszen moga obejmowac wszelkie szczegdlne wydatki
na infrastruktur¢ majgce na celu zmniejszenie ucigzliwosci zwigzanych z hatasem
lub zwigkszenie bezpieczenstwa drogowego oraz rzeczywiste wydatki poniesione
przez operatora infrastruktury na obiektywne wzgledy ekologiczne, takie jak ochrona

gleb przed zanieczyszczeniem.”;

[skreslony: [...]]
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3)

2a.

art. 7 otrzymuje brzmienie:

L Artykut 7

Bez uszczerbku dla art. 9 ust. 1a panstwa cztonkowskie moga utrzymaé lub wprowadzi¢
oplaty za przejazd 1 oplaty za korzystanie z infrastruktury w transeuropejskiej sieci
drogowej lub na pewnych odcinkach tej sieci oraz na innych dodatkowych odcinkach
swoich sieci autostrad, ktore nie stanowig czegsci transeuropejskiej sieci drogowej, na

warunkach okres$lonych w ust. 3-8a [...] niniejszego artykulu oraz w art. 7a—7k.

Ust. 1 nie narusza prawa panstw cztonkowskich, zgodnie z Traktatem o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej, do stosowania optat za przejazd i optat za korzystanie z infrastruktury
na innych drogach, pod warunkiem Ze natozenie optat za przejazd i1 optat za korzystanie
z infrastruktury na tych innych drogach nie jest dyskryminujace wzgledem
migdzynarodowego ruchu drogowego i nie powoduje zakldcen konkurencji migdzy
przewoznikami. Oplaty za przejazd i optaty za korzystanie z infrastruktury na drogach
innych niz drogi nalezace do transeuropejskiej sieci drogowej oraz nieb¢dacych
autostradami musza spetnia¢ warunki okreslone w ust. 3 i 4 niniejszego artykutu oraz

wart. 7aiart. 7just. 1,2 14.

Bez uszczerbku dla innych przepiséw niniejszej dyrektywy niezaleznie od siebie moga
by¢ wprowadzane lub utrzymywane oplaty za przejazd i oplaty za korzystanie

z infrastruktury dla roznych kategorii pojazdow, takich jak pojazdy cie¢zkie, pojazdy
ciezarowe, autokary i autobusy, pojazdy lekkie, lekkie pojazdy uzytkowe i samochody

osobowe.

Panstwa cztonkowskie nie naktadajg jednoczesnie optat za przejazd 1 optat za korzystanie
z infrastruktury na jednym odcinku drogi na Zadng okreslong kategori¢ pojazdow. Pafistwo
cztonkowskie, ktore pobiera optate za korzystanie z infrastruktury na swojej sieci, moze
jednak natozy¢ takze optaty za przejazd z tytutu korzystania z mostow, tuneli i przejazdow

przez przelecze gorskie.

Panstwa czlonkowskie moga postanowic¢ o niestosowaniu art. 7c ust. 5 i art. 7g-a ust. 1
do takich oplat za przejazd z tytulu korzystania z mostow, tuneli i przejazdow przez
przelecze gorskie, w przypadku gdy spelnione sa jeden lub oba z ponizszych

warunkow:
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4a.

a) stosowanie art. 7c ust. S i art. 7g-a ust. 1 nie byloby technicznie wykonalne
w celu wprowadzenia takiego zréznicowania w danym systemie oplat za

przejazd;

b) stosowanie art. 7c ust. S i art. 7g-a ust. 1 spowodowaloby zmiane tras ruchu
pojazdéw powodujacych najwieksze zanieczyszczenia, wywolujac negatywne

skutki w zakresie bezpieczenstwa drogowego i zdrowia publicznego.

Panstwo czlonkowskie, ktore postanawia o niestosowaniu art. 7c ust. S i art. 7g-a ust.
1 zgodnie z akapitem drugim niniejszego ustepu, powiadamia Komisje¢ o swojej

decyzji.

Oplaty za przejazd oraz oplaty za korzystanie z infrastruktury nie moga by¢
dyskryminujace, bezposrednio ani posrednio, ze wzgledu na narodowos¢ uzytkownika
drogi ani ze wzgledu na to, w ktorym panstwie cztonkowskim lub panstwie trzecim ma on
siedzibe lub zarejestrowat pojazd, ani ze wzgledu na miejsce rozpoczecia lub miejsce

docelowe operacji transportowe;.

Panstwa czlonkowskie moga przewidzie¢ obnizone stawki oplat za przejazd lub
oplaty za korzystanie z infrastruktury i wylaczy¢ odcinki drog o niskim natezeniu

ruchu na obszarach stabo zaludnionych.

Panstwa cztonkowskie moga przewidzie¢ obnizone stawki optat za przejazd lub oplaty za
korzystanie z infrastruktury lub zwolnienia z obowigzku uiszczania optat za przejazd lub

optat za korzystanie z infrastruktury w przypadku:

(1) pojazdow ciezkich zwolnionych z wymogu instalowania 1 uzywania urzadzen
rejestrujgcych na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady
(UE) nr 165/20149; oraz

(1) kazdego pojazdu [...] objetego warunkami okreslonymi w art. 6 ust. 2 lit. a), b)
1 ¢) niniejszej dyrektywy.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r.
w sprawie tachografow stosowanych w transporcie drogowym 1 uchylajace rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie
drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego

1 Rady w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do

transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).
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8a.

[..]
[.].

W odniesieniu do pojazdow [...] ciezarowych do dnia [...] [Dz. U.: wstawié date
przypadajgcq osiem lat od wejscia w Zycie] panstwo cztonkowskie moze zdecydowaé

o stosowaniu optat za przejazd lub optat za korzystanie z infrastruktury jedynie

w odniesieniu do pojazdow ciezarowych o maksymalnej dopuszczalnej masie catkowitej
nie mniejszej niz 12 ton, jezeli uzna, ze rozszerzenie ich na pojazdy ciezarowe ponizej 12

ton miatoby nast¢pujace skutki:

a)  spowodowaloby, poprzez przeniesienie ruchu drogowego, znaczace niekorzystne
skutki dla ptynnego ruchu pojazdéw, dla srodowiska, poziomoéw hatasu, zatorow

komunikacyjnych, zdrowia lub bezpieczenstwa drogowego;

b)  pociagnetoby za sobg koszty administracyjne w wysokosci powyzej [...] 15%

dodatkowych wptywéw, jakie zostaltyby uzyskane w wyniku tego rozszerzenia; lub

¢) dotyczyloby kategorii pojazdow, ktéra nie odpowiada za wiecej niz 10 %

kosztow infrastruktury, ktore mozna ujaé w oplatach.

Panstwa cztonkowskie, ktore postanawiajg stosowac optaty za przejazd lub optaty za
korzystanie z infrastruktury jedynie w odniesieniu do pojazdéw ciezarowych
o maksymalnej dopuszczalnej masie catkowitej nie mniejszej niz 12 ton, informuja

Komisje o tej decyzji i powodach jej podjecia.

W przypadku gdy oplaty za przejazd maja zastosowanie do wszystkich pojazdow
ciezkich, panstwa czlonkowskie moga zdecydowac o odzyskaniu réznego odsetka
kosztow od autokarow i autobusow, z jednej strony, i od pojazdow ci¢zarowych,

z drugiej strony.
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10.

4)

[.]
[...]7

art. 7a otrzymuje brzmienie:

L Artykut 7a

Optaty za korzystanie z infrastruktury sa proporcjonalne do czasu trwania korzystania

z infrastruktury.

W przypadku stosowania optat za korzystanie z infrastruktury w odniesieniu do pojazdéw
cigzkich korzystanie z infrastruktury jest mozliwe przez co najmniej nastepujacy okres:
dzien, tydzien, miesigc i rok. Stawka miesigczna nie przekracza 10 % stawki roczne;,
stawka tygodniowa nie przekracza 5 % stawki rocznej, a stawka dzienna nie przekracza

2 % stawki rocznej. Panstwo czlonkowskie moze stosowa¢ stawki roczne jedynie

w odniesieniu do pojazdow zarejestrowanych w tym panstwie czlonkowskim.

Panstwa cztonkowskie ustalajag wysokos$¢ optat za korzystanie z infrastruktury wraz
z kosztami administracyjnymi dla wszystkich kategorii pojazdow ciezkich [...] na poziomie

nieprzekraczajagcym maksymalnych stawek okreslonych w zalaczniku II.

W przypadku stosowania optat za korzystanie z infrastruktury w odniesieniu do pojazdow
osobowych korzystanie z infrastruktury jest mozliwe przez co najmniej nastepujacy okres:
10 dni, miesigc lub dwa miesigce lub oba te okresy oraz rok. Stawka dwumiesigczna nie
przekracza 33 % stawki rocznej [...], a stawka miesi¢czna nie przekracza 20 % stawki

rocznej. [...] Stawka 10-dniowa nie przekracza 13% stawki roczne;j.
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4a)

Panstwa cztonkowskie moga rowniez umozliwi¢ korzystanie z infrastruktury przez inne
okresy. W takich przypadkach panstwa czlonkowskie stosuja stawki zgodnie z zasada
rownego traktowania uzytkownikow, bioragc pod uwage wszystkie odnosne czynniki,

w szczegolnosci stawke roczng 1 stawki stosowane za inne okresy, o ktorych mowa

w akapicie pierwszym, istniejgce sposoby uzytkowania oraz koszty administracyjne.

W odniesieniu do systemow optat za korzystanie z infrastruktury przyjetych przed dniem
[...] [Dz.U.: wstawié date wejscia w Zycie] panstwa cztonkowskie mogg utrzymac stawki
wyzsze niz limity okreslone w akapicie pierwszym, ktore obowigzywaty przed ta data,

1 odpowiadajace im wyzsze stawki w odniesieniu do innych okreséw uzytkowania, zgodnie
z zasada rownego traktowania. Z chwila wejscia w zycie znaczgco zmienionego systemu
pobierania optat za przejazd lub optat za korzystanie z infrastruktury, a najp6zniej od dnia
[...] [Dz.U.: wstawié¢ date przypadajgcq osiem lat od wejscia w Zycie], musza one jednak

przestrzega¢ limitéw okreslonych w akapitach pierwszym i drugim.

Jezeli chodzi o mikrobusy i [...] lekkie pojazdy uzytkowe, panstwa cztonkowskie musza
przestrzegac ust. 2 albo 3. [...] Panstwa czlonkowskie [...] mogg jednak dla mikrobuséw
i[...] lekkich pojazdéw uzytkowych ustanowi¢ stawki oplat za korzystanie

z infrastruktury na poziomie innym niz dla samochodéw osobowych [...].”;

art. 7b otrzvmuje brzmienie:

, Artykut 7b

Optfata infrastrukturalna dla pojazdéw ciezkich opiera si¢ na zasadzie odzyskiwania

kosztow infrastruktury. Optata infrastrukturalna wyliczana na podstawie §redniej wazonej

dla pojazddéw ciezkich jest powigzana z kosztami budowy, eksploatacji, utrzymania

1 rozwoju danej sieci infrastruktury. Optata infrastrukturalna wyliczana na podstawie
sredniej wazonej moze takze uwzglednia¢ zwrot z kapitalu lub marzg zysku oparta na

warunkach rynkowych.

Uwzglednione koszty odnoszg si¢ do sieci lub tej jej czesci, na ktérej pobierane sg optaty

infrastrukturalne dla pojazdéw ciezkich, oraz do objetych tymi optatami pojazdow.

Panstwa cztonkowskie moga zdecydowac o odzyskiwaniu tylko okreslonego odsetka tych

kosztow.”;
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5)

3a.

3b.

art. 7c otrzymuje brzmienie:

L Artykut 7¢

Panstwa cztonkowskie mogg utrzymac lub wprowadzi¢ optate z tytulu kosztow
zewnetrznych, powigzang z kosztem zanieczyszczenia powietrza, [...] zanieczyszczenia
hatasem, zanieczyszczenia emisjami CO2 spowodowanymi ruchem drogowym lub |[...]

jakakolwiek ich kombinacja.

W przypadku stosowania oplaty z tytulu kosztéw zewnetrznych w odniesieniu do
zanieczyszczenia powietrza i zanieczyszczenia hatasem przez pojazdy cigzkie |...]
panstwa czlonkowskie r6znicuja te oplate i [...] ustalaja ja zgodnie z minimalnymi
wymogami i metodami, o ktérych mowa w zalgczniku Illa; optata ta nie przekracza

warto$ci odniesienia okreslonych w zatgczniku IlIb.

Uwzglednione koszty odnoszg si¢ do sieci lub tej jej czgsci, na ktdrej pobierane sg optaty
z tytuhu kosztow zewngtrznych, oraz do objetych tymi optatami pojazdéw. Panstwa

cztonkowskie moga zdecydowac o odzyskiwaniu tylko okreslonego odsetka tych kosztow.

Oplaty z tytutu kosztéw zewnetrznych powigzane z zanieczyszczeniem powietrza
spowodowanym ruchem drogowym nie majg zastosowania do pojazdow cig¢zkich, ktore

spetniaja najsurowsze normy emisji EURO.

Stosowanie akapitu pierwszego ustaje po czterech latach od daty rozpoczgcia stosowania

przepisOw wprowadzajacych te normy.

Panstwo czlonkowskie moze odstapi¢ od wymogu roznicowania oplat
infrastrukturalnej lub oplat za korzystanie z infrastruktury zgodnie z art. 7g-a ust.
1a, w przypadku gdy oplata z tytulu kosztow zewnetrznych dla emisji CO2 jest
pobierana i réznicowana zgodnie z wartosciami odniesienia oplaty z tytulu kosztow
zewnetrznych dla emisji CO2 okreslonymi w zalgczniku I1lc lub akcie wykonawczym,

0 ktorym mowa w ust. 3c.

Oplata z tytulu kosztow zewnetrznych dla emisji CO2 moze by¢ polaczona z oplata

infrastrukturalna, ktora zostala zréznicowana zgodnie z art. 7g-a.

W odniesieniu do autobusow i autokarow panstwa czlonkowskie moga zdecydowac

o stosowaniu wartosci takich samych lub nizszych niz okreslone w zalaczniku Illc.
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3c. Komisja przyjmie zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 9c ust. 3,
akty wykonawcze w celu okreslenia warto$ci odniesienia oplat z tytulu kosztéow
zewnetrznych dla emisji CO2 w stosunku do pojazdow nalezacych do 2. i 3. klasy
emisji CO2, o ktorych mowa w art. 7g-a ust. 1a, i w celu zmiany tych warto$ci
w odniesieniu do pojazdow niskoemisyjnych. Te akty wykonawcze zostang przyjete
w ciggu roku po tym, jak dane odniesienia emisji CO2, niezbedne do obliczenia
wartosci kosztow zewnetrznych dla klasy pojazdéw, o ktérych mowa w zalaczniku
I1Ic, zostang po raz pierwszy opublikowane przez Komisj¢ na podstawie art. 11 ust. 1
rozporzadzenia (UE) 2019/1242.

[3d. skreslony)

3e. W odniesieniu do emisji CO2 panstwa czlonkowskie moga stosowaé wyzsze oplaty
z tytulu kosztow zewnetrznych niz wartosci odniesienia okreslone w zalaczniku Illc,
pod warunkiem Ze jest to czynione w sposob niedyskryminacyjny i oplaty te sg
ograniczone do co najwyzej dwukrotnosci wartosci okreslonych w zalaczniku Illec.
W przypadku gdy panstwa czlonkowskie stosuja niniejszy ustep, uzasadniaja swoja

decyzje i powiadamiajq o niej Komisje.

4. Wysoko$¢ optaty z tytutu kosztow zewnetrznych ustala zainteresowane panstwo
cztonkowskie. Jezeli panstwo cztonkowskie wyznacza do tego celu organ, musi on by¢
prawnie 1 finansowo niezalezny od organizacji odpowiedzialnej za zarzadzanie czg¢$cig lub

catoscig optat lub za pobor czesci lub catosci optat.

5. Od dnia [...] [Dz. U.: wstawié¢ date przypadajqcq cztery lata od wejscia w Zycie] te panstwa
cztonkowskie, ktore naktadaja optaty za przejazd, stosuja w odniesieniu do pojazdow
cigzkich optate z tytutu kosztow zewnetrznych przynajmnie;j [...] na tej czgsci sieci,

o ktorej mowa w art. 7 ust. 1, na ktorej szkody w srodowisku wyrzadzone przez pojazdy

ciezkie sg najbardziej znaczace. [...]";’

NaleZy dodaé nowy motyw: Panstwo czlonkowskie powinno mie¢ mozliwosé

ograniczenia, w stosownvch przypadkach, stosowania oplat z tytulu kosztow

zewnetrznvch dla pojazdow ciezkich do tvch cze$ci sieci, na ktorych stosuje sie oplaty

infrastrukturalne.
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5a)

6)

art. 7d otrzymuje brzmienie:
wArtykut 7d

Sze$¢ miesiecy po przyjeciu przyszlych i surowszych norm emisji EURO Komisja
przedstawi, w stosownych przypadkach, wniosek ustawodawczy w celu okreslenia

odpowiednich wartosci odniesienia w zalaczniku II1b.”;

dodaje si¢ art. 7da w brzmieniu:

L Artykut 7da

Panstwo czlonkowskie moze, zgodnie z wymogami okreslonymi w zalaczniku V,
wprowadzi¢ oplate z tytulu zator6w komunikacyjnych na dowolnym odcinku swojej sieci
drogowej, na ktorej wystepuja zatory komunikacyjne. Optata z tytutu zatoréw
komunikacyjnych moze by¢ stosowana wylacznie na tych odcinkach drég, ktore sg

regularnie zattoczone, 1 wylgcznie w okresach, gdy z reguly sa one zatloczone.

Panstwa cztonkowskie okreslajg odcinki drog i okresy, o ktorych mowa w ust. 1, w oparciu
o obiektywne kryteria zwigzane z poziomem narazenia drog i ich otoczenia na zatory

komunikacyjne, takie jak przecigtne op6znienia lub $rednia dtugo$¢ kolejek.

Optfate z tytutu zatorow komunikacyjnych natozong na dowolnym odcinku sieci drogowe;j
stosuje si¢ w sposob niedyskryminacyjny w odniesieniu do wszystkich kategorii pojazdow,
zgodnie ze znormalizowanymi wspotczynnikami rownowaznosci okreslonymi

w zalgczniku V. Panstwa czlonkowskie moga czesciowo lub catkowicie zwolnié¢

z oplaty z tytulu zatorow komunikacyjnych mikrobusy, autokary i autobusy.

Optfata z tytutu zatorow komunikacyjnych odzwierciedla koszty spowodowane przez
pojazd wobec innych uzytkownikéw drog 1 posrednio wobec spoteczenstwa, |...]
przestrzega wartos$ci odniesienia okreslonych w zataczniku VI dla kazdego okreslonego
rodzaju drogi oraz jest zgodna z minimalnymi wymogami, o ktérych mowa

w zalaczniku V. W przypadku gdy panstwo czlonkowskie zamierza zastosowac oplaty
z tytulu zatoréw komunikacyjnych wyzsze od wartosci odniesienia okreslonych

w zalaczniku VI, powiadamia o tym Komisje zgodnie z wymogami, o ktorych mowa

w zalaczniku V.
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6a)

7)

Panstwa cztonkowskie ustanawiaja odpowiednie mechanizmy monitorowania wptywu
optat z tytutu zatoréw komunikacyjnych oraz przegladu ich poziomu. Panstwa
cztonkowskie dokonujg przegladu poziomu optat regularnie, nie rzadziej niz co trzy lata
w celu zapewnienia, aby optaty te nie byly wyzsze niz koszty zatoréw komunikacyjnych
wystepujacych w tym panstwie cztonkowskim i1 powstate na tych odcinkach drég, ktore sg

objete optata z tytutu zatorow komunikacyjnych.”;
art. 7e ust. 1 i 2 otrzymujg brzmienie:

Panstwa cztonkowskie obliczajg maksymalny poziom opflaty infrastrukturalnej dla
pojazdow ciezkich, uzywajac metody opartej na podstawowych zasadach obliczeniowych

okreslonych w art. 7b i zataczniku III

W przypadku optat za przejazd pobieranych w ramach koncesji maksymalny poziom

oplaty infrastrukturalnej dla pojazdéw ciezkich nie przekracza poziomu, ktéry wynikatby

z uzycia metody opartej na podstawowych zasadach obliczeniowych okreslonych w art.
7b i zataczniku I1I. ROwnowartos$¢ tych poziomdéw ocenia si¢ na podstawie okresu

odniesienia o racjonalnej dlugosci odpowiedniej do charakteru danej koncesji.”;

art. 7f1 7 g otrzymujg brzmienie:

, Artykut 7f

Po powiadomieniu Komisji panstwo cztonkowskie moze doda¢ doptate do optaty
infrastrukturalnej, natozonej na okreslonych odcinkach drég, ktore sa regularnie
zattoczone, lub ktorych uzytkowanie przez pojazdy powoduje znaczne szkody

w srodowisku, jezeli spelnione sg nastepujace warunki:

a)  wplywy uzyskane z doptat sg inwestowane w finansowanie rozwoju ustug
transportowych lub w budowg lub utrzymanie infrastruktury w ramach sieci
bazowej, okre§lonej zgodnie z rozdziatem III rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013,
ktore bezposrednio przyczyniajg si¢ do zmniejszenia zatorow komunikacyjnych lub
szkod w Srodowisku 1 ktore mieszczg si¢ w obrgbie tego samego korytarza co

odcinek drogi obtozony doptata;
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b)  doplata nie przekracza 15 % optaty infrastrukturalnej wyliczanej na podstawie
sredniej wazonej, obliczonej zgodnie z art. 7b ust. 1 1 art. 7e, z wyjatkiem sytuacji,
gdy uzyskane wplywy sg inwestowane w transgraniczne odcinki korytarzy sieci
bazowej; w takich przypadkach doptata nie moze przekraczac 25 %. W przypadku
gdy co najmniej dwa panstwa czlonkowskie stosuja doplaty w tym samym

korytarzu, doplata nie moze przekraczac 50 %;

c)  zastosowanie doptaty nie spowoduje niesprawiedliwego traktowania przewoznikow

komercyjnych w pordwnaniu z pozostatymi uzytkownikami drog;

d)  opis doktadnej lokalizacji doptaty oraz dowod decyzji o finansowaniu budowy
korytarzy sieci bazowej, o ktorych mowa w lit. a), zostang przedtozone Komisji

przed wprowadzeniem doptaty;

e)  okres, w ktorym doptata ma by¢ stosowana, jest z gory okreslony i ograniczony oraz
jest zgodny, pod wzgledem oczekiwanych wptywow, z planami finansowymi oraz
z analizg kosztow i korzysci w odniesieniu do projektow wspotfinansowanych

z wplywow pochodzacych z doptaty.

la. W przypadku nowych projektow transgranicznych doptate mozna zastosowac jedynie za

zgoda wszystkich panstw cztonkowskich zaangazowanych w taki projekt.

2. Doptate mozna stosowaé w odniesieniu do optaty infrastrukturalnej zréznicowanej zgodnie

z art. 7g, 7g-a lub 7ga.

3. Po otrzymaniu wymaganych informacji od panstwa cztonkowskiego zamierzajacego
zastosowac doptate¢ Komisja udostepnia je cztonkom komitetu, o ktorym mowa w art. 9c.
Jezeli Komisja uzna, ze planowana doptata nie spetnia warunkoéw okre§lonych w ust. 1, lub
jezeli uzna, ze planowana doptata bedzie miata znaczace niekorzystne skutki dla rozwoju
gospodarczego regiondow peryferyjnych, moze aktem wykonawczym odrzuci¢ plany
dotyczace optat przedtozone przez zainteresowane panstwo cztonkowskie lub zazada¢ ich
zmiany. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z [...] procedurg sprawdzajaca,

o ktorej mowa w art. 9c ust. [...] 3.
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4, [.]

5. Doptaty nie mozna stosowa¢ na odcinkach drég, na ktorych stosuje si¢ optate z tytutu

zatorow komunikacyjnych.

Artykut 7g

1. [...] Optata infrastrukturalna moze by¢ ré6znicowana po to, aby zmniejszy¢ zatory

komunikacyjne, zminimalizowa¢ szkody w infrastrukturze i zoptymalizowaé

wykorzystanie danej infrastruktury lub promowac¢ bezpieczenstwo drogowe, pod

warunkiem ze spelnione sg nast¢pujgce warunki:

a)

b)

d)

zrdéznicowanie jest przejrzyste, podane do publicznej wiadomosci i obowigzuje

wszystkich uzytkownikdéw na rownych warunkach;
zrdznicowanie jest zalezne od pory dnia, kategorii dnia lub pory roku;

zadna optata infrastrukturalna nie jest wyzsza o wigcej niz 175 % maksymalnego
poziomu optaty infrastrukturalnej wyliczanej na podstawie $redniej wazonej, o ktorej

mowa w art. 7b;

okresy duzego nat¢zenia ruchu, w ktorych pobiera si¢ wyzsze optaty
infrastrukturalne w celu zmniejszenia zatoréw komunikacyjnych, nie przekraczaja

pieciu godzin w ciggu doby;

zroznicowanie jest opracowane i1 stosowane w sposob przejrzysty i neutralny pod
wzgledem wpltywow, na odcinku drogi, na ktorym wystepuja zatory komunikacyjne,
w formie wprowadzenia na tym samym odcinku drogi obnizonych stawek optat za
przejazd w odniesieniu do [...] uzytkownikow drog przejezdzajacych poza
godzinami duzego natgzenia ruchu i podwyzszonych stawek optat za przejazd —

w odniesieniu do [...] uzytkownikow drog przejezdzajacych w godzinach duzego

nate¢zenia ruchu;

na danym odcinku drogi nie pobiera si¢ oplaty z tytulu zatoréw

komunikacyjnych.

Panstwo cztonkowskie, ktore chce wprowadzi¢ takie zréznicowanie lub zmieni¢

zréznicowanie istniejgce, powiadamia o tym Komisje i przekazuje jej informacje

niezbedne do oceny, czy warunki zostaly spetnione.
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2. W odniesieniu do pojazdéw cigzkich do [...] momentu zastosowania zréznicowania
oplat infrastrukturalnych i oplat za korzystanie z infrastruktury, o ktorych mowa
w art. 7g-a, panstwa cztonkowskie roznicujg optate infrastrukturalng w zaleznosci od
klasy emisji EURO pojazdu w taki sposdb, aby nie byta ona w zadnym przypadku wyzsza
o wiecej niz 100 % od tej samej oplaty naktadanej na rownowazne pojazdy spetniajace
najsurowsze normy emisji. W momencie gdy oplaty infrastrukturalne i oplaty za
korzystanie z infrastruktury zostang zr6znicowane na podstawie art. 7g-a, panstwa

czlonkowskie zaprzestana roznicowania w zaleznosci od klasy emisji EURO. [...]

Od dnia [Dz.U.: wstawié¢ date wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy zmieniajqcej|
panstwa czlonkowskie moga dla pojazdow bezemisyjnych stosowaé obnizke
w wysokosci do 75 % w poréwnaniu z oplata w odniesieniu do najsurowszych norm

emisji.

Panstwo czlonkowskie moze jednak zastosowaé odstepstwo od wymogu réznicowania

opftaty infrastrukturalnej w przypadku wystapienia jednej z nastepujacych okolicznosci:

(1) wymog ten powaznie zagrazatby spdjnosci systemow optat za przejazd na jego

terytorium;

(1)) wprowadzenie takiego zréznicowania nie bytoby technicznie wykonalne w danym

systemie oplat za przejazd,

(iil)) wymog ten spowodowalby zmiang tras ruchu pojazdéw powodujacych najwieksze
zanieczyszczenia, wywolujac negatywne skutki w zakresie bezpieczenstwa

drogowego 1 zdrowia publicznego;

(iv) optata za przejazd zawiera oplate z tytutu kosztow zewnetrznych.

O kazdym takim odstgpstwie lub zwolnieniu powiadamia si¢ Komisje.

3. Jezeli w przypadku kontroli kierowca lub, w stosownym przypadku, przewoznik nie jest
w stanie przedstawi¢ dokumentéw pojazdu koniecznych do ustalenia klasy emisji tego
pojazdu do celow ust. 2 i jezeli dostawca europejskiej ushugi oplaty elektronicznej
(EETS), w stosownym przypadku, nie jest w stanie przedstawi¢ tych informacji,
panstwa czlonkowskie moga zastosowac optaty za przejazd w wysokosci do najwyzszego

mozliwego poziomu.
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4. Zroznicowania, o ktorych mowa w niniejszym artykule, nie moga mie¢ na celu

spowodowania zmian wplywow finansowych.”;
7a) dodaje si¢ art. 7g-a w brzmieniu:
wArtykut 7g-a

1. Panstwa czlonkowskie stosuja zréznicowanie oplat infrastrukturalnych i oplat za

korzystanie z infrastruktury dla pojazdow cie¢zkich zgodnie z niniejszym artykulem.

Zréznicowanie to stosuje si¢ do podgrupy pojazdow ciezkich po dwéch latach od
wejscia w zycie aktu wykonawczego odnoszacego si¢ do danej podgrupy, o ktorej

mowa w ust. 2 lub 3.

Od tej daty panstwa czlonkowskie zaprzestaja stosowania zréznicowania wedlug
klasy emisji EURO przewidzianego w art. 7¢ w odniesieniu do odnos$nego pojazdu

ciezkiego.

1a. Dla kazdego rodzaju pojazdow ciezkich panstwa czlonkowskie ustanawiaja

nastepujgce klasy emisji CO2:

a) 1. klasa emisji CO2 — pojazdy, ktore nie naleza do zadnej z klas emisji CO,

o ktorych mowa w lit. b)—e);

b) 2. klasa emisji CO2 — pojazdy o emisjach CO2 mniejszych lub réwnych
drugiej wartos$ci odniesienia dla ich konkretnej podgrupy pojazdow, ale

nienalezace do zadnej z klas emisji CO2, o ktorych mowa w lit. c)—e);

¢) 3. klasa emisji CO2 — pojazdy o emisjach CO2 mniejszych lub rownych
pierwszej wartosci odniesienia dla ich konkretnej podgrupy pojazdow, ale

nienalezace do zadnej z klas emisji CO2, o ktorych mowa w lit. d)—e);
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d) 4. klasa emisji CO:z — niskoemisyjne pojazdy ci¢zkie, zdefiniowane w art. 3

pkt 12 rozporzadzenia (UE) 2019/1242;
e) 5. klasa emisji CO:z — pojazdy bezemisyjne.

1b. Najwyzszy poziom oplaty infrastrukturalnej lub oplaty za korzystanie
z infrastruktury, dla danego typu pojazdu ci¢zkiego, ma zastosowanie do pojazdow
w 1. klasie emisji CO2. Obnizone oplaty majq zastosowanie do pojazdow w 2., 3., 4.

i 5. klasie emisji CO2 w nastepujacy sposob:

— 2. klasa emisji CO2 — obnizenie o0 5-15 % w poréwnaniu z oplata majacg

zastosowanie do 1. klasy emisji COz;

— 3. klasa emisji CO2 — obnizenie o 15-30 % w poréwnaniu z oplata majaca

zastosowanie do 1. klasy emisji CO2;

— 4. klasa emisji CO2 — obnizenie o0 30-50 % w poréwnaniu z oplata majaca

zastosowanie do 1. klasy emisji COz;

— 5. klasa emisji CO2 — obnizenie o0 50-75 % w poréwnaniu z oplata majaca

zastosowanie do 1. klasy emisji COz.

2. Dla pojazdow ci¢zkich, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a)-d) rozporzadzenia (UE)
2019/1242, Komisja ustanawia w drodze aktéow wykonawczych, zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 9c ust. 3, pierwsza i druga wartos¢ odniesienia,
zdefiniowane, odpowiednio, w art. 2 pkt 30 i 31. Te wartosSci odniesienia opieraja si¢
na danych z monitorowania, o ktorych mowa w art. 1 akapit drugi rozporzadzenia
(UE) 2019/1242. Komisja przyjmie takie akty wykonawcze w terminie 6 miesi¢cy od
opublikowania emisji odniesienia CO: zdefiniowanych art. 3 pkt 1 rozporzadzenia

(UE) 2019/1242 dla poszczegolnych podgrup pojazdow ci¢zkich.

Ponadto Komisja przyjmie akty wykonawcze, zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 9c ust. 3, ustalajace nowe wartosci odniesienia w terminie 6
miesiecy od wejscia w zycie jakiegokolwiek odpowiedniego dostosowania emisji
odniesienia CO:2 przyjetego na podstawie art. 11 ust. 2 rozporzadzenia (UE)
2019/1242.
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8)

W odniesieniu do pojazdow ciezkich nieobjetych ust. 2 Komisja w drodze aktow
wykonawczych ustanawia pierwsza i druga wartos¢ odniesienia na podstawie emisji
CO:2 — dla kazdej grupy pojazdow ciezkich — opublikowanych zgodnie z art. 10
rozporzadzenia (UE) 2018/956. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie

z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 9c ust. 3, w ciagu roku od

przekazania Komisji danych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/956.

W odniesieniu do ustanowienia 4. klasy emisji CO2 Komisja stosuje metode¢ opisana

w pkt 3 zalacznika I do rozporzadzenia (UE) 2019/1242.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze, zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 9c ust. 3, w celu dostosowania — dla pojazdow, o ktorych mowa w ust. 2
i 3, w oparciu o dane z monitorowania — wartoS$ci percentyla zdefiniowanych w art. 2
pkt 30 i 31 do rozdzielenia klas emisji CO2, o ktorych mowa w ust. 1a. Pierwszy akt
wykonawczy zostanie przyjety do dnia 31 grudnia 2026 r., a kolejne beda

przyjmowane co piec¢ lat.

Dostosowane wartosci zaczng by¢ stosowane 12 miesiecy od wejscia w zycie danego

aktu wykonawczego.

Zroéznicowania, o ktérych mowa w niniejszym artykule, nie mogq mie¢ na celu

spowodowania zmian wplywow finansowych.”;
dodaje si¢ art. 7ga w brzmieniu:

, Artykut 7ga

W odniesieniu do pojazdoéw lekkich panstwa cztonkowskie moga roznicowaé optaty za
przejazd 1 optaty za korzystanie z infrastruktury w zaleznos$ci od ekologicznosci pojazdu,
zdefiniowanej poprzez indywidualne taczne lub wazone taczne emisje CO», zapisane

w pozycji 49 §wiadectwa zgodnos$ci pojazdu i1 poprzez wyniki w zakresie emisji Euro.
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Nizsze stawki optat za przejazd 1 oplat za korzystanie z infrastruktury majg zastosowanie
do samochodéw osobowych i lekkich pojazdoéw uzytkowych, ktore spetniaja oba ponizsze

warunki:

a)  ich indywidualne emisje CO., okreslone zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE)

2017/11518, wynosza zero lub sa ponizej nastepujacych poziomow:

(1)  w okresie 2021-2024: $rednia — wazona liczbg nowo zarejestrowanych
samochoddéw osobowych lub lekkich pojazdoéw uzytkowych w danym roku
— docelowych indywidualnych poziomoéw emisji okreslonych dla
poszczegbdlnych producentéw zgodnie z pkt 4 odpowiednio cz¢sci A 1 B
zatacznika I do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/631%;

(i) w okresie 2025-2029: docelowe poziomy emisji dla unijnego parku
pojazdoéw okreslone zgodnie z pkt 6.1.1 odpowiednio cz¢éci A1 B

zatgcznika I do tego rozporzadzenia;

(ii1)) w okresie po 2030 r.: docelowe poziomy emisji dla unijnego parku
pojazdow okreslone zgodnie z pkt 6.1.2 czgsci A 1 B zalacznika I do tego

rozporzadzenia;

b) ich emisje zanieczyszczen, okreslone zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE)

2017/1151, ustalone sg w tabeli w zatgczniku VII do niniejszej dyrektywy.

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupetniajace
rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji
typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich
pojazddw pasazerskich 1 uzytkowych (Euro 5 1 Euro 6) oraz w sprawie dostepu do
informacji dotyczacych naprawy 1 utrzymania pojazdow, zmieniajace dyrektywe Parlamentu
Europejskiego 1 Rady 2007/46/WE, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008

1 rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 692/2008.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r.
okreslajace normy emisji CO2 dla nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich
pojazddéw uzytkowych oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 1 (UE) nr
510/2011.
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3. Jezeli w przypadku kontroli kierowca lub, w stosownym przypadku, przewoznik lub
dostawca europejskiej ustugi oplaty elektronicznej (EETS), w stosownym przypadku,
nie s3 w stanie ustali¢ poziomoéw emisji pojazdu, panstwa cztonkowskie mogg zastosowac
optate za przejazd lub roczng optate za korzystanie z infrastruktury w wysokosci do

najwyzszego mozliwego poziomu.”;

9) w art. 7h wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  ust. 1 zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

,Co najmniej na szes¢ miesiecy przed wdrozeniem nowego lub znaczaco
zmienionego systemu pobierania optat za przejazd przewidujacego optate

infrastrukturalng panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji:”;
aa) dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. Wysylajac informacje do Komisji zgodnie z ust. 1, panstwo czlonkowskie
moze przewidzie¢ lub uwzgledni¢ wiecej niz jedna zmiane systemu
pobierania oplat za przejazd przewidujacego oplate infrastrukturalna.
Wdrozenie takiej przewidywanej zmiany, o ktorej Komisja zostala juz

poinformowana, nie podlega przepisom ust. 1.”;
b)  ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Przed wdrozeniem nowego lub znaczaco zmienionego systemu pobierania
oplat za przejazd przewidujacego optate z tytutu kosztéw zewnetrznych
panstwa czlonkowskie informujg Komisj¢ o danej sieci, przewidywanych
stawkach dla poszczeg6lnych kategorii pojazdow 1 klas emisji oraz,

w stosownych przypadkach, powiadamiaja Komisj¢ zgodnie

z zalacznikiem Illa pkt 2 lub zalgcznikiem V pkt 2.”;

c)  skresla si¢ ust. 4;
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10) w art. 71 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

aa)

b)

ust. 2 lit. b) 1 ¢) otrzymuja brzmienie:

D)

takie znizki lub ulgi odzwierciedlaja rzeczywiste oszczednosci kosztow
administracyjnych traktowania czestych uzytkownikow w poréwnaniu

z okazjonalnymi uzytkownikami;

takie znizki lub ulgi nie przekraczaja 13 % optaty infrastrukturalnej uiszczanej

za rownorzedne pojazdy niepodlegajace znizce lub uldze.”;

dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

»2a. Panstwa czlonkowskie moga przewidzie¢ znizki lub ulgi w odniesieniu do

oplaty infrastrukturalnej dla samochodow osobowych w przypadku
czestych uzytkownikow, w szczegolnosci w obszarach rozproszonych
osiedli i na obrzezach miast. Mniejsze wplywy ze wzgledu na znizke
udzielang cze¢stym uzytkownikom nie sa rekompensowane kosztem innych

rzadziej korzystajacych uzytkownikow.”;

w ust. 3 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

7’3-

Z zastrzezeniem warunkow okreslonych w art. 7g ust. 1 lit. b) [...] stawki optat
za przejazd moga w przypadku konkretnych projektow o zasadniczym
znaczeniu europejskim, okreslonych w zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) nr
1315/2013, podlega¢ innym formom réznicowania w celu zapewnienia
komercyjnej rentownosci takich projektoéw, jezeli wystawione sg one na
bezposrednig konkurencje ze strony innych rodzajow transportu. Wynikajaca

z tego struktura oplat jest liniowa, proporcjonalna, udost¢pniana publicznie

1 obowigzuje wszystkich uzytkownikéw na rownych warunkach oraz nie
prowadzi do przenoszenia dodatkowych kosztow na pozostatych

uzytkownikéw w postaci wyzszych optat za przejazd.”;
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11)  wart.

a)

b)

7j wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

ust. 1 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

»W tym celu panstwa czlonkowskie wspdtpracuja w ustanawianiu metod
umozliwiajacych uzytkownikom drég catodobowe uiszczanie optat za przejazd

1 oplat za korzystanie z infrastruktury, przynajmniej elektronicznie lub w gtéwnych
punktach sprzedazy, za pomocg powszechnie przyjetych srodkow platnosci na
obszarze i poza obszarem panstw cztonkowskich, w ktorych oplaty te sg stosowane.
Panstwa czlonkowskie nie sq zobowiazane do dostarczania fizycznych punktow

platnosci.”;
ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. W przypadku gdy panstwo cztonkowskie pobiera optate za przejazd
w odniesieniu do danego pojazdu, catkowita wysokos$¢ optaty za przejazd,
wysokos¢ optaty infrastrukturalnej, wysoko$¢ optaty z tytutu kosztow
zewnetrznych 1 wysokos$¢ optaty z tytulu zatorow komunikacyjnych zostaje,
w stosownym przypadku, wskazana na pokwitowaniu dostarczanym
uzytkownikowi drogi, w miar¢ mozliwos$ci z wykorzystaniem $rodkoéw
elektronicznych. Uzytkownik drogi moze wyrazié¢ zgode na nieotrzymanie

pokwitowania.”;
ust. 4 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,»W przypadkach, w ktorych jest to mozliwe z ekonomicznego punktu widzenia,
panstwa czlonkowskie naktadajg 1 pobierajg optaty z tytutu kosztéw zewnetrznych

1 optaty z tytutu zatorow komunikacyjnych za pomoca systemu elektronicznego
poboru oplat drogowych, ktory spetnia [...] przepisy art. [...] 3 ust. 1 dyrektywy [...]
(UE) 2019/520.”;
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12) art. 7k otrzymuje brzmienie:

 Artykut 7k

Bez uszczerbku dla art. 107 1 108 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej niniejsza dyrektywa
nie wptywa na swobode¢ panstw cztonkowskich, ktére wprowadzajg system optat za przejazd, do

wprowadzenia odpowiedniej rekompensaty.”;

13) art. 8 ust. 2 lit. a) i b) [...] otrzymuja brzmienie:

[...][...] »2) uiszczanie wspolnych oplat za korzystanie z infrastruktury daje dostep
do sieci okreslonej przez uczestniczace w systemie panstwa czlonkowskie

zgodnie z art. 7 ust. 11 2;

b) panstwa czlonkowskie ustalaja wspolne stawki oplat za korzystanie
z infrastruktury na poziomie nie wyzszym niz stawki maksymalne, o ktorych

mowa w art. 7a;”;

14) w art. 9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  wust. 2 skreéla si¢ akapit drugi;

LG0T
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14a)  w art. 9c dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

R W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. S rozporzadzenia (UE)

nr 182/2011.”;

15) art. 9d 1 9e otrzymuja brzmienie:

, Artykut 9d

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 9¢ w celu zmiany
zalacznika 0, wzoréow w sekcjach 4.1 i 4.2 zalacznika Illa oraz wartosci w tabeli [...] 1 [...]

w zatgczniku IIIb [...], aby dostosowac je do postepu naukowego i technicznego.

Artykut 9e
1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega warunkom
okreslonym w niniejszym artykule.
2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktorych mowa w [...] art. 9d,

powierza si¢ Komisji na [...] okres pieciu lat od dnia [Dz.U.: wstawié¢ date wejscia w Zycie
niniejszej dyrektywy|. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczgce przekazania
uprawnien nie pozniej niz dziewie¢¢ miesi¢cy przed koncem okresu pi¢ciu lat.
Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedluzone na takie same okresy,
chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu przedluzeniu nie

pOzniej niz trzy miesiace przed koncem kazdego okresu.
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3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w [...] art. 9d, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwotaniu
konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢
skuteczna nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej lub w p6zniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wptywa ona na

wazno$¢ jakichkolwiek juz obowigzujacych aktéw delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi
przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu

miedzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego stanowienia prawa z dnia 13 kwietnia 2016 r.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go jednoczesnie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie [...] art. 9d wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy
ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwéch miesiecy od
przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed upltywem tego
terminu, zar6wno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty Komisj¢, Ze nie wniosa
sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu

Europejskiego lub Rady.”;

16) skresla si¢ art. 91 9g;

17) art. 10a otrzymuje brzmienie:
, Artykut 10a
1. Kwoty wyrazone w euro okreslone w zataczniku II oraz kwoty wyrazone w centach

okreslone w tabeli [...] 1 [...] w zalaczniku IIIb sg co dwa lata poddawane przegladowi, aby
uwzgledni¢ zmiany w ogélnounijnym zharmonizowanym indeksie cen konsumpcyjnych

z wylaczeniem energii 1 Zywnosci nieprzetworzonej publikowanym przez Komisje
(Eurostat). Pierwsze dostosowanie nastgpuje do dnia 31 marca [Dz.U.: wstawié rok

przypadajgcy dwa lata od wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy].
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Kwoty te sg dostosowywane automatycznie poprzez [...] dostosowanie kwoty
podstawowej wyrazonej w euro lub w centach o procentowg warto$¢ zmiany tego indeksu.
Otrzymane kwoty zaokraglane sg w gore do liczby catkowitej w euro w odniesieniu do

zalacznika II 1 do dziesigtnej czesci centa — w odniesieniu do zalacznika IlIb.

2. Do dnia 31 marca roku nastepujacego po uptywie dwoch lat kalendarzowych, o ktorych
mowa w ust. 1, Komisja publikuje w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej wysoko$¢
dostosowanych kwot, o ktorych mowa w ust. 1. Kwoty te wchodzg w zycie pierwszego

dnia miesigca nastgpujacego po publikacji.”;

18) art. 11 otrzymuje brzmienie:

LArtykut 11

1. Co pieé lat [...] panstwa cztonkowskie podaja do wiadomosci publicznej w formie
zbiorczej sprawozdanie dotyczace oplat za przejazd 1 optat za korzystanie z infrastruktury

naktadanych na ich terytorium [...].

2. Sprawozdanie podawane do wiadomosci publicznej na podstawie ust. 1 zawiera informacje

dotyczace:

a) optaty z tytulu kosztéw zewnetrznych pobieranych w przypadku kazdej kombinacji
klasy pojazdu, typu drogi 1 okresu;

b) zréznicowania optat infrastrukturalnych lub oplat za korzystanie z infrastruktury

w zaleznos$ci od kategorii pojazdu i rodzaju pojazdu ciezkiego |...];

C) optaty [...] infrastrukturalnej wyliczanej na podstawie §redniej wazonej i tacznych

wplywow uzyskanych z oplaty infrastrukturalnej [...];
d) tacznych wptywow uzyskanych z optat z tytutu kosztow zewngtrznych;

e) tacznych wptywow uzyskanych z optat z tytutu zatorow komunikacyjnych;
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f) tacznych wptywow uzyskanych z optat za przejazd lub optat za korzystanie

z infrastruktury;

g) wykorzystania wptywow uzyskanych w wyniku stosowania niniejszej dyrektywy
oraz sposobu, w jaki wykorzystanie to pozwolito panstwom cztonkowskim

osiggnac cele, o ktorych mowa w art. 9 ust. 2 [...];

3 LT

5. L1
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[...]19)  w zalacznikach wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w zalacznikach 0, I1Ia, IIIb i IV wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zatacznikiem do

niniejszej dyrektywy;
b) dodaje si¢ zalaczniki Ille, V, VI i VII zgodnie z zatacznikiem do niniejsze;j
dyrektywy.
Artykut 2

1. Panstwa cztonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze
i administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy najpdzniej do dnia [Dz.U.:
wstawié date przypadajgcq 2 lata od wejscia w Zycie]. Niezwlocznie przekazuja Komisji

tekst tych przepisow.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody

dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez panstwa czlonkowskie.
2. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepisow prawa

krajowego, przyjetych w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 3

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zzycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.
Artykut 4
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.
Sporzadzono w Brukseli dnia r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczqcy Przewodniczgcy
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Zalacznik do ZALACZNIKA

1) W zalacznikach 0, II1, IlTa, ITIb i IV wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  w sekcji 3 zalgcznika 0 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
[..][...][...] (ii1) dodaje sie, co nastepuje:
»Limity emisji dla pojazdow ‘Euro VI’
Wartosci limitu
Cco THC NMHC | CHq4 NOx ™ | NH; | Masa Liczba
czastek czastek
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (ppm)
statych statych
(mg/kWh) | (#/kWh)
WHSC | 1500 130 400 10 10 8,0 x
(Cn o1
WHTC | 4000 160 460 10 10 6,0 x
(CI) 1011
WHTC | 4000 160 500 460 10 10 6,0 x
(PI) 10"
Uwaga:
PI=  zaplon iskrowy.
CI= zaplon samoczynny.
b Dopuszczalny poziom zawartosci NO2 w wartosci limitu NOx moze zosta¢ okreslony na
pézniejszym etapie.”;
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b)  w zalaczniku Il wprowadza si¢ nast¢gpujace zmiany:
(1) w sekcji 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
— w pkt 2.1 tiret szdste otrzymuje brzmienie:

»— Koszty muszg by¢ roztozone miedzy pojazdy ciezkie na obiektywnych i przejrzystych
zasadach, z uwzglednieniem proporcji ruchu pojazdéw cigzkich korzystajacych z sieci
oraz zwigzanych z tym kosztow. W tym celu liczba pojazdokilometrow przejechanych
przez pojazdy ciezkie moze by¢ korygowana za pomocg obiektywnie uzasadnionych

»wspdtczynnikow rownowaznosci, takich jak te okreslone w pkt 410.7;
— w pkt 2.2 tiret drugie otrzymuje brzmienie:

»— Koszty takie muszg by¢ roztozone mi¢dzy pojazdy ciezkie i inne pojazdy na podstawie
aktualnych i prognozowanych udzialéw w przejechanych pojazdokilometrach i moga
by¢ korygowane za pomoca obiektywnie uzasadnionych wspoétczynnikow

réwnowaznosci, takich jak te okreslone w pkt 4.”;
(i) w sekcji 4 nagtdwek i tiret pierwsze otrzymuja brzmienie:

,4.  UDZIAL POJAZDOW CIEZKICH W RUCHU, WSPOLCZYNNIKI
ROWNOWAZNOSCI I MECHANIZM KOREKCYJNY

— Obliczanie optat za przejazd oparte jest na rzeczywistych lub prognozowanych udziatach
pojazdow ciezkich w przejechanych pojazdokilometrach, skorygowanych, o ile jest to
pozadane, za pomocg wspotczynnikow rownowaznosci, w celu nalezytego uwzglednienia

wyzszych kosztéw budowy 1 naprawy infrastruktury, z ktorej korzystaja pojazdy cigzkie.”;

10 Stosowanie wspotczynnikow rownowaznosci przez panstwa cztonkowskie moze

uwzglednia¢ etapowg budowe drogi lub opierac¢ si¢ na dlugookresowej eksploatacji.
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c)  zalacznik Illa otrzymuje brzmienie:

»LALACZNIK Illa

MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE NAKLADANIA OPLATY Z TYTULU
KOSZTOW ZEWNETRZNYCH
W niniejszym zatgczniku okresla si¢ minimalne wymogi dotyczace naktadania optaty z tytutu
kosztow zewnetrznych oraz, w stosownych przypadkach, obliczania maksymalnej optaty z tytutu

kosztéw zewnetrznych.

1. Czesci sieci drogowej, ktorych dotycza oplaty

Panstwo czlonkowskie szczegdélowo okresla czesé lub czgsci swojej sieci drogowej, ktore podlegaja

optacie z tytulu kosztéw zewngtrznych.

W przypadku gdy panstwo cztonkowskie zamierza natozy¢ optate z tytulu kosztow zewnetrznych
tylko w jednej czesci lub tylko w niektorych czgsciach sieci drogowej sktadajacej si¢ z nalezacych
do niego odcinkow sieci transeuropejskiej oraz jego autostrad, ta cze$¢ lub czesci zostajg wybrane

po dokonaniu oceny, w ktdorej wyniku stwierdza sie, ze:

— korzystanie przez pojazdy z drog, na ktorych stosowana jest optata z tytutu kosztow
zewnetrznych powoduje wigksze szkody w srodowisku niz powstajace $rednio, co podlega
ocenie zgodnie ze sprawozdaniem na temat jakosci powietrza, krajowymi wykazami emisji,
na podstawie natgzenia ruchu oraz — w odniesieniu do hatasu — zgodnie z dyrektywa

2002/49/WE, lub wedlug innych rownowaznych zrodel danych, lub

— wprowadzenie oplaty z tytutu kosztow zewnetrznych w pozostatych czgsciach sieci drogowe;
o takiej samej strukturze mogtoby mie¢ niekorzystne skutki w zakresie srodowiska lub
bezpieczenstwa drogowego lub natozenie i pobieranie optaty z tytulu kosztéw zewngtrznych

w tych czesciach pociggatoby za sobg nieproporcjonalne koszty.
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2. Pojazdy, drogi i okresy, ktorych dotycza oplaty

Jezeli panstwo czlonkowskie zamierza stosowac optaty z tytutu kosztow zewnetrznych wyzsze niz
warto$ci odniesienia okreslone w zatacznikach IIIb lub Ille, powiadamia Komisje o klasyfikacji
pojazdéw, zgodnie z ktorg r6znicowana begdzie optata z tytutu kosztow zewnetrznych.

W stosownych przypadkach panstwo czlonkowskie powiadamia [...] Komisj¢ o lokalizacji drog,
na ktérych pobiera si¢ wyzsze optaty z tytutu kosztow zewnetrznych (dalej zwanych »drogami
podmiejskimi (tgcznie z autostradami)«), oraz drog, na ktdrych pobiera si¢ nizsze oplaty z tytutu

kosztow zewnetrznych (dalej zwanych »drogami mi¢dzymiastowymi (lacznie z autostradami)«).

W stosownych przypadkach panstwo cztonkowskie powiadamia takze Komisj¢ o doktadnych
okresach odpowiadajacych okresowi nocnemu, w czasie ktorych moze zosta¢ natozona wyzsza
oplata z tytutu kosztéw zewnetrznych zwigzanych z hatasem w celu odzwierciedlenia wigkszej

ucigzliwosci z powodu hatasu.

Klasyfikacja drog jako drog podmiejskich (lacznie z autostradami) oraz migdzymiastowych (tacznie
z autostradami) oraz definicja okresow opierajg si¢ na obiektywnych kryteriach zwigzanych

Z poziomem narazenia drog i sgsiadujacych z nimi obszarow na zanieczyszczenie, takich jak
gestos$¢ zaludnienia, $rednie roczne zanieczyszczenie powietrza (zwlaszcza w odniesieniu do PMio

1 NO») oraz liczba dni (PMio) i liczba godzin (NO.), w ktorych przekroczone sg wartosci
dopuszczalne ustanowione w dyrektywie 2008/50/WE. Stosowane kryteria zostajg przedstawione

w powiadomieniu.
3. Wysokos¢ oplaty

Niniejsza sekcja ma zastosowanie w przypadku, gdy panstwo cztonkowskie zamierza stosowaé
oplaty z tytulu kosztow zewnetrznych wyzsze niz wartosci odniesienia okreslone w zatgcznikach
IIIb lub Illec.

Dla kazdej klasy pojazdu, typu drogi i okresu, stosownie do przypadku, panstwo cztonkowskie
lub, w stosownych przypadkach, niezalezny organ okresla pojedyncza, konkretng wysokos¢ oplaty.
Wynikajace z tego zrdznicowanie jest przejrzyste, podane do publicznej wiadomosci 1 obowigzuje
wszystkich uzytkownikéw na rownych warunkach. Podanie do publicznej wiadomos$ci powinno
nastapi¢ w odpowiednim czasie przed wdrozeniem. Wszystkie parametry, dane oraz inne
informacje konieczne do wyjasnienia sposobu obliczania poszczegolnych elementéw kosztu

zewnetrznego podaje si¢ do wiadomosci publiczne;.

Przy ustalaniu optat panstwo cztonkowskie lub, w stosownych przypadkach, niezalezny organ
postepuje wedtug zasady skutecznej polityki cenowej, czyli stosuje cene zblizong do krancowego

kosztu spotecznego uzytkowania pojazdu, ktérego dotyczy optata.
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Optate ustala si¢ po uwzglednieniu ryzyka przeniesienia ruchu drogowego, tacznie z wszelkimi
niekorzystnymi skutkami w zakresie bezpieczenstwa drogowego, srodowiska i zatorow

komunikacyjnych, oraz wszelkich rozwigzan zmierzajacych do ztagodzenia takich rodzajow

ryzyka.

Panstwo czlonkowskie lub, w stosownych przypadkach, niezalezny organ monitoruje skutecznos¢
systemu optat w zakresie zmniejszania szkod w srodowisku wynikajacych z transportu drogowego.
W stosownych przypadkach co dwa lata dostosowuje si¢ strukture optat oraz konkretng wysokos¢
optaty ustalonej dla danej klasy pojazdu, typu drogi i okresu do zmian podazy i popytu w sektorze

transportowym.

4. Elementy kosztow zewnetrznych

4.1. Koszt zwigzany z zanieczyszczeniem powietrza spowodowanym ruchem
drogowym
Jezeli panstwo cztonkowskie zamierza stosowac oplaty z tytutu kosztéw zewnetrznych wyzsze niz
wartosci odniesienia okreslone w zataczniku IIIb, to panstwo cztonkowskie lub, w stosownych
przypadkach, niezalezny organ oblicza nalezny koszt zanieczyszczenia powietrza spowodowanego

ruchem drogowym, stosujac ponizszy wzor:

PCVH = Zk EFik X PCjk

gdzie:

—  PCVj = koszt zwigzany z zanieczyszczeniem powietrza przez pojazd klasy i na
drodze typu j (EUR/pojazdokilometr)

—  EFi = czynnik emisji zanieczyszczen k 1 klasa pojazdu
1 (gram/pojazdokilometr)

—  PCi = pieni¢zny koszt zanieczyszczenia k dla drogi typu j (EUR/gram)
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Wspotczynniki emisji sg takie same jak te zastosowane przez panstwo cztonkowskie do
sporzadzenia krajowej inwentaryzacji zanieczyszczen okreslonej w dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/2284 w sprawie redukcji krajowych emisji niektorych rodzajow
zanieczyszczen atmosferycznych!! (co wymaga uzycia podrecznika inwentaryzacji emisji
EMEP/EEA'?). Panstwo cztonkowskie lub, w stosownych przypadkach, niezalezny organ, o ktorym
mowa w art. 7c ust. 4, szacuje pieni¢zny koszt zanieczyszczen przy zastosowaniu naukowo

potwierdzonych metod.

Panstwo cztonkowskie lub, w stosownych przypadkach, niezalezny organ moze stosowac
potwierdzone naukowo alternatywne metody do obliczania wysokosci kosztow zwigzanych
Z zanieczyszczeniem powietrza, korzystajac z danych uzyskanych w wyniku pomiaréw
zanieczyszczen powietrza i uwzgledniajac lokalng warto$¢ pienieznego kosztu zwigzanego

Z zanieczyszczeniem powietrza.

4.2. Koszt zwigzany =z zanieczyszczeniem hatasem spowodowanym ruchem
drogowym

Jezeli panstwo cztonkowskie zamierza stosowaé oplaty z tytutu kosztéw zewnetrznych wyzsze niz
warto$ci odniesienia okreslone w zatgczniku IIIb, to panstwo cztonkowskie lub, w stosownych
przypadkach, niezalezny organ oblicza nalezny koszt zanieczyszczenia hatasem spowodowanego

ruchem drogowym, stosujac ponizsze wzory:
NCV; (daily) = e » Xx NCjk x POP,/WADT
NCV;j (day) = a x NCV;

NCVj (night) = b x NCV;

1 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2284 z dnia 14 grudnia 2016 r.
w sprawie redukcji krajowych emisji niektorych rodzajow zanieczyszczen atmosferycznych,
zmiany dyrektywy 2003/35/WE oraz uchylenia dyrektywy 2001/81/WE (Dz.U. L 344
z17.12.2016, s. 1).

12 Metodyka Europejskiej Agencji Srodowiska: http://www.eea.europa.eu//publications/emep-

eea-guidebook-2016
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gdzie:

— | NCV; = koszt zwigzany z halasem powodowanym przez jeden pojazd cigzarowy

na drodze typu j (EUR/pojazdokilometr)

— | NCi = koszt zwigzany z hatasem przypadajacy na osobe¢ narazong na poziom

hatasu k na drodze typu j (EUR/osobe)

— | POPg = liczba ludno$ci narazonej na dzienny poziom hatasu k na kilometr
(osoba/kilometr)
— | WADT = srednia wazona dobowego ruchu (rownowazna wartosci dla

samochodéw osobowych)

— |aib sg wspolczynnikami wagowymi okreslonymi przez dane panstwo
cztonkowskie w taki sposob, by optata z tytutu hatasu na
pojazdokilometr wyliczana na podstawie §redniej wazonej odpowiadata

NCV;j (dziennie)

Zanieczyszczenie hatlasem spowodowane ruchem drogowym ma wplyw na zdrowie obywateli

wokot drogi.

Liczbg¢ ludno$ci narazonej na poziom hatasu k przyjmuje si¢ ze strategicznych map hatasu
sporzadzonych na podstawie art. 7 dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady'® lub

wedlug innych rownowaznych zrodel danych.

Panstwo czlonkowskie lub, w stosownych przypadkach, niezalezny organ szacuje koszt na osobe

narazong na poziom hatasu k przy zastosowaniu naukowo potwierdzonych metod.

13 Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.

odnoszaca si¢ do oceny i1 zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz.U. L 189

z 18.7.2002, s. 12).
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Srednia wazona ruchu dobowego zaktada wspotczynnik rownowaznoséci »e« pomigdzy pojazdami
cigzarowymi a samochodami osobowymi na podstawie przecigtnego poziomu emisji hatasu

z samochodu osobowego i pojazdu ci¢zarowego oraz z uwzglednieniem rozporzadzenia (UE)

nr 540/2014 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 kwietnia 2014 r. w sprawie poziomu
dzwigku pojazdéw silnikowych i zamiennych uktadéw thumiacych oraz zmieniajacego dyrektywe

2007/46/WE 1 uchylajacego dyrektywe 70/157/EWG.

Panstwo czlonkowskie lub, w stosownych przypadkach, niezalezny organ moze ustali¢
zrdéznicowane oplaty z tytutu halasu, aby nagradzaé korzystanie z bardziej cichobieznych pojazdow,

o ile nie bedzie to skutkowato dyskryminujacym traktowaniem pojazdow zagranicznych.

4.3. Koszt emisji CO2 spowodowanych ruchem drogowym

W przypadku gdy panstwo czlonkowskie zamierza stosowac oplate z tytulu kosztow
zewnetrznych dla emisji CO2 wyZsza niz wartoS$ci odniesienia okreslone w zalaczniku Illc, to
panstwo czlonkowskie lub, w stosownych przypadkach, niezalezny organ oblicza nalezny
koszt w oparciu o dowody naukowe przy uzyciu podejsScia opartego na kosztach unikania

oplat, biorac pod uwage i wyjasniajac, w szczegolnoS$ci, nastepujace aspekty:

—  wybor docelowego poziomu emisji;
— oszacowanie mozliwosci zmniejszenia;
— oszacowanie scenariusza odniesienia;
— niecheé do ryzyka i straty;

— wazenie kapitalu.

Co najmniej na sze$¢ miesiecy przed wdrozeniem takiej oplaty z tytulu kosztéow zewnetrznych

dla emisji CO2 panstwa czlonkowskie powiadamiaja o niej Komisje.”;
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d)  zalgcznik IIIb otrzymuje brzmienie:

. ZALACZNIK IIIb

WARTOSCI ODNIESIENIA OPEATY Z TYTULU KOSZTOW ZEWNETRZNYCH

W niniejszym zatgczniku okresla si¢ wartosci odniesienia optaty z tytulu kosztow zewnetrznych,

w tym kosztéw zanieczyszczenia powietrza i hatasu.

Tabela 1: warto$ci odniesienia optaty z tytulu kosztow zewnetrznych dotyczace pojazdow

cigzarowych
Klasa pojazdu cent/pojazdokilometr Podmiejskie” Miedzymiastowe?®
Pojazdy cigzarowe  EURO 0 [..]18,6 [..]9,9
..] 18, ]9,

o maksymalnej
dopuszczalnej masie EUROI [...]12,6 [...] 6,4

catkowitej brutto

EUROII [.]12,5 [.]63
mniej niz [...] 12t

EURO I [.]19,6 [.]48
lub majgce dwie osie

EURO IV [.]73 [.]3.4

EUROY [...] 4,4 [.]1,8

EURO VI [.]23 [..]0,5

Mniej zanieczyszczajgce

niz klasa EURO VI, w tym [...] 2,0 0,3
pojazdy bezemisyjne
Pojazdy ciezarowe  EURO 0 [..] 24,6 [.]13,7

o maksymalnej
dopuszczalnej masie EUROI [...] 15,8 [...] 8,4

catkowitej brutto

EURO II [..]15,8 [...] 8,4
miedzy [...] 12a [...]
EURO 1T [..]12,5 [...] 6,6
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18¢

EURO IV [.]9,2 [..]4,5
lub majqce trzy osie
EUROV [..]5,6 [.]2,7
EURO VI [.]28 [.]0,7
Mniej zanieczyszczajgce
niz klasa EURO VI, w tym [...] 2,3 0,3
pojazdy bezemisyjne
o maksymalnej
dopuszczalnej masie EUROT [...] 20,4 [..]11,3
catkowitej brutto
EUROII [...]20,4 [.]11,2
miedzy [...] 18 a [...]
324 EURO I [.]16,3 [.]189
lub majgce cztery osie EURO 1V [...]11,8 [...] 6,0
EUROV [..]6,6 [.] 3.4
EUROVI [.]3,1 0,8
Mniej zanieczyszczajgce
niz klasa EURO VI, w tym 2,5 0,3
pojazdy bezemisyjne
Pojazdy cigzarowe  EURO 0 [..]33,5 [..]19.4
o maksymalnej
dopuszczalnej masie EUROI [...] 25,0 [...] 14,1
catkowitej brutto
EURO I [.]24,9 [.]13,9
powyzej [...] 32t
EURO I [..]20,1 [.]11,1
lub majgce 5 lub
EURO IV [.]14,2 [.]7.5
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wiecej osi EUROV (17,6 (]38
] 7, w3,

EURO VI [...] 3,4 [..]0,8

Mniej zanieczyszczajgce

niz klasa EURO VI, w tym [...] 2,8 0,3
pojazdy bezemisyjne
b »Podmiejskie« oznacza obszary o gestosci zaludnienia pomiedzy 150 a 900

mieszkancow/km? (mediana gestosci zaludnienia 300 mieszkancow/km?).

2)

[Tabela skreslona]

Warto$ci w tabeli [...] 1 [...] mozna pomnozy¢ przez wspotczynnik wynoszacy maksymalnie 2
w przypadku obszaréw gorskich oraz w otoczeniu aglomeracji w zakresie, w jakim jest to

uzasadnione rozproszeniem, nachyleniem drég, wysokoscia lub inwersjami temperatury.”;

»Miedzymiastowe« oznacza obszary o gesto$ci zaludnienia ponizej 150 mieszkancéw/km?.
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da) dodaje si¢ nowy zalacznik IIlc w brzmieniu:
»LALACZNIK Ille

WARTOSCI ODNIESIENIA OPLATY Z TYTULU KOSZTOW ZEWNETRZNYCH
W ODNIESIENIU DO EMISJI COz

W niniejszym zatgczniku okresla si¢ wartosci odniesienia optaty z tytulu kosztow zewnetrznych,

w tym kosztéw emisji COa.

Tabela 1: wartosci odniesienia optaty z tytutu kosztow zewnetrznych w odniesieniu do emisji

CO:; dotyczgce pojazdow ciezarowych

Klasa pojazdu cent/pojazdokilometr Drogi
mie¢dzymiastowe
(lacznie

z autostradami)

Pojazdy ciezarowe EURO 0 4,5
k Inej d Ingj
o maksymalnej dopuszczalnej EURO1 4.0
masie catkowitej brutto
EURO II 4,0
mniejszej niz 12 t
EURO III 4,0
lub majace dwie osie
EURO IV 4,0
EURO V 4,0
EURO VI 4,0
Pojazd niskoemisyjny 2,0
Pojazd bezemisyjny 0
Pojazdy cigzarowe EURO 0 6,0
k Inej d Ingj
o maksymalnej dopuszczalnej EURO I 50
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masie catkowitej brutto EURO 11 5,2

migdzy 12 a 18 t EURO 111 5,2

lub majace trzy osie EURO IV 5.0
EURO V 5,0
EURO VI 5,0
Pojazd niskoemisyjny 2,5
Pojazd bezemisyjny 0

Klasa pojazdu cent/pojazdokilometr Drogi

mi¢dzymiastowe
(lacznie

z autostradami)

Pojazdy cigzarowe EURO 0 7,9
k Inej Inej
o maksymalnej dopuszczalne;j EURO 1 6.9
masie catkowitej brutto
EURO II 6,9
miedzy 18 a 32t
EURO III 6,9
lub majace cztery osie
EURO IV 6,7
EURO V 6,7
EURO VI 6,7
Pojazd niskoemisyjny 3.4
Pojazd bezemisyjny 0
Pojazdy cigzarowe EURO 0 9,1
k Inej d Ingj
o maksymalnej dopuszezalnej |- o o0 8.1
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masie catkowitej brutto
powyzej 32 t

lub majace 5 lub wigcej osi

e)  w zalaczniku IV tabela w pozycji ,,Zespotly pojazdow (pojazdy przegubowe oraz

EURO IT

EURO III

EURO IV

EURO V

EURO VI

Pojazd niskoemisyjny

Pojazd bezemisyjny

pociagi drogowe)” otrzymuje brzmienie:

8,1

8,1

8,0

8,0

8,0

4,0

2,
07

»ZESPOLY POJAZDOW (POJAZDY PRZEGUBOWE ORAZ POCIAGI DROGOWE)

Osie jezdne z zawieszeniem Inne systemy zawieszenia osi Klasa szkod
pneumatycznym lub uznanym jezdnych
za rownowazne
Liczba osi 1 maksymalna Liczba osi 1 maksymalna
dopuszczalna masa catkowita brutto | dopuszczalna masa catkowita brutto
(w tonach) (w tonach)
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Nie mniej niz Mniej niz Nie mniej niz Mniej niz
2 osie + 1
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 osie +2
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 II
31 33 31 33
33 36 33 36 11
36 38
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2 osie + 3 II
36 38 36 38
38 40
38 40 I
2 osie + 4 1T
36 38 36 38
38 40
38 40 I
3 osie + 1 II
30 30 30 32
32 35
32 35 11
3 osie + 2 II
36 38 36 38
38 40
38 40 I
40 44
40 44
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3 osie + 3

36 38 36 38 I
38 40
38 40 II
40 44 40 44
7 osi
40 50 40 50 II
50 60 50 60 1
60 60
Co najmniej 8 [...]
40 50 40 50 I
50 60 50 60 II
60 60 11,
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2)

dodaje si¢ zataczniki V, VI i VII w brzmieniu:

 ZAEACZNIK V

MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE NAKEADANIA OPLATY Z TYTULU ZATOROW

KOMUNIKACYJNYCH

W niniejszym zalaczniku okresla si¢ minimalne wymogi dotyczace naktadania optaty z tytutu

zatoré6w komunikacyjnych.

Czesci sieci, pojazdy i okresy objete oplatami z tytulu zatorow komunikacyjnych

Panstwa cztonkowskie okreslaja szczegotowo:

a)

b)

czes$¢ lub czescei swojej sieci sktadajacej sie z nalezacych do nich odcinkéw sieci
transeuropejskiej oraz ich autostrad, o ktorych mowa w art. 7 ust. 1, podlegajace

obowigzkowi optat z tytutu zatorow komunikacyjnych, zgodnie z art. 7da ust. 1 i 3;

klasyfikacj¢ odcinkéw sieci, ktore podlegaja optacie z tytutu zatorow komunikacyjnych
jako »miejskie« i »niemiejskie«. Panstwa czlonkowskie stosuja kryteria okre§lone w tabeli
1 do celow okreslenia klasyfikacji kazdego odcinka drogi. Tabela 1: Kryteria klasyfikacji

drog w sieci, o ktorych mowa w lit. a), jako »miejskich« 1 »niemiejskich«

Kategoria drogi Kryterium klasyfikacji

»miejska« Odcinki sieci przebiegajace w obrebie

aglomeracji o liczbie mieszkancow

wynoszacej 250 000 lub wigcej

»niemiejska« Odcinki sieci, ktore nie zostaly

zaklasyfikowane jako »miejskie«

okresy, w ktorych optata ma zastosowanie, w odniesieniu do kazdego pojedynczego
odcinka. Jezeli w calym okresie pobierania optat zastosowanie majg rézne ich poziomy,
panstwa cztonkowskie jasno okreslaja poczatek i koniec kazdego okresu, podczas ktorego

stosowane sg poszczegdlne opfaty.

14383/19 pas/HOD/gt 55
Zalacznik do ZALACZNIKA TREE.2.A PL



Panstwa cztonkowskie stosuja wspotczynniki rownowaznosci podane w tabeli 2 do celow

ustanowienia proporcji mi¢dzy poziomami optat dla r6znych kategorii pojazdow:

Tabela 2: Wspotczynniki rownowaznosci do celéw ustalenia proporcji miedzy poziomami optat

z tytulu zatoréw komunikacyjnych dla réznych kategorii pojazdow

Kategoria pojazdu Wspolczynnik rownowaznosci
Pojazdy lekkie 1

Sztywne pojazdy cigzarowe 1,9

Autokary i1 autobusy 2,5

Przegubowe pojazdy ciezarowe 2,9

2. Wysokos¢ oplaty

W odniesieniu do kazdej kategorii pojazdu, odcinka drogi i okresu panstwo cztonkowskie lub,

w stosownych przypadkach, niezalezny organ okresla pojedyncza konkretng wysokos¢ optaty,
ustanowiong zgodnie z przepisami sekcji 1 niniejszego zalacznika, biorac pod uwage odpowiednia
[...] warto$¢ odniesienia okreslong w tabeli w zataczniku VI. Wynikajace z tego zréznicowanie jest
przejrzyste, podane do publicznej wiadomosci i obowigzuje wszystkich uzytkownikoéw na réwnych

warunkach.

Panstwo czlonkowskie podaje do wiadomosci publicznej wszystkie nastepujace informacje

w odpowiednim czasie przed wprowadzeniem oplaty z tytutu zatoréw komunikacyjnych:

a) wszystkie parametry, dane oraz inne informacje konieczne do zrozumienia sposobu
klasyfikacji drog i pojazdow oraz ustalenia okresdw stosowania opfat;

b) pelny opis optat z tytutu zatorow komunikacyjnych majacych zastosowanie do kazde;j
kategorii pojazdu na kazdym odcinku drogi oraz w kazdym okresie.

Panistwa cztonkowskie przekazuja Komisji wszystkie przeznaczone do opublikowania informacje

na podstawie lit. a) i b).

Optate ustala si¢ dopiero po przeanalizowaniu ryzyka przeniesienia ruchu drogowego, tacznie

z wszelkimi niekorzystnymi skutkami w zakresie bezpieczenstwa drogowego, srodowiska 1 zatorow

komunikacyjnych, oraz wszelkich rozwigzan zmierzajacych do ztagodzenia takich rodzajow

ryzyka.
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W przypadku gdy panstwo czlonkowskie zamierza stosowac oplaty z tytulu zatorow
komunikacyjnych wyzsze niz warto$ci odniesienia okreslone w zalaczniku VI, powiadamia

ono Komisje o:

(i) lokalizacji drog podlegajacych oplatom z tytulu zatorow komunikacyjnych;
(ii) Kklasyfikacji drog jako ,,miejskich” i ,,niemiejskich”, zgodnie z sekcja 1 lit. b);
(iii) okresach, w ktorych ma zastosowanie dana oplata, zgodnie z sekcja 1 lit. c);

(iv) wszelkim czeSciowym lub calkowitym zwolnieniu majacym zastosowanie do

mikrobusow, autobuséw i autokarow.

3. Monitorowanie

Panstwo cztonkowskie lub, w stosownych przypadkach, niezalezny organ monitoruje skutecznos¢

systemu optat w zakresie zmniejszania zatorow komunikacyjnych. W stosownych przypadkach co

trzy lata dostosowuje si¢ strukture optat, okres(-y) ich pobierania oraz konkretng wysoko$¢ optaty
ustalonej dla kazdej kategorii pojazdu, typu drogi i okresu do zmian podazy i popytu w sektorze

transportowym.

ZALACZNIK VI

[...]| WARTOSCI ODNIESIENIA OPEAT Z TYTULU ZATOROW KOMUNIKACYJNYCH

W niniejszym zatgczniku okreéla sie [...] wartosci odniesienia optat z tytulu zatorow

komunikacyjnych.

[...] WartoSci odniesienia przedstawione w tabeli ponizej maja zastosowanie do pojazdow lekkich.
Optaty stosowane w odniesieniu do innych kategorii pojazdéw ustala si¢ przez pomnozenie optaty
stosowanej do pojazdow lekkich przez wspdiczynniki rownowaznosci przedstawione w tabeli

w zalgczniku V.

Tabela: [...] WartoS$ci odniesienia optat z tytutu zatoréw komunikacyjnych w odniesieniu do

. . . . e pojazdow lekkich
cent/pojazdokilometr Miejska Niemiejska
Autostrady [...] 25,9 [...] 23,7
Drogi gtowne [...] 61,0 [...] 41,5
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ZALACZNIK VII
WYNIKI W ZAKRESIE EMISJI

W niniejszym zalaczniku okresla si¢ wyniki w zakresie emisji zanieczyszczen, wedlug ktérych

roznicuje si¢ oplaty za przejazd i oplaty za korzystanie z infrastruktury, zgodnie z art. 7ga
ust. 1 lit. b).

Tabela: kryteria wynikow w zakresie emisji zanieczyszczen w odniesieniu do pojazdow lekkich

Oplat 10 %
‘platy za 7 | 20 % ponizej o 75 % ponizej
przejazd i oplaty ponizej e 30 % ponizej ..
] e najwyzszej e e . najwyzszej
za Korzystanie najwyzszej . najwyzszej stawki ]
R . stawki stawki
z infrastruktury stawki
Zadeklarowane
maksymalne
wartosci RDE
dniesieniu d
Wyniki Euro-6d- 4 Wocmeemn eo Pojazdy
. . u Euro-6d-x emisji zanieczyszczen .
w zaKresie emisji temp-x " bezemisyjne
<80 %
obowiazujacych
limitow emisji
# gdzie x moze by¢ puste lub by¢ jedna z nastepujacych wartosci (EVAP, EVAP-ISC,
ISC lub ISC-FCM)
HH dla zaréowno NOXx, jak i PN zgodnie z pkt 48.2 Swiadectwa zgodnosci, w zalaczniku IX
do dyrektywy 2007/46/WE.”.
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