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— opéi pristup

uvoD

1.  Komisija je 1. lipnja 2017. podnijela navedeni prijedlog Europskom parlamentu i Vijedu u

sklopu prvog paketa za mobilnost.

2. Komisija je predstavila taj prijedlog kako bi se pristupilo rjeSavanju problema povezanih s
emisijama staklenickih plinova, financiranjem cestovne infrastrukture i zaguSenjem.
Prijedlogom se mijenja Direktiva o naknadama koje se naplacuju za koriStenje odredenih

infrastruktura za teska teretna vozila (Direktiva 1999/62/EZ).
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II.

I11.

Iv.

RAD U DRUGIM INSTITUCIJAMA

Europski Parlament imenovao je Odbor za promet i turizam (TRAN) odborom odgovornim za

taj prijedlog, a gdu Christine Revault d'Allonnes Bonnefoy (SD, FR) izvjestiteljicom za osmi

parlamentarni saziv.
Parlament je 25. listopada 2018. donio svoje stajaliSte u prvom ¢itanju.
G. Giuseppe Ferrandino (SD, IT) imenovan je izvjestiteljem za deveti parlamentarni saziv.

Europski gospodarski i socijalni odbor donio je misljenje o navedenom prijedlogu na

529. plenarnoj sjednici 18. listopada 2017. Europski odbor regija donio je misljenje na

127. plenarnoj sjednici 1. veljace 2018.

RAD U OKVIRU VIJECA

Radna skupina za kopneni promet zapocela je svoj rad 1. lipnja 2017. opcenitim

predstavljanjem navedenog prijedloga. Procjena ucinka analizirana je 21. lipnja 2017.

Vijece (TTE/promet) 5. prosinca 2017. odrzalo je raspravu o politikama o tom prijedlogu
(dok. 14426/17), a 6. lipnja 2019. predstavljeno je izvjeS¢e o napretku (dok. 9331/19).

OTVORENA PITANJA

Predsjednistvo smatra da je taj prijedlog kljucan za smanjenje emisija ugljika iz prometnog
sektora te da se njime kao mjerom za pruZanje potpore drZzavama ¢lanicama moze znatno
doprinijeti smanjenju emisija iz sektora cestovnog prometa. Odredbe novog ¢lanka 7.g-a od
presudne su vaznosti za ostvarivanje tog ishoda jer se njime predvida novi obvezujuci alat na
razini EU-a za mijenjanje naplate infrastrukturnih pristojbi 1 korisnickih naknada za teSka
teretna vozila na temelju emisija COz. Fleksibilnost koja je potrebna drzavama ¢lanicama
uzeta je u obzir u drugim ¢lancima, ¢ime se omogucuje najucinkovitija primjena te direktive,

a istodobno se jamc¢i potrebna razina uskladivanja pravila.
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10. Uvodne izjave nisu sustavno analizirane te bi to trebalo uciniti na sastanku Radne skupine za

kopneni promet nakon Sto bude postignut dogovor o opéem pristupu.

ZAKLJUCAK

11. Odbor stalnih predstavnika 20. studenoga 2019. analizirao je kompromisni tekst i odluc¢io ga

podnijeti, kako je predstavljen u Prilogu ovom izvjescu, s ciljem postizanja opceg pristupa na

sastanku Vijeca za promet, telekomunikacije i energetiku (promet) 2. prosinca 2019.

12.  Vijeée se poziva da postigne dogovor o opéem pristupu. Nadalje, Vijece se poziva da od

Radne skupine za kopneni promet zatrazi da dovrsi rad uskladivanjem uvodnih izjava koje

nisu ukljucene u op¢i pristup, u skladu s ¢lancima i prilozima dogovorenog teksta.
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PRILOG

2017/0114 (COD)

Prijedlog
DIREKTIVE EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA
o izmjeni Direktive 1999/62/EZ o naknadama koje se naplacuju za koriStenje odredenih
infrastruktura za te§ka teretna vozila

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 91. stavak 1.,
uzimajuci u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora,

uzimajuéi u obzir migljenje Odbora regija?,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom,

buduc¢i da:

[uvodne izjave nisu navedene]

1 SLC,, str..
2 SLC,,str..
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DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

Clanak 1.

Direktiva 1999/62/EZ mijenja se kako slijedi:

(1

naslov se zamjenjuje sljedeéim:

,Direktiva 1999/62/EZ Europskog Parlamenta 1 Vije¢a od 17. lipnja 1999. o naknadama koje se

naplacuju za upotrebu cestovnih infrastruktura za [...] vozila”;

(2) ¢lanci 1.1 2. zamjenjuju se sljede¢im:
., Clanak 1.
1. Ova se Direktiva primjenjuje na:
(a) poreze na vozila za teska teretna vozila,
(b) cestarine i korisnicke naknade uvedene na vozila.

2. Ova se Direktiva ne primjenjuje na vozila [...] koja se upotrebljavaju iskljucivo na
neeuropskim drzavnim podrucjima drZava ¢lanica.

3. Direktiva se ne primjenjuje na teSka vozila registrirana na Kanarskim otocima, te u Ceuti i
Melilli, na Azorima ili Madeiri, a koja obavljaju prijevoz isklju€ivo na tim podrucjima ili
izmedu tih podrugja i matiéne zemlje Spanjolske odnosno Portugala.
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DrZave ¢lanice mogu odluditi ne primjenjivati ¢lanak 7.c stavak 5., €lanak 7.g
stavke 1.1 2. i ¢lanak 7.g-a na cestarine i korisnicke naknade na cestovnim
infrastrukturama obuhvaéenima ugovorima o koncesiji, dok se ugovor ne obnovi ili

znatno izmijeni, i ako

(a) ugovor je potpisan prije [SL: dodati datum stupanja na snagu Direktive o

izmjenif; ili

(b) ponude ili odgovori na pozive za pregovore u okviru pregovarackog postupka
zaprimljeni su u skladu s postupkom javne nabave prije [SL: dodati datum

stupanja na snagu Direktive o izmjeni).

Stavak 4. primjenjuje se i na dugoro¢ne ugovore sklopljene izmedu javnog i nejavnog
subjekta, potpisane prije [SL: dodati datum stupanja na snagu Direktive o izmjeni] radi
izvodenja radova i/ili upravljanja uslugama, osim izvodenja radova koji ne

obuhvacéaju prijenos rizika potraznje.

Clanak 2.

Za potrebe ove Direktive:

(1

)

»transeuropska cestovna mreza” znaci infrastruktura cestovnog prometa iz odjeljka 3. u
poglavlju II. Uredbe (EU) br. 1315/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a® kako je prikazana

na zemljovidima u Prilogu I. toj Uredbi;
»troSkovi izgradnje” znaci troskovi povezani s izgradnjom, ukljucujucéi, ako je to prikladno,
troSkove financiranja jednoga od sljedeceg:

(a) nove infrastrukture ili novih poboljSanja infrastrukture, ukljucujuci znatne

konstrukcijske popravke;

3

Uredba (EU) br. 1315/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. prosinca 2013. o

smjernicama Unije za razvoj transeuropske prometne mreze (SL L 348, 20.12.2013., str. 1.)
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(b)

infrastrukture ili poboljSanja infrastrukture, ukljucujuci znatne konstrukcijske
popravke, zavrsene najvise 30 godina prije 10. lipnja 2008., gdje su rezimi naplate
cestarina 10. lipnja 2008. ve¢ bili na snazi, ili zavrSene najvise 30 godina prije
uspostavljanja bilo kakvih novih rezima naplate cestarina uvedenih nakon

10. lipnja 2008.;

(c¢) infrastrukture ili poboljSanja infrastrukture zavrSene vise od 30 godina prije

10. lipnja 2008.:

i. ako je drzava Clanica uspostavila sustav naplate cestarina koji omogucava povrat
tih troskova na temelju ugovora s operatorom sustava naplate cestarina ili na
temelju drugih pravnih akata s jednakim u¢inkom koji su stupili na snagu prije
10. lipnja 2008. ili

ii. ako drzava ¢lanica moze pruziti dokaz da je izgradnja doti¢ne infrastrukture bila
uvjetovana njezinim predvidenim zivotnim vijekom duljim od 30 godina.

3) »troskovi financiranja” znaci kamate na zajmove i povrat na svako financiranje vlasnickim

kapitalom koje omogucuju dionicari;

4) ,»znhatni konstrukcijski popravei” znaci konstrukcijski popravci osim onih popravaka koji

viSe nisu ni od kakve koristi za korisnike ceste, posebno kad su popravci zamijenjenti

daljnjom zamjenom povrsinskog sloja ceste ili drugim gradevinskim radovima;

(5) »autocesta” znaci cesta posebno projektirana i izgradena za promet motornih vozila koja

nema neposredan pristup susjednim zemljiStima te koja ispunjava sljedece kriterije:

(a) 1ma, osim na posebnim mjestima ili privremeno, odvojene kolnicke trake za promet u
dva smjera medusobno odijeljene trakom koji nije namijenjen za promet ili, izuzetno,
na neki drugi nacin;

(b) ne kriZa se na istoj razini niti s jednom cestom, Zeljeznickom ili tramvajskom
prugom, biciklistickom stazom ili pjeSackom stazom;

(c) posebno je oznacena kao autocesta;
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(6)

(7)

®)

(8a)

(8b)

(80

9

(10)

,cestarina” znaci odredeni iznos koji se temelji na udaljenosti koju je vozilo preslo na
odredenoj infrastrukturi i na vrsti vozila, ¢ijim se placanjem ostvaruje pravo na upotrebu

infrastrukture vozilom, koja obuhvaca jednu ili viSe sljedeéih pristojba i naknada:
- infrastrukturna pristojba;
- naknada zbog zagusenja;
—  pristojba za vanjske troSkove;

»infrastrukturna pristojba” znaci pristojba koja se naplacuje za nadoknadu troskova
gradnje, odrzavanja, poslovanja i razvoja vezanih uz infrastrukturu, a koji su nastali u

drzavi ¢lanici;

,»pristojba za vanjske troskove” znaci pristojba koja se naplacuje kako bi se [...]
nadoknadili troSkovi povezani s onec¢is¢enjem zraka zbog prometa, |[...] oneciS¢enjem

bukom zbog prometa i/ili emisijama CQO:z zbog prometa |...];

,»trosak onecis¢enja zraka zbog prometa” znaci trosak Stete uzrokovane ispustanjem cestica
1 prekursora ozona, kao $to su dusikov oksid i hlapivi organski spojevi, za vrijeme rada

vozila;

,»troSak oneciS¢enja bukom zbog prometa” znaci troSak Stete uzrokovane bukom koju

emitiraju vozila ili koja nastaje zbog dodira vozila s povrSinom ceste;

Htrosak emisija CO:z zbog prometa” znacdi trosak Stete uzrokovane ispustanjem

ugljikovog dioksida za vrijeme rada vozila;

,»zagusenje” znaci situacija u kojoj se opseg prometa pribliZzava cestovnom kapacitetu ili ga

premasuje;

,»haknada zbog zaguSenja” znaci naknada koja se naplacuje vozilima kako bi se u drzavi

¢lanici nadoknadili troSkovi nastali zbog zagusenja [...];
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(11) [...]

(12) [...]

(13) ,ponderirana prosjec¢na infrastrukturna pristojba” znac¢i ukupan prihod od infrastrukturne
pristojbe tijekom odredenog razdoblja podijeljen s brojem kilometara koje su teSka vozila
presla na cestovnim dionicama na kojima se naplacivala pristojba tijekom tog razdoblja;

(14) ,korisnicka naknada” znaci pla¢anje odredenog iznosa ¢ime vozilo za odredeno razdoblje
stjeCe pravo upotrebe infrastrukture utvrdeno ¢lankom 7. stavcima 1.1 2.;

(15) ,vozilo” znaci [...] motorno vozilo ili skup povezanih vozila koja su namijenjena ili se
upotrebljavaju za cestovni prijevoz putnika ili robe;

(16) ,»teSko vozilo” znaci [...] motorno vozilo ¢ija najveéa dopusStena masa prelazi 3,5 tona;

(17) ,»teSko teretno vozilo” znaci vozilo namijenjeno prijevozu robe i ¢ija najveca dopustena
masa prelazi 3,5 tona;

(18) ,,obi¢an autobus [...] i turisticki autobus” znaci vozilo namijenjeno prijevozu vise od osam
putnika, uz vozaca, i ¢ija najveéa dopustena masa prelazi 3,5 tona;

(19) ,»lako vozilo” znaci [...] vozilo ¢ija najveéa dopuStena masa ne prelazi 3,5 tona;
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(20)

1)

21a)

(22)

(23)

(23)

(24)

,,0sobni automobil” znaci vozilo [...] koje ima najviSe osam sjedala, uz vozacevo
sjedalo, i ¢ija najveéa dopuStena masa ne prelazi 3,5 tona, ili motorno vozilo za

stanovanje;

,minibus” znaci vozilo namijenjeno prijevozu vise od osam putnika, uz vozaca, i ¢ija

najveca dopusStena masa ne prelazi 3,5 tona;

»motorno vozilo za stanovanje” znaci vozilo s odjeljkom za stanovanje u kojem se
nalazi oprema kao: stol i stolice, prostor za spavanje koji moZe biti izveden iz sjedala,

oprema za kuhanje i spremiste, i ¢ija najveca dopustena masa ne prelazi 3,5 tona;

| -] lako gospodarsko vozilo” znaci vozilo namijenjeno prijevozu robe i ¢ija najveca

dopustena masa ne prelazi 3,5 tona;

[...]

»vozilo s nultim emisijama” znaci

i. osobni automobil ili lako gospodarsko vozilo bez motora s unutarnjim

izgaranjems; ili

ii.  teSko vozilo kako je definirano u ¢lanku 3. stavku 11. Uredbe (EU) 2019/1242%;

»prijevoznik™ znaci bilo koje poduzece za prijevoz robe ili putnika cestama;

Uredba (EU) 2019/1242 Europskog parlamenta i Vijeca od 20. lipnja 2019. o
utvrdivanju emisijskih normi CO2 za nova te§ka vozila i izmjeni uredbi (EZ)
br. 595/2009 i (EU) 2018/956 Europskog parlamenta i Vijeca i Direktive Vijeca
96/53/EZ, SL L 198, 25.7.2019., str. 202-240.
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(25) ,vozilo kategorije ,EURO 0°, ,EURO I’, ,EURO II’, ,EURO IIT’, ,EURO IV’, ,EURO V’,
,EEV’, EURO VI’” znaci tesko vozilo koje je u skladu s grani¢nim vrijednostima emisija

navedenima u Prilogu 0.;

(26) ,»tip teSkog vozila” znaci kategorija u koju tesko vozilo spada s obzirom na broj osovina,
njegove dimenzije ili masu, ili druge faktore klasifikacije vozila koji odrazavaju
ostecivanje ceste, npr. sustav klasifikacije oSte¢ivanja ceste naveden u Prilogu IV., uz uvjet
da se upotrijebljeni sustav klasifikacije temelji na karakteristikama vozila koje se nalaze u

dokumentima vozila koji se upotrebljavaju u svim drzavama ¢lanicama ili su vidljive;

(26a) ,,podskupina vozila” zna¢i grupiranje vozila kako je definirano u ¢lanku 3. stavku 8.

Uredbe (EU) 2019/1242;

(27) ,ugovor o koncesiji” znaci [...] koncesija radova ili koncesija usluga kako je definirano u

¢lanku [...] 5. stavku 1. Direktive 2014/[...] 23/EU Europskog parlamenta i Vijeéa;

(28) ,koncesijska cestarina” znaci cestarina koju ubire koncesionar na temelju ugovora o
koncesiji;
(29) ,»Zhatno izmijenjeni rezim naplate cestarina ili naknada” znaci reZim naplate cestarina ili

naknada u kojem se ofekuje da ¢e izmjena cijena povecati prihode za visSe od 10 % u
usporedbi s prethodnom obrac¢unskom godinom, iskljucujuéi u¢inak povecanja
prometa i nakon korekcije za inflaciju mjerenu na temelju promjena u
harmoniziranom indeksu potrosackih cijena za cijeli EU, iskljucujuéi energiju i

nepreradenu hranu, kako ga je objavila Komisija (Eurostat).

S Direktiva 2014/[...] 23/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 26. veljace 2014. 0 [...] o
dodjeli ugovora o koncesiji (SL L 94, 28.3.2014., str. [...] 1.)”;
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(30)

»prva referentna vrijednost” znaci, za svaku podskupinu vozila, vrijednost emisija
CO: koja odgovara najniZem 10. percentilu podataka o praéenju iz €lanka 7.g-a,

iskljucujudi vozila s nultim emisijama u izracunu tih vrijednosti;

31 »druga referentna vrijednost” znaci, za svaku podskupinu vozila, vrijednost emisija
CO: koja odgovara najniZem 20. percentilu podataka o praéenju iz ¢lanka 7.g-a,
iskljucujuéi vozila s nultim emisijama u izracunu tih vrijednosti;

Za potrebe tocke 2.:

(a) u svakom slucaju, udio troskova izgradnje koji se uzima u obzir ne smije premasivati
udio trenuta¢nog predvidenog zivotnog vijeka infrastrukturnih komponenata koji je
preostao 10. lipnja 2008. ili na dan uvodenja novih rezima naplate cestarina, ako je to
poslije;

(b) troskovi infrastrukture ili poboljSanja infrastrukture mogu ukljucivati bilo koji
posebni rashod za infrastrukturu namijenjen smanjivanju smetnji povezanih s bukom
ili poboljSavanja sigurnosti ceste, kao i stvarna placanja operatora infrastrukture koja
se odnose na objektivne elemente okoliSa kao §to je zastita od oneciséenja tla.

[izbrisano: |...] |
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3)

2a.

¢lanak 7. zamjenjuje se sljede¢im:

., Clanak 7.

Ne dovodec¢i u pitanje Clanak 9. stavak 1.a, drzave ¢lanice mogu zadrzati ili uvesti
cestarine i korisnicke naknade na transeuropskoj cestovnoj mrezi ili na odredenim
dionicama te mreZe te na bilo kojoj dodatnoj dionici njihove mreze autocesta koje nisu dio
transeuropske cestovne mreze pod uvjetima utvrdenim u stavcima od 3. do 8.a [...] ovog

¢lanka 1 ¢lancima od 7.a do 7.k.

Stavkom 1. ne dovodi se u pitanje pravo drzava ¢lanica da, u skladu s Ugovorom o
funkcioniranju Europske unije, naplacuju cestarine i korisni¢ke naknade na drugim
cestama, pod uvjetom da uvodenje cestarina i korisnickih naknada na tim drugim cestama
ne dovodi do diskriminacije medunarodnog prometa i narusavanja trziSnog natjecanja
medu prijevoznicima. Cestarine i korisnicke naknade koje se primjenjuju na cestama osim
cesta koje su dio transeuropske cestovne mreze i autocesta moraju ispunjavati uvjete

utvrdene u stavcima 3. 1 4. ovog ¢lanka, ¢lanku 7.a te ¢lanku 7.j stavcima 1., 2. 1 4.

Ne dovodeéi u pitanje ostale odredbe ove Direktive, cestarine i korisnicke naknade za
razli¢ite kategorije vozila, kao §to su teSka vozila, teSka teretna vozila, obi¢ni autobusi
i turisti¢ki autobusi, laka vozila, laka gospodarska vozila i osobni automobili, mogu se

uvesti ili zadrzati neovisno jedne od drugih.

DrZave €lanice ne smiju ni za jednu kategoriju vozila uvesti i cestarinu i korisnicku
naknadu za upotrebu iste cestovne dionice. Medutim, drZava ¢lanica koja na svojoj mrezi
uvodi korisni¢ku naknadu moze takoder naplacivati i cestarinu za upotrebu mostova, tunela

1 planinskih prijevoja.

Drzave ¢lanice mogu odluditi da nee primjenjivati ¢lanak 7.c stavak 5. i €lanak 7.g-a
stavak 1. na takve cestarine za upotrebu mostova, tunela i planinskih prijevoja ako su

ispunjeni jedan od sljedecih uvjeta ili oba:
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4.a

(a) primjena ¢lanka 7.c stavka 5. i €lanka 7.g-a stavka 1. kako bi se uvela takva

diferencijacija u doti¢ni sustav naplate cestarina ne bi bila tehnicki izvediva;

(b) primjena ¢lanka 7.c stavka 5. i ¢lanka 7.g-a stavka 1. dovela bi do
preusmjeravanja vozila koja uzrokuju najvise oneciS¢enja, Sto bi imalo

negativne ucinke na sigurnost na cestama i na javno zdravlje.

Drzava ¢lanica koja odludi da nece primjenjivati ¢lanak 7.c stavak 5. i ¢lanak 7.g-a
stavak 1.u skladu s drugim podstavkom ovog stavka obavjeS¢uje Komisiju o svojoj

odluci.

Cestarinama i korisnickim naknadama ne smije se neposredno ili posredno diskriminirati
korisnike cesta na temelju njihova drzavljanstva, drzave ¢lanice ili tre¢e zemlje poslovnog

nastana prijevoznika ili registracije vozila, ili polazista i odredista prijevoza.

Drzave €lanice mogu uvesti sniZenje cijena cestarina ili korisni¢kih naknada i izuzeti
cestovne dionice sa smanjenim intenzitetom prometa u rijetko naseljenim

podrudjima.

DrZave ¢lanice mogu uvesti snizenje cijena cestarina ili korisnic¢kih naknada, ili izuzecée od

obveze placanja cestarina ili korisni¢kih naknada za

1. teSka vozila koja su oslobodena od zahtjeva za ugradnju 1 upotrebu tahografa na

temelju Uredbe (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vijeéa®; i

it.  svako vozilo [...] obuhvaceno uvjetima utvrdenima clankom 6. stavkom 2.

tockama (a), (b) i (c) ove Direktive.

Uredba (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vijeca od 4. veljace 2014. o tahografima
u cestovnom prometu, stavljanju izvan snage Uredbe Vije¢a (EEZ) br. 3821/85 o tahografu
u cestovnom prometu i izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca o
uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet (SL

L 60, 28.2.2014., str. 1.).
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8.a

[...]
[.].

Za teska [...] teretna vozila drzava Clanica moze do [...] [SL: dodati datum stupanja na
snagu plus osam godina) odluciti da cestarine ili korisnicke naknade naplacuje samo za
teSka teretna vozila najvece dopusStene mase od najmanje 12 tona ako smatra da bi

obuhvacanje teSkih teretnih vozila najveé¢e dopustene mase manje od 12 tona:

(a) stvorilo znaCajne nepovoljne u¢inke na slobodan protok prometa, okolis, razine buke,

zagusenje, zdravlje ili sigurnost na cestama zbog preusmjeravanja prometa;

(b) prouzrocilo administrativne troskove u iznosu od vise od [...] 15 % od dodatnog

prihoda koji bi se ostvario tim obuhvacéanjem; ili

(c) odnosilo se na kategoriju vozila koja ne uzrokuje vise od 10 % naplativih

infrastrukturnih troskova.

Drzave ¢lanice koje odluce naplacivati cestarinu ili korisni¢ku naknadu ili oboje samo za
teska teretna vozila najvece dopustene mase od najmanje 12 tona obavjes¢uju Komisiju o

svojoj odluci 1 razlozima za to.

Ako se cestarine primjenjuju na sva te§ka vozila, drZzave ¢lanice mogu od obi¢nih
autobusa i turistickih autobusa, s jedne strane, te teskih teretnih vozila, s druge

strane, odluditi zahtijevati povrat razli¢itog postotka troskova.
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10.

(4)

[...]
[..]17

¢lanak 7.a zamjenjuje se sljede¢im:

., Clanak 7.a.
Korisni¢ke naknade razmjerne su trajanju upotrebe infrastrukture.

Dok se na teska vozila primjenjuju korisnicke naknade, upotreba infrastrukture omogucéuje
se barem za sljedeca razdoblja: dan, tjedan, mjesec i godinu. Mjesecna cijena ne smije
prelaziti 10 % godisnje cijene, tjedna cijena ne smije prelaziti 5 % godiSnje cijene, a
dnevna cijena ne smije prelaziti 2 % godisnje cijene. Drzava ¢lanica moZe napladivati

samo godiSnje cijene za vozila registrirana u toj drzavi ¢lanici.

DrZave clanice utvrduju korisni¢ke naknade, ukljucujuéi i administrativne troskove, za [...]

sva teSka vozila, na razini koja ne prelazi najvise cijene utvrdene u Prilogu IL

Dok se na osobne automobile primjenjuju korisnicke naknade, upotreba infrastrukture
mora biti dostupna barem za sljedec¢a razdoblja: deset dana, jedan mjesec ili dva mjeseca ili
oboje i jednu godinu. Dvomjesec¢na cijena ne smije prelaziti 33 % godisnje cijene[...] i
mjesecna cijena ne smije prelaziti 20 % godiSnje cijene. [...] Desetodnevna cijena ne smije

prelaziti 13 % godiSnje cijene.
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(4a)

Drzave ¢lanice mogu upotrebu infrastrukture omogucditi i za druga razdoblja. U takvim
slu¢ajevima drzave Clanice primjenjuju cijene u skladu s nacelom jednakog postupanja
prema korisnicima, uzimajuci u obzir sve relevantne ¢imbenike, posebno godiSnju cijenu 1
cijene koje se primjenjuju za druga razdoblja iz prvog podstavka, postojece obrasce

upotrebe te administrativne troskove.

Za sustave naplate korisnickih naknada donesene prije [...] [SL: dodati datum stupanja na
snagu| drzave Clanice mogu zadrzati cijene iznad grani¢nih vrijednosti utvrdenih u prvom
podstavku, koje su na snazi prije tog datuma, te odgovarajuce vise cijene za ostala
razdoblja upotrebe, u skladu s na¢elom jednakog postupanja. Medutim, one moraju
postovati grani¢ne vrijednosti utvrdene u prvom podstavku, kao i u drugom podstavku, ¢im
znatno izmijenjeni rezim cestarina ili naknada stupi na snagu, a najkasnije od [...] [SL:

dodati datum stupanja na snagu plus osam godinal.

Za minibuse i [...] laka gospodarska vozila drzave Clanice postuju zahtjeve iz stavka 2. ili
stavka 3. Drzave Clanice, medutim, [...] mogu utvrditi cijene korisnickih naknada za

minibuse i [...] laka gospodarska vozila razlidite [...] od onih za osobne automobile [...].”

¢lanak 7.b zamjenjuje se sljede¢im:

., Clanak 7.b

Infrastrukturna pristojba za teSka vozila temelji se na nacelu povrata infrastrukturnih

troskova. Ponderirana prosjec¢na infrastrukturna pristojba za teSka vozila ovisna je o

troSkovima gradnje i1 troSkovima poslovanja, odrzavanja i razvoja doti¢ne infrastrukturne
mreZe. Ponderirana prosje¢na infrastrukturna pristojba moze takoder ukljuc¢ivati povrat na

kapital 1/ili profitnu marzu na temelju trZiSnih uvjeta.

U obzir se uzimaju troSkovi koji se odnose na mrezu ili dio mreze na kojoj se naplacuje

infrastrukturna pristojba za teSka vozila te na vozila kojima se naplacuje ta pristojba.

Drzave ¢lanice mogu se odluciti na povrat samo odredenog postotka tih troSkova.”
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)

3.b

¢lanak 7.c zamjenjuje se sljede¢im:

"Clanak 7.c

Drzave ¢lanice mogu zadrzati ili uvesti pristojbu za vanjske troSkove, povezanu s
troSkovima onecis¢enja zraka zbog prometa, [...] one¢iS¢enja bukom zbog prometa,

emisijama CO:z zbog prometa ili [...] bilo kojom njihovom kombinacijom.

AKko se primjenjuje pristojba za vanjske tro§kove za onecis¢enje zraka ili onecis¢enje
bukom uzrokovano teskim vozilima, [...] drzave ¢lanice mijenjaju je i [...] odreduju je u
skladu s minimalnim zahtjevima i metodama iz Priloga IIl.a, pri ¢emu se poStuju

referentne vrijednosti utvrdene u Prilogu IILb.

U obzir se uzimaju troskovi koji se odnose na mrezu ili dio mreZe na kojoj se naplaéuje
pristojba za vanjske troSkove te na vozila kojima se naplacuje ta pristojba. Drzave ¢lanice

mogu se odluciti na povrat samo odredenog postotka tih troskova.

Pristojba za vanjske troskove povezana s onecis¢enjem zraka zbog prometa ne primjenjuje

se na teSka vozila koja ispunjavaju najstroze emisijske norme EURO.

Prvi podstavak prestaje se primjenjivati Cetiri godine nakon datuma pocetka primjene

pravila kojima se te norme uvode.

Drzava ¢lanica mozZe odstupiti od zahtjeva za mijenjanje infrastrukturne pristojbe ili
korisni¢ke naknade u skladu s ¢{lankom 7.g-a stavkom 1.a ako se pristojba za vanjske
troSkove za CO2 naplacuje i mijenja u skladu s referentnim vrijednostima pristojbe
za vanjske troSkove za emisije CO2, kako je predvideno u Prilogu IIl.c ili

provedbenom aktu iz stavka 3.c.

Pristojba za vanjske troSkove za emisije CO2 moZe se kombinirati s infrastrukturnom

pristojbom koja je mijenjana u skladu s ¢lankom 7.g-a.

Za obic¢ne autobuse i turisticke autobuse drZave ¢lanice mogu odabrati primjenu istih

ili nizih vrijednosti od onih navedenih u Prilogu IIl.c.
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3.c

[3.d

3.e

U skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 9.c stavka 3. Komisija donosi provedbene
akte kako bi utvrdila referentne vrijednosti pristojbe za vanjske troSkove za emisije
CO2 za vozila iz emisijskih razreda CO: 2 i 3 iz ¢lanka 7.g-a stavka 1.a i kako bi
revidirala te vrijednosti za vozila s niskim emisijama. Ti provedbeni akti donose se u
roku od jedne godine nakon $to Komisija u skladu s ¢lankom 11. stavkom 1. Uredbe
(EU) 2019/1242 prvi put objavi referentne podatke o emisijama CO: potrebne za
izracun vrijednosti pristojbe za vanjske troskove za razrede vozila navedenih u

Prilogu Ill.c.
izbrisano]

Drzava ¢lanica mozZe takoder primjenjivati viSe pristojbe za vanjske troSkove za
emisije CO2 u odnosu na referentne vrijednosti navedene u Prilogu IIl.c pod uvjetom
da se one primjenjuju na nediskriminiraju¢i nacin i da najviSe dvostruko premasuju
vrijednosti navedene u Prilogu IIl.c. Ako drZave ¢lanice primjenjuju ovaj stavak,

moraju obrazloziti svoju odluku i o tome obavijestiti Komisiju.

Iznos pristojbe za vanjske troskove odreduje predmetna drzava ¢lanica. Ako drzava Clanica
za tu svrhu imenuje tijelo, to tijelo mora biti pravno i financijski nezavisno od organizacije

koja je zaduZena za upravljanje ili ubiranje dijela ili ¢itave pristojbe.

Pocevsi od [...] [SL: dodati datum stupanja na snagu plus Cetiri godine] one drzave
¢lanice koje naplacuju cestarine primjenjuju pristojbu za vanjske troSkove na teska vozila
barem na [...] dijelu mreZe iz ¢lanka 7. stavka 1. na kojem je Steta za okoli$ koju su

prouzrocila teska vozila najznadajnija. [...] ;7

Dodati novu uvodnu izjavu: Drzava €¢lanica trebala bi imati moguénost, prema potrebi,

ograniciti primjenu pristojbi za vanjske troSkove za teska vozila na one dijelove mreze

na kojima se primjenjuju infrastrukturne pristojbe.
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(32)

(6)

¢lanak 7.d zamjenjuje se sljede¢im:
., Clanak 7.d

U roku od Sest mjeseci nakon donosenja bududih i strozih emisijskih normi EURO
Komisija, prema potrebi, podnosi zakonodavni prijedlog za odredivanje

odgovarajucih referentnih vrijednosti u Prilogu II1.b.”

umece se sljedeci ¢lanak 7.da:

"Clanak 7.da

DrZave ¢lanice mogu u skladu sa zahtjevima utvrdenima u Prilogu V. uvesti naknadu zbog
zaguSenja na svakoj dionici njihove cestovne mreze koja je podlozna zagusenjima.
Naknada zbog zagusSenja moze se primjenjivati samo na one cestovne dionice koje su

redovito zaguSene i samo tijekom razdoblja kada su obi¢no zagusene.

DrZzave clanice odreduju cestovne dionice i razdoblja iz stavka 1. na temelju objektivnih
kriterija povezanih s razinom izlozenosti cesta i njihove okolice zaguSenjima, kao $to su

prosjecna kasnjenja ili duljine kolona.

Naknada zbog zaguSenja uvedena na svakoj dionici cestovne mreZe primjenjuje se na
nediskriminirajuci nacin na sve kategorije vozila, u skladu sa standardnim faktorima
ekvivalentnosti utvrdenima u Prilogu V. Drzave €lanice mogu, djelomic¢no ili potpuno,

izuzeti minibuse, obi¢ne autobuse i turisticke autobuse od naknade zbog zaguSenja.

Naknada zbog zaguSenja odrazava troskove koje vozilo prouzroci ostalim korisnicima
cesta 1 neizravno drustvu [...] i [...] poStuje referentne vrijednosti utvrdene u Prilogu VI.
za svaku vrstu ceste te se odreduje u skladu s minimalnim zahtjevima iz Priloga V.Ako
drzava ¢lanica namjerava primjenjivati naknadu zbog zagusenja koja je visa od
referentnih vrijednosti utvrdenih u Prilogu VI., o tome obavjeS¢uje Komisiju u

skladu sa zahtjevima iz Priloga V.
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5. Drzave ¢lanice uspostavljaju odgovaraju¢e mehanizme za pracenje uc¢inka naknade zbog
zagusenja te za reviziju njezine visine. One redovito preispituju razinu naknada, barem
svake tri godine, kako bi se osiguralo da one nisu vise od troSkova zaguSenja koji nastaju u
tim drzavama ¢lanicama na onim cestovnim dionicama na koje se primjenjuje naknada

zbog zagusenja.”;
(6a) Clanak 7.e stavci 1. i 2. zamjenjuju_se sljede¢im:

»l. Drzave ¢lanice najvisu razinu infrastrukturne pristojbe za teSka vozila izracunavaju
koriste¢i se metodologijom koja se zasniva na temeljnim nacelima izracuna utvrdenim u

¢lanku 7.b i Prilogu IIL

2. Za koncesijske cestarine najvisa razina infrastrukturne pristojbe za teSka vozila jednaka je

ili manja od razine koja bi proizasla iz primjene metodologije koja se zasniva na temeljnim
nacelima izracuna utvrdenim u ¢lanku 7.b i Prilogu III. Procjena takve jednakovrijednosti

donosi se na temelju razumno dugog referentnog razdoblja koje odgovara prirodi

koncesije.”
(7) ¢lanci 7.f1 7.g zamjenjuju se sljedeéim:
"Clanak 7.f
1. Nakon obavjeS¢ivanja Komisije, drzava ¢lanica moze primijeniti dodatak infrastrukturnoj

pristojbi koja se naplacuje na odredenim cestovnim dionicama koje su redovito zaguSene

ili ¢ija upotreba uzrokuje znatnu Stetu za okoli§ ako su ispunjeni sljedeci uvjeti:

(a) prihod ostvaren tim dodatkom ulaze se u financiranje razvoja usluga prijevoza ili u
izgradnju ili odrZzavanje prometne infrastrukture osnovne mreze utvrdene u skladu s
poglavljem III. Uredbe (EU) br. 1315/2013, kojima se izravno pridonosi ublaZavanju
zaguSenja 1li Stete za okoliS 1 koji se nalaze na istom koridoru kao cestovna dionica

na koju se taj dodatak primjenjuje;
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(b) dodatak ne prelazi 15 % od ponderirane prosjec¢ne infrastrukturne pristojbe
izraCunane u skladu s ¢lankom 7.b stavkom 1. i ¢lankom 7.e, osim ako se ostvareni
prihod ulozi u prekograni¢ne dionice koridora osnovne mreze, u kojem slucaju
dodatak ne smije prelaziti 25 %. Ako dvije ili viSe drzava €lanica primjenjuju

dodatak na istom koridoru, taj dodatak ne smije prelaziti 50 %;

(c) primjena dodatka ne dovodi do nepravednog postupanja prema komercijalnom

prometu u usporedbi s ostalim korisnicima cesta;

(d) Komisiji se prije pocetka primjene dodatka podnosi opis to¢ne lokacije na kojoj ée se
primjenjivati dodatak te dokaz o odluci da se financira izgradnja koridora osnovne

mreze navedeni u tocki (a);

(e) razdoblje tijekom kojeg ¢e se dodatak primjenjivati unaprijed je definirano 1
ograniceno te je, u smislu ocekivanog prihoda, to razdoblje u skladu s financijskim
planovima i analizama troskova i koristi za projekte koji se sufinanciranju iz prihoda

ostvarenog tim dodatkom.

la U slucaju novih prekograni¢nih projekata, dodaci se primjenjuju samo ako su sve drzave

¢lanice ukljucene u taj projekt suglasne.

2. Dodatak se moZe primjenjivati na infrastrukturnu pristojbu koja je mijenjana u skladu s

¢lancima 7.g, 7.g-a ili 7.ga.

3. Nakon §to od drzave Clanice koja namjerava primjenjivati dodatak primi trazene
informacije, Komisija te informacije stavlja na raspolaganje ¢lanovima Odbora iz
¢lanka 9.c. Ako Komisija smatra da planirani dodatak ne ispunjava uvjete utvrdene u
stavku 1. ili ako smatra da ¢e planirani dodatak imati znacajne negativne uc¢inke na
gospodarski razvoj rubnih regija, ona moze putem provedbenih akata odbiti planove o
naknadama koje je podnijela predmetna drzava €lanica ili zatraziti njihove izmjene. Ti se

provedbeni akti donose u skladu s [...] postupkom ispitivanja iz ¢lanka 9.c stavka [...] 3.
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4, [...]

5. Dodatak se ne smije primjenjivati na cestovnim dionicama na koje se primjenjuje naknada

zbog zagusenja.
Clanak 7.g

1. [...] Infrastrukturna pristojba moZze se mijenjati u svrhu smanjenja zagusenja, svodenja
Stete na infrastrukturi na najmanju mogucu mjeru te Sto ucinkovitije upotrebe predmetne

infrastrukture ili promicanja sigurnosti na cestama ako su ispunjeni sljedeci uvjeti:

(a) promjena je transparentna, javno objavljena i dostupna svim korisnicima pod

jednakim uvjetima;
(b) promjena se primjenjuje ovisno o dobu dana, danu u tjednu ili godisSnjem dobu;

(¢) nijedna infrastrukturna pristojba ne iznosi vise od 175 % iznad najviSe razine

ponderirane prosjecne infrastrukturne pristojbe iz ¢lanka 7.b;

(d) vrsna razdoblja tijekom kojih se naplacuje visa infrastrukturna pristojba s ciljem

smanjenja zastoja ne traju dulje od pet sati na dan;

(e) na cestovnoj dionici zahva¢enoj zaguSenjima promjena infrastrukturne pristojbe
oblikuje se 1 primjenjuje na nacin koji je transparentan i neutralan u smislu prihoda
tako da se [...] korisnicima cesta koji putuju tijekom nevr$nih razdoblja ponude
sniZene cijene cestarina, a povisene cijene cestarina [...] korisnicima cesta koji na

toj cestovnoj dionici putuju tijekom vrsnih razdoblja;
(f) na doti¢noj cestovnoj dionici ne naplacuje se naknada zbog zaguSenja.
DrZava €lanica koja Zeli uvesti takve promjene ili izmijeniti postojecu infrastrukturnu

pristojbu o tome obavjescuje Komisiju i dostavlja joj informacije potrebne kako bi se

utvrdilo jesu li uvjeti ispunjeni.
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2. U pogledu teskih vozila, [...]do pocetka primjene promjene infrastrukturnih pristojbi i
korisni¢kih naknada iz ¢lanka 7.g-a drzave Clanice mijenjaju infrastrukturnu pristojbu u
skladu s EURO emisijskim razredom vozila tako da nijedna infrastrukturna pristojba ne
iznosi viSe od 100 % iznad iste pristojbe za ekvivalentna vozila koja ispunjavaju najstroze
emisijske norme. Nakon §to su infrastrukturne pristojbe i korisni¢ke naknade
izmijenjene u skladu s ¢lankom 7.g-a, drzave ¢lanice prestaju ih mijenjati u skladu s

emisijskim razredom EURO. [...]

Od [SL: dodati datum stupanja na snagu ove Direktive o izmjeni| drzave ¢lanice mogu
na vozila s nultim emisijama primjenjivati sniZzenje do 75 % u odnosu na pristojbu za

najstroZe emisijske norme.

DrZzava c¢lanica ipak moze odstupiti od zahtjeva za mijenjanje infrastrukturne pristojbe ako

vrijedi jedno od sljedeceg:

1. to bi ozbiljno narusilo medusobnu povezanost sustava naplate cestarina na njezinu

drzavnom podrudju;

ii.  ne bi bilo tehnicki prakti¢no uvesti takvu diferencijaciju u predmetni sustav naplate

cestarina;

1ii.  to bi dovelo do preusmjeravanja vozila koja uzrokuju najvise oneciS¢enja i imaju

negativne ucinke na sigurnost na cestama i na javno zdravlje;

iv.  cestarina ukljucuje pristojbu za vanjske troSkove.

Sva takva odstupanja ili izuzec¢a priopcuju se Komisiji.

3. Ako u slucaju pregleda vozila vozac ili, ako je to primjenjivo, prijevoznik ne moZze
predociti dokumente vozila potrebne kako bi se odredilo emisijski razred vozila za potrebe
stavka 2. i ako, prema potrebi, pruzatelj usluge Europske elektronicke naplate
cestarine (EENC) ne moZe dostaviti tu informaciju, drZzave ¢lanice mogu primijeniti

najvisu naplativu cestarinu.
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4. Promjene iz ovog ¢lanka nisu namijenjene ostvarivanju izmjena u prihodima.
(7a) umece se sljededi ¢lanak 7.g-a:
., Clanak 7.8-a

1. Drzave ¢lanice u skladu s ovim ¢lankom mijenjaju infrastrukturne pristojbe i

korisni¢ke naknade za teSka vozila.

Promjena se primjenjuje na podskupinu teSkih vozila dvije godine nakon stupanja na
snagu provedbenog akta koji je relevantan za tu podskupinu, kako je navedeno u

stavku 2. ili 3.

Od tog datuma drzave ¢lanice prestaju provoditi promjene u skladu s emisijskim

razredom EURO iz ¢lanka 7.g s obzirom na doti¢no tesko vozilo.
l.a Drzave €lanice utvrduju sljedece emisijske razrede CO: za svaki tip teSkog vozila:

(a) emisijski razred COz21- vozila koja ne pripadaju ni jednom od emisijskih

razreda CO: iz to¢aka od (b) do (e);

(b) emisijski razred CO22 - vozila s emisijama CO: manjim ili jednakim
drugoj referentnoj vrijednosti pripadajuce posebne podskupine vozila, ali

koja ne pripadaju nijednom emisijskom razredu COz: iz toc¢aka od (c) do (e);

(c) emisijski razred CO23 - vozila s emisijama CO: manjim ili jednakim
prvoj referentnoj vrijednosti pripadajuce posebne podskupine vozila, ali koja

ne pripadaju nijednom od emisijskih razreda COx iz to¢aka od (d) do (e);
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(d) emisijskirazred CO24— teSka vozila s niskim emisijama kako su

definirana u ¢lanku 3. stavku 12. Uredbe (EU) 2019/1242;
(e) emisijski razred CO25—-  vozila s nultim emisijama.

1.b Najvisa razina infrastrukturne pristojbe ili korisnicke naknade, za odredeni tip
teSkog vozila, primjenjuje se na vozila koja pripadaju emisijskom razredu CO: 1.
Smanjene pristojbe primjenjuju se na vozila u emisijskim razredima CO., 2., 3., 4. i

5., kako slijedi:

emisijski razred CO2 2 — sniZenje od 5 % do 15 % u odnosu na pristojbe koje se

primjenjuju na emisijski razred CO: 1;

— emisijski razred CO2 3 — sniZenje od 15 % do 30 % u odnosu na pristojbe koje

se primjenjuju na emisijski razred CO: 1;

— emisijski razred CO2 4 — sniZenje od 30 % do 50 % u odnosu na pristojbe koje

se primjenjuju na emisijski razred CO: 1;

— emisijski razred CO2 5 - sniZenje od 50 % do 75 % u odnosu na pristojbe koje

se primjenjuju na emisijski razred CO: 1.

2. Za teska vozila iz ¢lanka 2. stavka 1. tocaka od (a) do (d) Uredbe (EU) 2019/1242
Komisija provedbenim aktima utvrduje prvu i drugu referentnu vrijednost, kako je
definirano u ¢lanku 2. stavku 30. odnosno stavku 31. u skladu s postupkom
ispitivanja iz ¢lanka 9.c stavka 3. Te se referentne vrijednosti temelje na podacima o
pracenju iz ¢lanka 1. drugog stavka Uredbe (EU) 2019/1242. Komisija donosi takve
provedbene akte u roku od 6 mjeseci nakon objave referentnih emisija COz, kako je
definirano u ¢lanku 3. stavku 1. Uredbe (EU) 2019/1242, relevantne za posebnu

podskupinu teskih vozila.

Nadalje, Komisija u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 9.c stavka 3. donosi
provedbene akte kojima se utvrduju nove referentne vrijednosti u roku od 6 mjeseci
nakon stupanja na snagu svih relevantnih prilagodbi referentnih emisija CO:2

donesenih u skladu s ¢lankom 11. stavkom 2. Uredbe 2019/1242.
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®)

U pogledu teskih vozila koja nisu obuhvacena stavkom 2. Komisija provedbenim
aktima utvrduje prvu i drugu referentnu vrijednost na temelju emisija CO:2 za svaku
skupinu teskih vozila objavljenih u skladu s ¢lankom 10. Uredbe 2018/956. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 9.c stavka 3. i u
roku od jedne godine nakon dostavljanja podataka Komisiji u skladu s Uredbom

2018/956.

U svrhu utvrdivanja emisijskog razreda CO:z 4 Komisija primjenjuje metodologiju

opisanu u tocki 3. Priloga 1. Uredbi (EU) 2019/1242.

Komisija u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 9.c stavka 3. donosi provedbene
akte radi prilagodbe, u pogledu vozila iz stavaka 2. i 3. na temelju najnovijih
podataka o pracenju, percentilnih vrijednosti definiranih u €lanku 2. stavcima 30. i
31. za razdvajanje emisijskih razreda CO: iz stavka 1.a. Prvi provedbeni akt donosi

se do 31. prosinca 2026., a nakon toga svakih pet godina.

Prilagodene vrijednosti primjenjuju se 12 mjeseci nakon $to doti¢ni provedbeni akt

stupi na snagu.
Promjene iz ovog €lanka nisu namijenjene ostvarivanju izmjena u prihodima.”
umece se sljedeci ¢lanak 7.ga:

., Clanak 7. ga

Za laka vozila drzave ¢lanice mogu razlikovati cestarine 1 korisni¢ke naknade s obzirom na
utjecaj vozila na okoli§, koji se utvrduje specifiénim kombiniranim ili ponderiranim
kombiniranim emisijama COz, koje su zabiljeZene u unosu 49. certifikata o sukladnosti

vozila, te emisijskim razredima Euro.
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Nize cijene cestarina i korisnickih naknada primjenjuju se za osobne automobile i laka

gospodarska vozila koji ispunjavaju oba sljedeca uvjeta:

(a) njihove specificne emisije CO2, utvrdene u skladu s Uredbom Komisije (EU)

2017/11518, jednake su nuli ili su nize od sljede¢ih vrijednosti:

1. za razdoblje od 2021. do 2024., prosjek, ponderiran na broj
novoregistriranih osobnih automobila ili lakih gospodarskih vozila u toj
godini, ciljnih vrijednosti specificnih emisija utvrdenih za svakog
pojedinacnog proizvodaca u skladu s tockom 4. odgovarajucih dijelova A 1

B Priloga I. Uredbi (EU) 2019/631 Europskog parlamenta i Vijeca’;

ii.  zarazdoblje od 2025. do 2029., ciljevi za cijeli vozni park EU-a utvrdeni u
skladu s to¢kama 6.1.1. odgovarajucih dijelova A i1 B Priloga I. toj uredbi;

iii.  zarazdoblje od 2030. nadalje, ciljevi za cijeli vozni park EU-a utvrdeni u

skladu s tockama 6.1.2. dijelova A i B Priloga 1. toj uredbi.

(b) njihove emisije oneciS¢ujuéih tvari, utvrdene u skladu s Uredbom Komisije (EU)
2017/1151, u skladu su s vrijednostima utvrdenima u tablici u Prilogu VII. ovoj

Direktivi.

8 Uredba Komisije (EU) 2017/1151 od 1. lipnja 2017. o dopuni Uredbe (EZ) br. 715/2007
Europskog parlamenta i Vije¢a o homologaciji tipa motornih vozila u odnosu na emisije iz
lakih osobnih i gospodarskih vozila (Euro 5 i Euro 6) i pristupu podacima za popravke 1
odrzavanje vozila, o izmjeni Direktive 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vijec¢a, Uredbe
Komisije (EZ) br. 692/2008 i Uredbe Komisije (EU) br. 1230/2012 te stavljanju izvan snage
Uredbe (EZ) br. 692/2008.

? Uredba (EU) 2019/631 Europskog parlamenta i Vije¢a od 17. travnja 2019. o utvrdivanju
standardnih vrijednosti emisija COz za nove osobne automobile 1 za nova laka gospodarska

vozila te o stavljanju izvan snage uredbi (EZ) br. 443/2009 i1 (EU) br. 510/2011.
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3. Ako u slucaju provjere, vozac ili, ako je primjenjivo, prijevoznik, ili, prema potrebi,

pruzatelj usluge Europske elektroni¢ke naplate cestarine (EENC), ne mogu odrediti

razine emisije vozila, drzave ¢lanice mogu primijeniti najvisu naplativu cestarinu ili

najvisSu godisnju korisnicku naknadu.”

9) ¢lanak 7.h mijenja se kako slijedi:

(a)

(aa)

(b)

u stavku 1. uvodni tekst zamjenjuje se sljede¢im:

»Najmanje Sest mjeseci prije provedbe novog ili znatno izmijenjenog rezima naplate
cestarina temeljenog na infrastrukturnim pristojbama, drzave ¢lanice Komisiji

Salju:”;
stavak 1.a umece se kako slijedi:

»1l.a Kada Komisiji $alje informacije u skladu sa stavkom 1., drzava ¢lanica
moZe predvidjeti ili ukljuditi viSe od jedne izmjene reZima naplate
cestarina temeljenog na infrastrukturnim pristojbama. Provedba takve
predvidene izmjene, o kojoj je Komisija ve¢ obavijeStena, ne podlijeze

odredbama iz stavka 1.”
stavak 3. zamjenjuje se sljedecim:

»3. Prije provedbe novog ili znatno izmijenjenog reZima naplate cestarina
temeljenog na pristojbama za vanjske troskove, drzave ¢lanice obavjes¢uju
Komisiju o doti¢noj mreZzi, predvidenim cijenama po kategoriji vozila i
emisijskom razredu i, ako je to primjenjivo, dostavljaju obavijest Komisiji

u skladu s tockom (2) Priloga IlLa ili tockom (2) Priloga V.”;

(©) stavak 4. briSe se;
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(10)

(a)

(aa)

(b)

¢lanak 7.i mijenja se kako slijedi:

u stavku 2. tocke (b) i (¢) zamjenjuju se sljedecim:

»(b) takvi popusti ili sniZzenja odrazavaju stvarne ustede u administrativnim

(©)

troSkovima postupanja prema ¢estim korisnicima u odnosu na povremene

korisnike;

takvi popusti ili sniZenja ne prelaze 13 % iznosa infrastrukturne pristojbe koju

placaju jednakovrijedna vozila koja ne ostvaruju pravo na popust ili snizenje.”;

stavak 2.a umece se kako slijedi:

»2a. Drzave €lanice mogu predvidjeti popuste ili sniZenja infrastrukturnih

pristojbi za osobne automobile ako su Cesti korisnici, osobito na
podruéjima rastrkanih naselja i u predgradu gradova. Smanjenje prihoda
koje proizlazi iz popusta koji se odobrava ¢estim korisnicima ne naplacuje

se drugim manje ¢estim korisnicima.”

stavak 3. mijenja se kako slijedi:

773-

Podlozno uvjetima predvidenima u ¢lanku 7.g stavku 1. tocki (b) [...], cijene
cestarina mogu za specifi¢ne projekte od visokog znacaja za Europu utvrdene u
Prilogu 1. Uredbi (EU) br. 1315/2013 podlijegati drugim oblicima promjene
kako bi se osigurala trziSna odrZivost takvih projekata ako su izloZeni izravnom
trziSnom natjecanju s drugim vrstama prijevoza. Dobivena tarifna struktura
linearna je, razmjerna, javna i dostupna svim korisnicima pod jednakim
uvjetima te ne dovodi do dodatnih troskova koji bi se prenosili na ostale

korisnike u obliku visih cestarina.”;
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(11) ¢lanak 7.j mijenja se kako slijedi:

(a)

(b)

(©)

u stavku 1. druga recenica zamjenjuje se sljede¢im:

,»S tim ciljem drzave ¢lanice suraduju u uspostavi metoda kojima se korisnicima
cesta omogucuje placanje cestarina 1 korisnickih naknada 24 sata dnevno
uobicajenim sredstvima placanja, barem elektroni¢kim putem ili na glavnim
prodajnim mjestima unutar ili izvan drzava ¢lanica u kojima se one primjenjuju.

Drzave €lanice nisu obvezne osigurati fizicka mjesta placanja.”;
stavak 3. zamjenjuje se sljede¢im:

»3. Ako drzava ¢lanica cestarinu naplacuje po vozilu, ukupan iznos cestarine, iznos
infrastrukturne pristojbe, iznos pristojbe za vanjske troskove i iznos naknade
zbog zagusenja, ako se primjenjuju, naznaceni su na racunu koji se izdaje
korisniku ceste, ako je moguce elektronickim putem. Korisnik ceste moZe se

sloziti da mu se ne izda racun.”;
u stavku 4. prva re¢enica zamjenjuje se sljede¢im:

,»Ako je to ekonomski izvedivo, drzave Clanice pristojbe za vanjske troskove 1
naknade zbog zagusenja naplacuju i ubiru putem elektroni¢kog sustava za naplatu
cestarine koji je u skladu s odredbama]...] ¢lanka [...] 3. stavka 1. Direktive [...] (EU)
2019/520.”;
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(12) clanak 7.k zamjenjuje se sljede¢im:

., Clanak 7.k

Ne dovodeci u pitanje ¢lanke 107. 1 108. Ugovora o funkcioniranju Europske unije, ova Direktiva
ne utjece na slobodu drzava Clanica koje uvedu sustav cestarina da omoguce odgovarajucu

nadoknadu.”;

(13) u ¢lanku 8. stavku 2. tocke (a) i (b) [...] zamjenjuju se sljedeéim:

[...][...] »(a) pla¢anje zajednicke korisni¢ke naknade omogucuje pristup mrezi

prema definiciji drZzava ¢lanica sudionica u skladu s ¢lankom 7. stavcima 1. i 2.;

(b) drzave ¢lanice sudionice odreduju cijene zajednickih korisni¢kih naknada na

razinama koje ne prelaze najviSe cijene iz ¢lanka 7.a;”

(14) ¢lanak 9. mijenja se kako slijedi:

(a) ustavku 2. briSe se drugi podstavak;

LT L] Ld;
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(14a) U ¢lanku 9.c dodaje se sljededi stavak 3.:
R Pri upuéivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011.”

(15) ¢lanci 9.d 1 9.e zamjenjuju se sljede¢ima:

., Clanak 9.d

Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 9.e kako bi izmijenila
Prilog 0., formule u odjeljcima 4.1. i 4.2. Priloga Ill.a te iznose u tablici 1. [...] u Prilogu IILb[...]

radi njihove prilagodbe znanstvenom i tehnickom napretku.

Clanak 9.e
1. Ovlast za donoSenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podlozno uvjetima
utvrdenima u ovom ¢lanku.
2. Ovlast za donosenje delegiranih akata iz [...] ¢lanka 9.d dodjeljuje se Komisiji na [...]

razdoblje od pet godina pocevsi od [SL: dodati datum stupanja na snagu ove Direktive].
Komisija izraduje izvjeSce o delegiranju ovlasti najkasnije devet mjeseci prije kraja
razdoblja od pet godina. Delegiranje ovlasti preSutno se produljuje za razdoblja
jednakog trajanja, osim ako se Europski parlament ili Vije¢e tom produljenju

usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja svakog razdoblja.
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(16)

(17)

Europski parlament ili Vijece u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti iz [...]
¢lanka 9.d. Odlukom o opozivu prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj navedeno.
Opoziv pocinje proizvoditi u¢inke sljede¢eg dana od dana objave spomenute odluke u
Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji dan naveden u spomenutoj odluci. On ne

utjece na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na snazi.

Prije donosenja delegiranog akta Komisija se savjetuje sa stru¢njacima koje je imenovala
svaka drzava Clanica u skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom sporazumu o

boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016.

Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i

Vijecu.

Delegirani akt donesen na temelju [...] ¢lanka 9.d stupa na snagu samo ako Europski
parlament ili Vijece u roku od dva mjeseca od priopéenja tog akta Europskom parlamentu i
Vijecu na njega ne podnesu nikakav prigovor ili ako su prije isteka tog roka i Europski
parlament i Vijeée obavijestili Komisiju da nece podnijeti prigovore. Taj se rok produljuje

za dva mjeseca na inicijativu Europskog parlamenta ili Vijec¢a.”;
¢lanci 9.1 9.g brisu se;

¢lanak 10.a zamjenjuje se sljede¢im:

., Clanak 10.a

Iznosi u eurima iz Priloga II. 1 iznosi u centima iz tablice [...] [...] 1. u Prilogu II1.b
prilagodavaju se svake dvije godine kako b1 se uzele u obzir promjene u Harmoniziranom
indeksu potroSackih cijena za cijeli EU, osim energije i nepreradene hrane, koji je objavila
Komisija (Eurostat). Prva prilagodba provodi se do 31. oZzujka [SL: dodati godinu koja

slijedi dvije godine nakon stupanja na snagu ove Direktive].
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Iznosi se prilagoduju automatski [...] prilagodbom osnovnog iznosa u eurima ili centima
za postotak promjene navedenog indeksa. Dobiveni iznosi zaokruzuju se navise na najblizi

euro s obzirom na Prilog II., naviSe na najblizu desetinu centa s obzirom na Prilog I1L.b.

2. Komisija u Sluzbenom listu Europske unije objavljuje prilagodene iznose iz stavka 1.
najkasnije do 31. ozujka godine koja slijedi nakon isteka dviju kalendarskih godina iz
stavka 1. Ti prilagodeni iznosi stupaju na snagu prvog dana u sljede¢em mjesecu nakon

objave.”;

(18) ¢lanak 11. zamjenjuje se sljede¢im:

. Clanak 11.

1. Drzave cClanice [...] svakih pet godina objavljuju u zbirnom obliku izvjes¢e o cestarinama i

korisnickim naknadama napla¢enima na njihovu drzavnom podrucju [...].
2. Izvjes¢e koje se objavljuje u skladu sa stavkom 1. mora ukljucivati podatke o:

(a) pristojbi za vanjske troskove koja se naplacuje za svaku kombinaciju razreda

vozila, vrste ceste i razdoblja;

(b)  promjeni infrastrukturnih pristojbi ili korisni¢kih naknada prema kategoriji

vozila i tipu teSkog vozila[...];

(©) ponderiranoj prosjecnoj infrastrukturnoj [...] pristojbi 1 ukupnom prihodu

ostvarenom infrastrukturnom pristojbom [...];
(d) ukupnom prihodu ostvarenom naplatom pristojbi za vanjske troskove;

(e) ukupnom prihodu ostvarenom naplatom naknada zbog zagusenja;

14383/19 mab/VLR/nd 35
PRILOG TREE.2.A HR



€3] ukupnim prihodima ostvarenima naplatom cestarina i/ili korisni¢kih naknada;

(g)  upotrebi prihoda ostvarenih primjenom ove Direktive i nacinu na koji se tom
upotrebom drzavama ¢lanicama omogucilo ostvarivanje ciljeva iz ¢lanka 9.

stavka 2. [...];

3 LT L]

4 [...]

5. [..]7;
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([..]19)

prilozi se mijenjaju kako slijedi:

(a) prilozi 0, IIL.a, IIL.b i IV. mijenjaju se kako je navedeno u Prilogu ovoj Direktivi.

(b)  prilozi IIL.¢, V., VI. 1 VIL dodaju se kako je navedeno u Prilogu ovoj Direktivi.

Clanak 2.

Drzave ¢lanice donose zakone i druge propise potrebne za uskladivanje s ovom Direktivom
najkasnije do [SL: dodati datuma stupanja na snagu plus dvije godine]. One Komisiji

odmah dostavljaju tekst tih odredaba.

Kada drzave c¢lanice donose te odredbe, one sadrzavaju upucivanje na ovu Direktivu ili se
na nju upucuje prilikom njihove sluzbene objave. Drzave ¢lanice odreduju nacine tog

upucivanja.

Drzave ¢lanice Komisiji dostavljaju tekst glavnih odredaba nacionalnog prava koje donesu

u podrucju na koje se odnosi ova Direktiva.

Clanak 3.

Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Clanak 4.

Ova je Direktiva upucena drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednik Predsjednik
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Prilog PRILOGU

(1) Prilozi 0., IIL., IL.a, ITL.b i IV. mijenjaju se kako slijedi:
(a) Prilog 0., odjeljak 3. mijenja se kako slijedi:
[...][...][...] iii. dodaje se sljedece:
»Grani¢ne vrijednosti emisija Euro VI
Granicne vrijednosti
CO THC NMHC CH4 NOx® | NH; | masa broj
Cestica Cestica
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (ppm)
(PM) (PM)
(mg/kWh) | (#kWh)
WHSC | 1500 130 400 10 10 8,0 x
(cn o1
WHTC | 4000 160 460 10 10 6,0 x
(CI) 1011
WHTC | 4000 160 500 460 10 10 6,0 x
(PI) 10"
Napomena:
PI= vanjski izvor paljenja.
CI= kompresijsko paljenje.
M Dopustena razina komponente NO u grani¢noj vrijednosti NOx mozZe biti odredena
naknadno.”;
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(b) Prilog III. mijenja se kako slijedi:
i. dio 2. mijenja se kako slijedi:
— utocki 2.1. Sesta alineja zamjenjuje se sljede¢im:

»— Troskovi koji se odnose na teska vozila utvrduju se na pravednoj i transparentnoj
osnovi uzimajuci u obzir udio prometa teskih vozila u cestovnoj mrezi i s tim
povezane troskove. Kilometri koje prijedu teska vozila mogu se u tu svrhu prilagoditi
primjenom objektivno opravdanih ,,faktora ekvivalentnosti” poput onih utvrdenih u

tocki 4.19;
— utocki 2.2. druga alineja zamjenjuje se sljede¢im:

9

Ti se troSkovi rasporeduju na teska vozila i ostali promet na temelju stvarnih i
predvidenih udjela kilometara vozila i moze ih se prilagoditi s pomocu objektivno

opravdanih ,,faktora ekvivalentnosti”” poput onih utvrdenih u tocki 4.”;
ii. u Dijelu 4. naslov i prva alineja zamjenjuju se sljede¢im:

4. UDIO TESKIH VOZILA U PROMETU, FAKTORI EKVIVALENTNOSTI I
KOREKTIVNI MEHANIZAM

— IzraCun cestarina temelji se na stvarnim ili predvidenim udjelima prijedenih kilometara
teskih vozila koji se prema potrebi mogu prilagoditi primjenom faktora ekvivalentnosti kako
bi se uvazili povecani troskovi izgradnje i popravaka infrastrukture kojom se koriste teska

teretna vozila.”;

10 Prilikom primjene faktora ekvivalentnosti u drzavama ¢lanicama moze se uzeti u obzir

gradnja cesta koja se odvija u vise faza ili upotrijebiti pristup dugog vijeka trajanja.
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(c) Prilog Ill.a zamjenjuje se sljede¢im:

»PRILOG IIl.a

MINIMALNI ZAHTJEVI ZA NAPLATU PRISTOJBE ZA VANJSKE TROSKOVE

Ovim Prilogom utvrduju se minimalni zahtjevi za naplatu pristojbe za vanjske troskove i prema

potrebi za izracun najvise pristojbe za vanjske troskove.

1. Obuhvacéeni dijelovi cestovne mreze

DrZava cClanica tocno definira dio ili dijelove svoje cestovne mreze za koje se naplacuje pristojba za

vanjske troskove.

Ako drzava ¢lanica namjerava naplacivati pristojbu za vanjske troskove samo na djelu ili dijelovima
cestovne mreze koje ¢ini njezin udio u transeuropskoj mrezi i njezinim autocestama, taj ¢e se dio ili

dijelovi odabrati nakon analize kojom se utvrduje:

— da vozila na cestama na kojima se naplacuje pristojba za vanjske troskove uzrokuju vecu Stetu
za okoli$ od prosjecne Stete procijenjene na temelju izvjeS¢ivanja o kvaliteti zraka,
nacionalnih evidencija emisija, koli¢ine prometa te u skladu s Direktivom 2002/49/EZ u

pogledu buke, ili drugog jednakovrijednog izvora podataka, ili

— da bi nametanje pristojbe za vanjske troSkove na drugim dijelovima cestovne mreze jednakog
sastava moglo imati negativne uc¢inke na okoli§ ili sigurnost prometa, ili bi napla¢ivanje i

ubiranje pristojbe za vanjske troskove dovelo do nesrazmjernih troskova.
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2. Obuhvacena vozila, ceste i razdoblja

Ako drzava ¢lanica namjerava primjenjivati vise pristojbe za vanjske troskove od referentnih
vrijednosti utvrdenih u Prilogu IILb ili Prilogu Ill.c, ona obavje$¢uje Komisiju o klasifikaciji
vozila na temelju koje ¢e varirati pristojbe za vanjske troskove. Ako je to primjenjivo, ona [...]
obavjes¢uje Komisiju o lokaciji cesta na kojima se naplacuju vise pristojbe za vanjske troskove
(dalje u tekstu: prigradske ceste (ukljucujuci autoceste)) i cesta na kojima se naplacuju nize

pristojbe za vanjske troSkove (dalje u tekstu: medugradske ceste (ukljucujuci autoceste)).

Prema potrebi obavjes¢uje Komisiju i o to¢nim razdobljima koja odgovaraju no¢nom razdoblju
tijekom kojeg se moze primijeniti visa pristojba za vanjske troSkove buke kojom se u obzir uzimaju

vece smetnje zbog buke.

Klasifikacija cesta na prigradske (ukljucujuci autoceste) i medugradske (ukljucujuéi autoceste) te
definicija razdoblja temelje se na objektivnim mjerilima povezanima s razinom izlozenosti cesta i
njihove okoline oneciS¢enju kao Sto su gustoca naseljenosti, godisnji prosjek onecis¢enja zraka
(posebno za PMig i NO3) te broj dana (za PMio) i sati (za NO3) tijekom kojih su premasene grani¢ne

vrijednosti utvrdene u Direktivi 2008/50/EZ. Koristena mjerila ukljucuju se u obavijest.

3. Iznos pristojbe

Ovaj se odjeljak primjenjuje ako drzava ¢lanica namjerava primjenjivati pristojbe za vanjske

troSkove koje su viSe od referentnih vrijednosti utvrdenih u Prilogu IILb ili Prilogu IIl.c.

Za svaki razred vozila, vrstu ceste i razdoblje, ovisno o slu¢aju, drzava ¢lanica, ili prema potrebi,
neovisno tijelo odreduje jedinstveni specificni iznos. Sustav naplate koji iz toga proizlazi mora biti
transparentan, javan i dostupan svim korisnicima pod jednakim uvjetima. Objava treba biti
pravodobna i prije provedbe. Objavljuju se svi parametri, podaci i ostale informacije nuzne kako bi

se razumjelo na koji se nacin racunaju razni elementi vanjskih troskova.

Prilikom odredivanja pristojba drZave ¢lanice ili, prema potrebi, neovisno tijelo vode se na¢elom
ucinkovitog oblikovanja cijena, $to znaci odredivanje cijene koja je blizu grani¢nih drustvenih

troskova uporabe vozila za koje se naplacuje pristojba.
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Pristojba se utvrduje nakon §to su razmotreni rizici od preusmjeravanja prometa zajedno sa svim
negativnim uéincima na sigurnost na cestama, okolis i zastoje, kao i sva rjeSenja koja bi mogla

ublaziti te rizike.

Drzava ¢lanica ili, prema potrebi, neovisno tijelo nadzire ucinkovitost naplate pristojba na
smanjenje Stete za okoli$ nastale zbog cestovnog prometa. Ona svake dvije godine prema potrebi
prilagodava sustav naplate i specifini iznos pristojbe utvrdene za dani razred vozila, vrstu ceste i
razdoblje s obzirom na promjene u ponudi i potraznji u sektoru prijevoznih usluga.

4. Elementi vanjskih troSkova

4.1. Trosak oneciS¢enja zraka zbog prometa

Ako drzava ¢lanica namjerava primijeniti viSe pristojbe za vanjske troSkove od referentnih
vrijednosti navedenih u Prilogu I1L.b, ta drzava ¢lanica ili, prema potrebi, neovisno tijelo izracunava

naplativ troSak onecis¢enja zraka zbog prometa primjenom sljedece formule:

PCVH == Zk EFl'k X PCjk

pri ¢emu je:

-  PCVj = troSak oneciS¢enja zraka vozilom razreda i na cesti vrste j (euro/vozilo-
kilometar)

— EFix = faktor emisije oneciS¢ivaca k i1 vozila razreda i (gram/vozilo-kilometar)

— PCix = monetarni troSak oneci$¢ivaca k za vrstu ceste j (euro/gram)
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Faktori emisije isti su kao oni kojima se drzava ¢lanica koristi za utvrdivanje nacionalnih evidencija
emisije predvidenih u Direktivi (EU) 2016/2284 Europskog parlamenta i Vije¢a o smanjenju
nacionalnih emisija odredenih atmosferskih oneci§éujuéih tvari'! (kojom se trazi uporaba smjernica
EMEP-a/EEA-e o evidencijama emisija one¢i$éujucih tvari u zraku'?). Monetarni trosak
onecis¢ivaca procjenjuje drzava ¢lanica ili, prema potrebi, neovisno tijelo iz ¢lanka 7.c stavka 4. na

temelju znanstveno potvrdenih metoda.

Drzava €lanica ili, prema potrebi, neovisno tijelo mogu primijeniti znanstveno potvrdene
alternativne metode za izracun vrijednosti troska oneciS¢enja zraka koriste¢i se podacima mjerenja

onecis¢enja zraka i lokalnom vrijednosti monetarnog troska onecis¢enja zraka.

4.2. TroSak onecis¢enja bukom zbog prometa

Ako drzava ¢lanica namjerava primijeniti vise pristojbe za vanjske troskove od referentnih
vrijednosti navedenih u Prilogu IIL.b ta drZava ¢lanica ili, prema potrebi, neovisno tijelo izracunava

naplativ troSak onecis¢enja bukom od prometa primjenom sljedec¢ih formula:
NCV; (daily) = e - T NCj x POP,/WADT
NCV;j (day) = a x NCV;

NCV; (night) = b x NCV;

1 Direktiva (EU) 2016/2284 Europskog parlamenta i Vijeca od 14. prosinca 2016. o
smanjenju nacionalnih emisija odredenih atmosferskih onecis¢ujucih tvari, o izmjeni
Direktive 2003/35/EZ i stavljanju izvan snage Direktive 2001/81/EZ (SL L 344,
17.12.2016., str. 1.)

12 Metodologija Europske agencije za okolis: http://www.eea.europa.eu//publications/emep-

eea-guidebook-2016
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pri ¢emu je:

- | NCV;= troSak buke jednog teskog teretnog vozila na cesti vrste j (euro/vozilo-
kilometar)

— | NCi= troSak buke po osobi izlozenoj na cesti vrste j razini buke k
(euro/osoba)

— | POP = stanovniStvo izlozeno dnevnoj buci razine k po kilometru
(osoba/kilometar)

— WADT = ponderirani prosjecni dnevni promet (sveden na ekvivalentni broj

osobnih automobila)

— |aib su ponderi koje utvrduje drzava ¢lanica tako da nastali troSak
ponderirane prosje¢ne buke po prijedenom kilometru vozila odgovara

NCV; (svakodnevno).

Onecis¢enje bukom zbog prometa odnosi se na u€inak buke na zdravlje gradana u blizini ceste.

Podaci o stanovniStvu izloZenom razini buke k uzimaju se iz strateskih karata buke, sastavljenih u
skladu s ¢lankom 7. Direktive 2002/49/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a'?, ili drugog

jednakovrijednog izvora podataka.

TroSak po osobi izloZzenoj razini buke k procjenjuje drzava Clanica ili, prema potrebi, neovisno tijelo

koriste¢i se znanstveno potvrdenim metodama.

13 Direktiva 2002/49/EZ Europskog parlamenta i Vijec¢a od 25. lipnja 2002. o procjeni i

upravljanju bukom okolisa (SL L 189, 18.7.2002., str. 12.).
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Ponderirani prosjec¢ni dnevni promet treba u obzir uzeti faktor ekvivalentnosti ,,e”” izmedu teskih

teretnih vozila i osobnih automobila na temelju razine emisije buke prosjecnog osobnog automobila

1 prosjecnog teskog teretnog vozila uzimajuci u obzir Uredbu (EU) br. 540/2014 Europskog
parlamenta i Vijeca od 16. travnja 2014. o razini buke motornih vozila i zamjenskih sustava za

prigusivanje te o izmjeni Direktive 2007/46/EZ 1 stavljanju izvan snage Direktive 70/157/EEZ.

Drzava ¢lanica ili, prema potrebi, neovisno tijelo moze uvesti razlicite pristojbe za buku kako bi
nagradili uporabu manje bu¢nih vozila pod uvjetom da to ne dovodi do diskriminacije stranih

vozila.

4.3. Tro$ak emisija CO2 zbog prometa

Ako drzava ¢lanica namjerava primjenjivati pristojbu za vanjske tros§kove za emisije CO:
koja je visa od referentnih vrijednosti utvrdenih u Prilogu Ill.c, ta drzava ¢lanica ili, prema
potrebi, neovisno tijelo izraCunava naplativi troSak na temelju znanstvenih dokaza koristeci
se pristupom izbjegavanja troSkova, posebno uzimajuéi u obzir i objaSnjavajuéi sljedece

aspekte:

— odabir ciljne razine emisija;

—  procjenu moguénosti ublaZavanja;
—  procjenu osnovnog scenarija;

— izbjegavanje rizika i gubitaka;

—  ponderiranje vlasnickog kapitala.

Drzava ¢lanica obavje§¢uje Komisiju najmanje Sest mjeseci prije provedbe takve pristojbe za

vanjske troskove za emisije CO2.”;
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(d) Prilog lIl.b zamjenjuje se sljede¢im:

LPRILOG IILb

REFERENTNE VRIJEDNOSTI PRISTOJBE ZA VANJSKE TROSKOVE

U ovom se Prilogu utvrduju referentne vrijednosti pristojbe za vanjske troskove, ukljucujuci

troSkove onecis¢enja zraka i onecis¢enja bukom.

Tablica 1: referentne vrijednosti za pristojbu za vanjske troskove za teska teretna vozila

Razred vozila Cent/vozilo-kilometar Prigradski ¥ | Medugradski
2)
Teska teretna vozila EURO 0 [...]18,6 [..]9,9
koja imaju najvecu
dopustenu masu u EUROI [...] 12,6 [...] 6,4
opterec¢enom stanju
EUROII [.]12,5 [.]63
manju od [...] 12 tona
EURO I [.]19,6 [.]48
ili dvije osovine
EURO IV [.]73 [.]3.4
EUROV [...] 4,4 [.]1.8
EURO VI [.]23 [..]0,5
Manji onecisc¢ivac od EURO
VI, ukljulujudi vozila s nultim [...] 2,0 0,3
emisijama
Teska teretna vozila EURO 0 [..] 24,6 [.]13,7
koja imaju najvecu
dopustenu masu u EURO1 [...] 15,8 [...] 8,4
opterecenom stanju
EURO I [.]15.8 [...] 8,4
izmedu [...] 121 ]...]
EURO I [.]12,5 [.]6,6
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18 tona

EURO IV [.]9.2 [.]4,5
ili tri osovine
EUROV [...]5,6 [.]2,7
EURO VI [.]28 [..]0,7
Manyji onecisc¢ivac¢ od EURO
VI, ukljucujudi vozila s nultim [...]2,3 0,3
emisijama
Teska teretna vozila EURO 0 [.]27.8 [.]158
koja imaju najvecu
dopustenu masu u EUROT [...] 20,4 [..]11,3
opterecenom stanju
EUROII [...]20,4 [.]11,2
izmedu [...] 18 tona i
[..] 32 tone EURO I 1163 189
ili Cetiri osovine EURO IV [..]11,8 [...] 6,0
EUROYV [...] 6,6 [..]3.4
EURO VI [.]3.1 0,8
Manyji onecisc¢ivac od EURO
VI, ukljucujudi vozila s nultim 2,5 0,3
emisijama
Teska teretna vozila EURO 0 [.]33,5 [..]19,4
koja imaju najvecu
dopustenu masu u EUROI [...] 25,0 [...] 14,1
opterecenom stanju
EURO I [...]24,9 [..]13,9
vecu od [...] 32 tone
EURO I [..]20,1 [.]11,1
ili pet ili vise osovina
EURO IV [..]14,2 [.]7.5
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EUROV

[...]7,6 [...]3,8
EURO VI [...] 3,4 [..]0,8
Manyji onecisc¢ivac¢ od EURO
VI, ukljuéujudi vozila s nultim [...] 2,8 0,3
emisijama
M ,Prigradski’ znaci podrucja s gusto¢om naseljenosti izmedu 150 1 900 stanovnika/km?

(medijan gustoce naseljenosti od 300 stanovnika/km?).

@ ,Medugradski’ znaci podrucja s gustoCom naseljenosti manjom od 150 stanovnika/km?.

[Tablica je izbrisanal

Vrijednosti iz tablice [...] 1. [...] mogu se u planinskim podrucjima i oko aglomeracija pomnoziti
faktorom do najvise 2, ako je to opravdano manjom disperzijom, nagibom cesta, visinom ili

temperaturnim inverzijama.”;

S
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(da) Novi Prilog IIl.c umece se kako slijedi:

LPRILOG IILc

REFERENTNE VRIJEDNOSTI PRISTOJBE ZA VANJSKE TROSKOVE ZA EMISIJE

COz

U ovom se Prilogu utvrduju referentne vrijednosti pristojbe za vanjske troSkove, uzimajuci u obzir

troSkove emisija CO».

Tablica 1: referentne vrijednosti za pristojbu za vanjske troskove za emisije CO: za teska

teretna vozila

Razred vozila Cent/vozilo-kilometar Medugradske ceste
(ukljucéujuéi
autoceste)
Teska teretna vozila koja EURO 0 4,5
maiu naiveéu dopust
imaju najvecu dopustenu EURO I 4.0
masu u optere¢enom stanju
EURO I 4,0
manju od 12 tona
EURO III 4,0
ili koji ima dvije osovine
EURO IV 4,0
EURO V 4,0
EURO VI 4,0
Vozilo s niskim emisijama 2,0
Vozilo s nultim emisijama 0
Teska teretna vozila koja EURO 0 6,0
imaju najvecu dopustenu
EURO I 52
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masu u optere¢enom stanju  |EURO II 52

izmedu 12 1 18 tona EURO III 52

ili tri osovine EURO IV 5,0
EURO V 5,0
EURO VI 5,0
Vozilo s niskim emisijama 2,5
Vozilo s nultim emisijama 0

Razred vozila Cent/vozilo-kilometar Medugradske ceste

(ukljucujuéi
autoceste)

Teska teretna vozila koja EURO 0 7,9

imaju najvecu dopustenu masu EURO 1 6.9

u optere¢enom stanju ,
EURO I 6,9

izmedu 18 1 32 tone
EURO III 6,9

ili Cetiri osovine
EURO IV 6,7
EURO V 6,7
EURO VI 6,7
Vozilo s niskim emisijama 3.4
Vozilo s nultim emisijama 0

Teska teretna vozila koja EURO 0 9,1

imaju najvecu dopustenu masu EURO I g1
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u opterecenom stanju FURO II 8,1

vecu od 32 tone EURO III 8.1

ili pet ili viSe osovina EURO IV 8,0
EURO V 8,0
EURO VI 8,0
Vozilo s niskim emisijama 4,0
Vozilo s nultim emisijama 0

(¢) uPrilogu IV. tablica s naslovom ,,Kombinirana vozila (zglobna vozila i cestovni

vlakovi),, zamjenjuje se sljedeéim:

»SKUPOVI VOZILA (ZGLOBNA VOZILA I CESTOVNI VLAKOVI)

Pogonske osovine sa zracnim Drugi sustavi ovjesa pogonskih Kategorija
ovjesom ili priznate kao osovina Stetnosti
ekvivalentne
Broj osovina 1 najveca dopustena Broj osovina 1 najve¢a dopustena
bruto masa opterecenog vozila (u bruto masa opterecenog vozila (u
tonama) tonama)
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Ne manje od Manje od Ne manje od Manje od

2 + 1 osovina

7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14

14 16 14 16

16 18 16 18

18 20 18 20

20 22 20 22

22 23 22 23

23 25 23 25

25 28 25 28

2 + 2 osovine

23 25 23 25

25 26 25 26

26 28 26 28

28 29 28 29

29 31 29 31 II
31 33 31 33

33 36 33 36 111
36 38
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2 + 3 osovine II
36 38 36 38
38 40
38 40 11
2 +4 osovine 1T
36 38 36 38
38 40
38 40 11
3 + 1 osovine 1T
30 30 30 32
32 35
32 35 11
3 + 2 osovine II
36 38 36 38
38 40
38 40 11
40 44
40 44
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3 + 3 osovine

36 38 36 38 I
38 40
38 40 II
40 44 40 44
7 osovina
40 50 40 50 II
50 60 50 60 1
60 60
barem 8 [...]
40 50 40 50 I
50 60 50 60 II
60 60 r;
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(2) dodaju se sljedeci prilozi V., VL. 1 VIL:

L, PRILOG V.
MINIMALNI ZAHTJEVI ZA NAPLATU NAKNADE ZBOG ZAGUSENJA

U ovom se Prilogu utvrduju minimalni zahtjevi za naplatu naknade zbog zaguSenja.

1. Dijelovi mreze koji podlijezu naplati naknada zbog zaguSenja, obuhvaéena vozila i

razdoblja

Drzave c¢lanice tocno definiraju:
(a) dio ili dijelove svoje mreze koje €ini njihov udio u transeuropskoj cestovnoj mrezi i
njihove autoceste iz ¢lanka 7. stavka 1. na koje ¢e se primjenjivati naknada zbog zagusenja

u skladu s ¢lankom 7.da stavcima 1.1 3.;

(b) razvrstavanje dijelova mreze na koje se primjenjuje naknada zbog zagusenja u
,velegradske’ i ,nevelegradske’. Drzave ¢lanice primjenjuju kriterije navedene u tablici 1.
za potrebe razvrstavanja svakog cestovnog segmenta. Tablica 1: Kriteriji za razvrstavanje

cesta u mrezi iz tocke (a) u ,,velegradske” i ,,nevelegradske”

Kategorija ceste Kriterij razvrstavanja

,Velegradska’ Dijelovi mreZe koji se nalaze unutar

aglomeracije s najmanje 250 000 stanovnika.

,Nevelegradska’ Dijelovi mreZe koji se ne mogu razvrstati u

velegradske ceste.

(c) razdoblja tijekom kojih se naknada primjenjuje za svaki pojedini segment. Kad se tijekom
razdoblja primjene naknade primjenjuju razlicite razine naknada, drZave ¢lanice jasno

navode pocetak 1 kraj svakog razdoblja za vrijeme kojeg se primjenjuje odredena naknada.
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Drzave ¢lanice koriste se faktorima ekvivalentnosti navedenima u tablici 2. u svrhu utvrdivanja

omjera izmedu visine naknada za razli¢ite kategorije vozila:

Tablica 2: Faktori ekvivalentnosti za utvrdivanje omjera naknada za zagusenje za razlicite

kategorije vozila

Kategorija vozila Faktor ekvivalentnosti
Laka vozila 1

Kruta teska teretna vozila 1,9

Obicni autobusi 1 turistiCki autobusi 2,5

Zglobna teSka teretna vozila 2,9

2. Iznos naknade

Za svaki razred vozila, segment ceste i razdoblje drzava ¢lanica ili, prema potrebi, neovisno tijelo
odreduje specifi¢ni pojedinacni iznos utvrden u skladu s odredbama Odjeljka 1. ovog Priloga
uzimajuci u obzir odgovarajuce [...] referentne vrijednosti utvrdene u tablici u Prilogu VI. Sustav
naplate koji iz toga proizlazi mora biti transparentan, javan i dostupan svim korisnicima pod

jednakim uvjetima.

DrZzava cClanica prije uvodenja naknade zbog zaguSenja pravovremeno objavljuje sve sljedece

podatke:

(a) sve parametre, podatke 1 druge informacije potrebne za razumijevanje nacina razvrstavanja
cesta 1 vozila te odreduju razdoblja primjene naknade;

(b) potpun opis naknada zbog zaguSenja koje se primjenjuju na pojedine kategorije vozila na
svakom segmentu ceste i za svako razdoblje.

Drzave ¢lanice stavljaju na raspolaganje Komisiji sve informacije koje se objavljuju u skladu s

tockama (a) 1 (b).

Naknada se utvrduje tek nakon §to su razmotreni rizici od preusmjeravanja prometa zajedno sa svim

negativnim uc¢incima na sigurnost na cestama, okoli$ 1 zaguSenje, kao 1 sva rjeSenja koja bi mogla

ublaziti te rizike.
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Ako drzava ¢lanica namjerava primijeniti vee naknade zbog zaguSenja u odnosu na

referentne vrijednosti iz Priloga VL., obavjeS¢uje Komisiju o sljede¢em:

i. lokaciji cesta na kojima se primjenjuju naknade zbog zaguSenja;

ii.  razvrstavanju cesta u ,,velegradske” i ,nevelegradske”, kako je odredeno u

odjeljku 1. tocki (b);

ili. razdobljima tijekom kojih se naknada primjenjuje, kako je navedeno u odjeljku 1.

tocki (¢);

iv. svakom djelomi¢nom ili potpunom izuzecu koje se primjenjuje na minibuse i

obi¢ne autobuse te turisticke autobuse.

3. Praéenje

Drzava clanica ili, prema potrebi, neovisno tijelo nadzire u¢inkovitost naplate naknada na smanjenje

zaguSenja. Ona svake tri godine prema potrebi prilagodava sustav naplate, razdoblje naplate i

specifi¢ni iznos naknade utvrdene za danu kategoriju vozila, vrstu ceste i razdoblje s obzirom na

promjene u ponudi i potraznji u sektoru prijevoznih usluga.

PRILOG VI

[...]| REFERENTNE VRIJEDNOSTI NAKNADE ZBOG ZAGUSENJA

Ovim se Prilogom utvrduju [...] referentne vrijednosti naknada zbog zagusenja.

[...] Referentne vrijednosti predvidene u tablici u nastavku primjenjuju se na laka vozila. Naknade

za druge kategorije vozila utvrduju se mnoZenjem naknade za laka vozila s faktorima ekivalentnosti

iz tablice u Prilogu V.

Tablica: [...] Referentne vrijednosti naknade zbog zagusenja za laka vozila

Cent/vozilo- Velegradske Nevelegradske
kilometar
Autoceste [...] 25,9 [...] 23,7
Glavne ceste [...] 61,0 [...] 41,5
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PRILOG VII.
VRIJEDNOSTI EMISIJA

U ovom se Prilogu utvrduju vrijednosti emisija za onecCiS¢ujuée tvari prema kojima se

diferenciraju cestarine i korisnicke naknade u skladu s ¢lankom 7.ga stavkom 1. to¢kom (b).

Tablica: mjerila vrijednosti emisija za onecis¢ujuée tvari za laka vozila

EE::;;;: 19 °./(: ispod 20. (%: ispod 30 % ispod najvise 75. ‘V(: ispod
naknade najvise stope | najvise stope stope najvise stope
Deklarirane
maksimalne
vrijednosti RDE-a za
Vrijednosti Euro-6d- emisije oneciS¢ujuéih | Vozila s nultim
- 4 Euro-6d-x* b ano o
emisija temp-x tvari " < 80% emisijama
primjenjivih
grani¢nih vrijednosti
emisija
# gdje x moZe biti prazan ili jedno od sljede¢eg (EVAP, EVAP-ISC, ISC ili ISC-FCM)

H za i NOx i PN kako su navedeni u tocki 48.2 certifikata o sukladnosti iz Priloga IX.
Direktivi 2007/46/EZ.
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