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infrastruktuurien kaytosta annetun direktiivin 1999/62/EY muuttamisesta

— Yleisnakemys

I JOHDANTO

1.  Komissio toimitti edelld mainitun ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle

1. kesdkuuta 2017 osana ensimmaistd liikkuvuuspakettia.

2. Komissio esitteli ehdotuksensa puuttuakseen ongelmiin, jotka liittyvét
kasvihuonekaasupaistoihin, tieinfrastruktuurin rahoitukseen ja ruuhkiin. Ehdotuksella
muutetaan verojen ja maksujen kantamisesta raskailta tavaraliikenteen ajoneuvoilta tiettyjen

infrastruktuurien kdytostd annettua direktiivid (direktiivi 1999/62/EY).
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KASITTELY MUISSA TOIMIELIMISSA

Euroopan parlamentti on nimennyt liikenne- ja matkailuvaliokunnan (TRAN) tasti
ehdotuksesta vastaavaksi valiokunnaksi ja Christine REVAULT D'ALLONNES
BONNEFOYn (SD, FR) esittelijéksi kahdeksannelle vaalikaudelle.

Euroopan parlamentti hyvéksyi 25. lokakuuta 2018 ensimmadisen késittelyn kantansa.
Giuseppe FERRANDINO (SD, IT) nimettiin esittelijdksi yhdeksénnelle vaalikaudelle.

Euroopan talous- ja sosiaalikomitea antoi lausuntonsa ehdotuksesta 529. tiysistunnossaan

18. lokakuuta 2017. Euroopan alueiden komitea antoi lausuntonsa ehdotuksesta

127. tdysistunnossaan 1. helmikuuta 2018.

KASITTELY NEUVOSTOSSA

Maaliikennetyoryhmaé aloitti ehdotuksen kasittelyn 1. kesdkuuta 2017 ehdotuksen yleiselld

esittelylld. Vaikutustenarviointia analysointiin 21. kesdkuuta 2017.

Neuvosto (TTE, liikenne) kdvi 5. joulukuuta 2017 periaatekeskustelun ehdotuksesta
(asiak. 14426/17). Tilanneselvitys esiteltiin 6. kesdkuuta 2019 (asiak. 9331/19).

AVOINNA OLEVAT KYSYMYKSET

Puheenjohtajavaltio katsoo, ettd ehdotuksella on ratkaiseva merkitys liikenteen
hiilidioksidipéddstdjen vahentdmisessd ja ettd ehdotuksella voi olla merkittivad vaikutusta
Jjdsenvaltioita tukevana toimenpiteend maantieliitkenteen pédastdjen vahentdmisessid. Uuden
7 g-a artiklan sddnnokset ovat keskeisessd asemassa timén tuloksen saavuttamiseksi, koska
siind sdddetddn uudesta pakollisesta ja EU:n laajuisesta vilineestd raskaiden ajoneuvojen
infrastruktuurimaksujen ja kéyttdjimaksujen porrastamiseksi CO2-pédstdjen perusteella.
Jasenvaltioiden tarvitsema joustovara on otettu huomioon muissa artikloissa, miké
mahdollistaa direktiivin mahdollisimman tehokkaan soveltamisen ja varmistaa sddntotasolla

tarvittavan yhdenmukaistamisen.
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10. Johdanto-osan kappaleita ei ole analysoitu jarjestelmaéllisesti. Se olisi tehtdava

maaliikennety0ryhmaissa sen jilkeen, kun yleisndkemyksestd on padsty yhteisymmarrykseen.

LOPUKSI

11. Pysyvien edustajien komitea tarkasteli kompromissitekstid 20. marraskuuta 2019 ja paitti

toimittaa sen tdmén selvityksen liitteessd esitetyssd muodossa yleisndkemystd varten

2. joulukuuta 2019 kokoontuvalle liikenne-, televiestinté- ja energianeuvostolle (liikkenne).

12. Neuvostoa pyydetidin sopimaan yleisndkemyksesti. Liséksi neuvostoa pyydetddn esittiméin

maaliikennetydryhmadlle, etti tima viimeistelisi tydnsd mukauttamalla yleisndkemykseen

sisdltymattomait johdanto-osan kappaleet vastaamaan sovitun tekstin artikloja ja liitteit.
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LIITE

2017/0114 (COD)

Ehdotus:
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI
verojen ja maksujen kantamisesta raskailta tavaraliikenteen ajoneuvoilta tiettyjen
infrastruktuurien kiytosta annetun direktiivin 1999/62/EY muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan

1 kohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen, kun esitys lainsdédtdmisjarjestyksessd hyviksyttdviksi saiddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,

1

3

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsdatamisjérjestysta,

sekd katsovat seuraavaa:

[johdanto-osan kappaleita ei ole esitetty]

1 EUVLC,,s..
2 EUVLC,,s..

N
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OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla
Muutetaan direktiivi 1999/62/EY seuraavasti:

1) Korvataan nimi seuraavasti:

"Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 1999/62/EY, annettu 17 paivéna kesdkuuta 1999,

verojen ja maksujen kantamisesta [...] ajoneuvoilta tieinfrastruktuurien kdytosta";

2) Korvataan 1 ja 2 artikla seuraavasti:

"] artikla

1. Tata direktiivid sovelletaan

a) raskaiden tavaraliikenteen ajoneuvojen ajoneuvoveroihin,

b)  ajoneuvoista kannettaviin tietulleihin ja kdyttdjimaksuihin.

2. Tata direktiivid ei sovelleta ajoneuvoihin, joita kiytetdin [...] yksinomaan jasenvaltioiden

Euroopan ulkopuolisilla alueilla.

3. Tatd direktiivid ei myodskédn sovelleta Kanariansaarilla, Ceutassa, Melillassa, Azoreilla tai
Madeiralla rekisterdityihin raskaisiin ajoneuvoihin, joita kiytetdan kuljetuksiin
yksinomaan néilld alueilla tai ndiden alueiden vililld sekd ndiden alueiden ja Manner-

Espanjan ja Manner-Portugalin vélilla.
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Jisenvaltiot voivat piittai olla soveltamatta 7 c artiklan S kohtaa, 7 g artiklan 1 ja
2 kohtaa ja 7 g-a artiklaa tietulleihin ja kiyttidjimaksuihin kiyttooikeussopimusten
kattamilla tieinfrastruktuureilla siihen asti kun sopimus uusitaan tai siti muutetaan

merkittavisti, jos

a)  sopimus on allekirjoitettu [EUVL: lisid muutosdirektiivin voimaantulopdividl; tai

b) niiden osalta on vastaanotettu tarjouksia tai vastauksia pyyntoihin kiaydai
neuvotteluja neuvottelumenettelyn puitteissa julkisen hankintamenettelyn

perusteella ennen [EUVL: lisid muutosdirektiivin voimaantulopdivi].

Edelli olevaa 4 kohtaa sovelletaan myds julkisen ja ei-julkisen yhteison vililla

tehtyihin pitkiin aikavélin sopimuksiin, jotka on allekirjoitettu ennen [EUVL: lisiid
muutosdirektiivin voimaantulopdiivi] rakennusurakan toteuttamisesta ja/tai muiden
kuin rakennusurakan toteuttamiseen liittyvien palvelujen hallinnoimisesta ja joissa

kysyntiriski ei siirry.

2 artikla

Tassé direktiivissa tarkoitetaan:

1) ’Euroopan laajuisella tieverkolla’ Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) N:o 1315/2013° II luvun 3 jaksossa tarkoitettua ja mainitun asetuksen liitteessi I
kartoin kuvattua maantieliikenneinfrastruktuuria;

2) ‘rakennuskustannuksilla’ rakentamiseen liittyvid kustannuksia, mukaan luettuina

tarvittaessa rahoituskustannukset, jotka koskevat jotain seuraavista:
a)  uudet infrastruktuurit tai uudet infrastruktuuriparannukset, mukaan lukien
merkittavat rakenteelliset kunnostukset;

3 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 pdivani
joulukuuta 2013, unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittimiseksi
(EUVL L 348, 20.12.2013, s. 1).
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b)

enintdén 30 vuotta ennen 10 pdivdd kesdkuuta 2008 valmistuneet infrastruktuurit tai
infrastruktuuriparannukset, mukaan lukien merkittdvat rakenteelliset kunnostukset,
jos tietullijarjestelyt olivat 10 pdivina kesdakuuta 2008 jo kaytdssd, tai enintdin

30 vuotta ennen uusien 10 pdivan kesédkuuta 2008 jalkeen kdyttoon otettujen
tietullijirjestelyjen vahvistamista valmistuneet infrastruktuurit tai

infrastruktuuriparannukset;

c)  yli 30 vuotta ennen 10 péivad kesdkuuta 2008 valmistuneet infrastruktuurit tai

infrastruktuuriparannukset, jos

1) jdsenvaltio on ottanut kdyttoon tietullijirjestelmén, jossa madritiddn ndiden
kustannusten korvaamisesta tietullijirjestelmén kayttdjén kanssa tehtdvéin
sopimuksen tai muiden vaikutukseltaan vastaavien sddddsten nojalla, jotka
tulivat voimaan ennen 10 paivai kesdkuuta 2008; tai

i1) jdsenvaltio voi osoittaa, ettd kyseisen infrastruktuurin rakentaminen riippui siitd
ettd sille suunniteltu kayttoika ylitti 30 vuotta;

3) ’rahoituskustannuksilla’ lainojen korkoja ja osakkeenomistajien rahoittamien

padomasijoitusten tuottoja;

9

4) ‘merkittavilla rakenteellisilla kunnostuksilla’ rakenteellisia kunnostuksia, lukuun ottamatta

kunnostuksia, joista ei endd ole hyotyd tien kéyttdjille, erityisesti jos kunnostustydn on

korvannut tien uusi pinnoitus tai muu rakennustyo;

5) "moottoritielld’ tietd, joka on erityisesti suunniteltu ja rakennettu

moottoriajoneuvoliikennettd varten ja jolle sen varrella olevilta kiinteistoiltd ei ole

viélittomid liittymid ja joka tdyttdd seuraavat vaatimukset:

a)  siind on, yksittéisid alueita lukuun ottamatta tai muutoin kuin tilapdisesti, molempiin
ajosuuntiin kulkevat erilliset ajoradat, jotka erotetaan toisistaan joko maa-alueella,
jota ei ole tarkoitettu liikenteelle, tai poikkeustapauksissa jollain muulla tavalla;

b)  se eiristed samassa tasossa minkéén tien, rautatien, raitiotien, pyorétien tai
jalankulkutien kanssa;

Cc)  sen on erityisesti osoitettu olevan moottoritie;
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6)

7)

8)

8 b)

8¢)

9)

10)

‘tietullilla’ tiettyd summaa, joka perustuu tietyssd infrastruktuurissa kuljettuun matkaan ja
ajoneuvotyyppiin ja jonka maksaminen antaa ajoneuvolle oikeuden infrastruktuurien

kayttoon; tietulliin sisdltyy yksi tai useampi seuraavista maksuista:
- infrastruktuurimaksu;
- ruuhkamaksu;
- ulkoisiin kustannuksiin perustuva maksu;

“infrastruktuurimaksulla’ maksua, joka on tarkoitettu jdsenvaltiossa aiheutuneiden
infrastruktuuriin liittyvien rakentamis-, yllapito-, kdytto- ja kehittimiskustannusten

korvaamiseen;

"ulkoisiin kustannuksiin perustuvalla maksulla’ maksua, joka on tarkoitettu [...]
litkkenneperdiseen ilman pilaantumiseen, [...] litkkenneperiisiin meluhaittoihin ja/tai

liikenneperiisiin hiilidioksidipéaéstoihin liittyvien kustannusten korvaamiseen [...];

"litkenneperdisen ilman pilaantumisen kustannuksilla’ sellaisten vahinkojen kustannuksia,
jotka johtuvat hiukkaspééstoistd seké otsonia muodostavien yhdisteiden kuten typen

oksidien ja haihtuvien orgaanisten yhdisteiden pééstoistd ajoneuvoa kéytettiesss;

"litkenneperidisten meluhaittojen kustannuksilla’ sellaisten vahinkojen kustannuksia, jotka
johtuvat ajoneuvojen tuottamasta tai ajoneuvojen ja tienpinnan vuorovaikutuksessa

syntyvistd melusta;

'liikkenneperiisten hiilidioksidipaistojen kustannuksilla' sellaisten vahinkojen

kustannuksia, jotka johtuvat hiilidioksidipAistoisti ajoneuvoa kiytettiessi;
‘ruuhkalla’ tilannetta, jossa litkkenneméérit 1dhestyvit tien kapasiteettia tai ylittdvét sen;

ruuhkamaksulla’ ajoneuvoilta perittivdd maksua, joka on tarkoitettu jdsenvaltiossa

aitheutuneiden ruuhkiin liittyvien kustannusten kattamiseen [...];

14383/19 vp/OS/ts

LIITE

TREE.2.A FI

o0



11) [...]

12) [...]

13) "painotetulla keskimadriiselld infrastruktuurimaksulla’ infrastruktuurimaksun
kokonaistuloja tiettyné aikana jaettuna raskaiden ajoneuvojen maksun kohteena olevilla
tieosuuksilla kulkemien ajoneuvokilometrien méarélld samana aikana;

14) “kéyttdjdmaksulla’ tiettyd summaa, jonka maksaminen antaa oikeuden kédyttad ajoneuvoa
7 artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitetuissa infrastruktuureissa tietyn ajan;

15) "ajoneuvolla’|...] kaikkia moottorikiyttoisiii ajoneuvoja tai ajoneuvoyhdistelmii, joita
kiytetiiin tai jotka on tarkoitettu kaytettiviksi henkiloiden tai tavaroiden
kuljettamiseen maanteilli;

16) ’raskaalla ajoneuvolla’ [...] moottoriajoneuvoa, jonka suurin sallittu massa on
suurempi kuin 3,5 tonnia;

17) ’raskaalla tavaraliikenteen ajoneuvolla’ tavaroiden kuljetukseen tarkoitettua ajoneuvoa,
jonka suurin sallittu massa on suurempi kuin 3,5 tonnia;

18) ’linja-autolla’ henkildiden kuljetukseen tarkoitettua ajoneuvoa, jossa on kuljettajan
istuimen liséksi enemmin kuin kahdeksan istuinta ja jonka suurin sallittu massa on
suurempi kuin 3,5 tonnia;

19) "kevyelld ajoneuvolla’ [...] ajoneuvoa, jonka suurin sallittu massa on enintdén 3,5 tonnia;
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20) “henkildautolla’ [...] ajoneuvoa, jossa on kuljettajan istumapaikan lisiksi enintéiin
kahdeksan istumapaikkaa ja jonka suurin sallittu massa on enintiin 3,5 tonnia, tai
matkailuautoa;

21) "pienoisbussilla’ henkildiden kuljetukseen tarkoitettua ajoneuvoa, jossa on kuljettajan
istuimen lisdksi enemmin kuin kahdeksan istuinta ja jonka suurin sallittu massa on
enintidn 3,5 tonnia;

21 a) ’matkailuautolla’ ajoneuvoa, jossa on majoitustila ja varusteina istuimia ja poyta,
makuupaikkoja, jotka voidaan muuntaa istuimista, keittomahdollisuus ja
sdilytystiloja ja jonka suurin sallittu massa on enintéiin 3,5 tonnia;

22) ’[...] kevyelld hyotyajoneuvolla’ tavaroiden kuljetukseen tarkoitettua ajoneuvoa, jonka
suurin sallittu massa on enintdédn 3,5 tonnia;

23) [...]

23) 'padstottomilli ajoneuvolla'

i) henkiloautoa tai kevyttid hyotyajoneuvoa, jossa ei ole polttomoottoria; tai
ii)  asetuksen (EU) 2019/1242* 3 artiklan 11 alakohdassa méiriteltyi raskasta
hyotyajoneuvoa;

24) ’litkenteenharjoittajalla’ yritystd, joka kuljettaa tavaroita tai matkustajia maanteitse;

4 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242, annettu 20 paivini
kesidkuuta 2019, hiilidioksidipidastonormien asettamisesta uusille raskaille
hyotyajoneuvoille ja asetusten (EY) N:0 595/2009 ja (EU) 2018/956 seki direktiivin
96/53/EY muuttamisesta (EUVL L 198, 25.7.2019, s. 202-240).
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25)

26)

26 a)

27)

28)

29)

"EURO 0 -ajoneuvolla’, ’TEURO I -ajoneuvolla’, ’TEURO II -ajoneuvolla’, ’EURO III
-ajoneuvolla’, ’EURO IV -ajoneuvolla’, ’TEURO V -ajoneuvolla’, ’EYA-ajoneuvolla’ ja
"EURO VI-ajoneuvolla’ timén direktiivin liitteessd 0 esitettyjen padstdrajojen mukaista

raskasta ajoneuvoa;

‘raskaan ajoneuvon tyypilld’ ajoneuvoluokkaa, johon raskas ajoneuvo kuuluu sen akselien
lukumééran mukaan, sen mittojen tai painon mukaan taikka muun ajoneuvon tielle
aiheuttamia vahinkoja kuvaavan luokituksen, esimerkiksi liitteessd IV esitetyn
tievahinkoluokituksen mukaan, edellyttien ettd kéytetty luokitusjarjestelma perustuu
ajoneuvon ominaisuuksiin, jotka joko esitetdédn kaikissa jadsenvaltioissa kdytossd olevissa

ajoneuvoa koskevissa asiakirjoissa tai ovat silmin havaittavia;

’ajoneuvojen alaryhmalld’ asetuksen (EU) 2019/1242 3 artiklan 8 kohdassa

maéiriteltya ajoneuvojoukkoa;

“kéyttooikeussopimuksella’ Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/[...]
23/EU° 5 artiklan 1 kohdassa méiriteltyi [...] kiiyttooikeus|...Jurakkaa tai palvelujen

kiyttooikeussopimusta;

“kéyttooikeusmaksulla’ maksua, jonka kiyttdoikeusurakan saaja perii

kayttooikeussopimuksen mukaisesti;

‘merkittavisti muutetulla tietulli- tai maksujédrjestelmalld’ tietulli- tai maksujérjestelmaa,
jossa tullien ja maksujen muutoksen odotetaan lisdivin tuloja vihintiin

10 prosenttia edelliseen tilivuoteen verrattuna liikenteen lisiZintymisen vaikutus pois
lukien ja inflaatiokorjauksen jilkeen, kun inflaatio mitataan komission (Eurostatin)
julkaiseman EU:n laajuisen yhdenmukaistetun kuluttajahintaindeksin, josta on
poistettu energian ja jalostamattomien elintarvikkeiden vaikutus, muutosten

perusteella.

[.]

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/[...]23/EU, annettu 26 péivind helmikuuta

2014, [...] kiyttooikeussopimusten tekemisesti (EUVL L 94, 28.3.2014,s. [...] 1).”;
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30)

31)

’ensimmaiselld viitearvolla’ kunkin ajoneuvojen alaryhmén osalta siti
hiilidioksidipiastojen arvoa, joka vastaa 7 g-a artiklassa tarkoitettujen
seurantatietojen alinta 10. persentiilifi, kun kyseisten arvojen laskennassa ei oteta

huomioon piistottomii autoja;

’toisella viitearvolla’ kunkin ajoneuvojen alaryhmiin osalta sita hiilidioksidip#éstojen
arvoa, joka vastaa 7 g-a artiklassa tarkoitettujen seurantatietojen alinta
20. persentiiliii, kun Kyseisten arvojen laskennassa ei oteta huomioon paastottomia

autoja;

Edelld olevan 2 kohdan soveltamiseksi:

a)

b)

rakennuskustannuksista huomioon otettava osuus ei saa misséén tapauksessa ylittaa
osuutta, joka infrastruktuurin osien nykyisestd suunnitellusta kayttdidsta on jéljella
10 péivina kesdkuuta 2008 tai pdivéni, jona uudet tietullijirjestelyt otetaan kdyttoon,

jos se on myohdisempi ajankohta;

infrastruktuurien tai infrastruktuuriparannusten kustannuksia voivat olla erityiset
meluhaittojen vihentdmiseen tai litkenneturvallisuuden parantamiseen liittyvét
infrastruktuurikulut seké todelliset maksut, jotka infrastruktuurin haltija on
suorittanut objektiivisista ympdristondkokohdista, kuten maaperén suojelu

pilaantumiselta.

[poistettu: |...] ]
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3)

Korvataan 7 artikla seuraavasti:

"7 artikla

Jasenvaltiot voivat pitdd voimassa tai ottaa kiyttoon tietulleja ja kayttdjimaksuja Euroopan
laajuisessa tieverkossa tai sen tietyissi osissa ja lisdksi kaikissa muissa
moottoritieverkkonsa osissa, jotka eivét kuulu Euroopan laajuiseen tieverkkoon, timén
artiklan 3-8 a[...] kohdassa ja 7 a—7 k artiklassa sdddettyjen edellytysten mukaisesti,

sanotun kuitenkaan rajoittamatta 9 artiklan 1 a kohdan soveltamista.

Témin artiklan 1 kohta ei vaikuta jdsenvaltioiden oikeuteen soveltaa Euroopan unionin
toiminnasta tehtyd sopimusta noudattaen tietulleja ja kadyttdjimaksuja muilla teilla,
edellyttden ettei tietullien ja kiyttdjdmaksujen veloittamisella tillaisilla muilla teilld syrjitd
kansainvélistd litkennetti ja ettei se johda kilpailun véaéristymiseen liikenteenharjoittajien
vélilld. Muilla kuin Euroopan laajuiseen liitkenneverkkoon kuuluvilla teilld ja muilla teilld
kuin moottoriteilld sovellettavien tietullien ja kdyttdjimaksujen on tdytettdva timén
artiklan 3 ja 4 kohdassa, 7 a artiklassa ja 7 j artiklan 1, 2 ja 4 kohdassa sdddetyt

vaatimukset.

Eri ajoneuvoluokkiin — raskaat ajoneuvot, raskaat tavaraliikenteen ajoneuvot, linja-
autot, kevyet ajoneuvot, kevyet hyotyajoneuvot ja henkiloautot — sovellettavia
tietulleja ja kdyttiajimaksuja voidaan ottaa kiyttoon tai pitia voimassa toisistaan
riippumatta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta timéin direktiivin muiden siidnnosten

soveltamista.

Jasenvaltiot eivit saa kantaa miltdédn tietyltd ajoneuvoluokalta sek tietullia ettd
kayttdjamaksua yksittiisen tieosuuden kdytostd. Jasenvaltio, joka kantaa tieverkossaan
kéyttdjamaksua, voi kuitenkin kantaa tietulleja myds siltojen, tunnelien ja vuoristosolien

kéytosta.

Jasenvaltiot voivat paittia olla soveltamatta 7 ¢ artiklan S kohtaa ja 7 g-a artiklan
1 kohtaa siltojen, tunnelien ja vuoristosolien kiytosti kannettaviin tietulleihin ja

kiyttijimaksuihin, jos viahintiin yksi seuraavista edellytyksisti tiyttyy:
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a) 7 ¢ artiklan 5 kohdan ja 7 g-a artiklan 1 kohdan soveltaminen ei olisi
teknisesti toteutettavissa erisuuruisten maksujen kiyttoon ottamiseksi

asianomaisessa tietullijarjestelméassi;

b) 7 ¢ artiklan 5 kohdan ja 7 g-a artiklan 1 kohdan soveltamisesta seuraisi
saastuttavimpien ajoneuvojen siirtyminen muille teille ja kielteisii

vaikutuksia liikenneturvallisuuteen ja kansanterveyteen.

Jasenvaltion, joka paittai olla soveltamatta 7 c artiklan 5 kohtaa ja 7 g-a artiklan
1 kohtaa timén kohdan toisen alakohdan mukaisesti, on ilmoitettava piAitoksestain

komissiolle.

4. Tietullit ja kdyttdjadmaksut eivit saa olla suoraan eivitka vilillisesti syrjivid perustein, jotka
johtuvat tienkayttdjdn kansallisuudesta, jasenvaltiosta tai kolmannesta maasta, johon
litkenteenharjoittaja on sijoittautunut tai jossa ajoneuvo on rekisterdity, taikka kuljetuksen

alkuperésti tai médripaikasta.

4 a. Jisenvaltiot voivat siditii tietullien tai kdyttijimaksujen médrien alentamisesta ja
jattia soveltamisalan ulkopuolelle vihin liikennoidyt tieosuudet harvaan asutuilla

alueilla.

5. Jasenvaltiot voivat sddtdd tietullien tai kdyttdjamaksujen madrien alentamisesta tai

tietullien tai kdyttdjdmaksujen maksuvelvoitetta koskevista vapautuksista

1)  niiden raskaiden ajoneuvojen osalta, jotka on Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) N:o 165/2014° nojalla vapautettu valvontalaitteiden asentamis- ja

kayttovelvoitteesta; ja

i1)  niiden ajoneuvojen osalta [...], jotka kuuluvat timéan direktiivin 6 artiklan

2 kohdan a, b ja c alakohdassa sdddettyjen edellytysten soveltamisalaan.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 pdivand helmikuuta
2014, tieliikenteessd kaytettivistd ajopiirtureista, tielitkenteen valvontalaitteista annetun
neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3821/85 kumoamisesta seka tieliikenteen
sosiaalilainsddddnnon yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston

asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 60, 28.2.2014, s. 1).
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[.]
[.].

Jasenvaltio voi [...] [EUVL: lisid voimaatulopdiivi plus kahdeksan vuotta] saakka paattaa
soveltaa raskaiden tavaraliikenteen ajoneuvojen tietulleja tai kiyttdjimaksuja ainoastaan
raskaisiin tavaraliikenteen ajoneuvoihin, joiden suurin sallittu kokonaispaino on
vahintdin 12 tonnia, jos se katsoo, etti soveltamisen ulottaminen alle 12 tonnin painoisiin

raskaisiin tavaraliikenteen ajoneuvoihin

a) aiheuttaisi litkkenteen siirtymisestd johtuvia huomattavia haittavaikutuksia litkenteen
sujuvuuden, ympariston, melutason, ruuhkautumisen, terveyden tai

litkenneturvallisuuden kannalta;

b)  aiheuttaisi hallinnollisia kuluja, jotka ovat enemmén kuin [...] 15 prosenttia

soveltamisalaa laajentamalla saatavista lisdtuloista; tai

¢) koskisi ajoneuvoluokkaa, joka aiheuttaa korkeintaan 10 prosenttia perittivisti

infrastruktuurikustannuksista.

Jasenvaltioiden, jotka paittdvit soveltaa tietulleja tai kdyttdjimaksuja tai molempia
ainoastaan raskaisiin tavaraliikenteen ajoneuvoihin, joiden suurin sallittu kokonaispaino

on vihintddn 12 tonnia , on ilmoitettava paitoksestddn ja sen perusteluista komissiolle.

Jos tietulleja sovelletaan kaikkiin raskaisiin ajoneuvoihin, jéisenvaltiot voivat piAattai
perii linja-autoilta eri prosenttiosuuden kustannuksista kuin raskailta

tavaraliikenteen ajoneuvoilta.
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10.

4)

[.]
[..]"

Korvataan 7 a artikla seuraavasti:

7 a artikla
Kayttdjamaksujen on oltava oikeassa suhteessa infrastruktuurin kiyton kestoon.

Siltd osin kuin kéyttdjimaksuja sovelletaan raskaisiin ajoneuvoihin, infrastruktuurin
kayttdoikeus on voitava saada vdhintddn seuraaviksi ajanjaksoiksi: pdiva, viikko, kuukausi
ja vuosi. Kuukausimaksu saa olla korkeintaan 10 prosenttia vuosimaksun méarasta,
viikkomaksu saa olla korkeintaan 5 prosenttia vuosimaksun maérésti ja paivimaksu saa
olla korkeintaan 2 prosenttia vuosimaksun maérastd. Jisenvaltio voi péittia kantaa

ainoastaan vuosimaksuja Kyseisessi jidsenvaltiossa rekisteroidyisti ajoneuvoista.

Jasenvaltioiden on vahvistettava kaikkia raskaita ajoneuvoja [...] koskevat kéyttdjamaksut,

mukaan lukien hallintokulut, tasolle, joka ei ylitd liitteessé Il sdddettyjd enimmaisméaéria.

Siltd osin kuin kayttdjamaksuja sovelletaan henkilautoihin, infrastruktuurin kéyttdoikeus
on voitava saada vihintddn seuraaviksi ajanjaksoiksi: 10 pdivad, kuukausi tai kaksi
kuukautta tai molemmat ja vuosi. Kahden kuukauden maksu saa olla korkeintaan

33 prosenttia vuosimaksun méérasti [...] ja kuukausimaksu saa olla korkeintaan

20 prosenttia vuosimaksun méérésta. [...] 10 pdivin maksu saa olla korkeintaan

13 prosenttia vuosimaksun madrésta.
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4 a)

Jasenvaltiot voivat antaa infrastruktuurin kdyttdoikeuden my6s muiksi ajanjaksoiksi.
Téllaisessa tapauksessa jdsenvaltioiden on sovellettava maksujen mairid kéyttdjien
tasapuolisen kohtelun periaatteen mukaisesti ottaen huomioon kaikki merkitykselliset
tekijét, erityisesti vuosimaksut ja muihin ensimmaéisessa alakohdassa tarkoitettuihin

ajanjaksoihin sovellettavat maksut, vallitsevat kdyttotavat ja hallintokulut.

Jasenvaltiot voivat ennen [...] [EUVL: lisid voimaantulopdivi) hyviksyttyjen
kayttdjamaksujarjestelmien osalta pitdd voimassa ensimmadaisessd alakohdassa sdddettyja
rajoja korkeammat maksut, jotka olivat voimassa ennen mainittua ajankohtaa, ja vastaavat
korkeammat maksut muille kdyttdajoille, tasapuolisen kohtelun periaatteen mukaisesti.
Niiden on kuitenkin noudatettava ensimmaiisessi alakohdassa séddettyjé rajoja ja toista
alakohtaa heti kun merkittdvisti muutetut tietulli- tai maksujérjestelyt tulevat voimaan ja

viimeistdédn [...] [EUVL: lisdd voimaantulopdiivi plus kahdeksan vuotta).

Pienoisbussien ja [...] kevyiden hydtyajoneuvojen osalta jisenvaltioiden on noudatettava
joko 2 kohtaa tai 3 kohtaa. Jasenvaltiot [...] voivat kuitenkin asettaa pienoisbusseille ja

kevyille hyotyajoneuvoille [...] eri kiyttdjamaksujen méérit kuin henkildautoille [...].”

Korvataan 7 b artikla seuraavasti:

"7 b artikla

Raskaiden ajoneuvojen infrastruktuurimaksun on perustuttava

infrastruktuurikustannusten kattamisen periaatteeseen. Raskaiden ajoneuvojen painotetun

keskimédrdisen infrastruktuurimaksun on perustuttava kyseisen infrastruktuuriverkon
rakennus-, kdyttd-, kunnossapito- ja kehittdmiskustannuksiin. Painotettuun
keskimiirdiseen infrastruktuurimaksuun voidaan sisdllyttdd myos pddoman tuotto ja/tai

markkinaehtoinen voittomarginaali.

Huomioon otettavien kustannusten on liityttdvé siithen verkkoon tai verkon osaan, jolta

raskaiden ajoneuvojen infrastruktuurimaksu peritéén, ja nithin ajoneuvoihin, joilta

infrastruktuurimaksu peritdén. Jasenvaltiot voivat pdittdd perid ainoastaan

prosenttiosuuden néista kustannuksista."
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5)

3a.

3b.

Korvataan 7 c artikla seuraavasti:

77 ¢ artikla

Jasenvaltiot voivat pitdd voimassa tai ottaa kiayttoon ulkoisiin kustannuksiin perustuvan
maksun, joka liittyy liikkenneperdisen ilman pilaantumisen, [...] meluhaittojen,

hiilidioksidipéistojen tai [...] niiiden yhdistelmien kustannuksiin.

Jos raskaiden ajoneuvojen aiheuttamaan ilman pilaantumiseen ja meluhaittoihin
sovelletaan ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa maksua [...], jisenvaltioiden on
porrastettava se ja midritettdva se liitteessd I1I a esitettyjd vihimmaéisvaatimuksia ja

menetelmid sekd liitteessa I11 b esitettyjd viitearvoja noudattaen.

Huomioon otettavien kustannusten on liityttdvé siithen verkkoon tai verkon osaan, jolta
ulkoisiin kustannuksiin perustuva maksu peritién, ja nithin ajoneuvoihin, joilta ulkoisiin
kustannuksiin perustuva maksu peritdin. Jasenvaltiot voivat pddttdd perid ainoastaan

prosenttiosuuden ndistd kustannuksista.

Liikenneperiiseen ilman pilaantumiseen liittyvad ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa
maksua ei sovelleta raskaisiin ajoneuvoihin, jotka tayttivit kaikkein tiukimmat Euro-

padstonormit.

Ensimmaisen alakohdan soveltaminen lopetetaan neljin vuoden kuluttua ndiden normien

kayttoonottoa koskevien sddntdjen soveltamisen alkamisajankohdasta.

Jisenvaltio voi poiketa 7 g-a artiklan 1 a kohdan mukaisesta infrastruktuurimaksun
tai kiyttijaimaksun porrastamisvelvoitteesta, jos se perii hiilidioksidipidastojen
ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa maksua, joka on porrastettu liitteessa III ¢ tai

3 ¢ kohdassa tarkoitetussa tiytintoonpanosiidoksessa vahvistettujen,
hiilidioksidipiistojen ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun viitearvojen

mukaisesti.

Hiilidioksidipaistojen ulkoisiin kustannuksiin perustuva maksu voidaan yhdistii

7 g-a artiklan mukaisesti porrastettuun infrastruktuurimaksuun.

Jasenvaltiot voivat paittii soveltaa linja-autoihin liitteessi I1I ¢ vahvistettuja tai

alempia arvoja.
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3c. Komissio hyviksyy 9 ¢ artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyi
noudattaen taytintoonpanosiadoksii, joilla vahvistetaan hiilidioksidipAédstojen
ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun viitearvot 7 g-a artiklan 1 a kohdassa
tarkoitettuja CO2-piaastoluokkaan 2 ja 3 kuuluvia ajoneuvoja varten ja tarkistetaan
kyseiset arvot vihiapiistoisid ajoneuvoja varten. Kyseiset tiytintoonpanosaidokset
hyviksytiian vuoden kuluessa siitéi, kun komissio on asetuksen (EU) 2019/1242
11 artiklan 1 kohdan mukaisesti julkaissut ensimmaisti kertaa CO:-vertailupaistoji
koskevat tiedot, joita tarvitaan liitteessi III ¢ tarkoitetun ajoneuvoluokan ulkoisten

kustannusten arvojen laskemiseksi.
[3d.  poistettu]

3e. Jiasenvaltiot voivat myos soveltaa liitteessi 111 ¢ vahvistettuja viitearvoja korkeampia
hiilidioksidipiéstojen ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja edellyttien, etta
tima tapahtuu syrjimiittomaésti ja on tasoltaan enintiin kaksi kertaa liitteessi I1I ¢
esitettyjen arvojen suuruinen. Kun jisenvaltiot soveltavat titi kohtaa, niiden on

perusteltava paitoksensi ja annettava se tiedoksi komissiolle.

4. Asianomaisen jdsenvaltion on vahvistettava ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun
méérd. Jos jasenvaltio nimedé viranomaisen hoitamaan tété tehtévaa, kyseisen
viranomaisen on oltava oikeudellisesti ja taloudellisesti riippumaton maksun tai sen osan

hallinnoinnista tai keruusta vastaavasta organisaatiosta.

5. Tietulleja kantavien jdsenvaltioiden on [...] [EUVL: lisdd voimaatulopiiivi plus nelji
vuotta] alkaen sovellettava raskaisiin ajoneuvoihin ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa
maksua ainakin siind 7 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun verkon osassa, jossa raskaiden

ajoneuvojen aiheuttamat ymparistovahingot ovat merkittivimmiit. [...] ";’

Lisdtddan uusi johdanto-osan kappale: Jasenvaltioilla olisi oltava mahdollisuus

tarvittaessa rajoittaa ulkoisiin kustannuksiin perustuvien maksujen soveltamista

raskaiden ajoneuvojen kohdalla verkon niihin osiin, joissa sovelletaan

infrastruktuurimaksuja.
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6)

Korvataan 7 d artikla seuraavasti:
"7 d artikla

Komissio esittii kuuden kuukauden kuluessa uusien ja tiukempien Euro-
padstonormien hyviksymisesti tarvittaessa lainsdiddintoehdotuksen liitteessa I11 b

esitettyjen vastaavien viitearvojen mairittimiseksi."

Lisatddn 7 da artikla seuraavasti:

”7 da artikla

Jasenvaltiot voivat liitteessd V vahvistettuja vaatimuksia noudattaen ottaa kayttoon
ruuhkamaksun missé tahansa tieverkkonsa osassa, jossa esiintyy ruuhkia. Ruuhkamaksua
saa soveltaa ainoastaan niilld tieosuuksilla, joilla esiintyy sddnndllisesti ruuhkia, ja

ainoastaan niind ajanjaksoina, jolloin ruuhkia tyypillisesti esiintyy.

Jasenvaltioiden on médriteltdva 1 kohdassa tarkoitetut tieosuudet ja ajanjaksot sellaisten
objektiivisten kriteerien perusteella, jotka liittyvit teiden ja niiden ldhialueiden

altistumiseen ruuhkille, kuten keskiméardiset viivéstykset ja jonojen pituudet.

Mille tahansa tieverkon osalle asetettua ruuhkamaksua on sovellettava syrjiméattomalla
tavalla kaikkiin ajoneuvoluokkiin liitteessd V esitettyjen vakiovastaavuuskertoimien
mukaisesti. Jisenvaltiot voivat vapauttaa pienoisbussit ja linja-autot rnuhkamaksusta

osittain tai kokonaan.

Ruuhkamaksun on vastattava kustannuksia, jotka ajoneuvo aiheuttaa muille tienkayttdjille
ja vilillisesti yhteiskunnalle, [...] ja se on médritettiva liitteessd VI méiriteltyja
tietyyppikohtaisia viitearvoja ja liitteessd V vahvistettuja vihimmaéisvaatimuksia
noudattaen. Jos jidsenvaltio aikoo soveltaa liitteessi VI méiriteltyji viitearvoja
korkeampia ruuhkamaksuja, sen on ilmoitettava asiasta komissiolle liitteessia V

vahvistettuja vaatimuksia noudattaen.
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5. Jasenvaltioiden on otettava kdyttoon riittdvat jérjestelmét ruuhkamaksujen vaikutuksen
seuraamiseksi ja niiden tason tarkistamiseksi. Niiden on tarkasteltava maksujen tasoa
sddnnollisesti vahintddn kolmen vuoden vélein sen varmistamiseksi, etteivit ne ole
korkeammat kuin kyseisessé jasenvaltiossa esiintyvien ruuhkien kustannukset, jotka

aiheutuvat niilld tieosuuksilla, joihin ruuhkamaksua sovelletaan.”
6 a) Korvataan 7 e artiklan_1 ja 2 kohta seuraavasti:

"1. Jasenvaltioiden on laskettava raskaiden ajoneuvojen infrastruktuurimaksun enimmaéistaso

kayttdmalld 7 b artiklassa ja liitteessa III esitettyihin laskennan perusperiaatteisiin

perustuvaa menetelmaa."

2. Kayttdoikeusmaksujen osalta raskaiden ajoneuvojen infrastruktuurimaksun enimmaistason
on oltava samansuuruinen tai alempi kuin se taso, joka olisi saatu kdyttdmalla

7 b artiklassa ja liitteessd III esitettyihin laskennan perusperiaatteisiin perustuvaa

menetelmii. Tason vastaavuuden arviointi on tehtéva kdyttdoikeuden luonteeseen sopivan,

riittdvan pitkédn viiteajanjakson perusteella.”

7) Korvataan 7 fja 7 g artikla seuraavasti:
77 fartikla
1. Jasenvaltio voi korottaa infrastruktuurimaksua tietyilld tieosuuksilla sen jilkeen, kun

asiasta on ilmoitettu komissiolle, jos néilld tieosuuksilla esiintyy sddnnollisid ruuhkia tai
jos ajoneuvojen kayttd ndilld tieosuuksilla atheuttaa merkittavid ympéristovahinkoja, jos

seuraavat edellytykset tayttyvit:

a)  korotuksen tuottamat tulot investoidaan liikennepalvelujen kehittimiseen tai
sellaisen asetuksen (EU) N:o 1315/2013 III luvun mukaisesti méiériteltyyn
ydinverkkoon kuuluvan liikenneinfrastruktuurin rakentamiseen tai ylldpitoon, joka
edistdd suoraan ruuhkautumisen tai ympéristovahinkojen lievittdmisté ja joka

sijaitsee samassa liikennekdytévissé kuin tieosuus, johon korotusta sovelletaan;
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b)

d)

korotus on enintdén 15 prosenttia 7 b artiklan 1 kohdan ja 7 e artiklan mukaisesti
lasketusta painotetusta keskiméariisestd infrastruktuurimaksusta, paitsi jos saadut
tulot investoidaan ydinverkkokdytdvien rajat ylittdville osuuksille, jolloin korotus saa
olla enintdén 25 prosenttia. Jos kaksi jdsenvaltiota tai siti useampi jasenvaltio
soveltaa korotusta samassa liikkennekiytiiviissi, korotus saa olla korkeintaan

50 prosenttia;

korotuksen soveltaminen ei johda kaupallisen liikenteen epdoikeudenmukaiseen

kohteluun muihin tienkdyttéjiin verrattuna;

tiedot korotuksen tarkasta soveltamispaikasta ja ndytto a alakohdassa tarkoitettujen
ydinverkkokéytidvien rakentamisen rahoituspditoksestd toimitetaan komissiolle

ennen korotuksen soveltamista;

ajanjakso, jona korotusta sovelletaan, mééritetdédn ja rajataan ennakolta, ja se on tulo-
odotusten osalta korotuksesta saatavilla tuloilla osarahoitettavien hankkeiden

rahoitussuunnitelmien ja kustannus-hydtyanalyysin mukainen.

1 a. Uusien rajat ylittdvien hankkeiden osalta korotuksia voidaan soveltaa ainoastaan jos kaikki

tallaiseen hankkeeseen osallistuvat jasenvaltiot hyvéksyvit sen.

2. Korotusta voidaan soveltaa 7 g, 7 g-a tai 7 ga artiklan mukaisesti porrastettuun

infrastruktuurimaksuun.

3. Vastaanotettuaan vaaditut tiedot korotuksen soveltamista suunnittelevalta jasenvaltiolta

komissio toimittaa ndma tiedot 9 c artiklassa tarkoitetun komitean jédsenille. Jos komissio

katsoo, ettei suunniteltu korotus tdytd 1 kohdassa sdddettyjd vaatimuksia tai ettd

suunnitellulla korotuksella on merkittévid haittavaikutuksia syrjdseutualueiden

talouskehitykselle, se voi tdytintoonpanosdaddoksilld hylédti kyseisen jdsenvaltion esittimét

maksuja koskevat suunnitelmat tai pyytdd niiden muuttamista. Nama

taytantoonpanosiadokset hyviksytddn 9 c artiklan [...] 3 kohdassa tarkoitettua [...]

tarkastelumenettelyd noudattaen.
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4, [.]

5. Korotusta ei saa soveltaa niihin tieosuuksiin, joihin sovelletaan ruuhkamaksua.
7 g artikla
1. [...] Infrastruktuurimaksu voidaan porrastaa ruuhkien vihentdmiseksi, infrastruktuurin

vahingoittumisen minimoimiseksi ja asianomaisen infrastruktuurin kdyton optimoimiseksi

tai litkkenneturvallisuuden edistamiseksi, jos seuraavat edellytykset tayttyvit:

a)  porrastus on avoin, julkinen ja kaikkien kéyttdjien saatavilla tasavertaisin

edellytyksin;
b)  porrastusta sovelletaan kellonajan, viikonpéivén tai vuodenajan mukaan;

¢) infrastruktuurimaksu on enintdén 175 prosenttia 7 b artiklassa tarkoitetun painotetun

keskiméardisen infrastruktuurimaksun enimmaistasosta;

d) ruuhka-ajat, joiden aikana peritdin korkeampia infrastruktuurimaksuja ruuhkien

viahentdmiseksi, eivit ylitd kestoltaan viittd tuntia paivassi;

e) ruuhkaisella tieosuudella porrastus suunnitellaan ja sitd sovelletaan avoimesti ja
siten, ettei se vaikuta tuloihin, tarjoamalla alennettuja tietulleja niille [...]
tienkiyttijille, jotka kayttavit kyseistd tieosuutta muina kuin ruuhka-aikoina, ja
korotettuja tietulleja niille [...] tienkayttéjille, jotka kdyttdvat titd samaa tieosuutta

ruuhka-aikoina;

f)  kyseiselli tieosuudella ei peritd ruuhkamaksua.

Jasenvaltio, joka haluaa ottaa kdyttoon téllaisen porrastuksen tai muuttaa kdytdssé olevaa
porrastusta, ilmoittaa siitd komissiolle ja toimittaa sille tarvittavat tiedot edellytysten

tayttymisen arvioimiseksi.
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2. Siihen saakka kunnes 7 g-a artiklassa tarkoitettua infrastruktuurimaksujen ja
kiyttijimaksujen porrastusta aletaan soveltaa, jisenvaltioiden on [...] porrastettava
raskaiden ajoneuvojen infrastruktuurimaksu ajoneuvon Euro-pddstéluokan mukaan niin,
ettei mikddn infrastruktuurimaksu ole yli 100:aa prosenttia korkeampi kuin maksu, joka
peritddn sellaisilta vastaavilta ajoneuvoilta, jotka téyttdvat tiukimmat padstonormit. Heti
kun infrastruktuurimaksuja ja kiyttijimaksuja aletaan porrastaa 7 g-a artiklan

mukaisesti, jasenvaltioiden on keskeytettiva Euro-paastoluokan mukainen porrastus.

[.]

Jisenvaltiot voivat soveltaa piAidstottomiin ajoneuvoihin enintiin 75 prosentin
alennusta verrattuna maksuun, joka peritiin tiukimmat piAdstonormit tiyttivilta

ajoneuvoilta [EUVL: lisdd tamdn muutosdirektiivin voimaatulopiiivi) alkaen.

Jasenvaltio voi kuitenkin myontdd poikkeuksen infrastruktuurimaksun porrastamista

koskevasta vaatimuksesta, jos jokin seuraavista edellytyksista tayttyy:

1)  se vaarantaisi vakavasti sen alueella kdytdssd olevien tietullijérjestelmien

yhdenmukaisuuden;

i1)  erisuuruisten maksujen kayttoonotto ei olisi teknisesti toteutettavissa asianomaisessa

tietullijarjestelmissa;

1i1)  siitd seuraisi saastuttavimpien ajoneuvojen siirtyminen muille teille ja kielteisid

vaikutuksia litkenneturvallisuuteen ja kansanterveyteen;

iv) tietulliin siséltyy ulkoisiin kustannuksiin perustuva maksu.

Poikkeuksista tai vapautuksista on ilmoitettava komissiolle.

3. Jos kuljettaja tai tapauksen mukaan liitkenteenharjoittaja ei tarkastuksessa pysty esittdméén
ajoneuvoa koskevia asiakirjoja, joita tarvitaan ajoneuvon padstdluokan varmistamiseksi
2 kohdan soveltamista varten, ja jos eurooppalaisen sihkoisen tiemaksujéirjestelmén
(EETYS) palveluntarjoaja ei pysty antamaan niiti tietoja, jasenvaltiot voivat soveltaa

korkeimpia perittévii tietulleja.
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1a.

Tiassi artiklassa tarkoitettujen porrastusten tarkoituksena ei saa olla tulojen muutos.

Lisatiin 7g-a artikla seuraavasti:

"7 g-a artikla

Jasenvaltioiden on sovellettava infrastruktuurimaksujen ja kiyttijimaksujen

porrastusta timén artiklan mukaisiin raskaisiin ajoneuvoihin.

Porrastusta on sovellettava raskaiden ajoneuvojen alaryhmiiin kahden vuoden
kuluttua kyseisti alaryhmii koskevan asiaankuuluvan tiaytintoonpanosiiddoksen

voimaantulosta 2 tai 3 kohdan mukaisesti.

Kyseisesti ajankohdasta lihtien jidsenvaltioiden on keskeytettivi 7 g artiklassa
siddetyn Euro-péistoluokan mukaisen porrastuksen soveltaminen Kkyseisiin

raskaisiin ajoneuvoihin.

Jiasenvaltioiden on vahvistettava raskaiden ajoneuvojen kullekin tyypille CO:2-

paastoluokat seuraavasti:

a) CO2-piistoluokka 1 —ajoneuvot, jotka eivit kuulu mihinkééin kohdissa b—e

tarkoitetuista CO2z-paistoluokista;

b) CO:-paistoluokka 2 —ajoneuvot, joiden hiilidioksidipAédstot eivit ylita
kyseisen ajoneuvojen alaluokan toista viitearvoa mutta jotka eivit kuulu

mihinkiin kohdissa c—e tarkoitetuista COz-péistoluokista;

¢) CO2:-piistoluokka 3 —ajoneuvot, joiden hiilidioksidipéAistot eivit ylita
Kyseisen ajoneuvojen alaluokan ensimmiisti viitearvoa mutta jotka eivit

kuulu mihinkiin kohdissa d—e tarkoitetuista CO2-piéstoluokista;
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d) COz-piastoluokka 4 —vihipaistoiset raskaat ajoneuvot sellaisina kuin ne on

miédritelty asetuksen (EU) 2019/1242 3 artiklan 12 kohdassa;
e) CO2-paistoluokka 5 —paastottomit ajoneuvot.

1b. Korkeinta infrastruktuurimaksua tai kayttajimaksua raskaan ajoneuvon tietyn
tyypin osalta on sovellettava CO:-paistoluokan 1 ajoneuvoihin. Alennettuja maksuja

on sovellettava COz-paistoluokkien 2, 3, 4 ja S ajoneuvoihin seuraavasti:

—  COz-paastoluokka 2 — 5-15 prosentin alennus verrattuna CO:z-paistoluokan 1
maksuun;
—  COz-paiastoluokka 3 — 15-30 prosentin alennus verrattuna CO2-piéstéluokan

1 maksuun;

—  COz-paastoluokka 4 — 30-50 prosentin alennus verrattuna CO:-paistoluokan
1 maksuun;
—  COz-paiastoluokka S — 50-75 prosentin alennus verrattuna CQO:z-péistoluokan
1 maksuun.
2. Komissio vahvistaa asetuksen (EU) 2019/1242 2 artiklan 1 kohdan a—d alakohdassa

tarkoitettuja raskaita ajoneuvoja varten tiytintoonpanosaidoksilla 2 artiklan

30 kohdassa méiritellyn ensimmaéisen viitearvon ja 2 artiklan 31 kohdassa
méiritellyn toisen viitearvon 9 c artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyi noudattaen. Kyseisten viitearvojen on perustuttava asetuksen
(EU) 2019/1242 1 artiklan toisessa kohdassa tarkoitettuihin seurantatietoihin.
Komissio hyviksyy raskaiden ajoneuvojen tiettya alaryhméia varten kyseiset
asiaankuuluvat tiytintoonpanosiidokset kuuden kuukauden kuluessa asetuksen

2019/1242 3 artiklan 1 kohdassa méiriteltyjen CO2z-vertailupiistojen julkaisemisesta.

Lisiaksi komissio hyviksyy 9 c artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyi
noudattaen taytintoonpanosiadoksia uusista vertailuarvoista kuuden kuukauden
kuluessa siiti, kun asetuksen 2019/1242 11 artiklan 2 kohdan nojalla hyviksytty CO2-

vertailupaiston mukautus on tullut voimaan.
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3. Komissio vahvistaa 2 kohdan soveltamisalaan kuulumattomien raskaiden
ajoneuvojen osalta tiytintoonpanosiidoksilli ensimmaiisen viitearvon ja toisen
viitearvon asetuksen 2018/956 10 artiklan mukaisesti julkaistujen, raskaiden
ajoneuvojen kunkin ryhmén hiilidioksidipaistojen perusteella. Nima
taytintoonpanosaidokset hyviksytian 9 c¢ artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyi noudattaen ja vuoden kuluessa asetuksen 2018/956 mukaisesta

tietojen raportoinnista komissiolle.

COr-paistoluokan 4 vahvistamiseksi komissio noudattaa asetuksen (EU) 2019/1242

liitteessi I olevassa 3 kohdassa kuvattua menettelytapaa.

4. Komissio hyviksyy tiytintoonpanosaidoksii 9 ¢ artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyid noudattaen 2 artiklan 30 ja 31 kohdassa mairiteltyjen
persentiiliarvojen mukauttamiseksi — 2 ja 3 kohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen
osalta viimeisimpien seurantatietojen pohjalta — 1 a kohdassa tarkoitettujen CO2-
paastoluokkien erottelemista varten. Ensimmiinen tiytintoonpanosiados
hyviksytian 31 piivain joulukuuta 2026 mennessi ja sen jilkeen viiden vuoden

valein.

Mukautettuja arvoja on sovellettava 12 kuukauden kuluttua kyseisen

taytintoonpanosiidoksen voimaantulosta.

7. Tissa artiklassa tarkoitettujen porrastusten tarkoituksena ei saa olla tulojen
muutos."
8) Lisdtddn 7 ga artikla seuraavasti:
"7 ga artikla
1. Kevyiden ajoneuvojen osalta jdsenvaltiot voivat ottaa kdyttoon erisuuruiset tietullit ja

kéyttdjimaksut ajoneuvon ympéristotehokkuuden perusteella; ymparistotehokkuus
médritelldén ajoneuvon vaatimustenmukaisuustodistukseen kohdassa 49 ilmoitetun
hiilidioksidipddstéjen yhdistetyn médran tai painotetun yhdistetyn mairin ja Euro-

paastdtehokkuuden perusteella.

14383/19 vp/OS/ts 27
LITE TREE.2.A FI



Alempia tietulleja ja kdyttdjimaksuja on sovellettava henkildautoihin ja kevyisiin

hy6tyajoneuvoihin, jotka tdyttavét seuraavat edellytykset:

a)  asetuksen (EU) 2017/11513 mukaisesti méiritetyt hiilidioksidipaéstot ovat nolla tai

vihemman kuin seuraavat arvot:

1)  vuosina 2021-2024 kullekin valmistajalle Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) 2019/631° liitteessd I olevien A ja B osan
4 kohdan mukaisesti madritettyjen pééstotavoitteiden keskiarvo painotettuna
kyseisend vuonna rekisterdityjen uusien henkildautojen tai kevyiden

hyotyajoneuvojen lukumairalla,

i1)  vuosina 2025-2029 EU:n koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet, jotka
mairitetdén mainitun asetuksen liitteessd I olevien A ja B osan 6.1.1 kohdan

mukaisesti;

iii)  vuodesta 2030 eteen pdin EU:n koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet,
jotka madritetddn mainitun asetuksen liitteessd I olevien A ja B osan

6.1.2 kohdan mukaisesti.

b)  komission asetuksen (EU) 2017/1151 mukaisesti mééritetyt epdpuhtauspééstot ovat

taman direktiivin liitteessd VII olevan taulukon mukaiset.

Komission asetus (EU) 2017/1151, annettu 1 pédivéana kesidkuuta 2017, moottoriajoneuvojen
tyyppihyviaksynndsti kevyiden henkild- ja hydtyajoneuvojen padstdjen (Euro 5 ja Euro 6)
osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 taydentdmisesti,
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen

(EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen (EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja asetuksen
(EY) N:o 692/2008 kumoamisesta.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/631, annettu 17 pdivana huhtikuuta
2019, hiilidioksidipddstonormien asettamisesta uusille henkildautoille ja uusille kevyille

hyd6tyajoneuvoille ja asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kumoamisesta.
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3. Jos kuljettaja tai tapauksen mukaan liikenteenharjoittaja tai eurooppalaisen sihkdoisen
tiemaksujirjestelméin (EETS) palveluntarjoaja eivit tarkastuksessa pysty
varmistamaan ajoneuvon padstotasoja, jdsenvaltiot voivat soveltaa korkeimpia perittavid

tietulleja tai vuotuisia kiyttdjaimaksuja."

9) Muutetaan 7 h artikla seuraavasti:

a)  Korvataan 1 kohdan johdantokappale seuraavasti:

”Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle viimeistddn kuusi kuukautta ennen
uuden tai merkittdvasti muutetun infrastruktuurimaksuja koskevan tietullijérjestelyn

tdytantoonpanoa’;
aa) Lisitidin 1 a kohta seuraavasti:

"1 a. Jasenvaltio voi suunnitella tai sisillyttaa komissiolle 1 kohdan mukaisesti
toimitettavaan ilmoitukseen useamman kuin yhden
infrastruktuurimaksuja koskevan tietullijirjestelyn muutoksen. Edelli
olevan 1 kohdan séiinnoksii ei sovelleta sellaisen suunnitellun muutoksen

taytintoonpanoon, josta on jo ilmoitettu komissiolle."
b)  Korvataan 3 kohta seuraavasti:

"3.  Ennen uuden tai merkittdvésti muutetun ulkoisiin kustannuksiin perustuvia
maksuja koskevan tietullijirjestelyn tdytintdonpanoa jésenvaltioiden on
ilmoitettava komissiolle asianomainen verkko, maksujen suunnitellut méérit
ajoneuvoluokittain ja pdédstoluokittain seki soveltuvilta osin liitteessé 111 a

olevan 2 kohdan tai liitteessi V olevan 2 kohdan mukaiset tiedot.";

c) Poistetaan 4 kohta.

14383/19 vp/OS/ts 29
LITE TREE.2.A FI



10) Muutetaan 7 i artikla seuraavasti:

a)  Korvataan 2 kohdan b ja ¢ alakohta seuraavasti:

"b) téllaiset vihennykset tai alennukset vastaavat tosiasiallisia sddstojd, joita
hallintokuluissa saavutetaan sddnnoéllisten kayttdjien késittelyssd satunnaisiin

kayttdjiin verrattuna;

c) tdllaiset vihennykset tai alennukset eivét ole enempéé kuin 13 prosenttia
sellaisten vastaavien ajoneuvojen maksamasta infrastruktuurimaksusta, joilla ei

ole oikeutta vihennykseen tai alennukseen."
aa) Lisitaidn 2 a kohta seuraavasti:

""2 a. Jasenvaltiot voivat sditai infrastruktuurimaksun vihennyksista tai
alennuksista henkiloautoille, erityisesti haja-asutusalueilla ja
esikaupunkialueilla asuville safinnéllisille kayttijille. Siannollisille
kiyttijille myonnetysti vihennyksesti syntyvii tulonvihennysti ei saa

maksattaa muilla vihemmiin sddnnollisilli kayttajilla.”
b)  Muutetaan 3 kohta seuraavasti:

"3.  Jollei 7 g artiklan 1 kohdan b alakohdassa [...] sdddetyistd edellytyksistd muuta
johdu, tietullien méérid voidaan asetuksen (EU) N:o 1315/2013 liitteessa I
yksiloityjen Euroopan edun kannalta erittdin tarkeiden hankkeiden osalta
porrastaa muulla tavoin kyseisten hankkeiden kaupallisen elinkelpoisuuden
turvaamiseksi silloin, kun ne joutuvat vélittdomédn kilpailuun muiden
litkkennemuotojen kanssa. Tuloksena olevan maksurakenteen on oltava
lineaarinen, oikeasuhteinen, julkinen ja kaikkien kdyttdjien saatavilla
tasavertaisin edellytyksin, eikd se saa aiheuttaa muille kéyttdjille

lisdkustannuksia korkeampien tietullien muodossa.”
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11) Muutetaan 7 j artikla seuraavasti:

a)

b)

Korvataan 1 kohdan toinen virke seuraavasti:

"Jasenvaltioiden on tétd varten tehtdvi yhteistyotd sellaisten menetelmien
vahvistamiseksi, joiden avulla tienkéyttdjilld on ympéri vuorokauden mahdollisuus
maksaa tietullit ja kdyttdjdmaksut tavanomaisia maksuvilineitd kdyttden ainakin
sihkoisesti tai tirkeimmissd myyntipisteissa jasenvaltioissa, joissa maksuja
sovelletaan, sekd ndiden jasenvaltioiden ulkopuolella. Jisenvaltioita ei velvoiteta

jarjestimain fyysisid maksupisteiti.";
Korvataan 3 kohta seuraavasti:

"3.  Kun jisenvaltio perii ajoneuvosta tietullia, tietullin kokonaismaara,
infrastruktuurimaksun mééra, ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun
miird ja ruuhkamaksun miéré, jos sellaista sovelletaan, on ilmoitettava
tienkdyttdjdlle annettavassa maksutositteessa mahdollisuuksien mukaan
sdahkoisessd muodossa. Tienkéyttija voi piaattai olla vastaanottamatta

maksutositetta.";

Korvataan 4 kohdan ensimmaéinen virke seuraavasti:

”Jasenvaltioiden on perittidvé ja kerdttdva ulkoisiin kustannuksiin perustuvat maksut

ja ruuhkamaksut direktiivin [...] (EU) 2019/520 [...] 3 artiklan 1 kohdan [...]

saidinnosten mukaisen sdhkdisen tietullijirjestelmén avulla, jos se on taloudellisesti

toteutettavissa.”;
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12) Korvataan 7 k artikla seuraavasti:

77 k artikla

Talla direktiivilld ei estetd jdsenvaltioita, jotka ottavat kdyttoon tietullijirjestelman, sddtdmasta
asianmukaisesta korvauksesta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta Euroopan unionista tehdyn

sopimuksen 107 ja 108 artiklan soveltamista.”

13) Korvataan 8 artiklan 2 kohdan a ja b alakohta seuraavasti:

[...][...] "a) maksamalla yhteinen kiyttidjimaksu on paistivi kunkin jarjestelmiin
osallistuvan jasenvaltion 7 artiklan 1 ja 2 kohdan mukaisesti miirittelemiin

tieverkkoon;

b)  jéirjestelmiin osallistuvien jidsenvaltioiden on vahvistettava yhteisten
kiyttijimaksujen miirit siten, etti ne eivit ole korkeammat kuin

7 a artiklassa tarkoitetut enimméismaarat;"

14) Muutetaan 9 artikla seuraavasti:

a)  Poistetaan 2 kohdan toinen alakohta.

P I N Y IS S IS
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14 a)  Lisitadn 9 c artiklaan 3 kohta seuraavasti:
"3. Kun viitataan tihin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o0 182/2011 5 artiklaa."

15) Korvataan 9 d ja 9 e artikla seuraavasti:

"9 d artikla

Siirretdén komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 9 e artiklan mukaisesti liitteen 0, liitteesséi
III a olevissa 4.1 ja 4.2 jaksossa esitettyjen kaavojen ja [...] liitteen III b taulukossa [...] 1

esitettyjen madrien muuttamiseksi niidden mukauttamiseksi tieteen ja tekniikan kehitykseen.

9 e artikla
1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tissé artiklassa sdddetyt
edellytykset.
2. Siirretdén komissiolle [EUVL: lisdd timdn muutosdirektiivin voimaatulopdivi alkaen

[...] viiden vuoden ajaksi [...] 9 d artiklassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdddoksia.
Komissio laatii siirrettya siiidosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistéin yhdeksin
kuukautta ennen timiin viiden vuoden kauden piattymisti. Sdidosvallan siirtoa
jatketaan ilman eri toimenpiteiti samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan
parlamentti tai neuvosto vastusta tillaista jatkamista viimeistiin kolme kuukautta

ennen kunkin kauden paittymista.
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3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa [...] 9 d artiklassa
tarkoitetun sdddosvallan siirron. Peruuttamispaitokselld lopetetaan tuossa padtoksessa
mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd pdivad seuraavana paivana,
jona sitd koskeva paitos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin
myohempénd, kyseisessd paddtoksessd mainittuna pdiviand. Peruuttamispditos ei vaikuta jo

voimassa olevien delegoitujen sdddosten patevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun sdddoksen, se kuulee kunkin jasenvaltion
nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsdddanndstd 13 pédivana huhtikuuta 2016 tehdyssa

toimielinten vélisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun sdadoksen, komissio antaa sen tiedoksi

yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

6. Edelld olevan [...] 9 d artiklan nojalla annettu delegoitu sdddos tulee voimaan ainoastaan,
jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun
asianomainen sdadds on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut
vastustavansa sité tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun
méidrdajan padttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta sdddosti. Euroopan

parlamentin tai neuvoston aloitteesta titd mairdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.";
16) Poistetaan 9 fja 9 g artikla.

17) Korvataan 10 a artikla seuraavasti:

"10 a artikla

1. Liitteessd II sdddettyjd, euroina annettuja maarid ja liitteessd I1I b olevissa taulukossa 1 [...]
sdddettyjd, sentteind annettuja médrid mukautetaan kahden vuoden vélein, jotta otettaisiin
huomioon muutokset komission (Eurostat) julkaisemassa EU:n laajuisessa
yhdenmukaistetussa kuluttajahintaindeksissd, josta on jétetty pois energia ja
jalostamattomat elintarvikkeet. Ensimméinen mukautus tehddén 31 maaliskuuta [EUVL:
lisdd sitii vuotta seuraava vuosi, jona timdn direktiivin voimaantulosta tulee kuluneeksi

kaksi vuotta]l mennessa.
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Maiirid mukautetaan automaattisesti [...] mukauttamalla euro- tai senttiméérdista
perusarvoa kyseisessd indeksissd tapahtuneen prosentuaalisen muutoksen verran.
Tuloksena saadut méérat pydristetddn ylospdin tiysiksi euroiksi liitteen II osalta ja sentin

kymmenesosiksi liitteen I1I b osalta.

2. Komissio julkaisee 1 kohdassa tarkoitetut mukautetut mairdt Euroopan unionin virallisessa
lehdessé 1 kohdassa tarkoitetun kahden kalenterivuoden paéttymistd seuraavan vuoden
31 pdivdadn maaliskuuta mennessd. Ndma mukautetut maérét tulevat voimaan julkaisemista

seuraavan kuukauden ensimmadisend pdivana.";

18) Korvataan 11 artikla seuraavasti:

"11 artikla

1. Jasenvaltioiden on julkaistava [...] joka viides vuosi koostetussa muodossa raportti

alueellaan perityista tietulleista ja kdyttdjdmaksuista [...].
2. Tamaén artiklan 1 kohdan mukaisesti julkaistavassa raportissa on oltava seuraavat tiedot:

a) kultakin ajoneuvoluokan, tietyypin ja ajankohdan yhdistelmailta peritty ulkoisiin

kustannuksiin perustuva maksu;

b) infrastruktuurimaksujen tai kdyttijdmaksujen porrastus ajoneuvoluokan ja

raskaan ajoneuvon tyypin [...] mukaan;

c) painotetusta keskimaérdisestd infrastruktuurimaksusta ja infrastruktuurimaksun

tuottamista kokonaistuloista [...];

d) ulkoisiin kustannuksiin perustuvien maksujen tuottamat kokonaistulot;
e) ruuhkamaksujen tuottamat kokonaistulot;
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tietullien ja/tai kdyttdjimaksujen tuottamat kokonaistulot;

tiedot tdtd direktiivid soveltamalla tuotettujen tulojen kaytosta ja siitd, kuinka tima
kdyttd on auttanut jasenvaltioita saavuttamaan 9 artiklan 2 [...] kohdassa tarkoitetut

tavoitteet;

3 LT L]

4 ]
5, L]
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([..]19)

Muutetaan liitteet seuraavasti:

a) Muutetaan liitteet 0, III a, III b ja IV tdmin direktiivin liitteen mukaisesti.

b) Lisataan liitteet III ¢, V, VI ja VII tdmén direktiivin liitteen mukaisesti.

2 artikla

Jasenvaltioiden on saatettava timén direktiivin noudattamisen edellyttimaét lait, asetukset
ja hallinnolliset madrdykset voimaan viimeistdan [EUVL: lisid voimaantulopdivi plus

kaksi vuotta). Niiden on viipymattd toimitettava ndma sdédnndkset kirjallisina komissiolle.

Naissé jasenvaltioiden antamissa sdddoksisséd on viitattava tdhin direktiiviin tai niithin on
liitettdva tdllainen viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti. Jisenvaltioiden on sdadettava

siitd, miten viittaukset tehdaén.

Jasenvaltioiden on toimitettava téssd direktiivissi tarkoitetuista kysymyksistd antamansa

keskeiset kansalliset sdéinnokset kirjallisina komissiolle.

3 artikla

Téama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivana sen jdlkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

4 artikla

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissa

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja
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LIITTEEN liite

1) Muutetaan liitteet 0, III, IIT a, III b ja IV
a)  Muutetaan liitteessd 0 oleva 3 kohta seuraavasti:
[..][...][...] 1i1) Liséatddn seuraava teksti:
"Euro VI -piastorajat
Raja-arvot
CcO Hiilivedyt | Muut CHg4 NOx NH; | Hiukkas- | Hiukkas-
yhteensd | hiilivedyt ten (PM) | madrd
(mg/kWh) ui (mg/kWh) | (mg/kWh) | (ppm)
uin massa
(mg/kWh) ' (#/kWh)
metaani
(mg/kWh)
(mg/kWh)
WHSC | 1500 130 400 10 10 8,0 x
(CDH 10!
WHTC | 4000 160 460 10 10 6,0 x
(CI) 1011
WHTC | 4000 160 500 460 10 10 6,0 x
(PI) 10"
Huomautus:
PI= kipindsytytys
CI= puristussytytys
M NOx-raja-arvoon sisiltyvi NO,-komponentin hyviksyttivi taso voidaan médrittia
my6hemmaissd vaiheessa.";
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b)  Muutetaan liite III seuraavasti:
1) Muutetaan 2 jakso seuraavasti:
— korvataan 2.1 kohdan kuudes luetelmakohta seuraavasti:

Kustannusten jakaminen raskaille ajoneuvoille on tehtidva objektiivisin ja avoimin
perustein ottamalla huomioon raskaiden ajoneuvojen osuus verkon liikenteesti ja
sithen liittyvét kustannukset. Raskaiden ajoneuvojen ajokilometrejd voidaan téta
varten mukauttaa objektiivisesti perustelluilla 4 kohdan mukaisilla

’vastaavuuskertoimilla’!?.";

— korvataan 2.2 kohdan toinen luetelmakohta seuraavasti:

— N&amad kustannukset on jaettava raskaiden ajoneuvojen ja muun litkenteen vélilld eri
ajoneuvojen todellisten ja ennakoitujen ajokilometrien perusteella ja niitd voidaan

mukauttaa objektiivisesti perustelluilla 4 kohdan mukaisilla vastaavuuskertoimilla.";
i1) Korvataan 4 jaksossa otsikko ja ensimméiinen luetelmakohta seuraavasti:

"4. RASKAAN AJONEUVOLIIKENTEEN OSUUS, VASTAAVUUSKERTOIMET JA
OIKAISUMEKANISMI

— Tietullien laskennan on perustuttava raskaiden ajoneuvojen todelliseen tai ennakoituun
osuuteen ajokilometreistd mukautettuna haluttaessa vastaavuuskertoimilla, jotta raskaiden
ajoneuvojen kaytostd aiheutuvien infrastruktuurin rakennus- ja kunnostuskustannusten

nousu voitaisiin ottaa asianmukaisesti huomioon.";

10 Jasenvaltiot voivat vastaavuuskertoimia soveltaessaan ottaa huomioon tien rakentamisen

vaiheittain tai pitkdin elinkaareen perustuvaa ldhestymistapaa kayttaen.
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¢)  Korvataan liite III a seuraavasti:

"LIITE IIT a

ULKOISIIN KUSTANNUKSIIN PERUSTUVAN MAKSUN PERIMISTA
KOSKEVAT VAHIMMAISVAATIMUKSET
Tassa liitteessd vahvistetaan ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun perimistd ja, jos sellaista
sovelletaan, ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun enimméaisméarin laskemista koskevat

vihimmaisvaatimukset.

1. Tieverkon osat, joihin maksua sovelletaan

Jasenvaltion on médritettava tarkasti tieverkkonsa osa tai osat, joihin ulkoisiin kustannuksiin

perustuvaa maksua on tarkoitus soveltaa.

Kun jésenvaltio aikoo perid ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa maksua vain osassa tai osissa
tieverkkoa, joka koostuu sen osuudesta Euroopan laajuisesta verkosta tai sen moottoriteista,

kyseinen osa tai kyseiset osat on valittava sen jilkeen, kun on arvioitu, ettid

— ajoneuvojen tienkdyttd tieosuuksilla, joihin sovelletaan ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa
maksua, aiheuttaa keskiméérdistd enemmén ymparistovahinkoja ilmanlaatua koskevan
raportoinnin, kansallisten paistokartoitusten ja lilkennemé&érien perusteella ja melun osalta
direktiivin 2002/49/EY mukaisesti arvioituna tai muiden vastaavien datalihteiden

perusteella, tai

— ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun kayttdonotolla muissa osissa edelld mainittua
tieverkkoa voisi olla haittavaikutuksia ympéristoon tai litkenneturvallisuuteen, tai ulkoisiin
kustannuksiin perustuvan maksun periminen ja kerddminen niissi aiheuttaisi suhteettomia

kustannuksia.
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2. Ajoneuvot, tiet ja ajankohdat, joihin maksua sovelletaan

Kun jasenvaltio aikoo soveltaa liitteessd I11 b tai III ¢ maariteltyjd viitearvoja korkeampia ulkoisiin
kustannuksiin perustuvia maksuja, sen on ilmoitettava komissiolle ajoneuvoluokitus, jonka mukaan
ulkoisiin kustannuksiin perustuva maksu on porrastettu. Tarvittaessa sen on [...] ilmoitettava
komissiolle sellaisten teiden sijainti, joihin sovelletaan korkeampia ulkoisiin kustannuksiin
perustuvia maksuja, jdljempéand ’taajamatiet (moottoritiet mukaan lukien)’, ja sellaisten teiden
sijainti, joihin sovelletaan alempia ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja, jiljempéani

"kaupunkien viliset tiet (moottoritiet mukaan lukien)’.

Jasenvaltion on tapauksen mukaan ilmoitettava komissiolle myds tarkat ajankohdat, joilla
médritellddn ydaika, jonka aikana voidaan perid korkeampaa ulkoisiin melukustannuksiin

perustuvaa maksua suurempien meluhaittojen ottamiseksi huomioon.

Teiden luokittelussa taajamateihin (moottoritiet mukaan lukien) ja kaupunkien vilisiin teihin
(moottoritiet mukaan lukien) ja ajankohtien méadrittelyssa on kdytettdva objektiivisia perusteita,
jotka liittyvit teiden ja niiden ldhialueiden altistumiseen ympariston pilaantumiselle, kuten
viestotiheyttd, vuotuista keskimaariistd ilman pilaantumista (erityisesti PMo:n ja NOz:n osalta)
sekd niiden péivien (PMo) ja tuntien lukumairda (NO.), joina direktiivin 2008/50/EY nojalla

vahvistetut raja-arvot ovat ylittyneet. Kdytetyt perusteet on liitettdva ilmoitukseen.

3. Maksun méari

Tété jaksoa sovelletaan, jos jdsenvaltio aikoo soveltaa liitteessd I1I b tai III ¢ madriteltyja

viitearvoja korkeampia ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja.

Jasenvaltion tai tarvittaessa riippumattoman viranomaisen on madritettdvd yksi maksu tapauksen
mukaan kullekin ajoneuvoluokalle, tietyypille ja ajankohdalle. Tuloksena olevan maksurakenteen
on oltava avoin, julkinen ja kaikkien kéyttdjien saatavilla tasavertaisin edellytyksin. Se olisi
julkaistava hyvissd ajoin ennen tdytintoonpanoa. Kaikki parametrit, luvut ja muut tiedot, joita

tarvitaan sen ymmaértamiseen, miten eri ulkoiset kustannustekijét on laskettu, on julkistettava.

Jasenvaltion tai tarvittaessa riippumattoman viranomaisen on maksuja asettaessaan noudatettava
tehokkaan hinnoittelun periaatetta, jonka mukaan hinnan on oltava l4helld ajoneuvon, johon maksua

sovelletaan, kdyton sosiaalisia rajakustannuksia.
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Ennen maksun vahvistamista on selvitettdvd, onko olemassa riski liikenteen siirtymisestd muille
teille, sekd mahdolliset haittavaikutukset litkenneturvallisuuteen, ympéristoon ja ruuhkiin ja

ratkaisut ndiden riskien pienentdmiseksi.

Jasenvaltion tai tarvittaessa riippumattoman viranomaisen on seurattava maksujérjestelmén
tuloksellisuutta tieliikenteestd johtuvien ympéristovahinkojen vihentamisessd. Sen on kahden
vuoden vilein tarvittaecssa mukautettava maksurakennetta ja tietylle ajoneuvoluokalle, tietyypille ja

ajankohdalle asetetun maksun maérda liikkenteen tarjonnan ja kysynnén muutoksiin.
4. Ulkoiset kustannustekijit

4.1. Liikenneperdisen ilman pilaantumisen kustannukset

Kun jdsenvaltio aikoo soveltaa liitteessé 111 b madriteltyjé viitearvoja korkeampia ulkoisiin
kustannuksiin perustuvia maksuja, kyseisen jdsenvaltion tai tarvittaessa riippumattoman
viranomaisen on laskettava liikenneperdisestd ilman pilaantumisesta perittdvat kustannukset

seuraavan kaavan avulla:

PCVH = Zk EFik X PCjk

jossa:

—  PCVj = luokan i ajoneuvon tietyypilld j aiheuttaman ilman pilaantumisen
kustannus (euroa/ajoneuvokilometri)

—  EFi = epapuhtauden k ja ajoneuvoluokan 1 paistokerroin
(grammaa/ajoneuvokilometri)

—  PCik = epdpuhtauden k rahallinen kustannus tietyypilld j (euroa/gramma).
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Paistokertoimet ovat samat kuin ne, joita jisenvaltiot kdyttévit laatiessaan tiettyjen ilman
epipuhtauksien kansallisten piistdjen viihentimisesti annetun direktiivin (EU) 2016/2284!!
mukaisia kansallisia padstokartoituksia (joissa on kdytettdvé ilman epdpuhtauksien padstdjen
inventaariota koskevia EMEP/EEA Guidebook -ohjeita'?). Jisenvaltion tai tarvittaessa 7 ¢ artiklan
4 kohdassa tarkoitetun riippumattoman viranomaisen on arvioitava epapuhtauksien rahalliset

kustannukset tieteellisesti todennettuja menetelmid kéyttden.

Jasenvaltio tai tarvittaessa riippumaton viranomainen voi soveltaa ilman pilaantumisen
aiheuttamien kustannusten arvojen laskentaan tieteellisesti todennettuja vaihtoehtoisia menetelmisa,
joissa kéytetdén ilman epdpuhtauksien mittaustietoja ja ilman epépuhtauksien rahallisten

kustannusten paikallista arvoa.

4.2. Liikenneperdisten meluhaittojen kustannukset

Kun jdsenvaltio aikoo soveltaa liitteessé 11 b madriteltyjé viitearvoja korkeampia ulkoisiin
kustannuksiin perustuvia maksuja, kyseisen jdsenvaltion tai tarvittaessa riippumattoman
viranomaisen on laskettava liikenneperiisistd meluhaitoista perittdvit kustannukset seuraavien

kaavojen avulla:
NCV; (daily) = ¢ » T NCj, x POP,/WADT
NCV; (day) = a x NCV;

NCVj (night) = b x NCV;

11 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/2284, annettu 14 piivini joulukuuta
2016, tiettyjen ilman epdpuhtauksien kansallisten pddstdjen vihentamisestd, direktiivin
2003/35/EY muuttamisesta sekd direktiivin 2001/81/EY kumoamisesta (EUVL L 344,
17.12.2016, s. 1).

12 Euroopan ympiristokeskuksen menetelmiit:

http://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-guidebook-2016
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jossa:

— | NCV;= yhden raskaan tavaraliikenteen ajoneuvon tietyypillé j aiheuttaman
meluhaitan kustannus (euroa/ajoneuvokilometri)

— | NCik = melun kustannus melutasolle k altistunutta henkil6a kohden tietyypilla j
(euroa/henkilo)

— | POPx = paivittiiselle melutasolle k altistunut viesto kilometrid kohden
(henkilod/kilometri)

— | WADT = painotettu keskiméérdinen vuorokausiliikenne
(henkildautoekvivalenttia)

— |ajab ovat painotuskertoimet, jotka jisenvaltio on maérittdnyt niin, ett
tuloksena saatu painotettu keskiméédrdinen melumaksu
ajoneuvokilometrid kohden vastaa arvoa NCV; (péivittdinen).

Liikenneperiiset meluhaitat liittyvat melun vaikutuksiin tien ympéristdssd asuvien kansalaisten

terveyteen.

Melutasolle k altistunut viiestd otetaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2002/49/EY '

7 artiklan nojalla laadituista strategisista melukartoista tai muista vastaavista datalihteisti.

Jasenvaltion tai tarvittaessa riippumattoman viranomaisen on arvioitava kustannukset melutasolle k

altistunutta henkil6d kohden tieteellisesti todennettuja menetelmia kayttien.

13

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/49/EY, annettu 25 pédivand kesdkuuta

2002, ympéristomelun arvioinnista ja hallinnasta (EYVL L 189, 18.7.2002, s. 12).
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Painotetun keskiméérdisen vuorokausiliikenteen vastaavuuskerroin ’e’ raskaiden tavaraliikenteen
ajoneuvojen ja henkil6autojen vililld johdetaan keskiméariisen henkildauton ja keskimdirdisen
raskaan tavaraliikenteen ajoneuvon melupddstotasojen perusteella ja ottaen huomioon
moottoriajoneuvojen ja varaosaddnenvaimennusjarjestelmien melutasosta, direktiivin 2007/46/EY
muuttamisesta ja direktiivin 70/157/ETY kumoamisesta 16 paivand huhtikuuta 2014 annettu

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 540/2014.

Jasenvaltio tai tarvittaessa riippumaton viranomainen voi maérittdd eriytettyjd melumaksuja
antaakseen hyvitysta hiljaisempien ajoneuvojen kaytostd edellyttien, ettd se ei johda ulkomaisten

ajoneuvojen syrjimiseen.

4.3. Liikenneperiisiin hiilidioksidipdastoihin liittyvit kustannukset

Kun jéasenvaltio aikoo soveltaa liitteessa III c esitettyji viitearvoja korkeampia
hiilidioksidipiéstojen ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja, kyseisen jidsenvaltion tai
tarvittaessa riippumattoman viranomaisen on laskettava perittiavit kustannukset tieteellisen
niyton perusteella kdyttien toimintamallia, joka perustuu kustannuksiin, jotka olisi voitu

vilttai, ja jossa otetaan huomioon ja selitetiin erityisesti seuraavat seikat:

— paistotavoitteen tason valinta;

— arviointi vaihtoehdoista ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi;
- arviointi perusuraskenaariosta;

— riskiaversio ja tappioaversio;

— padomapainotus.

Jisenvaltioiden on ilmoitettava asiasta komissiolle viimeistain kuusi kuukautta ennen
tillaisen hiilidioksidipéAistojen ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun

taytintoonpanoa.";
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d) Korvataan liite III b seuraavasti:

"LIITE IIT b

ULKOISIIN KUSTANNUKSIIN PERUSTUVAN MAKSUN VIITEARVOT

Tassa liitteessd vahvistetaan ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun viitearvot, mukaan lukien

viitearvot kustannuksille ilman pilaantumisesta ja melusta.

Taulukko 1: Raskaiden tavaraliikenteen ajoneuvojen ulkoisiin kustannuksiin perustuvan

maksun viitearvot

Ajoneuvoluokka senttii/ajoneuvokilometri Taajama® | Kaupunkien
vilinen®
tavaraliikenteen
ajoneuvot, joiden EUROI [...] 12,6 [...] 6,4
suurin sallittu
kokonaispaino on EURO I [...]12,5 [..]6,3
alle [...] 12 tonnia EURO 1 [...]19,6 [..]4,8
tai joissa on kaksi EURO IV [.]7,3 [..]3,4
akselia
EUROY [.]4,4 []18
EUROVI [.]23 [..]0,5
Vihemmdn saastuttavat kuin
EURO VI -luokan ajoneuvot, (12,0 0.3
pédstottomdt ajoneuvot R ’
mukaan lukien
tavaraliikenteen
ajoneuvot, joiden EURO I [..]15,8 [..] 8,4
suurin sallittu
kokonaispaino on EUROIT [...] 15,8 [...] 8,4
EURO I [.]12,5 [...] 6,6
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]9, .14,
tai joissa on kolme
o EUROV [..]5,6 [.]2,7
akselia
EURO VI [.]28 [.]0,7
Vihemmdn saastuttavat kuin
EURO VI -luokan ajoneuvot, (123 0.3
pddstottomdit ajoneuvot e ’
mukaan lukien
Raskaat EUROO [.]27.8 [.]158
tavaraliikenteen
ajoneuvot, joiden EUROI [..]20,4 [.]11,3
suurin sallittu
kokonaispaino on EURO I [...]204 [...]11,2
[...] 18—[...] 32 tonnia EURO I [...]16,3 [...]18,9
tai joissa on neljd EURO IV [L.]11,8 [.]6,0
akselia
EUROV [..]6,6 [.] 3.4
EURO VI [.]3,1 0,8
Vihemmdn saastuttavat kuin
EURO VI -luokan ajoneuvot, 55 03
pédstottomdt ajoneuvot ’ ’
mukaan lukien
Raskaat EUROO []33,5 [..]19,4
tavaraliikenteen
ajoneuvot, joiden EUROI [...] 25,0 [...] 14,1
suurin sallittu
kokonaispaino on EURO I [...]24,9 [...]13,9
yli [...] 32 tonnia EURO I [..]20,1 [.]11,1
t?f]?zssa ?n vdhintddn \[EURO IV [.]14,2 [.]17,5
viisi akselia
EUROV [..]7.6 [.]3.8
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EURO VI [...]3,4 [...]0,8

Vihemmdn saastuttavat kuin
EURO VI -luokan ajoneuvot,

e e [..]2,8 0,3
piidistottomiit ajoneuvot
mukaan lukien
M *Taajamalla’ tarkoitetaan alueita, joiden viestdtiheys on 150-900 asukasta/km?
(mediaaniviestdtiheys 300 asukasta/km?).
@ ’Kaupunkien viliselld’ tarkoitetaan alueita, joiden viestotiheys on alle 150 asukasta/km?.

[ Taulukko poistettu]

Taulukon 1 [...] arvot voidaan kertoa kertoimella, joka on enintdén 2 vuoristoalueilla ja taajamien
ympiérilld, siind méarin kuin se on perusteltua epdpuhtauksien heikomman hajaantumisen, teiden

kaltevuuden, korkeuden tai kddnteisen lampoétilakerrostuneisuuden perusteella."”;
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da) Lisitain uusi liite I ¢ seuraavasti:

"LIITE III ¢

HIILIDIOKSIDIPAASTOJEN ULKOISIIN KUSTANNUKSIIN PERUSTUVAN MAKSUN
VIITEARVOT

Tassa liitteessd vahvistetaan ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun viitearvot ottaen huomioon

hiilidioksidipdéastojen kustannukset.

Taulukko 1: Hiilidioksidipddstojen ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun viitearvot

raskaille tavaraliikenteen ajoneuvoille

Ajoneuvoluokka senttii/ajoneuvokilometri Kaupunkien viliset
tiet (moottoritiet

mukaan lukien)

Raskaat tavaraliikenteen EURO 0 4,5
. ¢ oid .
ajoneuvot, joiden suurin EURO [ 40
sallittu kokonaispaino on
EURO II 4,0
alle 12 tonnia
EURO III 4,0
tai joissa on kaksi akselia
EURO IV 4,0
EURO V 4,0
EURO VI 4,0
Vihapaistoiset ajoneuvot 2,0
Péaastottomat ajoneuvot 0
Raskaat tavaraliikenteen EURO 0 6,0
ajoneuvot, joiden suurin
EURO I 5,2
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sallittu kokonaispaino on EURO II 5,2

12—18 tonnia EURO III 52
tai joissa on kolme akselia EURO IV 5.0
EURO V 5,0
EURO VI 5,0
Vihépaistoiset ajoneuvot 2,5
Péastottomat ajoneuvot 0
Ajoneuvoluokka senttii/ajoneuvokilometri Kaupunkien viiliset

tiet (moottoritiet

mukaan lukien)

Raskaat tavaraliikenteen EURO 0 7,9
. ¢ oid .
ajoneuvot, joiden suurin EURO 1 6.9
sallittu kokonaispaino on
EURO IT 6,9
18-32 tonnia
EURO I1I 6,9
tai joissa on neljd akselia
EURO 1V 6,7
EURO V 6,7
EURO VI 6,7
Vihédpéastoiset ajoneuvot 3.4
Padstottomét ajoneuvot 0
Raskaat tavaraliikenteen EURO 0 9,1
. ¢ ioid .
ajoneuvot, joiden suurin EURO I 8.1
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sallittu kokonaispaino on EURO II 8,1

yli 32 tonnia EURO III 8,1
tai joissa on vahintiin viisi EURO IV 8.0
akselia
EURO V 8,0
EURO VI 8,0
Vihipaistoiset ajoneuvot 4,0
Padstottomét ajoneuvot 0

e)  Korvataan liitteessd IV oleva taulukko ’Ajoneuvoyhdistelmét (auton ja varsinaisen

tai puoliperdvaunun yhdistelmi)’ seuraavasti:

" AJONEUVOYHDISTELMAT (AUTON JA VARSINAISEN TAI PUOLIPERAVAUNUN

YHDISTELMAT)
Ilmajousituksella tai sitd vastaavalla Muut vetoakseleiden Vahinko-
tunnustetulla jarjestelmalld jousitusjarjestelmat luokka

varustetut vetoakselit

Akseleiden lukumaééra ja suurin Akseleiden lukumaééri ja suurin
sallittu kokonaispaino (tonneina) sallittu kokonaispaino (tonneina)
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Vihintddn Viahemman kuin Vihintddn Vihemmin kuin
2 + 1 akselia
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 akselia
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 II
31 33 31 33
33 36 33 36 I
36 38
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2 + 3 akselia I
36 38 36 38
38 40
38 40 I
2 +4 akselia 1T
36 38 36 38
38 40
38 40 I
3 + 1 akselia 1T
30 30 30 32
32 35
32 35 I
3 + 2 akselia II
36 38 36 38
38 40
38 40 I
40 44
40 44
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3 + 3 akselia

36 38 36 38 |
38 40
38 40 1I
40 44 40 44
7 akselia
40 50 40 50 1I
50 60 50 60 I
60 60
Viihintdin 8 [...]
40 50 40 50 |
50 60 50 60 1I
60 60 I
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2) Lisdtdén liitteet V, VI ja VII seuraavasti:

"LIITE V
RUUHKAMAKSUN PERIMISTA KOSKEVAT VAHIMMAISVAATIMUKSET

Tassd liitteessd vahvistetaan ruuhkamaksun perimistd koskevat vihimmaisvaatimukset.

1. Verkon osat, ajoneuvot ja ajankohdat, joihin ruuhkamaksua sovelletaan

Jasenvaltioiden on madritettdva tarkasti
a) 7 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun tieverkkonsa, joka koostuu niiden osuudesta Euroopan
laajuisesta tieverkosta tai niiden moottoriteistd, se osa tai ne osat, johon/joihin

ruuhkamaksua on tarkoitus soveltaa 7 da artiklan 1 ja 3 kohdan mukaisesti;

b) verkon osien, joihin ruuhkamaksua sovelletaan, luokittelu ”suurkaupunkialueen” teiksi tai
”suurkaupunkialueen ulkopuolisiksi” teiksi. Jisenvaltioiden on kéytettdva taulukossa 1
esitettyja perusteita kunkin tieosuuden luokituksen méérittdmiseen; Taulukko 1: Perusteet
a alakohdassa tarkoitetun verkon teiden luokittelemiseksi ’suurkaupunkialueen” teiksi tai

”suurkaupunkialueen ulkopuolisiksi” teiksi

Tieluokka Luokitusperuste

’suurkaupunkialue” Sellaisten taajamien sisdlld kulkevat verkon
osuudet, joiden asukasluku on vdhintdin

250 000.

”suurkaupunkialueen ulkopuolinen” Sellaiset verkon osuudet, joita ei luokitella

”suurkaupunkialueen” teiksi.

C) ajankohdat, joina maksua sovelletaan kullakin yksittdiselld osuudella. Kun maksullisen
ajanjakson aikana sovelletaan erilaisia maksutasoja, jasenvaltioiden on méériteltdva
selvidsti kunkin sellaisen ajanjakson alkamis- ja pdéttymisajankohta, jonka aikana tiettyd

maksua sovelletaan.
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Jasenvaltioiden on kdytettdva taulukossa 2 esitettyjd vastaavuuskertoimia eri ajoneuvoluokkien

maksutasojen vélisen suhteen maarittdmiseksi:

Taulukko 2: Vastaavuuskertoimet eri ajoneuvoluokkien ruuhkamaksutasojen vélisen suhteen

médrittamiseksi

Ajoneuvoluokka Vastaavuuskerroin
Kevyet ajoneuvot 1

Niveltdmattomat raskaat tavaraliikenteen 1.9

ajoneuvot

Linja-autot 2.5

Nivelletyt raskaat tavaraliikenteen ajoneuvot | 2.9

2. Maksun mairi

Jasenvaltion tai tarvittaessa riippumattoman viranomaisen on médritettdva tdman liitteen 1 jakson
sdannosten mukaisesti yksi maksu kullekin ajoneuvoluokalle, tieosuudelle ja ajankohdalle ottaen

huomioon liitteessad VI olevassa taulukossa vahvistettu vastaava [...] viitearvo. Tuloksena olevan

maksurakenteen on oltava avoin, julkinen ja kaikkien kayttéjien saatavilla tasavertaisin

edellytyksin.

Jasenvaltion on julkaistava kaikki seuraavat tiedot hyvissé ajoin ennen ruuhkamaksun

tdytantoOonpanoa:

a)

kaikki parametrit, luvut ja muut tiedot, joita tarvitaan sen ymmartdmiseen, miten teiden ja

ajoneuvojen luokitus ja maksun soveltamisaikojen méaarittely on tehty;

b)

sovellettavista ruuhkamaksuista.

tdydellinen kuvaus kuhunkin ajoneuvoluokkaan kullakin tieosuudella kunakin ajanjaksona

Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle kaikki a ja b alakohdan nojalla julkaistavat tiedot.

Ennen maksun vahvistamista on selvitettdvd, onko olemassa riski litkkenteen siirtymisestd muille

teille, sekd mahdolliset haittavaikutukset liikenneturvallisuuteen, ympéristoon ja ruuhkiin ja

ratkaisut ndiden riskien pienentdmiseksi.

14383/19
LITTEEN liite

TREE.2.A

vp/OS/ts 56



Jos jasenvaltio aikoo soveltaa liitteessd VI miiriteltyji viitearvoja korkeampia

ruuhkamaksuja, sen on ilmoitettava komissiolle

i) niiden teiden sijainti, joihin ruuhkamaksuja sovelletaan;

ii)  luokittelu ”suurkaupunkialueen” teiksi tai ”’suurkaupunkialueen ulkopuolisiksi”

teiksi 1 jakson b kohdassa esitetyn mukaisesti;
ili) ajankohdat, joina maksua sovelletaan 1 jakson ¢ kohdassa esitetyn mukaisesti;

iv) pienoisbusseihin ja linja-autoihin mahdollisesti sovellettu osittainen tai tiysi

vapautus.

3. Seuranta

Jasenvaltion tai tarvittaessa riippumattoman viranomaisen on seurattava maksujérjestelman
tuloksellisuutta ruuhkien vihentdmisessd. Sen on joka kolmas vuosi tarvittaessa mukautettava
maksurakennetta, maksullisia aikoja ja tietylle ajoneuvoluokalle, tietyypille ja ajankohdalle asetetun

maksun mairié liikkenteen tarjonnan ja kysynnén muutoksiin.

LITE VI

[...] RUUHKAMAKSUN VIITEARVOT

Tassd liitteessd vahvistetaan ruuhkamaksun [...] viitearvot.

Jaljempéna olevissa taulukoissa esitettyja [...] viitearvoja on sovellettava kevyisiin ajoneuvoihin.
Muihin ajoneuvoluokkiin sovellettavat maksut mééritetdén kertomalla kevyisiin ajoneuvoihin

sovellettava maksu liitteessd V olevassa taukukossa esitetyilld vastaavuuskertoimilla.

Taulukko: Kevyiden ajoneuvojen ruuhkamaksun [...] viitearvot

senttiii/ajoneuvokilometri | Suurkaupunkialue | Suurkaupunkialueen
ulkopuolinen
Moottoritiet [...] 25,9 [...] 23,7
Paatiet [...] 61,0 [...] 41,5
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LIITE VII
PAASTOTEHOKKUUS

Tassa liitteessid midritetidn padstotehokkuus, jonka perusteella tietullit ja kayttijamaksut on

eriytettiivd 7 ga artiklan 1 kohdan b alakohdan mukaisesti.

Taulukko: Kevyiden ajoneuvojen epiipuhtauksia koskevat pédistotehokkuuskriteerit

10 %
ienen.; i 20% 75 % pienempi
Tietullit ja P . P pienempi kuin | 30 % pienempi kuin ? P ] P
v et ae Kuin . . kuin korkein
kiyttijamaksut ) korkein korkein maksu
korkein maksu
maksu
maksu
Epépuhtauspaistojen
ilmoitetut RDE-
Piiistitehokkuus Eur0-6cl- Euro-6dx enimmiisarvot # Piii-istiittiimiit
temp-x <80 % ajoneuvot
sovellettavista
paastorajoista
# x voi olla tyhja tai yksi seuraavista (EVAP, EVAP-ISC, ISC tai ISC-FCM)

## seki NOx ettid PN, sellaisena kuin se on direktiivin 2007/46/EY liitteessa IX olevan

vaatimustenmukaisuustodistuksen 48.2 kohdassa
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