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Asunto:

Propuesta de Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo por la que
se modifica la Directiva 1999/62/CE relativa a la aplicacion de gravamenes
a los vehiculos pesados de transporte de mercancias por la utilizacion de
determinadas infraestructuras

— Orientacion general

INTRODUCCION

1.  El1 dejunio de 2017, la Comision present6 al Parlamento Europeo y al Consejo la propuesta

de referencia como parte del primer conjunto de medidas sobre movilidad.

2. La Comision presentd su propuesta para abordar problemas relacionados con la emision de

gases de efecto invernadero, la financiacion de las infraestructuras viarias y la congestion. La

propuesta modifica la Directiva relativa a la aplicacion de gravamenes a los vehiculos pesados

de transporte de mercancias por la utilizacion de determinadas infraestructuras

(Directiva 1999/62/CE).
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II.

I11.

IVv.

TRABAJOS EN OTRAS INSTITUCIONES

El Parlamento Europeo designo a la Comision de Transportes y Turismo (TRAN) responsable

de la propuesta y nombro6 ponente para la octava legislatura a D.* Christine Revault

d'Allonnes Bonnefoy (SD, FR).
El 25 de octubre de 2018, el Parlamento adopt6 su posicidon en primera lectura.
D. Giuseppe Ferrandino (SD, IT) fue nombrado ponente para la novena legislatura.

El Comité Econémico y Social Europeo adoptd su dictamen sobre la propuesta durante su

529.° pleno, el 18 de octubre de 2017. EI Comité Europeo de las Regiones adopto6 su dictamen
durante su 127.° pleno, el 1 de febrero de 2018.

TRABAJOS EN EL CONSEJO

El Grupo «Transportes Terrestres» empezo sus trabajos el 1 de junio de 2017 con una

presentacion general de la propuesta. El 21 de junio de 2017 se estudio la evaluacion del

impacto.

El 5 de diciembre de 2017, el Consejo de Transporte, Telecomunicaciones y Energia
(Transporte) mantuvo un debate de orientacion sobre la propuesta (doc. 14426/17) y

el 6 de junio de 2019 se presentd un informe de situacion (doc. 9331/19).

ASUNTOS PENDIENTES

La Presidencia considera que la propuesta es fundamental para reducir las emisiones de
carbono procedentes del sector del transporte y que puede marcar una gran diferencia como
medida de apoyo para que los Estados miembros reduzcan las emisiones del sector del
transporte por carretera. Las disposiciones del nuevo articulo 7 octies-bis son esenciales para
lograr este resultado, ya que establece una nueva herramienta obligatoria a escala de la UE
para diferenciar las tasas de infraestructura y las tasas de utilizacioén de los vehiculos pesados
en funcion de las emisiones de CO;. En otros articulos se contempla la flexibilidad que
precisan los Estados miembros, lo que permite la aplicacion de la Directiva de la manera mas

eficiente, garantizando al mismo tiempo el nivel necesario de armonizacién de las normas.
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10. Los considerandos no se han analizado sistematicamente y dicha tarea debe realizarse en el

Grupo «Transportes Terrestres» una vez se haya acordado la orientacion general.

CONCLUSION

11. El 20 de noviembre de 2019, el Comité de Representantes Permanentes analizo el texto

transaccional y decidi6 presentarlo, como figura en el anexo del presente informe, para
alcanzar una orientacion general en el Consejo de Transporte, Telecomunicaciones y Energia

(Transporte) del 2 de diciembre de 2019.

12.  Se ruega al Consejo que acuerde una orientacion general. Asimismo, se ruega al Consejo que

solicite al Grupo «Transportes Terrestres» que ultime los trabajos, armonizando los

considerandos que no se incluyen en la orientacién general, de conformidad con los articulos

y los anexos del texto acordado.

14383/19 ram,sdg,apu/DSA/emv 3
TREE.2.A ES



Propuesta de

ANEXO

2017/0114 (COD)

DIRECTIVA DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

por la que se modifica la Directiva 1999/62/CE relativa a la aplicacion de gravamenes a los

vehiculos pesados de transporte de mercancias por la utilizacion de determinadas

infraestructuras

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Union Europea y, en particular, su articulo 91, apartado 1,

Vista la propuesta de la Comision Europea,

Previa transmision del proyecto de acto legislativo a los parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo,

Visto el dictamen del Comité de las Regiones?,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario,

Considerando lo siguiente:

[no se reproducen los considerandos]

1 DO CJI..]de[...], p- [.--]
2 DO CJI..]de[...], p. [..-].
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HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1
La Directiva 1999/62/CE se modifica como sigue:

1) El titulo se sustituye por el texto siguiente:

«Directiva 1999/62/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de junio de 1999, relativa a la

aplicacion de gravamenes a los vehiculos [...] por la utilizacion de infraestructuras viariasy.

2) Los articulos 1 y 2 se sustituyen por el texto siguiente:

«Articulo 1

1. La presente Directiva se aplicara a:

a) los impuestos sobre vehiculos pesados de transporte de mercancias;

b) los peajes y tasas de utilizacion impuestos a los vehiculos.

2. La presente Directiva no se aplicara a los vehiculos [...] que se utilicen exclusivamente en

los territorios no europeos de los Estados miembros.

3. La presente Directiva no se aplicara a los vehiculos pesados matriculados en las Islas
Canarias, Ceuta y Melilla, las Azores o Madeira que realicen operaciones de transporte
exclusivamente en dichos territorios o entre dichos territorios y el territorio continental de

Espana o Portugal, respectivamente.
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4. Los Estados miembros podran optar por no aplicar el articulo 7 quater, apartado 5, el
articulo 7 octies, apartados 1y 2, y el articulo 7 octies-bis a los peajes y tasas de
utilizacion relativos a las infraestructuras viarias objeto de contratos de concesion,

hasta que se renueve o se modifique sustancialmente el contrato, y cuando

a) el contrato se haya firmado antes del [DO: insértese la fecha de entrada en vigor

de la Directiva de modificacion]; o

b) las ofertas o respuestas a invitaciones a negociar como parte de un
procedimiento negociado se hayan recibido antes del [DO: insértese la fecha de

entrada en vigor de la Directiva de modificacion)|.

5. El apartado 4 también se aplicara a los contratos a largo plazo celebrados entre una
entidad publica y una entidad no publica firmados antes del [DO: insértese la fecha de
entrada en vigor de la Directiva de modificacion] para la ejecucion de obras y/o la
gestion de servicios distintos de la ejecucion de obras que no incluyan la transferencia

del riesgo ligado a la demanda.

Articulo 2

A los efectos de la presente Directiva se entendera por:

1) «red transeuropea de carreterasy»: la infraestructura de transporte por carretera a que se
refiere la seccion 3 del capitulo II del Reglamento (UE) n.° 1315/2013 del Parlamento

Europeo y del Consejo® que figura en los mapas del anexo I de dicho Reglamento;
2) «costes de construcciony: los costes relativos a la construccion, incluidos en su caso los
costes de financiacion, de uno de los siguientes elementos:

a)  nuevas infraestructuras o nuevas mejoras de infraestructuras, incluidas las

reparaciones estructurales significativas;

3 Reglamento (UE) n.° 1315/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre
de 2013, sobre las orientaciones de la Union para el desarrollo de la Red Transeuropea de
Transporte (DO L 348 de 20.12. 2013, p. 1).
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3)

4)

S)

b) infraestructuras o mejoras de infraestructuras (incluidas las reparaciones estructurales
significativas) que se hayan terminado no més de 30 afios antes del 10 de junio
de 2008, si los sistemas de peaje estaban ya en funcionamiento el 10 de junio
de 2008, o que se hayan terminado no mas de 30 afios antes del establecimiento de

cualesquiera nuevos sistemas de peaje instaurados después del 10 de junio de 2008;

¢) infraestructuras o mejoras de infraestructuras finalizadas mas de treinta afios antes

del 10 de junio de 2008 cuando:

1) el Estado miembro haya establecido un sistema de peaje que prevé la
recuperacion de dichos costes mediante un contrato con un operador de sistemas
de peaje u otros actos juridicos de efecto equivalente que hayan entrado en vigor

antes del 10 de junio de 2008, o

ii) el Estado miembro puede demostrar que la conveniencia de construir la
infraestructura en cuestion dependia de que esta tuviera una vida util

predeterminada superior a 30 afios. «costes de financiaciony:

«costes de financiacion»: los intereses de los préstamos y la rentabilidad de los recursos

propios de cualquier tipo aportados por los accionistas;

«reparaciones estructurales significativasy»: cualquier reparacion estructural, excepto
aquellas que, en el momento de que se trate, hayan dejado de beneficiar a los usuarios de la
carretera, en particular cuando la obra de reparacion haya sido sustituida por una

renovacion del firme u otra obra de construccion;

«autopista»: una carretera especialmente concebida y construida para la circulacion de
vehiculos automotores, a la que no tienen acceso las propiedades colindantes y que cumple

los siguientes criterios:

a)  esta dotada, salvo en puntos especiales o de modo temporal, de dos sentidos de
circulacion con calzadas distintas, separadas por una franja divisoria no destinada a

la circulacion o, excepcionalmente, por otros medios;

b)  no presenta pasos a nivel con ninguna carretera, via férrea o de tranvia, ni con

ninguna via para la circulacion de bicicletas o peatones;

c)  esta sefializada especificamente como autopista;
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6) «peajen: un importe especifico basado en la distancia recorrida en una infraestructura
determinada y en el tipo de vehiculo, cuyo pago da derecho a un vehiculo a utilizar las

infraestructuras, y que comprende una o mas de las siguientes tasas:
- una tasa de infraestructura;
- una tasa por congestion;
- una tasa por costes externos;

7) «tasa de infraestructuray»: tasa percibida con objeto de recuperar los costes de construccion,
mantenimiento, funcionamiento y desarrollo relacionados con infraestructuras, soportados

en un Estado miembro;

8) «una tasa por costes externosy: tasa percibida con objeto de recuperar los costes |...]
relacionados con la contaminacion atmosférica o acustica provocadas por el trafico [...]y/o

las emisiones de CO: provocadas por el trafico;

8 bis)  «coste de la contaminacién atmosférica provocada por el trafico»: coste de los dafos
ocasionados por la liberacion a la atmdsfera de particulas y de precursores del ozono, como
el 6xido de nitrégeno y los compuestos organicos volatiles, durante la utilizacion de un

vehiculo;

8 ter) «coste de la contaminacidn acustica provocada por el trafico»: coste de los dafios
ocasionados por el ruido emitido por los vehiculos o creado por la interaccion de estos con

la superficie de la carretera;

8 quater) «coste de las emisiones de CO 2 provocadas por el trafico»: coste de los dafos
ocasionados por la liberacion a la atmosfera de dioxido de carbono durante la

utilizacion de un vehiculo;

9) «congestiony: situacion en la que los volimenes de trafico se aproximan a la capacidad

maxima de una carretera o la superan;

10) «tasa de congestion»: tasa cobrada a los vehiculos con objeto de recuperar los costes de

congestion soportados por un Estado miembro [...];
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11)

[...]

12) [...]

13) «tasa media ponderada de infraestructuray: ingresos totales recaudados mediante la
percepcidn de una tasa de infraestructura durante un periodo determinado, dividida por el
numero de vehiculos pesados-kilometros recorridos en los tramos de la carretera sujetos al
pago de la tasa durante ese periodo;

14) «tasa de utilizaciony: el pago de un importe determinado que da derecho a un vehiculo a
utilizar durante un periodo determinado las infraestructuras a que se refiere el articulo 7,
apartados 1 y 2;

15) «vehiculo»: [...] un vehiculo de motor o conjunto de vehiculos articulados, destinados
o utilizados para el transporte de pasajeros o mercancias por carretera;

16) «vehiculo pesadoy: [...] un vehiculo de motor con una masa maxima autorizada
superior a 3,5 toneladas;

17) «vehiculo pesado de transporte de mercancias»: un vehiculo destinado al transporte de
mercancias y cuya masa maxima autorizada es superior a 3,5 toneladas;

18) «autocar [...] y autobusy»: un vehiculo destinado al transporte de mas de ocho pasajeros,
ademas del conductor, y cuya masa maxima autorizada es superior a 3,5 toneladas;

19) «vehiculo ligero»: [...] un vehiculo cuya masa maxima autorizada no es superior
a 3,5 toneladas;
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20)

21)

21 bis)

22)

23)

23)

24)

«turismoy: un vehiculo [...] con un maximo de ocho plazas de asiento, ademas de la del
conductor, y cuya masa maxima autorizada no es superior a 3,5 toneladas, o una

autocaravana,

«minibisy»: un vehiculo destinado al transporte de mas de ocho pasajeros, ademas del

conductor, y cuya masa maxima autorizada no es superior a 3,5 toneladas;

«autocaravana»: un vehiculo con un espacio habitable que contiene equipamientos
tales como asientos y mesa, camas que pueden formarse por conversion de los
asientos convertibles, cocina y armarios, cuya masa maxima autorizada no es

superior a 3,5 toneladas;

«[...] vehiculo comercial ligero»: un vehiculo destinado al transporte de mercancias, y

cuya masa maxima autorizada no es superior a 3,5 toneladas;

[...]

«vehiculo de emision cero»:

i) turismo o vehiculo comercial ligero sin motor de combustion interna; o

ii)  vehiculo pesado tal como se define en el articulo 3, punto 11, del

Reglamento (UE) 2019/1242%;

«operador de transporte»: una empresa que transporta mercancias o pasajeros por carretera;

Reglamento (UE) 2019/1242 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio
de 2019, por el que se establecen normas de comportamiento en materia de emisiones
de CO: para vehiculos pesados nuevos y se modifican los Reglamentos (CE)

n.° 595/2009 y (UE) 2018/956 del Parlamento Europeo y del Consejo y la

Directiva 96/53/CE del Consejo (DO L 198 de 25.7.2019, p. 202).
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25)

26)

26 bis)

27)

28)

29)

«vehiculo de la categoria «kEURO 0», «kEURO I», «kKEURO II», «kEURO III», «kEURO IV,
«EURO Vy», «kEEV», «kEURO VI"»: un vehiculo pesado conforme a los limites de emision

establecidos en el anexo 0;

«tipo de vehiculo pesado»: la categoria en la que se incluye un vehiculo pesado segln el
numero de ejes, las dimensiones o el peso, u otros elementos de clasificacion de vehiculos
segun el dafio que causan a las carreteras, como el sistema de clasificacion por dafios a las
carreteras que figura en el anexo IV, siempre y cuando el sistema de clasificacion utilizado
se base en caracteristicas del vehiculo que, o bien consten en la documentacion del

vehiculo utilizada en todos los Estados miembros, o bien sean claramente visibles;

«subgrupo de vehiculos»: un grupo de vehiculos tal como se define en el articulo 3,

punto 8), del Reglamento (UE) 2019/1242;

«contrato de concesiony: [...] una concesion de obras o de servicios tal como se define
en el articulo [...] 5, punto 1, de la Directiva 2014/[...] 23/UE del Parlamento Europeo y

del Consejo°,

«peaje de concesiony»: un peaje cobrado por un concesionario en virtud de un contrato de

concesion;

«régimen de peaje o tarificacion sustancialmente modificado»: un régimen de peaje o de
tarificacion en el que se espera que la modificacion de las tarifas aumente los ingresos
en mas del 10 % con respecto al ejercicio anterior, excluyendo el efecto del aumento
del trafico y previo ajuste por la inflacion medida sobre la base de los cambios en el
indice de precios de consumo armonizado a escala de la Union con exclusion de la
energia y los alimentos no elaborados segun lo publicado por la Comision (en

Eurostat);

Directiva 2014/[...] 23/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2014,

[...] relativa a la adjudicacion de contratos de concesion (DO L 94 de 28.3.2014,

p.-[...] D)».
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30)

«primer valor de referencia»: para cada subgrupo de vehiculos, el valor de las
emisiones de CO:2 correspondiente al percentil 10 mas bajo de los datos de
seguimiento a que se refiere el articulo 7 octies-bis, con exclusion de los vehiculos de

emision cero en el calculo de estos valores;

31) «segundo valor de referencia»: para cada subgrupo de vehiculos, el valor de las
emisiones de CO:2 correspondiente al percentil 20 mas bajo de los datos de
seguimiento a que se refiere el articulo 7 octies-bis, con exclusion de los vehiculos de
emision cero en el calculo de estos valores;

A los efectos del punto 2:

a) en cualquier circunstancia, la proporcion de los costes de construccion que habra de
tenerse en cuenta no podra ser superior a la proporcion del periodo de vida 1til
predeterminada de los componentes de la infraestructura que quede por transcurrir
el 10 de junio de 2008, o en la fecha en que se instauren los nuevos regimenes de
peaje, si esta ultima es posterior;

b) los costes de infraestructura o mejoras de infraestructura podran incluir los gastos
especificos de infraestructura destinados a reducir la contaminacién acustica o a
mejorar la seguridad vial y los pagos efectivos realizados por el operador de la
infraestructura correspondientes a elementos medioambientales objetivos como, por
ejemplo, la proteccion contra la contaminacion del suelo.

[suprimido: [...]]».
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3)

2 bis.

El articulo 7 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 7

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 9, apartado 1 bis, los Estados miembros podran
mantener o introducir peajes y/o tasas de utilizacion en la red transeuropea de carreteras o
en determinados tramos de dicha red, y en cualquier otro tramo adicional de su red de
autopistas que no forme parte de la red transeuropea de carreteras en las condiciones
fijadas en los apartados 3 a [...] 8 bis del presente articulo y en los articulos 7 bis

a 7 duodecies.

El apartado 1 se entendera sin perjuicio del derecho de los Estados miembros, de
conformidad con el Tratado de Funcionamiento de la Unidon Europea, a aplicar peajes y
tasas de utilizacidn en otras carreteras, siempre y cuando estos no supongan discriminacion
alguna contra el trafico internacional y no den lugar a distorsiones de la competencia entre
operadores. Los peajes y tasas de utilizacion aplicados las carreteras distintas de las de la
red transeuropea de carreteras y distintas de las autopistas cumpliran las condiciones
establecidas en los apartados 3 y 4 del presente articulo, el articulo 7 bis, y el

articulo 7 undecies, apartados 1, 2 y 4.

Sin perjuicio de otras disposiciones de la presente Directiva, los peajes y tasas de
utilizacion aplicables a diferentes categorias de vehiculos, como los vehiculos pesados,
los vehiculos pesados de transporte de mercancias, los autocares y autobuses, los
vehiculos ligeros, los vehiculos comerciales ligeros y los turismos, pueden introducirse

o mantenerse de manera independiente.

Los Estados miembros no impondran simultaneamente peajes y tasas de utilizacion a una
categoria determinada de vehiculos por el uso de un mismo tramo de carretera. No
obstante, los Estados miembros que impongan tasas de utilizacion en su red podran

también cobrar peajes por el uso de puentes, tineles y puertos de montafia.

Los Estados miembros podran decidir no aplicar el articulo 7 quater, apartado S, y el
articulo 7 octies-bis, apartado 1, a los peajes por uso de puentes, tiineles y puertos de

montafa siempre que se cumpla por lo menos una de las dos condiciones siguientes:
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4 bis.

a) la aplicacion del articulo 7 quater, apartado S, y del articulo 7 octies-bis,
apartado 1, no seria técnicamente viable para introducir dicha diferenciacion

en el sistema de peaje en cuestion;

b) la aplicacion del articulo 7 quater, apartado S, y del articulo 7 octies-bis,
apartado 1, provocaria un desvio de los vehiculos mas contaminantes, con

efectos negativos para la seguridad vial y la salud publica.

Los Estados miembros que, con arreglo al parrafo segundo del presente apartado,
decidan no aplicar el articulo 7 quater, apartado S, y el articulo 7 octies-bis,

apartado 1, lo notificaran a la Comision.

Los peajes y las tasas de utilizacion no supondran discriminacion alguna, directa o
indirecta, por razon de la nacionalidad del usuario de la carretera, del Estado miembro o
del tercer pais de establecimiento del operador de transporte o de matriculacion del

vehiculo, o del origen o destino de la operacion de transporte.

Los Estados miembros podran establecer que se apliquen tarifas de peaje o tasas de
utilizacion reducidas y excluir los tramos de carretera de baja intensidad de trafico

situados en zonas poco pobladas.

Los Estados miembros podran establecer que se apliquen tarifas de peaje o tasas de
utilizacion reducidas, o exenciones de la obligacion de pagar peajes o tasas de utilizacion

a:

1) los vehiculos pesados exentos de la obligacion de instalar y utilizar los
aparatos de control contemplados en el Reglamento (UE) n.° 165/2014 del

Parlamento Europeo y del Consejo®; y

i1) cualquier vehiculo [...] al que se apliquen las condiciones que se
establecen en el articulo 6, apartado 2, letras a), b) y ¢) de la presente

Directiva.

Reglamento (UE) n.° 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de febrero

de 2014, relativo a los tacografos en el transporte por carretera, por el que se deroga el
Reglamento (CEE) n.° 3821/85 del Consejo relativo al aparato de control en el sector de los
transportes por carretera y se modifica el Reglamento (CE) n.° 561/2006 del Parlamento
Europeo y del Consejo relativo a la armonizacion de determinadas disposiciones en materia
social en el sector de los transportes por carretera (DO L 60 de 28.2.2014, p.1).
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8 bis.

[...]
[...].

Hasta el [...] [DO: insértese la fecha de entrada en vigor + ocho aiios], en lo que se
refiere a los vehiculos pesados de transporte de mercancias |[...], los Estados miembros
podran optar por cobrar peajes o tasas de utilizacion unicamente a los vehiculos pesados
de transporte de mercancias cuyo peso maximo autorizado, incluida la carga, no sea
inferior a 12 toneladas, si consideran que hacer extensivo dicho cobro a los vehiculos de

menos de 12 toneladas tendria como efecto:

a)  tener importantes consecuencias negativas en la fluidez del trafico, el medio
ambiente, los niveles de ruido, la congestion, la salud o la seguridad vial, debido al

desvio del trafico;

b)  entrafar costes administrativos superiores al [...] 15 % de los ingresos adicionales

que habria generado esa ampliacion; o

¢) afectar a una categoria de vehiculos que no ocasiona mas del 10 % de los costes

de infraestructura imputables.

Los Estados miembros que opten por aplicar peajes o tasas de utilizacion, o ambas cosas,
unicamente a los vehiculos pesados de transporte de mercancias cuyo peso maximo
autorizado, carga incluida, no sea inferior a 12 toneladas informardn a la Comision de su

decision y de las razones de la misma.

Cuando los peajes se apliquen a todos los vehiculos pesados, los Estados miembros
podran optar por recuperar un porcentaje diferente de los costes para los autocares y
los autobuses, por una parte, y para los vehiculos pesados de transporte de

mercancias, por otra.
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10.

4)

[...]
[...]».

El articulo 7 bis se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 7 bis

Las tasas de utilizacion seran proporcionales a la duracion de la utilizacion de la

infraestructura.

En la medida en que se apliquen tasas de utilizacion a los vehiculos pesados, estos podran
utilizar la infraestructura durante como minimo alguno de los periodos siguientes: un dia,
una semana, un mes, y un afo. La tarifa mensual no sera superior al 10 % de la tarifa
anual, la tarifa semanal no sera superior al 5 % de la tarifa anual y la tarifa diaria no sera
superior al 2 % de la tarifa anual. Los Estados miembros podran aplicar exclusivamente

tarifas anuales a los vehiculos matriculados en su territorio.

Los Estados miembros fijaran las tasas de utilizacion, incluidos los costes administrativos,
correspondientes a todos [...] los vehiculos pesados, en un nivel no superior al de las

tarifas maximas fijadas en el anexo II.

En la medida en que se apliquen tasas de infraestructura a los turismos, estos podran
utilizar la infraestructura durante como minimo alguno de los periodos siguientes: 10 dias,
un mes o dos meses, 0 ambos, y un afio. La tarifa bimensual no sera superior al 33 % de la
tarifa anual [...] y la tarifa mensual no sera superior al 20 % de la tarifa anual. [...] La

tarifa de diez dias no sera superior al 13 % de la tarifa anual.
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Los Estados miembros podran asimismo poner a disposicion la infraestructura durante
otros periodos de tiempo. En tales casos, los Estados miembros aplicaran tarifas con
arreglo al principio de igualdad de trato entre los usuarios, teniendo en cuenta todos los
factores pertinentes, en particular la tarifa anual y las tarifas aplicadas para los demas
periodos mencionados en el primer parrafo, los patrones de utilizacion existentes y los

costes administrativos.

En relacion con los regimenes de tasas de utilizacion adoptados antes del [...] [DO:
insértese la fecha de entrada en vigor], los Estados miembros podran mantener las tarifas
por encima de los limites establecidos en el parrafo primero, en vigor antes de esa fecha, y
las tarifas superiores correspondientes para otros periodos de uso, de conformidad con el
principio de igualdad de trato. No obstante, se ajustardn a los limites establecidos en el
parrafo primero, asi como al parrafo segundo, en cuanto entren en vigor regimenes de
peaje o tarificacion sustancialmente modificados y, a mas tardar, a partir del [...] [DO:

insértese la fecha de entrada en vigor + ocho aiios).

4. En relacion con los minibuses y [...] los vehiculos comerciales ligeros, los Estados
miembros deberan cumplir lo dispuesto o bien en el apartado 2, o bien en el apartado 3. No
obstante, los Estados miembros [...] podran establecer importes de tasas de utilizacion
diferentes para los minibuses y [...] los vehiculos comerciales ligeros con respecto a los
turismos [...].».

4 bis) El articulo 7 ter se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 7 ter

1. La tasa de infraestructura para vehiculos pesados se basara en el principio de
recuperacion de los costes de infraestructura. La tasa media ponderada de infraestructura
para vehiculos pesados guardara relacion con los costes de construccion y de
funcionamiento, mantenimiento y desarrollo de la red de infraestructuras correspondiente.
La tasa media ponderada de infraestructura podra incluir también un rendimiento del
capital utilizado o un margen de beneficio conforme a las condiciones del mercado.

2. Los costes que se tomen en consideracion corresponderan a la red o a la parte de la red en
la que se perciban tasas de infraestructura para vehiculos pesados y a los vehiculos
sujetos al pago de las mismas. Los Estados miembros podran optar por recuperar solo un
porcentaje de dichos costes.».
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5)

3 bis.

3 ter.

El articulo 7 quater se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 7 quater

Los Estados miembros podran mantener o introducir una tasa por costes externos
relacionada con el coste de la contaminacion atmosférica [...], la contaminacion acustica
o las emisiones de CQO2, provocadas por el trafico, o cualquier combinacion de estos

elementos.

Cuando los Estados miembros apliquen una tasa por costes externos relacionada con
la contaminacion atmosférica o acustica de los vehiculos pesados, [...] esta serd variable
y se establecera conforme a los requisitos minimos y los métodos mencionados en el

anexo III bis y respetara los valores de referencia establecidos en el anexo III ter.

Los costes que se tomen en consideracion corresponderan a la red o a la parte de la red en
la que se perciban tasas por costes externos y a los vehiculos sujetos al pago de las mismas.

Los Estados miembros podran optar por recuperar solo un porcentaje de dichos costes.

La tarifa por costes externos correspondiente a la contaminacion atmosférica provocada
por el trafico no se aplicara a los vehiculos pesados que cumplan las normas de emisiones

EURO mas estrictas.

El parrafo primero dejara de aplicarse transcurridos cuatro anos desde la fecha en que

comenzaron a aplicarse dichas normas.

Un Estado miembro podra no aplicar el requisito relativo a la diferenciacion de la
tasa de infraestructura o la tasa de utilizacion con arreglo al articulo 7 octies-bis,
apartado 1 bis cuando se aplique una tasa por costes externos para las emisiones de
CO2 y esta sea objeto de diferenciacion con arreglo a los valores de referencia de la
tasa por costes externos para las emisiones de CO: previstos en el anexo III guater o

en el acto de ejecucion a que se refiere el apartado 3 quater.

Una tasa por costes externos para las emisiones de CO: podra combinarse con una
tasa de infraestructura que ha sido objeto de diferenciacion con arreglo al articulo 7

octies-bis.

En el caso de los autobuses y los autocares, los Estados miembros podran optar por

aplicar valores iguales o inferiores a los establecidos en el anexo III quater.
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3 quater. La Comision adoptara actos de ejecucion, de conformidad con el procedimiento de

examen a que se refiere el articulo 9 quater, apartado 3, para fijar los valores de
referencia de la tasa por costes externos para las emisiones de CO2 de los vehiculos
que pertenecen a las clases por emisiones de CO2 2 y 3 a que se refiere el

articulo 7 octies-bis, apartado 1 bis, y para revisar dichos valores de los vehiculos de
bajas emisiones. Dichos actos de ejecucion se adoptaran en el plazo de un afio a partir
de la fecha en que la Comision publique por primera vez con arreglo al articulo 11,
apartado 1, del Reglamento (UE) 2019/1242, los datos de las emisiones de CO: de
referencia, necesarios para el calculo de los valores de los costes externos de una clase

de vehiculos contemplada en el anexo III quater.

[3 quinquies. suprimido]

3 sexies.

Los Estados miembros también podran aplicar tasas por costes externos para las
emisiones de CO2 mas elevadas que los valores de referencia establecidos en el

anexo I1I quater, siempre que se haga de forma no discriminatoria y que no se supere
el doble de los valores que figuran en el anexo Il quater. Cuando los Estados
miembros apliquen el presente apartado, justificaran su decision y se la notificaran a

la Comision.

El importe de la tasa por costes externos lo fijara el Estado miembro interesado. Si un
Estado miembro designa una autoridad con ese fin, dicha autoridad sera juridica y
financieramente independiente de la organizacion responsable de la administracion o de la

recaudacion total o parcial de la tasa.

A partir del [...] [DO: insértese la fecha de entrada en vigor + cuatro aiios], los Estados
miembros que cobren peajes aplicaran una tasa por costes externos a los vehiculos pesados,
como minimo en [...] una parte de la red a que se refiere el articulo 7, apartado 1, donde
los dafios medioambientales causados por los vehiculos pesados sean los mas

importantes. [...] ».”

Anadase un nuevo considerando: Los Estados miembros deben tener la posibilidad de

limitar, cuando proceda, la aplicacion de tasas por costes externos a los vehiculos

pesados a las partes de la red en las que se apliquen tasas de infraestructura.
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5 bis)

6)

El articulo 7 quinquies se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 7 quinquies

A mas tardar seis meses después de la adopcion de futuras normas de
emisiones EURO mas estrictas, la Comision presentara, cuando proceda, una
propuesta legislativa para determinar los valores de referencia correspondientes del

anexo III zer.».

Se inserta el articulo 7 quinquies bis siguiente:

«Articulo 7 quinquies bis

De conformidad con los requisitos establecidos en el anexo V, los Estados miembros
podran introducir una tasa de congestion en cualquier tramo de su red de carreteras que
sufra congestion. La tasa de congestion solamente podra aplicarse en los tramos de
carretera periddicamente congestionados y solamente durante los periodos en que

habitualmente estén congestionados.

Los Estados miembros determinaran los tramos de carretera y los periodos de tiempo a que
se refiere el apartado 1 sobre la base de criterios objetivos relacionados con el nivel de
exposicion a la congestion de las carreteras y sus inmediaciones, tales como los retrasos

medios o la longitud de las colas.

La tasa de congestion que se imponga en cualquier tramo de la red de carreteras se aplicara
de manera no discriminatoria a todas las categorias de vehiculos con arreglo a los factores
de equivalencia normales que figuran en el anexo V. Los Estados miembros podran
eximir, total o parcialmente, de la tasa de congestion a los minibuses, autocares y

autobuses.

La tasa de congestion reflejara los costes que supone un vehiculo para los demads usuarios
de la carretera e, indirectamente, para el conjunto de la sociedad [...], [...] respetara los
valores de referencia que se recogen en el anexo VI para cada tipo de carretera, y se
establecera con arreglo a los requisitos minimos a que se refiere el anexo V. Cuando
un Estado miembro pretenda aplicar una tasa de congestion que supere los valores de
referencia establecidos en el anexo VI, lo notificara a la Comision conforme a los

requisitos a que se refiere el anexo V.
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6 bis)

«l.

7)

Los Estados miembros creardn los mecanismos adecuados para hacer un seguimiento de
los efectos de las tasas de congestion y para revisar su cuantia. Revisaran la cuantia de las
tasas de congestion con una periodicidad minima de tres afos, a fin de garantizar que las
tasas no sean mas elevadas que el coste de la congestion registrada en dicho Estado

miembro y generada en los tramos de carretera sujetos a la tasa de congestion.».

En el articulo 7 sexies, los apartados 1y 2 se sustituyen por el texto siguiente:

Los Estados miembros calcularan el nivel maximo de la tasa de infraestructura aplicable a
los vehiculos pesados con arreglo a una metodologia basada en los principios

fundamentales de calculo que se establecen en el articulo 7 fer y el anexo IIL.

En el caso de los peajes en régimen de concesion, el nivel méximo de la tasa por

infraestructura aplicable a los vehiculos pesados sera equivalente o inferior al nivel que

habria resultado de la aplicacion de una metodologia basada en los principios

fundamentales de calculo que se establecen en el articulo 7 fer y el anexo III. La

valoracion de esa equivalencia se basara en un periodo de referencia lo suficientemente

largo y adecuado a la naturaleza de la concesion.».

Los articulos 7 septies y 7 octies se sustituyen por el texto siguiente:

«Articulo 7 septies

Previa notificacion a la Comision, los Estados miembros podréan afiadir un recargo a la tasa
de infraestructura percibida en determinados tramos de la carretera que sufran
periddicamente problemas de congestion, o cuya utilizacion por los vehiculos provoque

importantes dafios al medio ambiente, siempre que se cumplan las siguientes condiciones:

a) los ingresos generados por el recargo se invierten en la financiacion de la mejora de
los servicios de transporte o la construccion o0 mantenimiento de infraestructuras
de transporte de la red basica determinada con arreglo al capitulo III del
Reglamento (UE) n.° 1315/2013, que contribuyan directamente a paliar la congestion
o los dafios al medio ambiente y que estén situados en el mismo corredor que el

tramo de carretera en el que se aplica el recargo;
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1 bis.

b) el recargo no supera el 15 % de la tasa media ponderada de infraestructura calculada
con arreglo a lo establecido en el articulo 7 fer, apartado 1, y en el articulo 7 sexies,
salvo cuando los ingresos generados se inviertan en tramos transfronterizos de los
corredores de la red bésica, en cuyo caso el recargo no podra superar el 25 %.
Cuando dos o mas Estados miembros apliquen un recargo en el mismo

corredor, este no podra superar el 50 %;

c¢) laaplicacion del recargo no da lugar a un trato discriminatorio del trafico comercial

respecto de otros usuarios de la carretera;

d) antes de la aplicacion del recargo, se presenta a la Comision una descripcion de la
ubicacion exacta en la que se aplica el recargo y una prueba acreditativa de la
decision de financiar la construccion de los corredores de la red basica indicados en

la letra a);

e) el periodo de aplicacion del recargo esta definido y delimitado por anticipado y se
ajusta, en lo que a los ingresos previstos se refiere, a los planes de financiacion y a

los andlisis de costes y beneficios de los proyectos cofinanciados con esos ingresos.

En el caso de un nuevo proyecto transfronterizo, solamente se podran aplicar recargos

previo acuerdo de todos los Estados miembros que participan en el proyecto.

Podra aplicarse un recargo a las tasas de infraestructura que hayan sido diferenciadas de

conformidad con los articulos 7 octies, 7 octies-bis o 7 octies bis.

Una vez recibida de parte de un Estado miembro que se proponga aplicar un recargo la
informacion requerida a tal efecto, la Comision pondra dicha informacion a disposicion de
los miembros del Comité indicado en el articulo 9 quater. Cuando la Comision considere
que el recargo proyectado no retine las condiciones establecidas en el apartado 1 o cuando
considere que tendra consecuencias adversas importantes para el desarrollo econémico de
las regiones periféricas, podra, mediante actos de ejecucion, rechazar el proyecto de
recargo presentado por dicho Estado miembro o solicitar su modificacion. Dichos actos de
ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento [...] de examen a que se

refiere el articulo 9 quater, apartado 3.
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4. [...

5. No podrén aplicarse recargos en los tramos de carretera en los que se cobre una tasa de
congestion.
Articulo 7 octies
1. [...] Las tasas de infraestructura podran diferenciarse con el fin de aliviar la congestion,
reducir al maximo la degradacion de la infraestructura u optimizar su uso, o favorecer la
seguridad vial, siempre que se cumplan las siguientes condiciones:

a) la diferenciacion es transparente, se hace publica y puede ser consultada por todos
los usuarios en términos de igualdad;

b) ladiferenciacion se aplica con arreglo a la hora del dia, el tipo de dia o la temporada;

¢) ninguna tasa de infraestructura es superior en mas de un 175 % al tope maximo de la
tasa media ponderada de infraestructura a que se refiere el articulo 7 ter;

d) los periodos punta durante los que se cobran las tasas de infraestructura mas altas
para reducir la congestion no superan las cinco horas diarias;

e) ladiferenciacion se elabora y aplica de forma transparente y sin incidencia en los
ingresos en un tramo de carretera afectado por la congestion de tal manera que
ofrezca una reduccion de la tarifa de peaje a los [...] usuarios de la carretera que
viajen durante los periodos de menor actividad y un aumento de la tarifa de peaje a
los [...] usuarios de la carretera que viajen durante los periodos punta en el mismo
tramo de carretera;

f)  no se aplica ninguna tasa de congestion en el tramo de carretera en cuestion.

Los Estados miembros que deseen introducir tal diferenciacién o modificar una existente lo

notificaran a la Comision y le facilitaran la informacion necesaria para evaluar el

cumplimiento de las condiciones.
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2. Hasta [...] que se aplique la diferenciacion de las tasas de infraestructura y las tasas
de utilizacion a que se refiere el articulo 7 octies-bis, en lo que respecta a los vehiculos
pesados, los Estados miembros diferenciaran las tasas de infraestructura en funciéon de la
categoria EURO de emisiones del vehiculo, de tal forma que ninguna tasa de
infraestructura sea superior en mas de un 100 % a la misma tasa cobrada a los vehiculos
equivalentes que cumplan las normas de emisiones mas estrictas. Una vez que se aplique
la diferenciacion de las tasas de infraestructura y de las tasas de utilizacion con
arreglo a lo dispuesto en el articulo 7 octies-bis, los Estados miembros dejaran de

aplicar la diferenciacion en funcion de la categoria EURO de emisiones. [...]

Los Estados miembros podran aplicar a los vehiculos de emision cero una reduccion

de hasta el 75 % de la tasa prevista para los vehiculos que cumplan las normas de

emisiones mas estrictas a partir del [DO: insértese la fecha de entrada en vigor de la

presente Directiva de modificacion)

No obstante, un Estado miembro podra hacer excepciones al requisito de diferenciacion de

la tasa de infraestructura si se da alguna de las siguientes condiciones:

1) si se pusiera gravemente en peligro la coherencia de los sistemas de peaje en su

territorio;

i1)  sino fuese técnicamente viable introducir dicha diferenciacion en el sistema de peaje

de que se trate;

i11)  si ello provocara un desvio de los vehiculos mas contaminantes, con efectos

negativos para la seguridad vial y la salud publica;

iv)  siel peaje incluyera una tasa por costes externos.

Cualquier excepcion o exencion de esta indole se notificara a la Comision.

3. Cuando, durante un control, un conductor o, en su caso, un operador de transporte, no
pueda presentar los documentos del vehiculo que certifiquen la clase de este en funcion de
sus emisiones a los efectos del apartado 2, y cuando el proveedor del servicio europeo de
telepeaje, en su caso, tampoco pueda suministrar esta informacion, los Estados

miembros podran aplicarle la tarifa maxima de peaje exigible.

14383/19 ram,sdg,apu/DSA/emv 24
ANEXO TREE.2.A ES



4. Las diferenciaciones contempladas en el presente articulo no tendran la finalidad de

generar cambios en los ingresos.».
7 bis) Se inserta el articulo 7 octies-bis siguiente:
«Articulo 7 octies-bis

1. Los Estados miembros aplicaran una diferenciacion de las tasas de infraestructura y

las tasas de utilizacion para los vehiculos pesados con arreglo al presente articulo.

La diferenciacion se aplicara a un subgrupo de vehiculos pesados a partir de dos afios
tras la entrada en vigor del acto de ejecucion pertinente para dicho subgrupo, de

conformidad con lo contemplado en el apartado 2 o 3.

A partir de dicha fecha, los Estados miembros dejaran de aplicar la diferenciacion en
funcion de la categoria EURO de emisiones dispuesta en el articulo 7 octies en

relacion con el vehiculo pesado en cuestion.

1 bis. Los Estados miembros estableceran para cada tipo de vehiculo pesado las siguientes

clases por emisiones de COz:

a) clase 1 por emisiones de COz2: vehiculos que no pertenecen a ninguna de las

clases por emisiones de CO2 a que se refieren las letras b) a e);

b) clase 2 por emisiones de COz: vehiculos con emisiones de CO: inferiores o
iguales al segundo valor de referencia de su subgrupo de vehiculos especifico,
pero que no pertenecen a ninguna de las clases por emisiones de CO2 a que se

refieren las letras c) a e);

¢) clase 3 por emisiones de COz2: vehiculos con emisiones de CO: inferiores o
iguales al primer valor de referencia de su subgrupo de vehiculos especifico,
pero que no pertenecen a ninguna de las clases por emisiones de CO2 a que se

refieren las letras d) a e);
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d) clase 4 por emisiones de COz: vehiculos pesados de bajas emisiones, segiin se
definen en el articulo 3, punto 12, del Reglamento (UE) 2019/1242;

e) clase S por emisiones de CQOz: vehiculos de emision cero.

1ter. La tarifa maxima de las tasas de infraestructura o de utilizacion aplicable a un
determinado tipo de vehiculos pesados se aplicara a los vehiculos que pertenezcan a la
clase 1 por emisiones de CO:. Se aplicaran tasas reducidas a los vehiculos de las

clases 2, 3,4 y 5 por emisiones de CQOz2, segiin se indica a continuacion:

— clase 2 por emisiones de COz: reduccion de entre el S % y el 15 % de la tasa

aplicable a los vehiculos de la clase 1 por emisiones de COz2;

— clase 3 por emisiones de COz: reduccion de entre el 15 % y el 30 % de la tasa

aplicable a los vehiculos de la clase 1 por emisiones de COz2;

— clase 4 por emisiones de COz: reduccion de entre el 30 % y el 50 % de la tasa

aplicable a los vehiculos de la clase 1 por emisiones de COz2;

— clase 5 por emisiones de COz: reduccion de entre el 50 % y el 75 % de la tasa

aplicable a los vehiculos de la clase 1 por emisiones de COx:.

2. Por lo que respecta a los vehiculos pesados contemplados en el articulo 2, apartado 1,
letras a), b) ¢) y d), del Reglamento (UE) 2019/1242, 1a Comision establecera, por
medio de actos de ejecucion, los valores de referencia primero y segundo, con arreglo
a las definiciones del articulo 2, puntos 30 y 31, respectivamente, de conformidad con
el procedimiento de examen contemplado en el articulo 9 quater, apartado 3. Dichos
valores de referencia se basaran en los datos de control contemplados en el articulo 1,
parrafo segundo, del Reglamento (UE) 2019/1242. La Comision adoptara dichos actos
de ejecucion en el plazo de seis meses a partir de la publicacion de las emisiones de
CO:2 de referencia, de conformidad con la definicion del articulo 3, punto 1, del
Reglamento (UE) 2019/1242, pertinentes para un subgrupo especifico de vehiculos

pesados.

Ademas, la Comision adoptara actos delegados, con arreglo al procedimiento de
examen contemplado en el articulo 9 quater, apartado 3, que establezcan nuevos
valores de referencia en el plazo de seis meses a partir de la entrada en vigor de
cualquier ajuste pertinente de las emisiones de CO: de referencia que se adopte en
virtud del articulo 11, apartado 2, del Reglamento (UE) 2019/1242.
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3. En relacion con los vehiculos pesados que no entren dentro del Ambito de aplicacion
del apartado 2, la Comision establecera, por medio de actos de ejecucion, los valores
de referencia primero y segundo basiandose en las emisiones de CO2 para cada grupo
de vehiculos pesados publicadas en virtud del articulo 10 del
Reglamento (UE) 2018/956. Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad
con el procedimiento de examen contemplado en el articulo 9 quater, apartado 3,y en
el plazo de un aiio a partir de la comunicacion de los datos a la Comision en virtud del

Reglamento (UE) 2018/956.

Para el establecimiento de la clase 4 por emisiones de CO2, l1a Comision aplicara la

metodologia descrita en el punto 3 del anexo I del Reglamento (UE) 2019/1242.

4. La Comision adoptara actos de ejecucion, de conformidad con el procedimiento de
examen contemplado en el articulo 9 quater, apartado 3, a fin de adaptar, en lo que
respecta a los vehiculos a que se refieren los apartados 2 y 3, a partir de los altimos
datos de control, los valores de los percentiles definidos en el articulo 2, puntos 30
y 31, para diferenciar las clases por emisiones de CO: a que se refiere el apartado 1
bis. El primer acto de ejecucion se adoptara a mas tardar el 31 de diciembre de 2026 y

posteriormente cada cinco aiios.

Los valores adaptados se aplicaran transcurridos doce meses de la entrada en vigor

del acto de ejecucion en cuestion.

7. Las diferenciaciones contempladas en el presente articulo no tendran la finalidad de

generar cambios en los ingresos.».
8) Se inserta el articulo 7 octies bis siguiente:

«Articulo 7 octies bis

1. En lo que respecta a los vehiculos ligeros, los Estados miembros podran diferenciar los
peajes y las tasas de utilizacion en funcidon del comportamiento medioambiental del
vehiculo, segiin venga determinado por las emisiones especificas de CO», en ciclo mixto o
ponderado o en ciclo mixto, consignadas en la rubrica 49 del certificado de conformidad
del vehiculo y por su comportamiento en materia de emisiones segun la categoria EURO

del vehiculo.
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Las tarifas mas bajas de los peajes y las tasas de utilizacion se aplicaran a los turismos y a

los vehiculos comerciales ligeros que cumplan las dos condiciones siguientes:

a)  sus emisiones especificas de CO,, determinadas de conformidad con el
Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comision®, son iguales a cero o estan por debajo de

los niveles siguientes:

i)  parael periodo comprendido entre 2021 y 2024, la media ponderada, en
funcion del nimero de turismos nuevos o de vehiculos comerciales ligeros
nuevos matriculados ese afo, del objetivo de emisiones especificas
determinado para cada fabricante de conformidad con el punto 4 de la parte
A o la parte B, segtin corresponda, del anexo I del

Reglamento (UE) 2019/631 del Parlamento Europeo y del Consejo’;

i1)  para el periodo comprendido entre 2025 y 2029, el objetivo a escala del
parque de la Union determinado con arreglo al punto 6.1.1 de la parte A o la

parte B, segun corresponda, del anexo I del citado Reglamento;

iii)  de 2030 en adelante, el objetivo a escala del parque de la Unidén determinado
con arreglo al punto 6.1.2 de las partes A y B del anexo I del citado

Reglamento;

b)  sus emisiones contaminantes, determinadas con arreglo al Reglamento (UE) 2017/1151
de la Comision, seran las especificadas en el cuadro del anexo VII de la presente

Directiva.

Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comision, de 1 de junio de 2017, que complementa el
Reglamento (CE) n.° 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la
homologacion de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones
procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso
a la informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento de los vehiculos, modifica la
Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE)

n.° 692/2008 y (UE) n.° 1230/2012 de la Comision y deroga el Reglamento (CE)

n.° 692/2008 de la Comision.

? Reglamento (UE) 2019/631 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de abril de 2019,
por el que se establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de CO- de los
turismos nuevos y de los vehiculos comerciales ligeros nuevos, y por el que se derogan los
Reglamentos (CE) n.° 443/2009 y (UE) n.° 510/2011.
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9

Cuando, durante un control, un conductor o, en su caso, un operador de transporte, o el
proveedor del servicio europeo de telepeaje, si procede, no pueden certificar el nivel de
emisiones del vehiculo, los Estados miembros podran aplicarle la tarifa maxima de peaje o

de tasas de utilizacion anuales.».

El articulo 7 nonies se modifica como sigue:

a) Enel apartado 1, la frase introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«Al menos seis meses antes de la aplicacion de un régimen de peaje nuevo o
sustancialmente modificado que incorpore tasas de infraestructura, los Estados

miembros enviaran a la Comision:».
a bis) Se inserta el apartado 1 bis siguiente:

«1 bis. Cuando envien informacion a la Comision de conformidad con el
apartado 1, los Estados miembros podran prever o incluir mas de una
modificacion de los regimenes de peaje que incorporen tasas de
infraestructura. La aplicacion de la modificacion prevista, de la que ya se
ha informado a la Comision, no estara sujeta a lo dispuesto en el

apartado 1.».
b)  Elapartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3. Antes de la aplicacion de un régimen de peaje nuevo o sustancialmente
modificado que incorpore tasas por costes externos, los Estados miembros
informaran a la Comision de la red en la que se va a aplicar y de las tarifas
previstas por cada categoria de vehiculo y por cada clase de emisiones y, en su
caso, lo notificaran a la Comision de conformidad con lo dispuesto en el

punto 2 del anexo III bis o en el punto 2 del anexo V.».

¢)  Se suprime el apartado 4.
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10) El articulo 7 decies se modifica como sigue:

a)

En el apartado 2, las letras b) y ¢) se sustituyen por el texto siguiente:

«b)

tales descuentos o reducciones reflejen el ahorro real de los costes
administrativos del tratamiento de los usuarios frecuentes en comparacion con

los ocasionales;

tales descuentos o reducciones no superen el 13 % de la tasa de infraestructura
abonada por los vehiculos equivalentes que no puedan optar al descuento o la

reduccion.».

a bis) Se inserta el apartado 2 bis siguiente:

b)

«2 bis. Los Estados miembros podran disponer descuentos o reducciones de la

tasa de infraestructura para los turismos que sean usuarios frecuentes, en
particular en las zonas de asentamientos dispersos y afueras de las
ciudades. Las reducciones de ingresos que se deban a los descuentos
aplicados a los usuarios frecuentes no se repercutiran a otros usuarios

menos frecuentes.».

El apartado 3 se modifica como sigue:

«3.

A reserva de las condiciones establecidas en el articulo 7 octies, apartado 1,
letra b), [...] las tarifas de los peajes relativos a proyectos especificos de alto
interés europeo indicados en el anexo I del Reglamento (UE) n.° 1315/2013
podran estar sujetas a otras formas de diferenciacion a fin de asegurar la
viabilidad econdmica de tales proyectos cuando estén expuestos a una
competencia directa con otros modos de transporte. La estructura tarifaria
resultante deberd ser lineal, proporcionada y de caracter publico; debera poder
ser consultada por todos los usuarios en términos de igualdad, y no debera dar
lugar a que se repercutan en otros usuarios costes adicionales a través de peajes

mas elevados.».
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11) El articulo 7 undecies se modifica como sigue:

a)

b)

En el apartado 1, la segunda frase se sustituye por el texto siguiente:

«A tal fin, los Estados miembros cooperaran para el establecimiento de métodos que
permitan a los usuarios de la carretera abonar los peajes y las tasas de utilizacion
durante las 24 horas del dia, al menos de forma electrénica o en los principales
puntos de venta, por todos los medios de pago corrientes, dentro o fuera de los
Estados miembros donde se apliquen. Los Estados miembros no estaran obligados

a disponer de puntos de pago fisicos.».
El apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3. Cuando un Estado miembro perciba un peaje por un vehiculo, el importe total
del peaje, el importe de la tasa de infraestructura, el importe de la tasa por
costes externos y el importe de la tasa de congestion, segiin corresponda, se
indicaran en un recibo que se entregara al usuario de la carretera, en la medida
posible por medios electronicos. El usuario de la carretera podra optar por

que no se le entregue este recibo.».
En el apartado 4, la primera frase se sustituye por el texto siguiente:

«Cuando sea econdmicamente viable, los Estados miembros percibiran y recaudaran
las tasas por costes externos y las tasas de congestion mediante un sistema de
telepeaje de carretera [...] que cumpla [...] lo dispuesto en el articulo [...] 3,
apartado 1, de la Directiva [...] (UE) 2019/520.».
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12) El articulo 7 duodecies se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 7 duodecies

Sin perjuicio de lo dispuesto en los articulos 107 y 108 del Tratado de Funcionamiento de la Union
Europea, la presente Directiva no afectara a la libertad de los Estados miembros que introduzcan un

sistema de peajes de conceder una compensacion adecuada.».

13) En el articulo 8, apartado 2, las letras a) y b) se sustituyen por el texto siguiente:

[...][...] «a) el pago de las tasas de utilizacion comunes dara acceso a la red definida

por los Estados miembros participantes con arreglo al articulo 7, apartados 1

y2;

b) Los importes de las tasas de utilizacion comunes los fijaran los Estados
miembros participantes sin superar los limites maximos establecidos en el

articulo 7 bis;».

14) El articulo 9 se modifica como sigue:

a)  Enel apartado 2, se suprime el parrafo segundo.

RIS
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14 bis) En el articulo 9 quater se afiade el apartado 3 siguiente:

«3.

15)

En los casos en que se haga referencia al presente apartado, se aplicara el articulo 5

del Reglamento (UE) n.° 182/2011.».

Los articulos 9 quinquies y 9 sexies se sustituyen por el texto siguiente:

«Articulo 9 quinquies

La Comision estara facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 9 sexies a fin de

modificar el anexo 0, las formulas de los puntos 4.1 y 4.2 del anexo I1I bis y los importes que

figuran en [...] el cuadro [...] 1 del anexo III ter [...] a fin de adaptarlos a los avances cientificos y

técnicos.

Articulo 9 sexies

Se otorgan a la Comision los poderes para adoptar actos delegados en las condiciones

establecidas en el presente articulo.

Los poderes para adoptar actos delegados mencionados en [...] el articulo 9 quinquies se
otorgan a la Comision por un periodo de cinco afios a partir de [DO: insértese la fecha de
entrada en vigor de la presente Directiva]. La Comision elaborara un informe sobre la
delegacion de poderes a mas tardar nueve meses antes de que finalice el periodo de
cinco afos. La delegacion de poderes se prorrogara tacitamente por periodos de
idéntica duracion, excepto si el Parlamento Europeo o el Consejo se oponen a dicha

prorroga a mas tardar tres meses antes del final de cada periodo.

14383/19 ram,sdg,apu/DSA/emv 33
ANEXO TREE.2.A ES



3. La delegacion de poderes mencionada en el articulo [...] 9 quinquies podra ser revocada en
cualquier momento por el Parlamento Europeo o por el Consejo. La Decision de
revocacion pondra término a la delegacion de los poderes que en ella se especifiquen. La
decision surtira efecto el dia siguiente al de su publicacion en el Diario Oficial de la Union
Europea o en una fecha posterior indicada en ella. No afectara a la validez de los actos

delegados que ya estén en vigor.

4. Antes de la adopcion de un acto delegado, la Comision consultara a los expertos
designados por cada Estado miembro de conformidad con los principios establecidos en el

Acuerdo interinstitucional de 13 de abril de 2016 sobre la mejora de la legislacion.

5. Tan pronto como la Comision adopte un acto delegado lo notificard simultdineamente al

Parlamento Europeo y al Consejo.

6. Los actos delegados adoptados en virtud del [...] articulo 9 quinquies entraran en vigor
unicamente si, en un plazo de dos meses a partir de su notificacion al Parlamento Europeo
y al Consejo, ninguna de estas instituciones formula objeciones o si, antes del vencimiento
de dicho plazo, ambas informan a la Comision de que no las formularan. El plazo se

prorrogara dos meses a iniciativa del Parlamento Europeo o del Consejo.».
16) Se suprimen los articulos 9 septies y 9 octies.

17) El articulo 10 bis se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 10 bis

1. Las cantidades en euros establecidas en el anexo Il y las cantidades en céntimos
establecidas en [...] el cuadro 1 [...] del anexo III fer se revisaran cada dos afios para tener
en cuenta los cambios en el indice de precios de consumo armonizado a escala de la Union
con exclusion de la energia y los alimentos no elaborados, publicado por la Comision
(Eurostat). La primera revision se efectuard a mas tardar el 31 de marzo [DO: insértese el

afio siguiente a los dos aiios posteriores a la entrada en vigor de la presente Directival.
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Las cantidades se revisaran automaticamente, [...] adaptando la cantidad de base en euros
o en céntimos segun la variacion porcentual de dicho indice. Las cantidades resultantes se
redondearan al alza hasta el euro mas cercano en lo que respecta al anexo II y hasta la

décima de céntimo mas cercana en lo que respecta al anexo III ter.

2. La Comisioén publicara en el Diario Oficial de la Union Europea las cantidades revisadas
mencionadas en el apartado 1 a mas tardar el 31 de marzo del afio siguiente al término de
los dos afios naturales a que se refiere el apartado 1. Esas cantidades revisadas entraran en
vigor el primer dia del mes siguiente a su publicacion.».

18) El articulo 11 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 11

1. Cada cinco afios [...], los Estados miembros publicaran de forma agregada un informe
sobre los peajes y las tasas de utilizacion percibidos en su territorio [...].

2. El informe publicado de conformidad con el apartado 1 incluird informacion sobre lo
siguiente:

a) la tasa por costes externos percibida por cada combinacion de categoria de
vehiculos, tipo de carretera y periodo de tiempo;
b) la diferenciacion de las tasas de infraestructura o de utilizacion segin la categoria
de vehiculo y el tipo de vehiculo pesado;
c) la tasa media ponderada de infraestructura y los ingresos totales recaudados
mediante esa tasa [...];
d) los ingresos totales recaudados mediante la tasa por costes externos;
e) los ingresos totales recaudados mediante la tasa de congestion;
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los ingresos totales recaudados mediante los peajes y/o las tasas de utilizacion;

g) informacion sobre el destino de los ingresos generados por la aplicacion de la
presente Directiva y sobre la medida en que estos ingresos han permitido al Estado
miembro cumplir los objetivos a que se refiere el articulo 9, apartado [...] 2 [...];

[...]

[...]

3. 00T

4. [...]

5. [...]».
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[...]119)

b)

Los anexos se modifican como sigue:

Los anexos 0, III bis, 111 ter y IV quedan modificados con arreglo a lo dispuesto en

el anexo de la presente Directiva.

Se aniaden los anexos Il quater, V, VI y VII con arreglo a lo dispuesto en el anexo

de la presente Directiva.

Articulo 2

Los Estados miembros pondran en vigor las disposiciones legales, reglamentarias y

administrativas necesarias para dar cumplimiento a lo establecido en la presente Directiva

a mas tardar el [DO: insértese la fecha de entrada en vigor mds 2 aiios]. Comunicaran

inmediatamente a la Comision el texto de dichas disposiciones.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones, estas incluirdn una referencia

a la presente Directiva o irdn acompafiadas de dicha referencia en su publicacién oficial.

Los Estados miembros estableceran las modalidades de la mencionada referencia.

Los Estados miembros comunicaran a la Comision el texto de las principales disposiciones

de Derecho interno que adopten en el ambito regulado por la presente Directiva.

Articulo 3

La presente Directiva entrard en vigor a los veinte dias de su publicacion en el Diario Oficial de la

Union Europea.

Articulo 4

Los destinatarios de la presente Directiva seran los Estados miembros.

Hecho en Bruselas, el

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo

El Presidente/La Presidenta El Presidente
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Anexo del ANEXO

1) Los anexos 0, III, IIT bis, III ter y IV se modifican como sigue:
a) laseccion 3 del anexo 0 queda modificada como sigue:
[...][...]1[...]1ii) se anade el texto siguiente:
«Limites de emisiones Euro VI
Valores limite
Cco HCT HCNM | CHq4 NOx ™ | NH; | Masa Numero
de PM de
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (ppm)
particulas
(mg/kWh)
(#/kWh)
WHSC | 1500 130 400 10 10 8,0 x
(cn o1
WHSC | 4000 160 460 10 10 6,0 x
(CI) 1011
WHTC | 4000 160 500 460 10 10 6,0 x
(PI) 10"
Nota:
PI=  Encendido por chispa
CI= Encendido por compresion
b El nivel admisible del componente NO> en el valor limite de los NOy podra definirse
posteriormente.».
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b)  El anexo III queda modificado como sigue:
1) La seccion 2 se modifica como sigue:
- en el punto 2.1, el sexto guion se sustituye por el texto siguiente:

« Los costes seran asignados a los vehiculos pesados de forma objetiva y transparente,
teniendo en cuenta la proporcion de trafico de vehiculos pesados que debera soportar
la red y los costes asociados. A este efecto, los vehiculos-kiloémetros recorridos por los
vehiculos pesados podran ajustarse mediante “factores de equivalencia” objetivamente

justificados como los que se recogen en el punto 4'%.».
- enel punto 2.2, el segundo guion se sustituye por el texto siguiente:

« Los costes se distribuiran entre los vehiculos pesados y el resto de los vehiculos en
funcidn de los porcentajes reales y previstos de vehiculos-kilometros recorridos, y
podran ajustarse mediante factores de equivalencia objetivamente justificados como

los que se recogen en el punto 4.».
i1) en la seccion 4, el titulo y primer guion se sustituyen por el texto siguiente:

«4. PORCENTAIJE DE TRAFICO CORRESPONDIENTE A LOS VEHICULOS PESADOS,
FACTORES DE EQUIVALENCIA Y MECANISMO DE CORRECCION

- El calculo de los peajes se efectuara basandose en los porcentajes reales y previstos de
vehiculos-kilometros recorridos por los vehiculos pesados, ajustados, si asi se desea,
mediante factores de equivalencia, para tener debidamente en cuenta los mayores costes de

construccion y reparacion de las infraestructuras para uso de los vehiculos pesados.».

10 La aplicacion de factores de equivalencia por parte de los Estados miembros podra tener en

cuenta la construccion de carreteras desarrollada en diversas fases o utilizando un enfoque
de ciclo de vida largo.

14383/19 ram,sdg,apu/DSA/emv 39
Anexo del ANEXO TREE.2.A ES



c¢) elanexo III bis se sustituye por el texto siguiente:

«ANEXO I1I bis

REQUISITOS MINIMOS PARA LA PERCEPCION DE UNA TASA POR COSTES
EXTERNOS
En el presente anexo se fijan los requisitos minimos aplicables a la percepcion de una tasa por
costes externos y, cuando corresponda, al calculo del tope maximo de la tasa maxima por costes

externos.

1. Partes de la red de carreteras afectadas

Los Estados miembros indicaran con precision aquellas partes de su red de carreteras que van a

estar sujetas a una tasa por costes externos.

Cuando un Estado miembro tenga la intencidén de percibir una tasa por costes externos inicamente
respecto de una o varias partes de su red viaria que formen parte de la red transeuropea, asi como de
sus autopistas, esa parte o esas partes se escogeran tras haber realizado un andlisis que determine lo

siguiente:

— que la utilizacion por los vehiculos de las carreteras donde se aplique la tasa por costes
externos provoca unos dafos al medio ambiente superiores a los registrados, en promedio,
evaluados seglin los informes sobre la calidad del aire, los inventarios nacionales de
emisiones, los volimenes de trafico y, en el caso del ruido, de conformidad con la

Directiva 2002/49/CE, u otras fuentes de datos equivalentes, o

— que la imposicion de una tasa por costes externos en otras partes de esa red viaria podria tener
efectos adversos para el medio ambiente o la seguridad vial, o bien que la percepcion y
recaudacion de ese tipo de tasa en esas otras partes de la red viaria entrafiaria costes

desproporcionados.
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2. Vehiculos, carreteras y periodos afectados
Cuando un Estado miembro tenga la intencioén de aplicar tasas por costes externos mas elevadas que
los valores de referencia especificados en el anexo III zer o el anexo III quater, notificara a la
Comision la clasificacion de los vehiculos a efectos de la diferenciacion de la tasa por costes
externos. [...] Cuando proceda, notificara a la Comision la localizacion de las carreteras sujetas a
tasas por costes externos mas elevadas [en lo sucesivo denominadas «vias suburbanas (incluidas las
autopistas)»] y de las carreteras sometidas a las tasas por costes externos menos elevadas [en lo

sucesivo denominadas «vias interurbanas (incluidas las autopistas)»].

Cuando proceda, notificaran asimismo a la Comision los periodos exactos que configuran el periodo
nocturno en que puede imponerse una tasa mas elevada por costes externos de contaminacion

acustica a fin de reflejar los mayores niveles de molestias acusticas.

La clasificacion de las carreteras en vias suburbanas (incluidas las autopistas), vias interurbanas
(incluidas las autopistas) y la definicion de los citados periodos se basaran en criterios objetivos
relacionados con el nivel de exposicion de las carreteras y sus inmediaciones a la contaminacion,
como la densidad de poblacién, la media anual de la contaminacion atmosférica (en particular para
las PMio y el NOy) y el numero de dias (para las PM1o) y horas (NO2) en que superen los valores
limite establecidos en la Directiva 2008/50/CE. Los criterios utilizados se indicaran en la

notificacion.

3. Importe de la tasa

Esta seccion se aplicard en caso de que un Estado miembro tenga la intencion de aplicar tasas por
costes externos mas elevadas que los valores de referencia especificados en el anexo III fer o el

anexo III quater.

El Estado miembro o, en su caso, una autoridad independiente determinara, para cada categoria de
vehiculo, tipo de carretera y periodo, segiin corresponda, un importe Unico especifico. La
estructura tarifaria resultante debera ser transparente, hacerse ptblica y ponerse a disposicion de
todos los usuarios en términos de igualdad. La publicacion tendré lugar con tiempo suficiente antes
de la aplicacion. Se publicaran todos los parametros, datos y demas informacion necesarios para

comprender como se calculan los diversos elementos de coste externo.

Al fijar las tasas, el Estado miembro o, en su caso, una autoridad independiente se guiard por el
principio de tarificacion eficiente, es decir, la fijacion de un precio cercano al coste social marginal

de la utilizacion del vehiculo sometido a la tasa.
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Para determinar la tasa se tendran asimismo en cuenta el riesgo de desviacion del trafico y sus
posibles efectos adversos para la seguridad vial, el medio ambiente y la congestion, y se estudiaran

las posibles soluciones para mitigar esos riesgos.

El Estado miembro o, en su caso, una autoridad independiente controlara la eficacia del régimen de
tarificacion para reducir los dafios medioambientales derivados del transporte por carretera. En
funcion de la evolucion de la oferta y la demanda de transporte, ajustara cada dos afios, si procede,
la estructura tarifaria y el importe especifico de la tasa fijada para cada categoria de vehiculo, tipo

de carretera y periodo de tiempo.
4. Elementos de costes externos

4.1. Coste de la contaminacion atmosférica provocada por el trafico

Cuando un Estado miembro tenga la intencion de aplicar tasas por costes externos mas elevadas que
los valores de referencia especificados en el anexo III ter, el Estado miembro o, en su caso, una
autoridad independiente calculara el coste imputable de la contaminacion atmosférica provocada

por el trafico aplicando la férmula que figura a continuacion:

PCVH - Zk EFik X PCJ‘k

donde:

—  PCVj = el coste de la contaminacion atmosférica emitida por el vehiculo de
categoria 1 en una carretera de tipo j (euros/vehiculo-kilémetro)

—  EFi = el factor de emision del contaminante k y el vehiculo de categoria 1
(gramos/vehiculo-kilometro),

—  PCi = el coste monetario del contaminante k para el tipo de carretera j
(euros/gramo)
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Los factores de emision seran los mismos que los utilizados por los Estados miembros para elaborar
los inventarios nacionales de emisiones contemplados en la Directiva (UE) 2016/2284 del
Parlamento Europeo y del Consejo sobre techos nacionales de emision de determinados
contaminantes atmosféricos'!, que requiere el uso de la guia inventario de emisiones de
contaminantes atmosféricos del EMEP/AEMA 2. El coste monetario de los contaminantes sera
estimado por los Estados miembros o, si procede, por la autoridad independiente a que se refiere el

articulo 7 quater, apartado 4, aplicando métodos cientificamente probados.

El Estado miembro o, en su caso, una autoridad independiente podra aplicar métodos alternativos
cientificamente contrastados para calcular el valor de los costes por la contaminacion atmosférica
en los que se utilicen datos extraidos de las mediciones de los contaminantes atmosféricos y el valor

local del coste monetario de los contaminantes atmosféricos.

4.2. Coste de la contaminacion acustica provocada por el trafico

Cuando un Estado miembro tenga la intencioén de aplicar tasas por costes externos mas elevadas que
los valores de referencia especificados en el anexo III ter, el Estado miembro o, en su caso, una
autoridad independiente calculard el coste imputable de la contaminacion acustica provocada por el

trafico aplicando las férmulas que figuran a continuacion:
NCV; (daily) = e - T NCj; x POP,/WADT
NCV; (day) = a x NCV;

NCV; (night) = b x NCV;

1 Directiva (UE) 2016/2284 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de diciembre

de 2016, relativa a la reduccion de las emisiones nacionales de determinados contaminantes
atmosféricos, por la que se modifica la Directiva 2003/35/CE y se deroga la

Directiva 2001/81/CE (DO L 344 de 17.12.2016, p. 1).

Metodologia de la Agencia Europea de Medio Ambiente:
http://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-guidebook-2016

12
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donde:

— | NCV; = el coste de la contaminacién acustica emitida por un vehiculo pesado de
transporte de mercancias en una carretera de tipo j
(euros/vehiculo-kiloémetro)

— | NCik = el coste de la contaminacion acustica por persona expuesta en una
carretera de tipo j al nivel de ruido k (euros/persona)

— | POPx = la poblacion expuesta al nivel diario de ruido k por kilémetro
(personas/kilometro)

— | WADT = el trafico medio diario ponderado (equivalente de turismo)

— |ayb son factores de ponderacion determinados por los Estados miembros de
tal modo que la tasa media ponderada por contaminacion acustica
resultante del calculo vehiculo-kilometro corresponda al NCV; (diario).

La contaminacion acustica provocada por el trafico corresponde al impacto de los niveles acusticos

en la salud de los ciudadanos en torno a la carretera.

La poblacion expuesta al nivel de ruido k deberd determinarse con arreglo a los mapas estratégicos

de ruido elaborados en virtud del articulo 7 de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y

del Consejo'?, u otra fuente de datos equivalente.

El coste por persona expuesta al nivel de ruido k sera estimado por los Estados miembros o, si

procede, por una autoridad independiente, aplicando métodos cientificamente probados.

13 Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre
evaluacion y gestion del ruido ambiental (DO L 189 de 18.7.2002, p. 12).
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El trafico medio diario ponderado supondra un factor de equivalencia «e» entre los vehiculos
pesados de transporte de mercancias y los turismos calculado sobre la base de los niveles de
emisiones sonoras del turismo medio y del vehiculo pesado de transporte de mercancias medio y
teniendo en cuenta el Reglamento (UE) n.° 540/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo,

de 16 de abril de 2014, sobre el nivel sonoro de los vehiculos de motor y de los sistemas
silenciadores de recambio, y por el que se modifica la Directiva 2007/46/CE y se deroga la

Directiva 70/157/CEE.

Los Estados miembros o, cuando proceda, una autoridad independiente podran establecer tasas por
contaminacion acustica diferenciadas para recompensar el uso de vehiculos mas silenciosos,

siempre que ello no redunde en una discriminacidn contra los vehiculos extranjeros.».

4.3. Coste de las emisiones de CO2 provocadas por el trafico

Cuando un Estado miembro tenga la intencion de aplicar una tasa por costes externos para
las emisiones de CO:2 mas elevada que los valores de referencia especificados en el anexo I11
quater, el Estado miembro, o en su caso, una autoridad independiente calculara el coste
imputable basandose en pruebas cientificas, adoptando el enfoque del coste de evitacion y

teniendo en cuenta y explicando, en particular, los aspectos siguientes:

— la eleccion del nivel de emisiones que se ha fijado como objetivo,
— la estimacion de las opciones de mitigacion,

— la estimacion de la hipotesis de referencia,

— la aversion al riesgo y a las pérdidas,

— la ponderacion de la equidad.

Al menos seis meses antes aplicar dicha tasa por costes externos para las emisiones de CO: el

Estado miembro en cuestion debera notificarlo a la Comision.».
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d) el anexo III ter se sustituye por el texto siguiente:

«ANEXO III ter

VALORES DE REFERENCIA DE LA TASA POR COSTES EXTERNOS

En el presente anexo se establecen valores de referencia de la tasa por costes externos, incluidos el

coste de la contaminacion atmosférica y acustica.

Cuadro 1: Valores de referencia de la tasa por costes externos para vehiculos pesados de

transporte de mercancias

Clase del vehiculo

Ceéntimos/vehiculo-kilometro

Zonas Zonas

suburbanas®® interurbanas®

Vehiculos pesados de |[EURO 0 [...]18,6 [...]9,9
transporte de
mercancias de peso EUROI [...]12,6 [...] 6,4
bruto en carga maximo
. EURO II [..]12,5 [..]163
autorizado
EURO 11
inferiora [...] v [...]19,6 [...]14,8
12 toneladas
EURO IV [..]7,3 [..]3,4
o de dos ejes
EUROV [...] 4,4 [..]1,8
EUROVI [..]23 [..]0,5
Menos contaminantes que
EURO VI, incluidos los [...]2,0 0,3
vehiculos de emision cero
Vehiculos pesados de |[EURO 0 [..]24,6 [..]113,7
transporte de
mercancias de peso EUROI [...]15,8 [...]84
bruto en carga maximo
EURO I [...]15,8 [...] 8,4
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autorizado

EURO I [..]12,5 [...]6,6
entre [...] 12y [...] 18
EUROIV [...]9,2 [...]4,5
toneladas
0 de tres cjes EUROV [...]5.6 [.]27
EURO VI [..]2,8 [..]0,7
Menos contaminantes que
EURO VI, incluidos los [...]2,3 0,3
vehiculos de emision cero
Vehiculos pesados de |[EURO 0 [..]27.8 [...]15,8
transporte de
mercancias de peso EUROI [...]20,4 [...]11,3
bruto en carga maximo
. EUROI [...]20,4 [.]11,2
autorizado
EURO 111
entre [..] 18y [...] 32 v [...]16,3 [.--]189
toneladas
EUROIV [..]11,8 [...]6,0
o de cuatro ejes
EUROYV [...]6,6 [...]3.4
Menos contaminantes que
EURO VI, incluidos los 2,5 0,3
vehiculos de emision cero
Vehiculos pesados de |[EURO 0 [...]33,5 [...]19,4
transporte de
mercancias de peso EUROT [...]25,0 [...] 14,1
bruto en carga maximo
. EURO II [...]24,9 [..]113,9
autorizado
EURO I [...]20,1 [.]11,1
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superiora [...] 32

EUROIV [...]14,2 [..]7.5
toneladas
EUROV [...]7,6 [..]3.8
o de 5 ejes o mas
EUROVI [..]34 [..]0,8
Menos contaminantes que
EURO VI, incluidos los [...]2,8 0,3
vehiculos de emision cero
M Por «zonas suburbanas» se entiende zonas con una densidad de poblacion de entre 150

y 900 habitantes/km? (densidad media de poblacion de 300 habitantes/km?).

@ Por «zonas interurbanas» se entiende zonas con una densidad de poblacion inferior

a 150 habitantes/km?.

[Cuadro suprimido]

Los valores del cuadro [...] 1 [...] podran multiplicarse por un factor maximo de 2 en las zonas de

montafia y en torno a las aglomeraciones en la medida en que lo justifiquen la menor dispersion, la

pendiente de la carretera, la altitud o las inversiones térmicas.».
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d bis)Se inserta el nuevo Anexo III guater siguiente:

«ANEXO I quater

VALORES DE REFERENCIA DE LA TASA POR COSTES EXTERNOS PARA LAS
EMISIONES DE CO:z

En el presente anexo se establecen valores de referencia de la tasa por costes externos, teniendo en

cuenta el coste de las emisiones de COs.

Cuadro 1: Valores de referencia de la tasa por costes externos para las emisiones de CO: para

los vehiculos pesados de transporte de mercancias

Clase del vehiculo Céntimos/vehiculo-kilometro | Vias interurbanas

(incluidas las

autopistas)
Vehiculos pesados de EURO 0 4,5
t rte d ias d
ransporte de mercancias de EURO 1 40
peso bruto en carga maximo
autorizado EURO II 4,0
inferior a 12 toneladas EURO IIT 4,0
o de dos ejes EURO IV 4,0
EURO V 4,0
EURO VI 4,0
Vehiculos de bajas emisiones 2,0
Vehiculos de emision cero 0
Vehiculos pesados de EURO 0 6,0
transporte de mercancias de
EURO 1 5,2
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peso bruto en carga maximo |EURO 1 5,2

autorizado
EURO III 5,2
entre 12 y 18 toneladas
EURO IV 5,0
o de tres ejes
EUROV 5,0
EURO VI 5,0
Vehiculos de bajas emisiones 2,5
Vehiculos de emision cero 0

Clase del vehiculo Céntimos/vehiculo-kilometro| Vias interurbanas

(incluidas las

autopistas)
Vehiculos pesados de EURO 0 7,9
transporte de mercancias de
EURO 1 6,9
peso bruto en carga maximo
autorizado EURO I 6,9
entre 18 y 32 toneladas EURO III 6,9
o de cuatro ejes EURO IV 6,7
EURO V 6,7
EURO VI 6,7
Vehiculos de bajas emisiones 34
Vehiculos de emision cero 0
Vehiculos pesados de EURO 0 9,1
transporte de mercancias de
EURO I 8,1
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peso bruto en carga maximo

autorizado
superior a 32 toneladas

o de 5 ejes 0o mas

EURO II

EURO III

EURO IV

EURO V

EURO VI

Vehiculos de bajas emisiones

Vehiculos de emision cero

8,1

8,1

8,0

8,0

8,0

4,0

e) enelanexo IV, el cuadro con el titulo «combinaciones de vehiculos (vehiculos

articulados y trenes de carretera)» se sustituye por el texto siguiente:

«CONJUNTOS DE VEHICULOS (VEHICULOS ARTICULADOS Y TRENES DE CARRETERA)

Ejes motores con suspension
neumatica o suspension reconocida

como equivalente

Otros sistemas de suspension de los

ejes motores

Clase de dafios

Numero de ejes y peso bruto
maximo total en carga autorizado

(en toneladas)

Numero de ejes y peso bruto
maximo total en carga autorizado

(en toneladas)
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Igual o superior Inferior a Igual o superior Inferior a
a a
2 + 1 ejes
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 ejes
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 I
31 33 31 33
33 36 33 36 I
36 38
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2 + 3 ejes II
36 38 36 38
38 40
38 40 I
2+ 4 ejes 1T
36 38 36 38
38 40
38 40 I
3+ 1 ¢jes I
30 30 30 32
32 35
32 35 I
3+ 2 ejes II
36 38 36 38
38 40
38 40 I
40 44
40 44
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3 + 3 ejes

36 38 36 38 I
38 40
38 40 II
40 44 40 44
7 ejes
40 50 40 50 II
50 60 50 60 1
60 60
Al menos 8 [...]
40 50 40 50 I
50 60 50 60 II
60 60 II».
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2)

Se afiaden los anexos V, VI y VII siguientes:

«ANEXO V

REQUISITOS MiNIMOS PARA LA PERCEPCION DE UNA TASA DE CONGESTION

En el presente anexo se fijan los requisitos minimos aplicables a la percepcion de una tasa de

congestion.

1.

Partes de la red sujetas a una tasa de congestion, vehiculos y periodos de tiempo

cubiertos

Los Estados miembros deberan especificar con precision:

a)

b)

la parte o las partes de su red viaria que formen parte de la red transeuropea, asi como de
sus autopistas, a que hace referencia el articulo 7, apartado 1, sujetas a una tasa de

congestion, de conformidad con el articulo 7 quinquies bis, apartados 1 y 3;

los tramos de la red sujetos a la tasa de congestion clasificados como «metropolitanos» y
«no metropolitanos». Los Estados miembros utilizaran los criterios expuestos en el
cuadro 1 a los efectos de la determinacion de la clasificacion de cada tramo de carretera.
Cuadro 1: Criterios de clasificacion de las carreteras a que se hace referencia en la letra a)

como «metropolitanas» y «no metropolitanas»

Categoria de la carretera Criterios de clasificacion

«Metropolitana» Tramos de la red que penetran en

aglomeraciones con una poblacion

de 250 000 habitantes o mas

«No metropolitana» Tramos de la red no clasificados como «via

metropolitanay

los periodos durante los que se aplica la tasa, para cada tramo individual. Cuando durante
el periodo sujeto al pago de tasas se apliquen tarifas diferentes, los Estados miembros
especificardn claramente el inicio y el final de cada periodo de aplicacion de una tarifa

concreta.
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Los Estados miembros utilizaran los factores de equivalencia indicados en el cuadro 2 a efectos de

la determinacion de las tarifas segun las diferentes categorias de vehiculos:

Cuadro 2: Factores de equivalencia para determinar las tarifas de la tasa de congestion segun las

diferentes categorias de vehiculos

Categoria del vehiculo Factor de equivalencia
Vehiculos ligeros: 1

Vehiculos pesados rigidos de transporte de 1,9

mercancias

Autocares y autobuses 2,5

Vehiculos pesados articulados de transporte | 2,9

de mercancias

2. Importe de la tasa

Para cada categoria de vehiculo, tramo de carretera y periodo de tiempo, el Estado miembro o,
cuando proceda, una autoridad independiente determinard un importe especifico tinico, establecido
de conformidad con las disposiciones de la seccion 1 del presente anexo, teniendo en cuenta el valor
[...] de referencia correspondiente que figura en el cuadro del anexo VI. La estructura tarifaria
resultante debera ser transparente, hacerse publica y ponerse a disposicion de todos los usuarios en

términos de igualdad.

El Estado miembro publicara todos los elementos siguientes en tiempo oportuno antes de la

aplicacion de una tasa de congestion:

a) todos los parametros, datos y demas informacion necesaria para comprender como se
establece la clasificacion de las carreteras y de los vehiculos y se determinan los periodos
de aplicacion de la tasa;

b) la descripcion completa de las tasas de congestion que se aplican a cada categoria de
vehiculo en cada tramo de carretera y en cada periodo de tiempo.

Los Estados miembros pondran a disposicion de la Comision toda la informacion que deba

publicarse de conformidad con las letras a) y b).

Para determinar la tasa se tendran previamente en cuenta el riesgo de desviacion del trafico y sus

posibles efectos adversos para la seguridad vial, el medio ambiente y la congestion, y se estudiaran

las posibles soluciones para mitigar esos riesgos.
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Cuando un Estado miembro tenga la intencion de aplicar una tasa de congestion mas elevada

que los valores de referencia especificados en el anexo VI, notificara a la Comision sobre:

i)  lalocalizacion de las carreteras sujetas a tasas de congestion;

ii) la clasificacion de las carreteras en «metropolitanas» y «no metropolitanas», como

se especifica en la seccion 1, letra b);

iii) los periodos durante los que se aplica la tasa, como se especifica en la seccion 1,

letra c);

iv) toda exencion parcial o total aplicada a los minibuses, autobuses y autocares.

3. Seguimiento

El Estado miembro o, en su caso, una autoridad independiente controlara la eficacia del régimen de

tarificacion para reducir la congestion. En funcion de la evolucion de la oferta y la demanda de

transporte, ajustara cada tres afos, si procede, la estructura tarifaria, el periodo o los periodos de

cobro de la tasa, y la tarifa especifica para cada categoria de vehiculo, tipo de carretera y periodo de

tiempo.

[...] VALORES DE REFERENCIA DE LA TASA DE CONGESTION

ANEXO VI

En el presente anexo se establecen [...] los valores de referencia de la tasa de congestion.

[...] Los valores de referencia que figuran en el cuadro a continuacion se aplicaran a los vehiculos

ligeros. Las tarifas para las demas categorias de vehiculos se estableceran multiplicando la tarifa

aplicada a los vehiculos ligeros por los factores de equivalencia que figuran en el cuadro del

anexo V.

Cuadro: [...] Valores de referencia de la tasa de congestion para los vehiculos ligeros

Céntimos/vehiculo-kilometro | Metropolitanas No
metropolitanas
Autopistas [...]25,9 [...]23,7
Carreteras principales [...]61,0 [...] 41,5
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ANEXO VII
COMPORTAMIENTO EN MATERIA DE EMISIONES

El presente anexo establece el comportamiento en materia de emisiones de contaminantes
segun el cual se diferenciaran las tarifas de peaje y las tasas de utilizacion de conformidad con

el articulo 7 octies bis, apartado 1, letra b).

Cuadro: Criterios de comportamiento en materia de emisiones de contaminantes para los

vehiculos ligeros

10 %
Tarifas de peaje | . ? 20 % inferior . . 75 % inferior a
inferior a la . 30 % inferior a la .
y tasas de R a la tarifa . . la tarifa
.., tarifa . tarifa maxima .
utilizacion .. maxima maxima
maxima
Valores maximos
declarados de
Comportamiento valores de RDE para
P . Euro-6d- p las emisiones de Vehiculos de
en materia de 4 Euro-6d-x . i .,
emisiones temp-x contaminantes emision cero
<80 % de los limites
de emisiones
aplicables
# donde x puede estar vacio o puede ser uno de los siguientes (EVAP, EVAP-ISC, ISC o
ISC-FCM)
#H para NOx y PN como se indica en el punto 48, apartado 2, del certificado de

conformidad, en el anexo IX de la Directiva 2007/46/CE.
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