Radet for
Den Europaiske Union

Bruxelles, den 22. november 2019

(OR. en)
14383/19
Interinstitutionel sag:
2017/0114(COD)
TRANS 545
RAPPORT
fra: Generalsekretariatet for Radet
til: Radet
Tidl. dok. nr.: ST 14059/19
Komm. dok. nr.: ST 9672/17 + ADD 1
Vedr.: Forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om aendring af direktiv
1999/62/EF om afgifter pa tunge godskgretgjer for benyttelse af visse
infrastrukturer

— Generel indstilling

INDLEDNING

1. Kommissionen forelagde Europa-Parlamentet og Rédet ovennavnte forslag den 1. juni 2017

som en del af den forste mobilitetspakke.

2. Kommissionen har forelagt sit forslag til losning af problemerne 1 forbindelse med
drivhusgasemissioner, finansiering af vejinfrastruktur og trafikbelastning. Forslaget @ndrer
direktivet om afgifter pa tunge godskeretojer for benyttelse af visse infrastrukturer (direktiv

1999/62/EF).
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II.

I11.

Iv.

ARBEJDET I ANDRE INSTITUTIONER

Europa-Parlamentet har udpeget Transport- og Turismeudvalget (TRAN) som det kompetente
udvalg for dette forslag og Christine Revault d'Allonnes Bonnefoy (SD, FR) som ordferer

under 8. valgperiode.
Den 25. oktober 2018 vedtog Parlamentet sin forstebehandlingsholdning.
Giuseppe Ferrandino (SD, IT) blev udpeget som ordferer under 9. valgperiode.

Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg vedtog sin udtalelse om forslaget pa 529.

plenarmade den 18. oktober 2017. Det Europaiske Regionsudvalg vedtog sin udtalelse pa
127. plenarmede den 1. februar 2018.

ARBEJDET I RADET

Landtransportgruppen indledte sit arbejde den 1. juni 2017 med en generel prasentation af

forslaget. Den 21. juni 2017 blev konsekvensanalysen gennemgaet.

Rédet (TTE, transport) havde en orienterende debat om forslaget den 5. december 2017 (dok.
14426/17), og der blev forelagt en situationsrapport den 6. juni 2019 (dok. 9331/19).

UDESTAENDE SPORGSMAL

Formandskabet mener, at forslaget er af stor betydning for nedbringelsen af CO;-emissioner
fra transportsektoren, og at forslaget kan gore en betydelig forskel som en stotteforanstaltning
for medlemsstaterne med henblik pa at reducere emissionerne fra vejtransportsektoren.
Bestemmelserne i den nye artikel 7 g-a er afgerende for at na dette resultat, da den indeholder
et nyt obligatorisk og EU-dekkende varktej til at differentiere infrastrukturafgifterne og
brugsafgifterne for tunge keretojer pa grundlag af COz-emissioner. Der er taget hensyn til den
nedvendige fleksibilitet for medlemsstaterne i andre artikler, hvilket giver mulighed for at
anvende direktivet pa den mest effektive méade, samtidig med at der sikres det nedvendige

niveau for harmonisering af regler.
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10. Betragtningerne er ikke blevet systematisk analyseret, og dette arbejde ber udferes i

Landtransportgruppen, nar der er opnéet enighed om den generelle indstilling.

KONKLUSION

11.  Den 20. november 2019 analyserede De Faste Reprasentanters Komité kompromisteksten og

besluttede at forelegge den, jf. bilaget, med henblik pa at na frem til en generel indstilling pa
samlingen 1 TTE-Réadet (transport) den 2. december 2019.

12.  Radet opfordres til at né til enighed om en generel indstilling. Endvidere opfordres Réidet til at

anmode Landtransportgruppen om at afslutte arbejdet ved at bringe de betragtninger, der ikke

indgér 1 den generelle indstilling, 1 overensstemmelse med artiklerne og bilagene i den

godkendte tekst.
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Forslag til

BILAG

2017/0114 (COD)

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV
om zndring af direktiv 1999/62/EF om afgifter pa tunge godskeretejer for benyttelse af visse

infrastrukturer

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, s@rlig artikel 91, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmassig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg',

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget?,
efter den almindelige lovgivningsprocedure, og
ud fra felgende betragtninger:

[betragtningerne er ikke gengivet|

1 EUTC[...]af[...],s. [...]

2 EUT C[...]af[...],s. [...]
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VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1
I direktiv 1999/62/EF foretages folgende endringer:

1) Overskriften affattes saledes:

"Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 1999/62/EF af 17. juni 1999 om afgifter pd [...] koretojer

for benyttelse af vejinfrastrukturer"

2) Artikel 1 og 2 affattes sdledes:

"Artikel 1

1. Dette direktiv finder anvendelse pa:

a)  keretgjsafgifter pa tunge godskeretojer

b)  vejafgifter og brugsafgifter, der palegges koretojer.

2. Direktivet finder ikke anvendelse pa keretgjer, som udelukkende [...] anvendes i

medlemsstaternes ikkeeuropaiske omrader.

3. Direktivet finder ikke anvendelse pa tunge koretojer, som er registreret pd De Kanariske
Qer, 1 Ceuta og Melilla, pa Azorerne eller pd Madeira, og som udelukkende udferer
transport i disse omréader eller mellem disse omrader og henholdsvis Spaniens og Portugals

fastland.
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4. Medlemsstaterne kan vaelge ikke at anvende artikel 7¢, stk. 5, artikel 7g, stk. 1 og 2,
og artikel 7g-a pa vejafgifter og brugsafgifter pa vejinfrastrukturer, der er omfattet

af koncessionskontrakter, indtil kontrakten fornyes eller zendres vasentligt, og hvis

a) kontrakten blev undertegnet inden den [EUT: indscet datoen for

cendringsdirektivets ikrafttroeden], eller

b) der inden den [EUT: indscet datoen for cendringsdirektivets ikrafitreeden] ifelge en
udbudsprocedure var modtaget bud eller svar pa opfordringer til at forhandle

ved udbud med forhandling.

5. Stk. 4 finder ogsa anvendelse pa langsigtede kontrakter, som er indgaet mellem en
offentlig og en ikkeoffentlig enhed og undertegnet inden den [EUT: indscet datoen for
cendringsdirektivets ikrafttreeden] med henblik pa udferelse af bygge- og
anlaegsarbejder og/eller forvaltning af tjenesteydelser, bortset fra udferelse af bygge-

og anlaegsarbejder, der ikke indebzrer overforsel af efterspergselsrisikoen.

Artikel 2

I dette direktiv forstas ved:

1) "det transeuropaiske vejnet": den vejtransportinfrastruktur, der er omhandlet i kapitel II,
afdeling 3, i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1315/20132, som vist pa

kortene 1 samme forordnings bilag I
2) "anlegsomkostninger": omkostninger 1 forbindelse med anleggelsen, herunder eventuelle
finansieringsomkostninger, af en af felgende:

a)  ny infrastruktur eller forbedringer af ny infrastruktur, herunder omfattende

strukturreparationer

3 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11. december 2013 om
Unionens retningslinjer for udvikling af det transeuropaiske transportnet (EUT L 348 af

20.12.2013, . 1).
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b)

infrastruktur eller forbedringer af infrastruktur, herunder omfattende
strukturreparationer, der er ferdiggjort hejst 30 ar for den 10. juni 2008, for sé vidt
der allerede var indfert vejafgiftsordninger den 10. juni 2008, eller som er
feerdiggjort hejst 30 ar inden indferelsen af nye vejafgiftsordninger, der matte blive
indfoert efter den 10. juni 2008

infrastruktur eller forbedringer af infrastruktur, der er afsluttet mere end 30 ar for

den 10. juni 2008, safremt:

i) en medlemsstat har indfert en vejafgiftsordning, hvorefter disse omkostninger
dekkes gennem en kontrakt med en vejafgiftsforvalter eller andre retsakter med

tilsvarende virkning, som tradte 1 kraft inden den 10. juni 2008, eller

i1) en medlemsstat kan pévise, at der ved anleg af den pageldende infrastruktur var

beregnet en livscyklus pa mere end 30 ar

3) "finansieringsomkostninger": renter pa lan og udbytte af aktionarers finansiering af

egenkapital

4) "omfattende strukturreparationer": strukturreparationer bortset fra reparationer, der ikke

leengere er til fordel for trafikanterne, navnlig hvis reparationsarbejdet er blevet erstattet af

et nyt slidlag eller andre anlagsarbejder

5) "motorvej" en vej, som specielt er anlagt og bygget til ferdsel med motorkeretgjer, som

ikke har tilkersel til tilgrensende ejendomme, og som opfylder felgende kriterier:

a) den har 1 de to feerdselsretninger s@rskilte vejbaner, der, bortset fra serlige steder
eller midlertidigt, er adskilt fra hinanden enten ved en midterrabat, der ikke er
bestemt til feerdsel, eller undtagelsesvis ved andre midler

b)  den krydses ikke 1 samme niveau af anden vej, jernbane, sporvognslinje, cykelsti
eller gangsti

c) den er sa@rligt afmaerket som motorvej
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6) "vejafgift": et bestemt belob, som athenger af den tilbagelagte afstand pé en bestemt
infrastruktur og af keretgjstypen, hvis betaling giver et koretgj ret til at benytte
infrastrukturen, og hvori der indgéar en eller flere af folgende afgifter:

- en infrastrukturafgift
- en trengselsafgift
- en afgift for eksterne omkostninger

7) "infrastrukturafgift" en afgift, der palegges med henblik pé at dekke en medlemsstats
omkostninger til anleeg, vedligeholdelse, drift og udvikling i forbindelse med infrastruktur

8) "afgift for eksterne omkostninger": en afgift, der paleegges med henblik pa at dekke
omkostninger [...] som folge af trafikbaseret luftforurening, [...] trafikbaseret stgjforurening
og/eller trafikbaserede COz-emissioner [...]

8a) "omkostninger ved trafikbaseret luftforurening": omkostninger som folge af skader, der
skyldes udledning af partikler og ozonprakursorer sdsom nitrogenoxid og flygtige
organiske forbindelser fra et keretej under brugen

8b) "omkostninger ved trafikbaseret stojforurening": omkostninger som folge af skader, der
skyldes stoj fra keretojer selv eller fra deres kontakt med vejbanen

8¢c) "omkostninger ved trafikbaserede CO:z-emissioner': omkostninger som folge af
skader, der skyldes udledning af kuldioxid fra et keretej under brugen

9) "trafikbelastning": en situation, hvor trafikmengden nermer sig eller overstiger vejens
kapacitet

10) "traengselsafgift": en afgift, der paleegges koretajer med henblik pa at dekke en
medlemsstats omkostninger ved trafikbelastning [...]
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11) [...]

12) [...]

13) "vaegtet gennemsnitlig infrastrukturafgift": det samlede provenu af en infrastrukturafgift i
lobet af en given periode divideret med de tilbagelagte koretojskilometer for tunge
koretajer pd de afgiftsbelagte vejafsnit i samme periode

14) "brugsafgift": betaling af et bestemt belab, der giver et koretoj ret til at benytte de i
artikel 7, stk. 1 og 2, naevnte infrastrukturer i en nermere bestemt periode

15) "koretej": [...] et motorkeretoj eller en kombination af sammenkoblede keretgjer, som
er beregnet til eller benyttes til vejtransport af passagerer eller gods

16) "tungt keretoj": et [...] motorkeretoj med en hgjst tilladt vaegt pa over 3,5 ton

17) "tungt godskeretoj": et koretoj beregnet til godstransport med en hejst tilladt vaegt pd over
3,5 ton

18) "bus [...] og rutebil": et karetej beregnet til transport af flere end 8 passagerer ud over
foreren med en hgjst tilladt vagt pa over 3,5 ton

19) "let koretoj": [...] et keretoj med en tilladt vaegt pa hejst 3,5 ton

14383/19 mn/lao/KF/clf 9

BILAG TREE.2.A DA



20)

21)

21a)

22)

23)

23)

24)

"personbil": et koretgj [...], der hgjst har otte siddepladser ud over fererens siddeplads,

med en tilladt veegt pa hejst 3,5 ton, eller en campingbil

"minibus": et koretoj beregnet til transport af flere end otte passagerer ud over fereren, med

en tilladt veegt pa hejst 3,5 ton

"campingbil": et keretgj, der er indrettet til beboelse og har udstyr som: seder og
bord, sovepladser, som ogsd kan fremkomme ved omdannelse af seederne,

madlavningsfaciliteter og opbevaringsfaciliteter, med en tilladt veegt pa hejst 3,5 ton

"[...] let erhvervskeretaj": et koretoj beregnet til godstransport med en tilladt veegt pa

hgjst 3,5 ton

[.]

"nulemissionskeretoj'':

i) en personbil eller et let erhvervskoretej uden forbraendingsmotor eller

ii) et tungt koretej som defineret i artikel 3, nr. 11, i forordning (EU) 2019/1242*

"transportvirksomhed": enhver virksomhed, der udferer vejtransport af gods eller

passagerer

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/1242 af 20. juni 2019 om
fastsaettelse af praestationsnormer for nye tunge keretejers CO2-emissioner og om
2ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 595/2009 og (EU)
2018/956 og Radets direktiv 96/53/EF (EUT L 198 af 25.7.2019, s. 202).
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25)

26)

26a)

27)

28)

29)

""EURO 0"-, "EURO I"-, "EURO II"-, "EURO III"-, "EURO IV"-, "EURO V"-, "EEV-",
"EURO VI"-keretoj": et tungt keretej, der overholder emissionsgraenserne som anfort i

bilag 0

"type af tungt koretoj": et tungt keretoj kategoriseret efter antal aksler, dets dimensioner
eller vaegt, eller anden keretojsklassifikation, som afspejler slidskader pé vejene, f.eks. det
klassifikationssystem for vejskader, der fremgér af bilag IV, sdfremt det anvendte
klassifikationssystem er baseret pa keretojskarakteristika, som enten findes 1 den

koretojsdokumentation, der anvendes 1 samtlige medlemsstater, eller er umiddelbart

synlige

"undergruppe af keretojer': en gruppe af keretgjer som defineret i artikel 3, nr. 8, i

forordning (EU) 2019/1242

"koncessionskontrakt": [...] koncession pa bygge- og anlegsarbejder eller pa
tjenesteydelser som defineret i artikel [...] 5, nr. 1, i Europa-Parlamentets og Réadets

direktiv 2014/[...]23/EU°

"koncessionsvejafgift": en vejafgift, der opkraeves af en koncessionshaver i henhold til en

koncessionskontrakt

"vaesentligt @ndret vejafgifts- eller brugsafgiftsordning": en vejafgifts- eller
brugsafgiftsordning, hvor eendringen af satser forventes at ege provenuet med mere
end 10 % i sammenligning med det foregdende regnskabsair, nir bortses fra
virkningen af en stigning i trafikken, og efter korrektion for inflation méilt ved
2ndringerne i EU's harmoniserede forbrugerprisindeks, eksklusive energi og

uforarbejdede fadevarer, som offentliggores af Kommissionen (Eurostat)

[.]

S Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/[...]23/EU af 26. februar 2014 om [...]
tildeling af koncessionskontrakter (EUT L 94 af 28.3.2014, s. [...]1).
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30)

31)

"forste referencevaerdi': for hver undergruppe af keretgjer den CO2-emissionsveerdi,
der svarer til den laveste 10-percentil af de overvigningsdata, der er omhandlet i
artikel 7g-a, idet der dog i beregningen af disse vaerdier bortses fra

nulemissionskeretojer

"anden referenceverdi": for hver undergruppe af koretgjer den CO2-emissionsvardi, der
svarer til den laveste 20-percentil af de overviagningsdata, der er omhandlet i artikel 7g-a,

idet der dog 1 beregningen af disse verdier bortses fra nulemissionskeretgjer.

I forbindelse med nr. 2:

a) Under alle omstendigheder mé den andel af anlagsomkostningerne, der medregnes,
ikke overstige den del af den pé indevaerende tidspunkt beregnede livscyklus for
infrastrukturkomponenterne, der fortsetter efter den 10. juni 2008 eller efter den
dato, hvor de nye vejafgiftsordninger indferes, hvis denne dato ligger senere.

b) Ombkostninger til infrastruktur eller forbedringer af infrastruktur kan omfatte alle
former for specifikke infrastrukturudgifter, hvis formal er at mindske stejgener eller
forbedre vejsikkerheden, og faktiske betalinger atholdt af infrastrukturforvalteren
svarende til objektive miljetiltag, som f.eks. beskyttelse mod jordforurening.

[udgdr: [...] 1"
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3)

2a.

Artikel 7 affattes séledes:

"Artikel 7

Medlemsstaterne kan opretholde eller indfere vejafgifter og/eller brugsafgifter pd det
transeuropiske vejnet eller pd visse afsnit af dette net og pa alle andre yderligere afsnit af
deres motorvejsnet, der ikke indgér i det transeuropaiske vejnet, pa de betingelser, der er

fastsat 1 denne artikels stk. 3-8a [...] og 1 artikel 7a-7k, jf. dog artikel 9, stk. 1a.

Stk. 1 bergrer ikke medlemsstaternes ret til under overholdelse af traktaten om Den
Europeiske Unions funktionsmade at anvende vejafgifter og brugsafgifter pa andre veje,
forudsat at opkraevning af vejafgifter og brugsafgifter for disse andre veje ikke indebeerer
forskelsbehandling af den internationale trafik og ikke medferer konkurrenceforvridning
mellem virksomheder. Vejafgifter og brugsafgifter pd andre veje end veje, der udger en del
af det transeuropaiske vejnet, og andre veje end motorveje skal opfylde betingelserne i

denne artikels stk. 3 og 4, artikel 7a og artikel 7j, stk. 1, 2 og 4.

Med forbehold af andre bestemmelser i dette direktiv kan vejafgifter og brugsafgifter
for forskellige koretajsklasser sisom tunge koretgjer, tunge godskeretgjer, busser og
rutebiler, lette keretojer, lette erhvervskoretgjer og personbiler indferes eller

opretholdes uafhengigt af hinanden.

Medlemsstaterne ma ikke opkrave bade vejafgifter og brugsafgifter for en og samme
koretajsklasse for benyttelse af et enkelt vejafsnit. I medlemsstater, hvor brug af vejnettet
er afgiftsbelagt, kan der dog ogsé leegges vejafgift pa afbenyttelse af broer, tunneller og
bjergpas.

Medlemsstaterne kan beslutte ikke at anvende artikel 7¢, stk. S, og artikel 7g-a, stk. 1,
pa sadanne vejafgifter for afbenyttelse af broer, tunneller og bjergpas, hvis en af eller

begge folgende betingelser er opfyldt:

14383/19 mn/lao/KF/clf 13

BILAG

TREE.2.A DA



4a.

a) det ville ikke veere teknisk gennemferligt at anvende artikel 7c, stk. 5, og
artikel 7g-a, stk. 1, med henblik pa at indfere en sidan differentiering for det

pagaeldende vejafgiftssystem

b) anvendelsen af artikel 7c, stk. 5, og artikel 7g-a, stk. 1, ville medfore, at de
mest forurenende keretgjer blev flyttet til en anden rute med negative folger

for feerdselssikkerheden og folkesundheden.

En medlemsstat, der beslutter ikke at anvende artikel 7¢, stk. 5, og artikel 7g-a, stk. 1,
i overensstemmelse med dette stykkes andet afsnit, underretter Kommissionen om sin

afgerelse.

Vejafgifter og brugsafgifter opkraeves uden direkte eller indirekte forskelsbehandling
begrundet i trafikantens nationalitet, den medlemsstat eller det tredjeland, hvori
transportvirksomheden er etableret, koretojets registreringsland eller transportens

afsendelses- eller bestemmelsessted.

Medlemsstaterne kan indfere reducerede vejafgifter eller brugsafgifter og udelukke

vejafsnit med lav trafikintensitet i tyndt befolkede omrader.

Medlemsstaterne kan indfere reducerede vejafgifter eller brugsafgifter eller undtagelser fra

forpligtelsen til at betale vejafgift eller brugsafgift for

1)  tunge keoretgjer, der er undtaget fra kravet om, at der skal installeres og anvendes
kontrolapparater i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning

(EU) nr. 165/2014° og

i1)  ethvert keretgj [...], der er omfattet af betingelserne 1 dette direktivs artikel 6, stk.
2, litra a), b) og ¢).

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om
takografer inden for vejtransport, om ophavelse af Ridets forordning (EQF) nr. 3821/85 om
kontrolapparatet inden for vejtransport og om @ndring af Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for

vejtransport (EUT L 60 af 28.2.2014, s. 1).
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8a.

[.]
[.].

Frem til den [...] [EUT: indszet datoen for ikrafttraedelsen + otte ar] kan en medlemsstat
for sa vidt angdr tunge [...] godskoretojer veelge kun at anvende vejafgifter eller
brugsafgifter pa tunge godskeretajer, der har en tilladt totalvaegt pa 12 ton og derover, hvis

den skenner, at en udvidelse til tunge godskeretojer pa under 12 ton vil:

a)  medfere betydelige negative konsekvenser for trafikafvikling, milje, stejniveau,
trafikbelastning, sundhed eller ferdselssikkerhed som folge af en @ndring af

trafikmeonstret

b)  medfere administrationsomkostninger pa mere end [...] 15 % af merprovenuet som

folge af en sddan udvidelse, eller

¢) vedrere en koretojsklasse, der ikke forirsager mere end 10 % af de

infrastrukturomkostninger, der kan opkrzeves afgift for.

Medlemsstater, der vaelger kun at anvende vejafgifter eller brugsafgifter eller begge pa
tunge godskaretgjer, der har en tilladt totalveegt pa 12 ton og derover, giver

Kommissionen meddelelse om deres afgerelse og begrundelsen herfor.

Hyvis der anvendes vejafgifter pa alle tunge keretejer, kan medlemsstaterne valge at
inddrive forskellige procentdele af omkostningerne fra busser og rutebiler pa den ene

side og fra tunge godskeretojer pa den anden.
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10.

4)

[.]
L]

Artikel 7 a affattes saledes:

"Artikel 7a

Brugsafgifterne skal st i rimeligt forhold til leengden af det tidsrum, hvori infrastrukturen

benyttes.

I det omfang brugsafgifter anvendes pa tunge keretgjer, skal benyttelsen af infrastrukturen
mindst vere tilladt 1 felgende perioder: et degn, en uge, en maned og et dr. Ménedsafgiften
ma hejst veere 10 % af arsafgiften, ugeafgiften ma hejst veere 5 % af arsafgiften, og

dagsafgiften ma hejst vaere 2 % af arsafgiften. En medlemsstat kan for keretgjer, der er

registreret i samme medlemsstat, forlange udelukkende betaling af arsafgift.

Medlemsstaterne fastsetter brugsafgifter, herunder administrative omkostninger, for alle

tunge keretgjer [...] pa et niveau, der ikke overstiger maksimumssatserne i bilag II.

I det omfang brugsafgifter anvendes pé personbiler, skal benyttelsen af infrastrukturen
mindst vere tilladt 1 felgende perioder: 10 degn, en méned eller to méineder eller begge
dele og et ar. Afgiften for to maneder ma hojst vaere 33 % af arsafgiften[...], og
manedsafgiften ma hejst vaere 20 % af arsafgiften. [...] 10-degnsafgiften ma hojst vaere

13 % af arsafgiften.
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4a)

Medlemsstaterne kan ogsa tillade benyttelse af infrastrukturen i andre tidsperioder. I
sadanne tilfeelde anvender medlemsstaterne afgifter i overensstemmelse med princippet om
ligebehandling af brugere under hensyntagen til alle relevante faktorer, navnlig arsafgiften
og afgifterne for de gvrige perioder, der er omhandlet i forste afsnit, eksisterende

brugsmenstre og administrative omkostninger.

For sa vidt angar brugsafgiftsordninger, der er vedtaget inden den [...] [EUT: indscet
datoen for ikrafttreedelsen), kan medlemsstaterne opretholde satser, der overstiger
grenserne 1 forste afsnit, og som er geldende for denne dato, og tilsvarende hojere satser
for andre brugsperioder i overensstemmelse med princippet om ligebehandling. De skal
dog overholde de graenser, der er fastsat i forste afsnit, samt andet afsnit, s& snart
vaesentligt @ndrede vejafgifts- og brugsafgiftsordninger treeder i kraft, og senest fra den

[...] [EUT: indscet datoen for ikrafttreedelsen + otte dr].

For minibusser og|...] lette erhvervskeoretgjer skal medlemsstaterne overholde enten stk.
2 eller stk. 3. Medlemsstaterne [...] kan dog fastsette [...] andre brugsafgiftssatser for

minibusser og [...] lette erhvervskeretajer end for personbiler [...]."

Artikel 7b affattes siledes:

"Artikel 7b

Infrastrukturafgifterne for tunge keretejer bygger pa princippet om inddrivelse af

infrastrukturomkostningerne. De vagtede gennemsnitlige infrastrukturafgifter for tunge
keretejer skal std i forhold til anleegsudgifterne og omkostningerne til drift,
vedligeholdelse og udbygning af det pageldende infrastrukturnet. De vaegtede
gennemsnitlige infrastrukturafgifter kan ogsa omfatte kapitalafkast og/eller

fortjenstmargen baseret pa markedsvilkar.

De omkostninger, der medregnes, skal vedrere det net eller en del af det net, for hvilket

infrastrukturafgifterne for tunge keretejer opkreves, og de koretgjer, der er pélagt

infrastrukturafgift. Medlemsstaterne kan valge kun at inddrive en procentdel af disse

omkostninger."
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5)

3a.

3b.

Artikel 7¢ affattes saledes:

"Artikel 7c

Medlemsstaterne kan opretholde eller indfere en afgift for eksterne omkostninger, der
vedrerer omkostninger ved trafikbaseret luftforurening [...] eller stgjforurening eller

trafikbaserede COz-emissioner eller [...] enhver kombination heraf.

Pilaegges der en afgift for eksterne omkostninger pa luft- og stejforurening fra tunge
koretojer, [...] differentierer og [...] fastsetter medlemsstaterne den i overensstemmelse

med minimumskravene og metoderne 1 bilag Illa og overholder referenceverdierne 1 bilag

[1Ib.

De omkostninger, der medregnes, skal vedrere det net eller en del af det net, for hvilket
afgifterne for eksterne omkostninger opkraves, og de keretgjer, der er palagt disse afgifter.

Medlemsstaterne kan velge kun at inddrive en procentdel af disse omkostninger.

Afgiften for eksterne omkostninger vedrerende trafikbaseret luftforurening finder ikke

anvendelse pé tunge keretgjer, der opfylder de strengeste EURO-emissionsstandarder.

Forste afsnit opherer med at finde anvendelse fire ar fra den dato, hvor de regler, hvorved

standarderne blev indfert, begyndte at finde anvendelse.

En medlemsstat kan fravige kravet om at differentiere infrastrukturafgiften eller
brugsafgiften i henhold til artikel 7g-a, stk. 1a, hvis en afgift for eksterne
omkostninger ved CO: opkraves og differentieres i overensstemmelse med
referencevaerdierne for afgiften for eksterne omkostninger ved CO:z-emissioner, jf.

bilag IIlc eller gennemfeorelsesretsakten, der er omhandlet i stk. 3c.

En afgift for eksterne omkostninger ved COz-emissioner kan kombineres med en

infrastrukturafgift, der er differentieret i henhold til artikel 7 g-a.

For rutebiler og busser kan medlemsstaterne valge at anvende de samme vaerdier

som eller lavere vaerdier end dem, der er fastsat i bilag Illc.
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3c.

[3d.

3e.

Kommissionen vedtager gennemforelsesretsakter efter undersegelsesproceduren i
artikel 9c, stk. 3, for at fastzette referencevaerdierne for afgiften for eksterne
omkostninger ved CO:z-emissioner for de koretejer, der tilhorer CO2z-emissionsklasse
2 og 3 som omhandlet i artikel 7g-a, stk. 1a, og for at revidere disse vaerdier for
lavemissionskeretojer. Disse gennemforelsesretsakter vedtages senest et ar efter
Kommissionens forste offentliggerelse i medfer af artikel 11, stk. 1, i forordning (EU)
2019/1242 af de COz-referenceemissionsdata, der er nedvendige for beregningerne af
veerdier for eksterne omkostninger for en keretejsklasse, der er omhandlet i bilag

Ilc.
udgér]

Medlemsstaterne kan ogsi anvende hgjere afgifter for eksterne omkostninger ved
CO:z-emissioner end referencevaerdierne i bilag Illc, forudsat at dette sker pa
ikkediskriminerende vis og er begranset til hgjst to gange vaerdierne i bilag Illc. Hvis
medlemsstaterne anvender dette stykke, skal de begrunde deres afgorelse og

underrette Kommissionen herom.

Afgiftsbelobet for eksterne omkostninger fastsattes af den berorte medlemsstat. Hvis en
medlemsstat udpeger en myndighed med henblik herpd, skal myndigheden vere juridisk
og ekonomisk uathaengig af den organisation, der administrerer eller opkraever hele

afgiften eller en del heraf.

Fraden [...] [EUT: indszt datoen for ikrafttraedelsen + fire ar] pilegger de
medlemsstater, der anvender vejafgifter, tunge koretojer en afgift for eksterne
omkostninger for mindst [...] en del af det vejnet, der er omhandlet i artikel 7, stk. 1, hvor

miljoskaderne genereret af tunge koretgjer er mest omfattende. [...] "’

7

Tilfojelse af en ny betragtning: Medlemsstaterne ber, hvor det er relevant, have

mulighed for at begraense anvendelsen af afgifter for eksterne omkostninger for tunge

koretojer til de dele af nettet, der er palagt infrastrukturafgifter.
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5a)

6)

Artikel 7d affattes saledes:
"Artikel 7d

Senest seks maneder efter vedtagelsen af fremtidige og strengere EURO-
emissionsstandarder fremszetter Kommissionen, hvor det er relevant, et

lovgivningsforslag for at fastsatte de tilsvarende referencevardier i bilag I1Ib."

Som artikel 7da indseattes:

"Artikel 7da

Medlemsstaterne kan i1 overensstemmelse med kravene 1 bilag V indfere en traengselsafgift
pa ethvert afsnit af deres vejnet, der er udsat for trafikbelastning. Treengselsafgiften mé kun
opkraves pa de vejafsnit, der jevnligt er udsat for belastning, og kun i de perioder, hvor de

typisk er belastet.

Medlemsstaterne udpeger de vejafsnit og tidsperioder, der er omhandlet i stk. 1, pd
grundlag af objektive kriterier, der haenger sammen med, i hvilken grad vejene og deres
narmeste omgivelser er udsat for trafikbelastning, som f.eks. gennemsnitlig forsinkelse

eller kelengde.

En trengselsafgift pa et afsnit af vejnettet finder anvendelse pa ikkediskriminerende vis pa
alle koretajsklasser 1 overensstemmelse med de standardekvivalensfaktorer, der er fastsat 1
bilag V. Medlemsstaterne kan helt eller delvis undtage minibusser, busser og rutebiler

fra treengselsafgiften.

Trengselsafgiften afspejler de omkostninger, som et koretoj paferer andre trafikanter og
indirekte samfundet, [...] og skal overholde de referencevzerdier, der er anfort i bilag VI
for en given vejtype, og fastsattes i overensstemmelse med minimumskravene i bilag
V.Har en medlemsstat til hensigt at anvende hejere traengselsafgifter end de
referencevaerdier, der er anfert i bilag VI, underretter den Kommissionen i

overensstemmelse med kravene i bilag V.
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6a)

Hl.

7)

Medlemsstaterne indferer passende mekanismer til at overvige treengselsafgifternes
virkning og revidere deres niveau. De reviderer afgifternes niveau jevnligt og mindst hvert
tredje ar for at sikre, at de ikke er hgjere end de trafikbelastningsomkostninger, der opstér i

den pageldende medlemsstat og pa de vejafsnit, hvor treengselsafgiften er palagt."
Artikel 7e, stk. 1 og 2, affattes siledes:

Medlemsstaterne beregner den maksimale infrastrukturafgift for tunge keretgjer ved en

metode, der er baseret pa de grundleggende beregningsprincipper i artikel 7b og bilag III.

For koncessionsvejafgifter skal den maksimale infrastrukturafgift for tunge keretojer

svare til eller ligge under det niveau, der ville vare resultatet, hvis der var anvendt en
metode baseret pa de grundleggende beregningsprincipper i artikel 7b og bilag III.
Vurderingen af, om afgifterne er pa et hertil svarende niveau, foretages pé grundlag af en

referenceperiode af en rimelig leengde, der er afpasset efter koncessionens art."

Artikel 7f og 7g affattes saledes:

"Artikel 7f

En medlemsstat kan efter underretning af Kommissionen opkrave en forhgjet
infrastrukturafgift for specifikke vejafsnit, som jevnligt er belastet, eller hvor vejtrafikken

forarsager vaesentlige miljoskader, hvis felgende betingelser er opfyldt:

a)  provenuet fra forhgjelsen investeres 1 finansiering af udvikling af
transporttjenester eller i anleg eller vedligeholdelse af transportinfrastruktur 1
hovednettet identificeret i overensstemmelse med kapitel I1I i forordning (EU)
nr. 1315/2013, som direkte bidrager til at mindske trafikbelastningen eller
miljeskaderne, og som befinder sig i samme korridor som det vejafsnit, forhgjelsen

vedreorer
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la.

b)  forhejelsen overstiger ikke 15 % af den vegtede gennemsnitlige infrastrukturafgift
beregnet i overensstemmelse med artikel 7b, stk. 1, og artikel 7e, medmindre
provenuet fra forhgjelsen investeres i1 grenseoverskridende afsnit af
hovednetkorridorer, 1 hvilket tilfeelde forhegjelsen ikke ma overstige 25 %. Hvis to
eller flere medlemsstater anvender en forhegjelse i samme Kkorridor, ma

forhejelsen ikke overstige 50 %

c) forhgjelsen forer ikke til uretfeerdig behandling af erhvervsmeessig trafik i forhold til

andre trafikanter

d) Kommissionen far inden forhgjelsen treeder i kraft forelagt en beskrivelse af,
ngjagtigt hvor forhgjelsen galder, og bevis for, at der er truffet beslutning om

finansiering af de 1 litra a) omhandlede hovednetkorridorer

e) den periode, hvor forhejelsen skal gelde, defineres og begrenses pd forhénd og, for
sa vidt angar det forventede merprovenu, er i overensstemmelse med de
finansieringsplaner og cost-benefit-analyser, der er fremlagt for de projekter, som

provenuet fra forhgjelsen skal medfinansiere.

I forbindelse med nye greenseoverskridende projekter ma der kun pélegges forhgjede
afgifter, hvis alle de medlemsstater, der er involveret i disse projekter, giver deres

samtykke hertil.

Infrastrukturafgifter, der er differentieret 1 henhold til artikel 7g, 7g-a eller 7ga, kan

forhgjes.

Efter at have modtaget de kraevede oplysninger fra en medlemsstat, der har til hensigt at
palaegge en forhgjet afgift, stiller Kommissionen disse oplysninger til radighed for
medlemmerne af det i artikel 9¢ nevnte udvalg. Hvis Kommissionen finder, at den
planlagte forhgjelse ikke opfylder betingelserne 1 stk. 1, eller hvis den finder, at den
planlagte forhejelse vil pavirke et udkantsomrades ekonomiske udvikling i staerkt negativ
retning, kan den ved hjelp af gennemforelsesretsakter forkaste de afgiftsplaner, der er
fremlagt af den pageldende medlemsstat, eller forlange dem @ndret. Disse
gennemforelsesretsakter vedtages efter [...] undersogelsesproceduren 1 artikel 9c, stk. [...]

3.
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4, [.]

5. Der mé ikke palaegges en forhejet afgift pa vejafsnit, der ogsé er palagt en treengselsafgift.
Artikel 7g

1. [...] Infrastrukturafgiften kan differentieres med det formal at mindske trafikbelastning og
infrastrukturslid og optimere udnyttelsen af den pageldende infrastruktur eller forbedre

ferdselssikkerheden, hvis felgende betingelser er opfyldt:

a) differentieringen er gennemsigtig, skal offentliggeres og er tilgeengelig for alle

brugere pa lige vilkar

b) differentieringen sker pa grundlag af, hvilket tidspunkt pa dagen, hvilken dag eller

hvilken arstid der er tale om

¢) ingen infrastrukturafgift er mere end 175 % hejere end det hgjeste niveau for den

vaegtede gennemsnitlige infrastrukturafgift, jf. artikel 7b

d) de spidsbelastningsperioder, hvor der palegges hgjere infrastrukturafgifter med det

formal at mindske trafikbelastningen, overstiger ikke fem timer om dagen

e) differentieringen fastleegges og palaegges pa en gennemsigtig og provenuneutral
made for et vejafsnit, der er berert af trafikbelastning, ved at indfere reducerede
vejafgifter for de [...] trafikanter, der anvender det pageldende afsnit uden for
spidsbelastningsperioderne, og forhejede vejafgifter for [...] trafikanter, der

anvender det pagaeldende afsnit i spidsbelastningsperioderne

f)  der opkrzeves ingen treengselsafgift pa det pagzldende vejafsnit.

En medlemsstat, der ensker at indfore en sddan differentiering eller @ndre en allerede
eksisterende differentiering, underretter Kommissionen herom og forelaegger den de

nedvendige oplysninger til vurdering af, om betingelserne er opfyldt.
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For s vidt angér tunge keretgjer differentierer medlemsstaterne [...] infrastrukturafgiften
efter koretojets EURO-emissionsklasse pd en sdédan made, at ingen infrastrukturafgift er
mere end 100 % hgjere end den samme afgift for et tilsvarende keretgj, der opfylder de
strengeste emissionsstandarder, indtil [...] differentieringen i infrastrukturafgifterne og
brugsafgifterne som omhandlet i artikel 7g-a er indfert. Sa snart
infrastrukturafgifterne og brugsafgifterne er differentieret i henhold til artikel 7g-a,

opherer medlemsstaterne med at differentiere efter EURO-emissionsklassen. |[...]

Medlemsstaterne kan anvende en nedszettelse pa op til 75 % for
nulemissionskeretejer i forhold til afgiften for de strengeste emissionsstandarder fra

den [EUT: indscet datoen for ikrafttreedelse af dette cendringsdirektiv].

En medlemsstat kan dog fravige kravet om at differentiere infrastrukturafgiften, hvis en af

folgende betingelser er opfyldt:

1) detialvorlig grad ville undergrave sammenhangen i vejafgiftssystemerne pa dens

omrade

i1)  det ikke ville vaere teknisk gennemforligt at indfere en sadan differentiering for det

pageldende vejafgiftssystem

i)  det ville fore til, at de mest forurenende keretojer blev flyttet til en anden rute med

negative folger for faerdselssikkerheden og folkesundheden

1v)  vejafgiften indeholder en afgift for eksterne omkostninger.

Kommissionen underrettes om sddanne fravigelser eller undtagelser.

Hvis en forer eller, hvor det er relevant, transportvirksomheden i forbindelse med en
kontrol ikke kan fremvise de keretgjsdokumenter, der er nedvendige for at konstatere,
hvilken emissionsklasse keretgjet tilhorer, jf. stk. 2, og hvis udbyderen af den
europaiske elektroniske bompengetjeneste (EETS), hvor det er relevant, ikke er i
stand til at fremleegge disse oplysninger, kan medlemsstaterne péleegge den hojeste af de

geldende vejafgifter.”
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4. Differentieringen i denne artikel mi ikke vzere udformet med henblik pa at

tilvejebringe @ndringer i provenuet."
7a) Folgende indseettes som artikel 7g-a:
"Artikel 7g-a

1. Medlemsstaterne anvender en differentiering af infrastrukturafgifterne og

brugsafgifterne for tunge keretejer i overensstemmelse med denne artikel.

Differentieringen finder anvendelse pa en undergruppe af tunge koretejer fra to ar
efter ikrafttraedelsen af den gennemforelsesretsakt, der er relevant for den

pageldende undergruppe, jf. stk. 2 eller 3.

Fra denne dato opherer medlemsstaterne med at differentiere efter EURQO-

emissionsklassen i artikel 7g med hensyn til det pigaeldende tunge koretgj.

1a. Medlemsstaterne fastsaetter for hver type tungt koretej folgende CO2-
emissionsklasser:
a) CO:-emissionsklasse 1 —  Kkeretgjer, der ikke tilherer nogen af de CO:-

emissionsklasser, der er omhandlet i litra b) til e)

b) CO:-emissionsklasse 2 —  keretgjer med CO2-emissioner, der er mindre
end eller lig med den anden referencevaerdi for deres specifikke undergruppe
af koretgjer, men som ikke tilhorer nogen af de COz-emissionsklasser, der er

omhandlet i litra c) til e)

¢) CO2-emissionsklasse 3 —  keoretejer med CO:z-emissioner, der er mindre
end eller lig med den forste referencevaerdi for deres specifikke undergruppe
af koretgjer, men som ikke tilhorer nogen af de COz-emissionsklasser, der er

omhandlet i litra d) til e)
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1b.

d) COz-emissionsklasse 4 —  tunge lavemissionskeretejer som defineret i
artikel 3, nr. 12, i forordning (EU) 2019/1242

e) CO2-emissionsklasse 5S—  nulemissionskeretajer.

Den hgjeste infrastrukturafgift eller brugsafgift for en given type tungt keretoj finder
anvendelse pa koretejer i COz-emissionsklasse 1. Der anvendes reducerede afgifter

for koretgjer i CO2-emissionsklasse 2, 3, 4 og 5 séiledes:

— COz-emissionsklasse 2 — nedseettelse pa 5 %-15 % sammenlignet med afgiften

for COz-emissionsklasse 1

— CO2-emissionsklasse 3 — nedsattelse pa 15 %-30 % sammenlignet med afgiften

for CO2-emissionsklasse 1

— COz-emissionsklasse 4 — nedsattelse pa 30 %-50 % sammenlignet med afgiften

for CO2-emissionsklasse 1

— COz-emissionsklasse 5 — nedszettelse pa 50 %-75 % sammenlignet med afgiften

for CO2-emissionsklasse 1.

For de tunge koretgjer, der er omhandlet i artikel 2, stk. 1, litra a) -d), i forordning
(EU) 2019/1242, fastlegger Kommissionen ved hjzlp af gennemforelsesretsakter den
forste og den anden referencevaerdi som defineret i henholdsvis artikel 2, nr. 30, og
artikel 2, nr. 31, efter undersogelsesproceduren i artikel 9c, stk. 3. Disse
referenceveerdier baseres pa de overviagningsdata, der er omhandlet i artikel 1, stk. 2,
i forordning (EU) 2019/1242. Kommissionen vedtager sidanne
gennemforelsesretsakter senest 6 mineder efter offentliggerelsen af de CO:-
referenceemissioner, der er defineret i artikel 3, stk. 1, i forordning (EU) 2019/1242,

af relevans for en specifik undergruppe af tunge keoretajer.

Desuden vedtager Kommissionen efter undersegelsesproceduren i artikel 9c¢, stk. 3,
gennemforelsesretsakter, der fastszetter nye referencevardier, senest 6 mianeder efter
ikrafttraedelsen af enhver relevant tilpasning af CO:-referenceemissionerne, der er

vedtaget i henhold til artikel 11, stk. 2, i forordning (EU ) 2019/1242.
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3. For sa vidt angir tunge keoretgjer, der ikke er omfattet af stk. 2, fastszetter
Kommissionen ved hjzlp af gennemforelsesretsakter den forste og anden
referenceveerdi pa grundlag af CO2-emissionerne for hver enkelt gruppe af tunge
keretojer, der er offentliggjort i overensstemmelse med artikel 10 i forordning (EU)
2018/956. Disse gennemfeorelsesretsakter vedtages efter undersegelsesproceduren i
artikel 9c¢, stk. 3, og inden for et ir efter indberetningen af dataene til Kommissionen i
henhold til forordning (EU) 2018/956.

For sa vidt angar COz-emissionsklasse 4 anvender Kommissionen den metode, der er
beskrevet i bilag I, punkt 3, til forordning (EU) 2019/1242.

4. For at adskille de COz-emissionsklasser, der er omhandlet i stk. 1a, vedtager
Kommissionen gennemforelsesretsakter efter den undersogelsesproceduren i artikel
9c¢, stk. 3, for pa baggrund af de seneste overviagningsdata at tilpasse de
percentilveerdier, der er defineret i artikel 2, nr. 30 og 31, for de koretejer, der er
omhandlet i stk. 2 og 3. Den forste gennemforelsesretsakt vedtages senest den 31.
december 2026 og derefter hvert femte ar.

De tilpassede veaerdier finder anvendelse fra 12 maneder efter ikrafttraedelsen af den
pageldende gennemforelsesretsakt.

7. Differentieringen i denne artikel mé ikke vzere udformet med henblik pa at
tilvejebringe @ndringer i provenuet."

8) Folgende indsattes som artikel 7ga:

"Artikel 7ga

1. Medlemsstaterne kan differentiere vejafgifter og brugsafgifter for lette koretojer efter
koretojernes miljoprastationer som defineret ved de specifikke COz-emissioner for blandet
karsel eller vaegtet, blandet korsel, der fremgér af punkt 49 i keretojets typeattest, og ved
EURO-emissionsprastationerne.
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De lavere satser for vejafgifter og brugsafgifter finder anvendelse pa personbiler og lette

erhvervskaretejer, som opfylder begge folgende betingelser:

a)  Deres specifikke CO»-emissioner, der er fastsat i overensstemmelse med

Kommissionens forordning (EU) 2017/11518, er nul eller under folgende niveauer:

1) for perioden 2021-2024: gennemsnittet (vaegtet efter antallet af nye
registrerede personbiler eller lette erhvervskeretgjer 1 det pagaeldende ar) af
de specifikke emissionsmaél, der er fastsat for hver enkelt fabrikant 1
overensstemmelse med punkt 4 1 henholdsvis del A og del B 1 bilag I til
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/631°

i1)  for perioden 2025-2029: de EU-fladedekkende mél, der er fastsat i
overensstemmelse med punkt 6.1.1 i henholdsvis del A og del B i bilag I til

navnte forordning

iii)  for perioden fra 2030: de EU-fladedaekkende mal, der er fastsat i
overensstemmelse med punkt 6.1.2 i del A og del B i bilag I til neevnte

forordning.

b)  Deres forurenende emissioner, der er fastsat i overensstemmelse med Kommissionens

forordning (EU) 2017/1151, er anfort 1 tabellen 1 bilag VII til dette direktiv.

Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 af 1. juni 2017 om supplerende regler til
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af
motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretojer
(Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om
koretgjer, om @&ndring af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF,
Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr.
1230/2012 og om ophavelse af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 (EUT L 175
af 7.7.2017, s. 1).

? Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/631 af 17. april 2019 om fastsattelse
af praestationsnormer for nye personbilers og nye lette erhvervskeretgjers COz-emissioner

og om ophavelse af forordning (EF) nr. 443/2009 og (EU) nr. 510/2011.
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Hvis en forer eller, hvor det er relevant, transportvirksomheden eller udbyderen af den
europziske elektroniske bompengetjeneste (EETS), alt efter hvad der er relevant, i
forbindelse med en kontrol ikke kan konstatere, hvilket emissionsniveau keretojet har, kan

medlemsstaterne palegge den hgjeste af de geldende vejafgifter eller den hojeste arlige

brugsafgift."
9) Artikel 7h e@ndres saledes:
a) Istk. I affattes indledningen séledes:
"Senest seks maneder inden en medlemsstat ivaerksetter en ny eller vaesentligt
@ndret infrastrukturafgiftsordning, sender den Kommissionen folgende:"
aa) Som stk. 1a indsaettes:

"la. Nar en medlemsstat sender oplysninger til Kommissionen i
overensstemmelse med stk. 1, kan den fastseette eller medtage mere end én
ndring af infrastrukturafgiftsordningen. Iveerksaettelsen af en sidan
fastsat zendring, som Kommissionen allerede er blevet underrettet om, er
ikke omfattet af bestemmelserne i stk. 1."

b)  Stk. 3 affattes saledes:

"3. Inden en medlemsstat iverksatter en ny eller vaesentligt @ndret ordning for
afgifter for eksterne omkostninger, underretter den Kommissionen om det
berorte net og de planlagte satser pr. koretgjsklasse og emissionsklasse og
giver, hvor det er relevant, Kommissionen meddelelse i henhold til punkt 2
i bilag I1la eller punkt 2 i bilag V."

c)  Stk. 4 udgar.
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10) Artikel 71 @ndres sdledes:

a)  Stk. 2, litra b) og ¢), affattes séledes:

"b) sddanne rabatter eller nedsettelser afspejler faktiske besparelser i
administrative omkostninger ved behandling af hyppige brugere i forhold til

behandling af lejlighedsvise brugere

c¢) sddanne rabatter eller nedsettelser er pd hojst 13 % af den infrastrukturafgift,
der betales af tilsvarende keretgjer, som ikke er berettigede til rabat eller

nedsattelse."
aa) Som stk. 2a indsaettes:

"2a. Medlemsstaterne kan fastsaette rabatter eller nedszttelser for si vidt
angar infrastrukturafgiften for personbiler i tilfeelde af hyppige brugere,
navnlig i omrader med spredt bebyggelse og i udkanten af byer. Et mindre
provenu som felge af, at der ydes rabat til hyppige brugere, mi ikke

paleegges andre mindre hyppige brugere."
b)  Istk. 3 foretages folgende @ndringer:

"3.  Med forbehold af betingelserne 1 artikel 7g, stk. 1, litra b), [...] kan
vejafgifterne for specifikke projekter af veesentlig europaisk interesse fastsat 1
bilag I til forordning (EU) nr. 1315/2013 differentieres pa andre mader for at
sikre sddanne projekters kommercielle levedygtighed, nar de er udsat for
direkte konkurrence fra andre former for transport. Den deraf folgende
afgiftsstruktur skal vere linezr, forholdsmessigt afpasset, den skal
offentliggares og vere tilgeengelig for alle brugere pa lige vilkar og ma ikke
medfere, at der veeltes yderligere omkostninger over pa andre brugere i form af

hojere vejafgifter.”
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11) Artikel 7j @ndres sdledes:

a)

b)

Stk. 1, andet punktum, affattes saledes:

"Med henblik herpa samarbejder medlemsstaterne om at fastlaegge metoder til at give
trafikanter mulighed for at betale vejafgifter og brugsafgifter degnet rundt, 1 det
mindste elektronisk eller pé storre salgssteder, med anvendelse af normale
betalingsmidler i og uden for de medlemsstater, hvor de palegges. Medlemsstaterne

er ikke forpligtet til at stille fysiske betalingsfaciliteter til radighed."
Stk. 3 affattes séledes:

"3. Hvis en medlemsstat palaegger et koretoj en vejafgift, skal den samlede
vejafgift, infrastrukturafgiften, afgiften for eksterne omkostninger og
treengselsafgiften, hvis relevant, fremgé af en kvittering, som udleveres til
trafikanten, s vidt muligt elektronisk. Trafikanten kan indvillige i ikke at fa

udleveret kvitteringen."
Stk. 4, forste punktum, affattes siledes:

"Hvis det er skonomisk gennemforligt, pdleegger og opkrever medlemsstaterne
afgifter for eksterne omkostninger og treengselsafgifter ved hjalp af et elektronisk
vejafgiftssystem, som er i overensstemmelse med [...] bestemmelserne i artikel [...]

3, stk. 1, i direktiv [...] (EU) 2019/520."
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12) Artikel 7k affattes séledes:

"Artikel 7k

Med forbehold af artikel 107 og 108 i traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade er dette
direktiv ikke til hinder for, at medlemsstater, der indferer en ordning med vejafgifter, fastsetter

passende kompensation."

13) Artikel 8, stk. 2, litra a) og b), [...] affattes saledes:

[...][...] "a) Dbetaling af den fzelles brugsafgift skal give adgang til nettet som
defineret af de deltagende medlemsstater i henhold til artikel 7, stk. 1 og 2

b) de fzelles brugsafgiftssatser fastszettes af de deltagende medlemsstater, siledes at

de ikke er storre end de maksimumssatser, der er omhandlet i artikel 7a"

14) I artikel 9 foretages folgende @ndringer:

a)  [Istk. 2 udgar andet afsnit.

MINIRIRInE
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142)

"3.

15)

I artikel 9c tilfojes folgende stk. 3:

Niér der henvises til dette stykke, finder artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011

anvendelse."

Artikel 9d og 9e affattes séledes:

"Artikel 9d

Kommissionen tilleegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med

artikel 9e for at a&ndre bilag 0, formlerne i afsnit 4.1 og 4.2 i bilag I11a og belgbene i1 tabel [...] 1

[...] 1 bilag IIIb [...], sdledes at de tilpasses den videnskabelige og tekniske udvikling.

Artikel 9e

Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pa de i denne artikel

fastlagte betingelser.

Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. [...] artikel 9d, tillegges Kommissionen
for [...] en periode pa fem ar fra den [EUT: indscet datoen for dette direktivs
ikrafttreeden]. Kommissionen udarbejder en rapport vedrerende delegationen af
befajelser senest ni maneder inden udlebet af femérsperioden. Delegationen af
befojelser forleenges stiltiende for perioder af samme varighed, medmindre Europa-
Parlamentet eller Ridet modszetter sig en sidan forleengelse senest tre mineder inden

udlebet af hver periode.
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3. Den i [...] artikel 9d omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes af
Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af
de befojelser, der er angivet i den pidgeldende afgerelse, til opher. Den far virkning dagen
efter offentliggerelsen af afgerelsen 1 Den Europeiske Unions Tidende eller pé et senere
tidspunkt, der angives i afgerelsen. Den bererer ikke gyldigheden af delegerede retsakter,
der allerede er i kraft.

4. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt herer Kommissionen eksperter, som er udpeget af
hver enkelt medlemsstat, i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle

aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning.

5. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-

Parlamentet og Rédet meddelelse herom.

6. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til [...] artikel 9d treeder kun 1 kraft, hvis hverken
Europa-Parlamentet eller Rédet har gjort indsigelse inden for en frist pa to maneder fra
meddelelsen af den pagaldende retsakt til Europa-Parlamentet og Radet, eller hvis Europa-
Parlamentet og Radet inden udlebet af denne frist begge har underrettet Kommissionen
om, at de ikke agter at gore indsigelse. Fristen forlenges med to méneder pa Europa-

Parlamentets eller Radets initiativ."
16) Artikel 9f og 9g udgar.

17) Artikel 10a affattes saledes:

"Artikel 10a

1. Belobene i1 euro som fastsat 1 bilag Il og belabene 1 cent som fastsat i tabel 1 [...] i bilag
IIIb tilpasses hvert andet ér for at tage hensyn til @ndringer i EU's harmoniserede
forbrugerprisindeks, eksklusive energi og uforarbejdede fodevarer, som offentliggeres af
Kommissionen (Eurostat). Den forste tilpasning finder sted senest den 31. marts [EUT:

indscet det ar, der efterfolger de to dr efter dette direktivs ikrafittreedelse].
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18)

Belobene tilpasses automatisk, idet grundbelebet i euro eller cent [...] tilpasses med den
procentvise @ndring i nevnte indeks. Facit rundes op til neermeste euro for sa vidt angar

bilag II, til neermeste 1/10 af en cent for sa vidt angar bilag IlIIb.

Kommissionen offentligger de 1 stk. 1 omhandlede tilpassede belgb 1 Den Europiske
Unions Tidende senest den 31. marts i det ar, der efterfelger udgangen af to kalenderér,
som omhandlet i stk. 1. Disse tilpassede belob traeder i kraft den forste dag i maneden efter

offentliggarelsen.”

Artikel 11 affattes saledes:

"Artikel 11

Medlemsstaterne offentligger hvert femte ar [...] en samlet rapport over vejafgifter og

brugsafgifter opkraevet pa deres omrade [...].
Den rapport, der offentliggeres 1 henhold til stk. 1, skal indeholde oplysninger om:

a) afgiften for eksterne omkostninger for hver kombination af keretgjsklasse, vejtype

og tidsperiode

b) differentieringen i infrastrukturafgifterne eller brugsafgifterne efter

koretejsklasse og typen af tungt koretoj [...]

c) den vaegtede gennemsnitlige infrastrukturf...]Jafgift og det samlede provenu fra

infrastrukturafgiften [...]
d) det samlede provenu fra afgifter for eksterne omkostninger

e) det samlede provenu fra treengselsafgifter
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f) det samlede provenu fra vejafgifter og/eller brugsafgifter

g) anvendelsen af det provenu, der er genereret gennem anvendelse af dette direktiv,
og hvordan denne anvendelse har givet medlemsstaten mulighed for at na de mal,

der er omhandlet i artikel 9, stk. 2 [...]

3 LT L]

4 [...]
5. [..]"
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[..]19)

I bilagene foretages folgende @ndringer:

a) Bilag 0, Illa, I1Ib og IV @ndres som angivet i bilaget til neervaerende direktiv.

b) Bilag Ill¢, V, VI og VIl tilfejes som anfort 1 bilaget til nervarende direktiv.

Artikel 2

Medlemsstaterne s&tter de nedvendige love og administrative bestemmelser 1 kraft for at
efterkomme dette direktiv senest den [EUT: indscet datoen for ikrafttreedelsen + 2 dr]. De

meddeler straks Kommissionen teksten til disse love og bestemmelser.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv
eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. Medlemsstaterne

fastsetter de nermere regler for henvisningen.

Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter,

som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 3

Dette direktiv traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske Unions

Tidende.

Artikel 4

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfaerdiget 1 Bruxelles, den .

Pa Europa-Parlamentets vegne  Pd Rddets vegne

Formand Formand
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Bilag til BILAGET

1) I bilag 0, 111, IIa, I1Ib og IV foretages folgende a&ndringer:

a) Ibilag 0 endres afsnit 3 saledes:

[..][...][...] 1i1) Der tilfojes folgende:

"Euro VI-emissionsgraenser

Graensevaerdier
CcO THC NMHC CH4 NOx NH; | Partikelm | Antal
asse partikler
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (ppm)
(mg/kWh) | (#kWh)
WHSC | 1500 130 400 10 10 8,0 x
(cn Lol
WHTC | 4 000 160 460 10 10 6,0 x
(cn Lol
WHTC | 4 000 160 500 460 10 10 6,0 x
(PI) 1011
Bemark:

PI= styret teending

CI= kompressionstending

M Det tilladelige niveau af NO>-komponent i NOx-granseveardien kan blive fastsat pa et

senere tidspunkt."
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b) Ibilag III foretages folgende @ndringer:
1) T afsnit 2 foretages folgende @ndringer:
— Punkt 2.1, sjette led, affattes séledes:

Fordelingen af omkostninger pé tunge koretajer foretages pé et objektivt og
gennemsigtigt grundlag under hensyntagen til den del af den tunge trafik, som nettet
skal bare, og omkostningerne i forbindelse hermed. De vognkilometer, som tunge
koretojer kerer, kan til dette formal justeres med objektivt begrundede

"zkvivalensfaktorer" som f.eks. dem, der er fastsat i dette bilags punkt 4'°."
— Punkt 2.2, andet led, affattes sdledes:

— Ombkostningerne fordeles mellem tunge keretajer og anden trafik pé grundlag af de
faktiske og ansliede vognkilometerandele og kan justeres med objektivt begrundede

akvivalensfaktorer som f.eks. dem, der er fastsat i punkt 4."
i1) Overskriften i afsnit 4 og dettes forste led affattes saledes:

"4. TUNGE KORETAOJERS TRAFIKANDEL, ZKVIVALENSFAKTORER OG
KORREKTIONSMEKANISME

— Beregningen af vejafgifter baseres pa tunge keretgjers faktiske eller anslaede
vognkilometerandele, eventuelt justeret med @kvivalensfaktorer, for at tage hajde for de
hgjere omkostninger ved konstruktion og reparation af infrastruktur til brug for tunge

koretojer."

10 Medlemsstaterne kan ved anvendelsen af @kvivalensfaktorer tage hensyn til vejbygning, der

foretages 1 etaper eller anvender en tilgang med lang livstidscyklus."
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c) Bilag Illa affattes saledes:

"BILAG Illa

MINIMUMSKRAV VED PALAGGELSE AF AFGIFT FOR EKSTERNE
OMKOSTNINGER
I dette bilag fastsaettes de minimumskrav, der stilles ved palaeggelse af afgifter for eksterne
omkostninger og, safremt det er relevant, ved beregning af den maksimale afgift for eksterne

omkostninger.

1. De relevante dele af vejnettet

Medlemsstaterne skal oplyse, ngjagtig hvilken eller hvilke dele af deres vejnet der er palagt en

afgift for eksterne omkostninger.

Har en medlemsstat til hensigt kun at leegge en afgift for eksterne omkostninger pa en eller flere
dele af det vejnet, der udgeres af dens andel af det transeuropiske vejnet og af dens motorveje,

skal den eller de pageldende dele udpeges pa grundlag af en vurdering, der viser:

— at der ved koretojernes brug fordrsages miljoskader af storre omfang end gennemsnitligt pa de
veje, som er palagt afgift for eksterne omkostninger, hvilket vurderes 1 overensstemmelse med
rapportering om luftkvalitet, nationale emissionsopgerelser, trafikmangden og, for si vidt
angér stgj, i overensstemmelse med direktiv 2002/49/EF, eller anden tilsvarende datakilde,

eller

— at en afgift for eksterne omkostninger pd de evrige dele af vejnettet i denne form kunne fé en
negativ indflydelse pd miljo eller faerdselssikkerhed, eller at paleeggelsen og opkreevningen af
en afgift for eksterne omkostninger pa dem ville medfere uforholdsmeessigt hgje

omkostninger.
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2. Omfattede koretejer, veje og tidsperioder

Har en medlemsstat til hensigt at anvende hgjere afgifter for eksterne omkostninger end de
referencevardier, der er anfort i bilag IIIb eller bilag Ill¢, skal den meddele Kommissionen,
hvilken klassificering af koretojerne der leegges til grund for differentieringen af afgiften for
eksterne omkostninger. Den skal [...], nar det er relevant, give Kommissionen meddelelse om,
hvilke veje der er palagt en hej afgift for eksterne omkostninger (i det folgende benevnt "veje i
forsteeder (herunder motorveje)"), og hvilke veje der er palagt en lav afgift for eksterne

omkostninger (i det folgende benavnt "veje mellem byer (herunder motorveje)").

Medlemsstaterne skal ligeledes, nar det er relevant, give Kommissionen meddelelse om de
ngjagtige tidspunkter, der afgreenser natperioden, hvor sterre gener i forbindelse med stoj eventuelt

afspejles 1 en hojere stojafgift for eksterne omkostninger.

Vejenes klassificering som veje i forstaeder (herunder motorveje) og veje mellem byer (herunder
motorveje) og fastsattelsen af tidsperioder skal bygge pé objektive kriterier, der heenger sammen
med, 1 hvilken grad vejene og deres nermeste omgivelser er udsat for forurening, f.eks.
befolkningstaethed, den gennemsnitlige arlige luftforurening (isaer med hensyn til PMio og NO:) og
antal dage (for PM o) og timer (NO3), hvor de i direktiv 2008/50/EF fastsatte grenseverdier

overskrides. De anvendte kriterier anferes 1 meddelelsen.

3. Afgiftsbeleb

Dette afsnit finder anvendelse, hvis en medlemsstat har til hensigt at anvende hgjere afgifter for

eksterne omkostninger end de referencevardier, der er anfort 1 bilag I1Ib eller bilag IIlc.

Medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uathaengig myndighed fastsatter ét bestemt belab for
hver keretgjsklasse, vejtype og tidsperiode, alt efter tilfaeldet. Den deraf folgende afgiftsstruktur
skal veere gennemsigtig, og den skal offentliggeres og vere tilgaengelig for alle brugere pa lige
vilkar. Offentliggerelsen ber ske i god tid inden gennemforelsen. Alle parametre, data og evrige
oplysninger, der er nedvendige for at forsta, hvordan de forskellige eksterne omkostningselementer

er beregnet, skal offentliggeres.

Ved fastsattelsen af afgifterne skal medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uathengig
myndighed folge princippet om effektiv prisfastsattelse, dvs. en pris, der er taet pa den

samfundsmessige marginalomkostning ved brug af det pageldende koretoj.
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Ved fastszttelsen af afgiften tages der hensyn til risikoen for, at trafikken flytter til en anden rute,
eventuelle negative folger for faerdselssikkerhed, miljo og trafikbelastning og eventuelle lgsninger,

der kan mindske disse risici.

Medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uathangig myndighed skal overvége, 1 hvor hej grad
afgiftsordningen reducerer miljoskader fra vejtransport. Den skal hvert andet &r om nedvendigt
justere afgiftsstrukturen og afgiftsbelobene for de enkelte koretojsklasser, vejtyper og perioder efter

@ndringer i transportudbuddet og -behovet.
4. Eksterne omkostningselementer

4.1. Omkostninger ved trafikbaseret luftforurening

Har en medlemsstat til hensigt at anvende hgjere afgifter for eksterne omkostninger end de
referencevardier, der er anfort i bilag IIIb, skal den pdgeldende medlemsstat eller, hvor det er
relevant, en uafthengig myndighed beregne omkostningerne ved luftforureningen fra trafikken efter

nedenstdende formel:

PCVH = Zk EFik X PCjk

hvor

—  PCVj = omkostningen ved luftforurening fra keretojsklasse i pa vejtype j (EUR
pr. keretojskilometer)

—  EFi = emissionsfaktoren for forurenende stof k og keretgjsklasse 1 (gram pr.
koretgjskilometer)

—  PCi = omkostningen ved forurenende stof k pd vejtype j (EUR pr. gram).
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Som emissionsfaktorer gelder de samme faktorer, som medlemsstaten benytter til at fastleegge de
nationale emissionsopgerelser i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/2284
om nedbringelse af nationale emissioner af visse luftforurenende stoffer'! (hvilket kraever brug af
EMEP/EEA-vejledningen om opgerelse af emissioner af luftforurenende stoffer!?). Omkostningen
ved de enkelte forurenende stoffer vurderes af medlemsstaten eller, hvis det er hensigtsmaessigt, af
den i artikel 7c, stk. 4, omhandlede uatheengige myndighed under anvendelse af videnskabeligt

beviste metoder.

Medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uathaengig myndighed kan benytte videnskabeligt
beviste alternative metoder til at beregne verdien af omkostningerne ved luftforurening under
anvendelse af data fra méling af luftforureningen og den lokale vaerdi af omkostningen ved de

forurenende stoffer.

4.2. Omkostninger ved trafikbaseret stojforurening

Har en medlemsstat til hensigt at anvende hgjere afgifter for eksterne omkostninger end de
referencevardier, der er anfort i bilag I1Ib, skal medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en
uathangig myndighed beregne omkostningerne ved trafikbaseret stojforurening efter nedenstdende

formel:
NCV; (daily) = e - T NCj; x POP,/WADT
NCV; (day) = a x NCV;

NCV; (night) = b x NCV;

1 Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/2284 af 14. december 2016 om
nedbringelse af nationale emissioner af visse luftforurenende stoffer, om @ndring af direktiv
2003/35/EF og om ophavelse af direktiv 2001/81/EF (EUT L 344 af 17.12.2016, s. 1).

12 Det Europziske Miljgagenturs metode: http://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-

guidebook-2016 .
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hvor

— | NCV; = stgjomkostningen for ét tungt godskeretaj pa vejtype j (EUR pr.
karetgjskilometer)

— | NCik = stgjomkostningen pr. person, der pa vejtype j udsattes for stgjniveau k
(EUR pr. person)

— | POPx = den population, der dagligt udsattes for stgjniveau k pr. kilometer
(personer pr. kilometer)

— | WADT = den vegtede gennemsnitstrafik pr. degn (personbilsekvivalent)

— |aogb er vaegtningsfaktorer, der fastsettes af medlemsstaten pd en sddan
made, at den deraf folgende vegtede gennemsnitlige afgift pa stej pr.
koretgjskilometer svarer til NCV; (daglig).

Den trafikbaserede stojforurening vedrerer indvirkningen af stejen pa borgernes sundhed 1

narheden af vejen.

Den population, der udsattes for stojniveau k, afleses pé de strategiske stogjkort, der er udarbejdet 1

medfor af artikel 7 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/49/EF'3, eller anden tilsvarende

datakilde.

Omkostningerne pr. person, der udsattes for stojniveau k, vurderes af medlemsstaten eller, hvis det

er hensigtsmessigt, af en uathengig myndighed under anvendelse af videnskabeligt beviste

metoder.

13

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/49/EF af 25. juni 2002 om vurdering og

styring af ekstern stgj (EFT L 189 af 18.7.2002, s. 12).
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Ved beregning af den vagtede gennemsnitstrafik pr. degn benyttes en akvivalensfaktor "e" mellem
tunge godskeretgjer og personbiler, som udledes pé grundlag af stgjemissionsniveauer for den
gennemsnitlige bil og det gennemsnitlige tunge godskeretej samt under hensyntagen til Europa-
Parlamentets og Ridets forordning (EU) nr. 540/2014 af 16. april 2014 om motorkeretgjers og
udskiftningslyddempningssystemers stgjniveau og om &ndring af direktiv 2007/46/EF og om
ophavelse af direktiv 70/157/EQF.

Medlemsstaterne eller, hvor det er relevant, en uatheengig myndighed kan fastsatte differentierede
afgifter for stgj for at belonne brugen af mere stojsvage keretgjer, forudsat at det ikke forer til

forskelsbehandling af udenlandske keoretgjer.

4.3. Omkostninger ved trafikbaserede CO:z-emissioner

Hyvis en medlemsstat har til hensigt at anvende en afgift for eksterne omkostninger ved CO2-
emissioner, som er hgjere end de referencevaerdier, der er fastsat i bilag Illc, beregner den

pigeldende medlemsstat eller, hvor det er relevant, en uafhaengig myndighed omkostningen
pa grundlag af videnskabelig dokumentation og ved hjelp af "avoidance cost'-metoden, idet

navnlig felgende aspekter tages i betragtning og forklares:

— valg af emissionsmélniveau

— vurdering af modvirkningsmuligheder
— vurdering af referencescenariet

— risiko- og tabsaversion

— veaegtning af egenkapitalen.

Senest seks maneder inden gennemforelsen af en sidan afgift for eksterne omkostninger ved

COz-emissioner underretter medlemsstaten Kommissionen."

14383/19 mn/lao/KF/clf 45
Bilag til BILAGET TREE.2.A DA



d)  Bilag IIIb affattes saledes:

REFERENCEV ARDIER FOR AFGIFTEN FOR EKSTERNE OMKOSTNINGER

"BILAG IIIb

I dette bilag fastsattes referenceveardier for afgiften for eksterne omkostninger, herunder

omkostningerne ved luftforurening og stej.

Tabel 1: Referencevardier for afgiften for eksterne omkostninger for tunge godskeretajer

Koretojsklasse Cent pr. koretojskilometer Forstaeder® Mellem
byer®

Tunge godskoretajer, |EURO 0 [...]18,6 [...]9,9

hvis hajst tilladte

bruttoveegt er EUROI [...]12,6 [...]6,4

mindre end [...] 12 ton, EURO II [..]12,5 [...]6,3

eller som har to aksler \EURO IIT [.19,6 (148
EURO IV [.]7,3 [..]3,4
EUROV [...]4,4 [.]1,8
EURO VI [.]2,3 [..]0,5
Renere end EURO VI,
herunder [...]2,0 0,3
nulemissionskoretojer

Tunge godskeretajer, EURO 0 [..]24,6 [..]13,7

hvis hajst tilladte

bruttoveegt er EUROI [...]15,8 [...]8,4
EURO I [..]15,8 [...]8,4

] 12
mellem [...] 12 0g [...] |EURO I [.]12.5 [.16.6
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18 ton,

EURO IV [...]9,2 [..]4,5
eller som har tre aksler
EUROV [...]5,6 [.]2,7
EURO VI [.]2,8 [...]0,7
Renere end EURO V1,
herunder [...]2,3 0,3
nulemissionskoretojer
Tunge godskoretajer, EURO 0 [..]127.8 [..]15,8
hvis hajst tilladte
bruttoveegt er EUROI [...]20,4 [...]11,3
mellem [...] 18 og [...] EUROII [...]20,4 [.]11,2
32 ton,
EURO I [..]16,3 [..]8,9
eller som har fire
aksler EURO IV [..]11,8 [...]6,0
EUROV [...16,6 [..]3,4
EUROVI [.13,1 0,8
Renere end EURO VI,
herunder 2,5 0,3
nulemissionskoretojer
Tunge godskoretajer, |EURO 0 [..133,5 [..]19,4
hvis hajst tilladte
bruttoveegt er EUROI [..]25,0 [.]14,1
over [...] 32 ton, EURO IT [..]24,9 [..]13,9
eller som har mindst  |EURO III [.]20.1 L1
fem aksler
EURO IV [..]14,2 [..]7,5
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EUROV

[...]7,6 [...]3,8
EURO VI [.]3,4 [..]0,8
Renere end EURO V1,
herunder [...]2,8 0,3

nulemissionskoretojer

M "Forstader": omrader med en befolkningstethed pa mellem 150 og 900 indbyggere pr. km?
(median for befolkningsteethed pa 300 indbyggere/km?).

@ "Mellem byer": omrader med en befolkningstzthed pa under 150 indbyggere pr. km?.

[Tabel udgdr.]

Verdierne i tabel[...] 1 [...] kan ganges med en faktor pa op til 2 i bjergomrader og omkring
byomrader, for sd vidt som det er begrundet i mindre spredning, vejenes stigning, hgjde over havet

eller temperaturinversion."

14383/19 mn/lao/KF/clf 48
Bilag til BILAGET TREE.2.A DA



da) Som nyt bilag I1lc indszettes:

"BILAG Illc

REFERENCEV ARDIER FOR AFGIFTEN FOR EKSTERNE OMKOSTNINGER VED

CO2-EMISSIONER

I dette bilag fastsattes referenceverdier for afgiften for eksterne omkostninger under hensyntagen

til omkostningerne ved COz-emissioner.

Tabel 1: Referenceveerdier for eksterne omkostninger ved CO*-emissioner for tunge

godskoretajer
Keoretojsklasse Cent pr. keretgjskilometer Veje mellem byer
(herunder
motorveje)
Tunge godskeretgjer, hvis EURO 0 4,5
hejst till
ogjst tilladte bruttovegt er EURO I 4.0
mindre end 12 ton,
EURO I 4,0
eller som har to aksler
EURO III 4,0
EURO IV 4,0
EURO V 4,0
EURO VI 4,0
Lavemissionskeretoj 2,0
Nulemissionskeretgj 0
Tunge godskeretgjer, hvis ~ |[EURO 0 6,0
hejst tilladte brutt t
ojst tilladte bruttovaegt er EURO I 50
mellem 12 og 18 ton,
EURO I 52
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eller som har tre aksler

Koretgjsklasse

EURO III

EURO IV

EURO V

EURO VI
Lavemissionskeretoj

Nulemissionskeretoj

Cent pr. keretgjskilometer

5,2

5,0

5,0

5,0

2,5

Veje mellem byer

(herunder motorveje)

Tunge godskeretgjer, hvis EURO 0 7,9
hojst tilladte bruttovaegt er
EURO I 6,9
mellem 18 og 32 ton,
EURO II 6,9
eller som har fire aksler
EURO 11 6,9
EURO IV 6,7
EURO V 6,7
EURO VI 6,7
Lavemissionskeretoj 3,4
Nulemissionskeretoj 0
Tunge godskeretgjer, hvis EURO 0 9,1
hejst tilladte bruttovaegt er
EURO I 8,1
EURO II 8,1
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over 32 ton,

eller som har mindst fem

aksler

EURO III

EURO IV

EURO V

EURO VI
Lavemissionskeretoj

Nulemissionskeretoj

8,1

8,0

8,0

8,0

4,0

e) Ibilag IV affattes tabellen med overskriften "Kombinationer af keretgjer (vogntog)"

saledes:

"KOMBINATIONER AF KORETOGJER (VOGNTOG)

Drivaksler forsynet med Andre former for affjedring af Skadesklasse
luftaffjedring eller tilsvarende drivaksel
anerkendt affjedring
Antal aksler og hgjst tilladte Antal aksler og hgjst tilladte
bruttoveaegt (ton) bruttovegt (ton)
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Mindst Mindre end Mindst Mindre end
2 + 1 aksler
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 aksler
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 II
31 33 31 33
33 36 33 36 I
36 38
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2 + 3 aksler I
36 38 36 38
38 40
38 40 I
2 +4 aksler 1T
36 38 36 38
38 40
38 40 I
3 + 1 aksler II
30 30 30 32
32 35
32 35 I
3 + 2 aksler II
36 38 36 38
38 40
38 40 I
40 44
40 44
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3 + 3 aksler

36 38 36 38 |
38 40
38 40 1I
40 44 40 44
7 aksler
40 50 40 50 1I
50 60 50 60 I
60 60
Mindst 8 [...]
40 50 40 50 |
50 60 50 60 1I
60 60 "
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2) Som bilag V, VI og VII tilfejes:

"BILAG V
MINIMUMSKRAYV VED PALAGGELSE AF EN TRAENGSELSAFGIFT

I dette bilag fastsaettes de minimumskrav, der stilles ved paleggelse af treengselsafgift.

1. De dele af nettet, der er omfattet af treengselsafgifter, og omfattede keretejer og

tidsperioder

Medlemsstaterne skal nejagtigt oplyse:
a) den eller de dele af deres net, der udgeres af deres andel af det transeuropaiske vejnet og
af deres motorveje, jf. artikel 7, stk. 1, som vil blive omfattet af en trengselsafgift, i

overensstemmelse med artikel 7da, stk. 1 og 3

b) klassificeringen af de afsnit af nettet, som er omfattet af treengselsafgiften, som "byveje" og
"ikkebyveje". Medlemsstaterne anvender kriterierne 1 tabel 1 med henblik pa at klassificere
hvert vejsegment. Tabel 1: Kriterier for klassificering af veje i nettet, jf. litra a), som

"byveje" og "ikkebyveje"

Vejkategori Klassificeringskriterium

"byveje" Afsnit af nettet, der befinder sig i byomrader
med mindst 250 000 indbyggere

"ikkebyveje" Dele af nettet, som ikke er kvalificeret til at

vere "byveje"

C) de perioder, hvor afgiften finder anvendelse, for hvert enkelt segment. Hvis forskellige
afgiftsniveauer finder anvendelse 1 afgiftsperioden, skal medlemsstaterne klart angive

begyndelsen og afslutningen pa hver periode, hvor der opkraeves en specifik afgift.
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Medlemsstaterne anvender &kvivalensfaktorerne i tabel 2 med henblik pa at fastsatte

proportionerne mellem afgiftsniveauerne for forskellige koretojsklasser:

Tabel 2: Akvivalensfaktorer for fastsattelse af proportionerne mellem afgiftsniveauerne for

forskellige koretojsklasser

Koretojsklasse Akvivalensfaktor
Lette koretajer 1

Stive tunge godskeretajer 1,9

Busser og rutebiler 2,5
Sammenkoblede tunge godskeretajer 2,9

2. Afgiftsbeleb

For hver keretajsklasse, hvert vejsegment og hver tidsperiode skal medlemsstaten eller, hvor det er
relevant, en uathengig myndighed fastsatte ét bestemt belab, der fastlegges 1 overensstemmelse
med bestemmelserne i dette bilags afsnit 1, idet der tages hensyn til den tilsvarende [...]
referencevardi, der er anfort i tabellen i bilag VI. Den deraf folgende afgiftsstruktur skal vere

gennemsigtig, og den skal offentliggeres og vere tilgeengelig for alle brugere pa lige vilkar.

Medlemsstaten skal offentliggere samtlige af folgende oplysninger i god tid for gennemforelsen af

en trengselsafgift:

a) alle parametre, data og evrige oplysninger, der er nedvendige for at kunne forsta, hvordan
klassificeringen af veje og keretojer og perioderne for anvendelse af afgiften er fastlagt

b) en fuldsteendig beskrivelse af de treengselsafgifter, der finder anvendelse pa hver
keoretojsklasse, pa hvert vejsegment og for hver tidsperiode.

Medlemsstaterne giver Kommissionen adgang til alle oplysninger, der skal offentliggares 1 henhold

til litra a) og b).

Der mi kun fastsettes en afgift, hvis der tages hensyn til risikoen for, at trafikken flytter til en

anden rute samt eventuelle negative folger for faerdselssikkerhed, miljo og trafikbelastning og

eventuelle lesninger, der kan mindske disse risici.
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Har en medlemsstat til hensigt at anvende hejere traengselsafgifter end de referencevardier,

der er anfert i bilag VI, meddeler den Kommissionen

i) hvilke veje der er palagt traengselsafgift
ii)  Kklassificeringen af veje som "byveje'" og "ikkebyveje", jf. afsnit 1, litra b)
ili) de perioder, hvor afgiften finder anvendelse, jf. afsnit 1, litra c)

iv) eventuel delvis eller fuldsteendig undtagelse for minibusser, rutebiler og busser.

3. Overvagning

Medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uathaengig myndighed skal overvége, hvor effektiv
afgiftsordningen er med hensyn til at mindske trafikbelastningen. Den skal hvert tredje ér, hvor det
er relevant, justere afgiftsstrukturen, afgiftsperioden eller -perioderne og de specifikke afgiftsbelab
for de enkelte koretojsklasser, vejtyper og perioder i forhold til @ndringerne 1 transportudbuddet og

-behovet.

Bilag VI

[...] REFERENCEVARDIER FOR TRAENGSELSAFGIFTEN

I dette bilag fastsattes [...] referencevaerdierne for trengselsafgiften.

[...]Referencevzerdierne i tabellen nedenfor finder anvendelse pa lette koretgjer. Afgifter for andre
koretgjsklasser fastsattes ved at gange den for lette koretgjer anvendte afgift med de

&kvivalensfaktorer, som er angivet i tabellen i bilag V.

Tabel: [...]Referencevzerdier for treengselsafgiften for lette koretojer

Cent pr. Byveje Ikkebyveje
koretgjskilometer
Motorveje [...]25,9 [...]23,7
Hovedveje [...]61,0 [...]41,5
14383/19 mn/lao/KF/clf 57

Bilag til BILAGET TREE.2.A DA



BILAG VIl
EMISSIONSPRASTATION

Dette bilag indeholder de emissionspraestationer for forurenende stoffer, som vejafgifter og

brugsafgifter skal differentieres efter, i overensstemmelse med artikel 7ga, stk. 1, litra b).

Tabel: Emissionspreestationskriterier for forurenende stoffer for lette koretojer

10 % 20 %
Vejafgifter og under 30 % under 75 % under hgjeste
brugsafgifter hgjeste .under hgjeste sats sats
hgjeste sats
sats
Oplyste
maksimale RDE-
vaerdier for
Emissionspraestation Eur0-6(1- Euro-6d-x* for.u r.enend#z Nulemissionskeretejer
temp-x emissioner
<80 % af de
gaeldende
emissionsgraenser

hvor x kan vaere tom eller en af felgende (EVAP, EVAP-ISC, ISC eller ISC-FCM)

#
#H for bide NOx og PN som oplyst under punkt 48.2 i EF-typeattesten i bilag IX til
direktiv 2007/46/EF.
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