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EXPOSICAO DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DA PROPOSTA
. Justificacdo e objetivos da proposta

O setor automovel ¢ de especial importancia para a UE, proporcionando emprego a mais de
12 milhdes de pessoas no fabrico, venda, manutencdo e transporte. A industria automoével da
UE enquanto parte do setor automovel mundial depara-se atualmente com transformagoes
fundamentais. A digitalizagdo e a automatizagdo estdo a alterar os processos de fabrico
tradicionais. A inovacdo registada nos grupos motopropulsores elétricos, a conducao
autobnoma e os veiculos conectados constituem desafios importantes que podem transformar
radicalmente o setor. Além disso, a parte do mercado automével da UE nas vendas mundiais
diminuiu na ultima década, de cerca de um terco para cerca de 20 %, o que exerce uma
pressao adicional sobre a industria da UE para chegar a novos mercados.

Apbs o Acordo de Paris!, o0 mundo assumiu o compromisso de avancar no sentido de uma
economia hipocarbdnica. Muitos paises encontram-se atualmente a implementar politicas de
transporte hipocarbdnicas, incluindo normas aplicdveis aos veiculos, frequentemente
combinadas com medidas destinadas a melhorar a qualidade do ar. Até agora, as normas de
redu¢do das emissdes de CO:2 dos automoveis e veiculos comerciais ligeiros na Europa
representaram um instrumento fundamental para fomentar a inovagdo e os investimentos em
tecnologias hipocarbonicas. No entanto, atualmente, na auséncia de normas mais rigorosas
para o periodo posterior a 2020, a UE arrisca-se a perder a sua lideranga tecnoldgica, em
especial no que diz respeito aos veiculos com baixo nivel de emissdes e com taxas nulas de
emissoes, sendo que os EUA, o Japao, a Coreia do Sul e a China avangam muito rapidamente.

A China introduziu recentemente quotas obrigatdrias de veiculos com baixo nivel de emissoes
e com taxas nulas de emissOes para os fabricantes de automoéveis a partir de 2019. Nos
Estados Unidos, a Califérnia e nove outros estados estabeleceram, com éxito, um instrumento
regulamentar destinado a aumentar a utilizagao de veiculos com baixo nivel de emissoes e
com taxas nulas de emissdes. A importancia estratégica dos veiculos com baixo nivel de
emissdes e com taxas nulas de emissdes para os fabricantes de automdéveis ¢ confirmada por
varios anuncios recentes de que a percentagem de grupos motopropulsores elétricos nas suas
vendas mundiais aumentara significativamente nos proximos anos. E necessario que a
industria automovel da UE assuma a posicao de lider mundial nestas novas tecnologias, tal
como se verifica atualmente no caso das tecnologias convencionais do setor automovel.

Os consumidores da UE ndo beneficiam de possiveis economias de combustivel ao abrigo do
atual quadro regulamentar. De acordo com a avaliagdo dos atuais regulamentos relativos as
emissoes de CQO2, as economias de combustivel decorrentes das normas em matéria de
emissoes de COz sdo significativamente superiores ao custo adicional de aquisi¢do, embora as
economias a nivel das despesas de combustivel ao longo da vida tenham sido inferiores ao
previsto, sobretudo em virtude de divergéncias crescentes entre o desempenho em matéria de
emissoes no ciclo de ensaios e em condigdes de utilizagdo reais. Caso o «desfasamento em
termos de emissdes» seja reduzido e os novos veiculos sejam equipados com tecnologias que
proporcionem economias de combustivel em condigdes de utilizacdo reais, os consumidores
beneficiardo ainda mais.

! http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PT/TXT/?qid=1511452002600&uri=CELEX:22016A1019(01)
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A Estratégia Europeia de Mobilidade Hipocarbonica? da Comissdo, publicada em julho de
2016, estabelece o objetivo de que, até 2050, as emissdes de gases com efeito de estufa
provenientes dos transportes terdo de ser, pelo menos, inferiores em 60 % as de 1990 e estar
seguramente a caminho de taxas nulas de emissdes. As emissdes de poluentes atmosféricos
provenientes dos transportes tém de ser drasticamente reduzidas sem demora. A estratégia
também deixa claro que a implantagdo de veiculos com baixo nivel de emissdes e com taxas
nulas de emissdes terd de aumentar, a fim de conquistar uma parte de mercado significativa
até 2030 e de colocar a UE seguramente na trajetéria de longo prazo rumo a mobilidade com
taxas nulas de emissoes.

Numa primeira fase, a estratégia foi aplicada pela Comunicagdo de maio de 2017 «A Europa
em movimento: Uma agenda para uma transi¢do socialmente justa para uma mobilidade
ecologica, competitiva e conectada para todos»>. Esta esclarece que a UE pretende assegurar
que as melhores solucdes, equipamentos e veiculos de mobilidade hipocarbdnica, conectada e
automatizada sejam desenvolvidos, propostos e fabricados na Europa e que se disponha das
infraestruturas mais modernas para os apoiar. A comunicacao sublinha que a UE deve assumir
uma posi¢do de lideranca na definicdo das mudangas em curso no setor automoével a nivel
mundial, com base nos progressos fundamentais ja realizados.

As atuais normas em matéria de emissdes de CO2 dos automodveis e veiculos comerciais
ligeiros até 2020/2021 contribuiram para reduzir significativamente as emissdes de CO2
provenientes de veiculos ligeiros.* No entanto, com as politicas atualmente implementadas,
ndo se prevé que as emissoes de gases com efeito de estufa diminuam o suficiente para atingir
o objetivo da UE para 2030 de reduzir as emissdes em, pelo menos, 40 % em relagdo aos
niveis de 1990. O transporte rodoviario foi responsavel por 22 % das emissdes de gases com
efeito de estufa da UE em 2015, com um aumento constante desta percentagem desde 1990.
Os automoveis e os veiculos comerciais ligeiros representaram 73 % das emissdes de gases
com efeito de estufa do transporte rodovidrio em 2015.

Embora tenha reduzido consideravelmente as suas emissdes de poluentes atmosféricos na UE
ao longo das ultimas décadas, o setor dos transportes continua a ser o que mais contribui para
as emissdes de NOx. Os veiculos com taxas nulas de emissdes nao s6 contribuem para a
reducdo das emissdes de CO: provenientes do transporte rodoviario, mas também
proporcionam beneficios em termos de transporte isento de emissdes de poluentes
atmosféricos.

A presente proposta estabelece objetivos de redugdo das emissdes de CO2 com uma boa
relagdo custo-eficacia para os veiculos ligeiros novos até¢ 2030, em conjugacdo com um
mecanismo de incentivo especifico destinado a aumentar a percentagem de veiculos com
baixo nivel de emissdes e com taxas nulas de emissoes. Tal assegurarda a manutencao, pela
industria automovel da UE, da sua posicdo de lideranca tecnologica e, por conseguinte,
reforgard a sua competitividade e fomentard o emprego. Além disso, reduzira os custos de
consumo de combustivel para os consumidores. Ao mesmo tempo, contribuird para o
cumprimento dos compromissos da UE no ambito do Acordo de Paris. O mecanismo de

2 COM(2016) 501 final
3 COM(2017) 283 final
4 Ricardo-AEA e TEPR (2015), Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of

CO; emissions from light-duty vehicles [Avaliagdo dos Regulamentos n.° 443/2009 e n.° 510/2011
sobre a redugdo das emissdes de CO, dos veiculos ligeiros], disponivel em:
https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2 regs en.pdf
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incentivo destinado a aumentar a percentagem de veiculos com baixo nivel de emissdes e com
taxas nulas de emissdes contribuira, nomeadamente, para a reducdo dos poluentes
atmosféricos e, por sua vez, para a melhoria da qualidade do ar, com beneficios para a satde
publica. Complementa os esfor¢os em curso no sentido de resolver os problemas da qualidade
do ar a nivel urbano, regional e nacional.

Mais especificamente, constituirda um sinal claro de previsibilidade para que a industria
invista, fomente o emprego, promova a inovagao e a competitividade. Além disso, acelerara a
implantacdo de veiculos com baixo nivel de emissdes e com taxas nulas de emissdes, bem
como o desenvolvimento de tecnologias eficientes em termos de combustivel na UE e, por
conseguinte, constituird a base para a manutencao do €xito da industria automovel da UE nos
mercados mundiais. Prevé-se a realizacdo de investimentos em infraestruturas de recarga com
o apoio das medidas de acompanhamento necessarias a nivel nacional e da UE.

Novos mecanismos de governagdo especificos assegurardo que os valores das emissdes de
COz2 e do consumo de combustivel continuam a ser representativos dos valores registados
pelos consumidores na estrada. A proposta assegura ainda a reparti¢do equitativa dos esforgos
entre os fabricantes.

A presente proposta faz parte de um pacote de mobilidade mais abrangente, que inclui agdes
do lado da procura que apoiam as medidas do lado da oferta prevista na presente proposta. A
Diretiva 2009/33/CE relativa a promocao de veiculos de transporte rodoviario ndo poluentes e
energeticamente eficientes visa estimular o mercado para veiculos ndo poluentes e
energeticamente eficientes. A alteracdo proposta assegura que a diretiva abrange todas as
praticas de adjudicacdo pertinentes, faculta ao mercado sinais claros a longo prazo e que as
suas disposi¢des sdo simplificadas e de utilizagdo eficaz. Prevé-se que venha melhorar o
contributo do setor dos transportes para a redugdo das emissdes de CO2 e de poluentes
atmosféricos e para a competitividade e o crescimento do setor.

A Diretiva Infraestrutura para Combustiveis Alternativos aborda a disponibilizagao de normas
comuns relativas ao mercado interno, requisitos sobre a infraestrutura minima adequada, a
desenvolver através de quadros de agdo nacionais, e informagdes ao consumidor sobre a
compatibilidade dos veiculos com os combustiveis. O Plano de Ac¢do sobre Infraestruturas
para Combustiveis Alternativos define um conjunto de recomendagdes destinadas a reforgar a
aplicacdo dos quadros de acdo nacionais ao abrigo da diretiva e a melhorar o planeamento e o
financiamento da infraestrutura interoperavel de combustiveis.

Uma iniciativa relativa a baterias devera contribuir para criar uma cadeia de valor completa
para o desenvolvimento e o fabrico de baterias na UE.

Além disso, no primeiro semestre de 2018, a Comissdo tenciona apresentar objetivos de
reducdo das emissdes de CO2 dos veiculos pesados novos.

. Coeréncia com as disposi¢oes em vigor no mesmo dominio de intervencio

A presente proposta contribuira para o objetivo da estratégia-quadro para a Unido da Energia’
de proporcionar a transi¢do para uma economia hipocarbdnica, segura e competitiva.
Contribuird para concretizar os objetivos definidos no quadro da UE relativo ao clima e a
energia para 2030, que inclui metas de, pelo menos, 40 % de redugdo interna das emissdes de
gases com efeito de estufa da UE relativamente aos niveis de 1990. A reducao das emissoes

5 COM(2015) 080 final
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de gases com efeito de estufa nos setores ndo abrangidos pelo RCLE, que incluem o
transporte rodoviario, terd de corresponder a, pelo menos, 30 % até 2030, relativamente aos
niveis de 2005. A Comissao propds objetivos de reducdo das emissdes de gases com efeitos
de estufa para 2030 nos Estados-Membros ao abrigo do Regulamento Partilha de Esforgos®
que abrangem os setores nao abrangidos pelo RCLE. As normas em matéria de emissdes de
CO2 aplicaveis aos veiculos ligeiros no periodo apds 2020 contribuirdo para a concretizagao
desses objetivos pelos Estados-Membros.

Além disso, o Regime de Comércio de Licengas de Emissdao (RCLE), enquanto pedra angular
da politica climatica da UE, contribui para descarbonizar o setor da energia, desempenhara
um papel cada vez mais importante no transporte rodoviario, com uma percentagem mais
elevada de veiculos elétricos.

O 7.° PQ e o Horizonte 2020 asseguraram um financiamento total de mais de 1,5 mil milhdes
de EUR a fim de apoiar a investigacdo e o desenvolvimento de baterias, combustiveis
alternativos e todos os aspetos da eletrificacao de veiculos.

A proposta da Comissdo de 2016 de revisdo da Diretiva Energias Renovaveis (DER 1I)7 visa
reduzir as emissdes de gases com efeito de estufa dos combustiveis através da introdugdo da
obriga¢do a nivel da UE de os fornecedores de combustiveis apresentarem, até 2030, uma
percentagem minima de 6,8 % de combustiveis hipocarbonicos e renovaveis, incluindo
eletricidade proveniente de fontes renovaveis e biocombustiveis avangados.

A proposta de revisdo da Diretiva «Eurovinheta» prevé a aplicagao de imposi¢cdes com base
no desempenho em matéria de emissdes, que permitirdo recompensar os veiculos mais
respeitadores do ambiente e incentivar a renovagio do parque de veiculos®.

. Coeréncia com outras politicas da Unido

Tal como sublinhado na recém-adotada Estratégia de Politica Industrial renovada’®, uma
industria automovel moderna e competitiva ¢ essencial para a economia da UE. No entanto,
para que o setor mantenha a sua posi¢do de lideranga tecnologica e prospere nos mercados
mundiais, terd de acelerar a transicdo para tecnologias mais sustentdveis e novos modelos
empresariais. SO assim serd possivel garantir que a Europa dispord da induastria mais
competitiva, inovadora e sustentavel em 2030 e posteriormente.

Proposta de Regulamento relativo as redugdes anuais obrigatorias das emissdes de gases com efeito de
estufa pelos Estados-Membros entre 2021 e 2030 para uma Unido da Energia resiliente e para cumprir
os compromissos assumidos no ambito do Acordo de Paris e que altera o Regulamento (UE)
n.°525/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a criagdo de um mecanismo de
monitorizagdo e de comunicacdo de informagdes sobre emissdes de gases com efeito de estufa e de
outras informagdes relevantes no que se refere as alteragdes climaticas [COM(2016) 482 final].

Proposta de Diretiva do Parlamento Europeu e do Conselho relativa a promocdo da utilizagdo de
energia proveniente de fontes renovaveis (reformulagdo), COM/2016/0767 final

Proposta de Diretiva do Parlamento Europeu e do Conselho que altera a Diretiva 1999/62/CE relativa a
aplicagdo de imposigdes aos veiculos pesados de mercadorias pela utilizagdo de certas infraestruturas,
COM(2017) 275 final.

o COM(2017) 479 final.
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Além disso, o Plano de Agdo para a cooperagio setorial em matéria de competéncias'® da
Comissao, langcado em maio de 2016, inclui o setor automovel como um dos setores visados.
Oferece a possibilidade de candidaturas a projetos para reunir as principais partes interessadas
dos parceiros sociais a fim de identificar os desafios em termos de qualificacdes e
competéncias, em conjugagdo com a implantacdo de estratégias adaptadas a nivel nacional ou
regional para dar resposta a estes desafios.

2. BASE JURIDICA, SUBSIDIARIEDADE E PROPORCIONALIDADE
. Base juridica

A base juridica da presente proposta ¢ o artigo 192.° do TFUE. Em conformidade com os
artigos 191.°, e 192.°, n.° 1, do TFUE, a Unido Europeia contribuird para a prossecugao,
nomeadamente, dos seguintes objetivos: preservacao, prote¢cdo e melhoria da qualidade do
ambiente; promo¢ao, no plano internacional, de medidas destinadas a enfrentar os problemas
regionais ou mundiais do ambiente, e designadamente a combater as alteracdes climaticas.

. Subsidiariedade (no caso de competéncia niao exclusiva)

As normas em matéria de emissdes de CO2 dos automodveis e veiculos comerciais ligeiros
estdo em vigor a nivel da UE desde 2009 e 2011, respetivamente, definindo objetivos até
2020/2021. Na auséncia de acdo adicional da UE neste dominio, verificar-se-ia provavelmente
uma limitada reducdo adicional das emissdes de CO2 dos veiculos ligeiros novos, tal como
observada na UE no periodo compreendido entre 1995 e 2006 no caso dos automdveis. Seria
previsivel uma redugdo das emissdes apos 2021 em virtude da continuagdo da renovacao do
parque automoével com automdveis e veiculos comerciais ligeiros mais recentes que cumpram
as normas para 2020/2021 em matéria de emissdes de COz. No entanto, dado que se prevé que
a atividade dos transportes continue a aumentar, a reducdo total das emissdes de CO2 nao
seria suficiente para atingir o objetivo de redugao dos gases com efeito de estufa para 2030 e
0s compromissos assumidos no ambito do Acordo de Paris.

A acdao da UE ¢ justificada atendendo tanto ao impacto transfronteirico das alteragdes
climaticas como a necessidade de salvaguardar mercados unicos de veiculos. Sem uma agdo a
nivel da UE, haveria o risco de uma série de regimes nacionais destinados a reduzir as
emissoes de CO2 dos veiculos ligeiros. Caso tal se verificasse, resultaria em diferentes niveis
de ambicdo e em parametros de concecdo que exigiriam vdarias opgdes tecnoldgicas e
configuracdes de veiculos, o que diminuiria as economias de escala. As iniciativas locais e
nacionais, por si s0, sao menos suscetiveis de serem eficazes, uma vez que correm o risco de
serem incoerentes, conduzindo a fragmenta¢ao do mercado interno.

Uma vez que os fabricantes detém partes diferentes do mercado dos veiculos em diferentes
Estados-Membros, estes seriam, por conseguinte, afetados de forma diferenciada por varias
legislagcdes nacionais, o que seria suscetivel de causar distor¢des da concorréncia. Tal
aumentaria os custos de conformidade para os fabricantes e enfraqueceria o incentivo a
concegao de automoveis e veiculos comerciais ligeiros eficientes no consumo de combustivel,
em virtude da fragmentacdo do mercado europeu.

10 http://ec.europa.eu/growth/tools-

databases/newsroom/cf/itemdetail.cfm?item_id=8848http://ec.ecuropa.eu/growth/tools-
databases/newsroom/cf/itemdetail.cfm?item_id=8848
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Os custos adicionais que resultariam da falta de normas comuns e de solugdes técnicas
comuns seriam suportados tanto pelos fornecedores de componentes como pelos fabricantes
dos veiculos. Contudo, acabariam por se repercutir nos consumidores, que seriam
confrontados com custos mais elevados com os veiculos para o mesmo nivel de redu¢do dos
gases com efeito de estufa, sem uma ac¢ao coordenada da UE.

. Proporcionalidade

A presente proposta esta em conformidade com o principio da proporcionalidade, visto que
ndo vai além do necessario para alcancar os objetivos definidos. A proposta estabelece novas
normas de forma eficaz em termos de custos para atingir as reducdes necessarias das emissoes
de COz dos automoveis e dos veiculos comerciais ligeiros de acordo com o quadro da UE em
matéria de clima e energia para 2030, assegurando, simultaneamente, uma reparti¢ao
equitativa dos esforcos entre os fabricantes.

. Escolha do instrumento

Dado que a presente proposta ¢ uma reformulagdo de dois regulamentos em vigor, um
regulamento ¢ o Unico instrumento adequado.

A técnica da reformulagdo permite, no caso em aprego, a fusdo dos dois regulamentos
anteriores muito semelhantes num tUnico texto legislativo, que efetua as alteragdes
pretendidas, codifica as referidas alteragdes com as disposi¢des inalteradas dos atos anteriores
e revoga esses atos. A proposta de reformulaciao do regulamento estd em conformidade com o
compromisso assumido pela Comissao no ambito do acordo interinstitucional «Legislar
melhor» !,

3. RESULTADOS DAS AVALIACOES EX POST, DAS CONSULTAS DAS
PARTES INTERESSADAS E AVALIACOES DE IMPACTO

. Avaliacoes ex post/balancos de qualidade da legislacdo existente

Foi efetuada uma avaliacdo exaustiva da regulamentacdo em vigor no ambito do programa
para a adequagdo e a eficacia da regulamentagao (REFIT). Esta avaliacao foi concluida em
abril de 2015 e o relatério final dos consultores foi publicado!?.

O relatorio de avaliagao apreciou os regulamentos em funcao dos objetivos estabelecidos na
legislag@o original concluiu que os regulamentos continuavam a ser pertinentes, globalmente
coerentes e tinham gerado redugdes significativas das emissoes, tendo, a0 mesmo tempo, uma
melhor relagdo custo-eficacia do que inicialmente previsto para a concretizagdo dos objetivos
definidos. Além disso, geraram um significativo valor acrescentado para a UE, que ndo
poderia ter sido obtido através de medidas nacionais.

As principais conclusdes da avaliagdo foram as seguintes:

1 JO L 123 de 12 de maio de 2016, p. 1.

12 Ricardo-AEA and TEPR (2015), Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of
CO, emissions from light-duty vehicles [Avaliagdo dos Regulamentos n.° 443/2009 e n.° 510/2011
sobre a redugdo das emissdes de CO, dos veiculos ligeiros], disponivel em:
https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2 regs en.pdf

PT


https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2_regs_en.pdf

PT

Os regulamentos permanecem validos e assim continuardo no periodo apds 2020.

Os regulamentos tiveram mais €xito na reducdo das emissdes de CO2 do que acordos
voluntarios anteriores com a industria.

O regulamento relativo as emissdes de CO: dos automoveis de passageiros €
suscetivel de ter assegurado entre 65 % e 85 % da reducdo das emissdes de escape
obtida ap6s a sua introdugdo. No caso dos veiculos comerciais ligeiros (VCL), o
regulamento desempenhou um papel importante na aceleracdo da reducdo das
emissoes.

Em termos gerais, o impacto na competitividade e na inovagdo afigura-se positivo,
nao existindo indicios de distor¢ao da concorréncia.

O relatdrio de avaliagdo sublinhou as seguintes insuficiéncias:

o O ciclo de ensaio NEDC ndo reflete de forma adequada as emissdes em
condi¢des de utilizacdo reais e existe uma discrepancia crescente entre o
desempenho em matéria de emissdes no ciclo de ensaios e em condi¢des de
utilizagdo reais, o que reduziu os beneficios dos regulamentos.

J Os regulamentos ndo tém em consideragdo as emissdes decorrentes da
produgdo de combustiveis ou associadas a produ¢ao e abate de veiculos.

. Alguns elementos de conce¢do (modalidades) dos regulamentos sdo suscetiveis
de terem afetado a eficiéncia dos mesmos. Em especial, a utilizacdo da massa
enquanto parametro de utilidade penaliza a redugdo da massa enquanto opg¢ao
para a reducdo das emissdes.

Os regulamentos geraram beneficios econémicos liquidos para a sociedade.

Os custos para os fabricantes foram muito inferiores aos inicialmente previstos, uma
vez que as tecnologias de reducdo das emissdes se revelaram, em geral, menos
onerosas do que o esperado.

A reducdo das despesas de combustivel durante o tempo de vida do veiculo
ultrapassa os custos iniciais de fabrico, mas foi inferior ao previsto, sobretudo devido
a uma divergéncia crescente entre o desempenho em matéria de emissdes no ciclo de
ensaios ¢ em condi¢des de utilizagao reais.

Globalmente, os regulamentos sdo coerentes a nivel interno e entre si.

As modalidades suscetiveis de enfraquecer os regulamentos, ainda que com impacto
limitado, sdo a derrogacdo aplicavel aos fabricantes de nicho, os supercréditos € o
periodo de introdugdo progressiva (automoveis).

A harmonizac¢ao do mercado ¢ o aspeto mais importante do valor acrescentado para a
UE, sendo pouco provavel que uma agdo ndo coordenada tivesse sido igualmente
eficiente. Os regulamentos asseguram requisitos comuns, minimizando, assim, 0s
custos para os fabricantes, e proporcionam seguranga regulamentar.
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. Consultas das partes interessadas

A Comissdao procurou obter observagdes das partes interessadas através dos seguintes
elementos:

. uma consulta ptiblica em linha entre 20 de julho e 28 de outubro de 2016,

. um seminario para as partes interessadas (24 de marco de 2017) a fim de apresentar
os resultados da consulta publica,

o um seminario para as partes interessadas dedicado ao emprego e as competéncias (26
de junho de 2017),

o reunides com as associacdes pertinentes do setor que representam os fabricantes de
automoveis, os fornecedores de componentes e de materiais e os fornecedores de
combustiveis,

° reunides bilaterais com as autoridades dos Estados-Membros, os fabricantes de

veiculos, os fornecedores, os parceiros sociais ¢ ONG,

. tomadas de posicdo escritas apresentadas por partes interessadas ou Estados-
Membros.

O anexo 2 da avaliagdo de impacto da presente proposta contém um resumo da consulta das
partes interessadas.

Os principais resultados das consultas das partes interessadas podem ser resumidos do modo
que se segue. No que respeita aos niveis-alvo, de um modo geral, os fabricantes de
automoveis e de veiculos comerciais ligeiros apoiam niveis-alvo menos ambiciosos para 2030
do que as ONG ativas no dominio do ambiente e dos transportes e do que as organizacdes de
consumidores, que sdo favoraveis a niveis-alvo mais ambiciosos para 2025 e 2030. No que
diz respeito a reparticdo de esforcos, os fabricantes apoiam uma curva de valores-limite
baseada na massa, enquanto as ONG ativas no dominio do ambiente e dos transportes, bem
como as organizagdes de consumidores, preferem a superficie de apoio das rodas enquanto
parametro de utilidade. Embora, na sua maioria, a industria automovel se oponha a um
mandato relativo aos veiculos com baixo nivel de emissdes € com taxas nulas de emissoes, 0s
produtores de baterias e de eletricidade, os investidores em infraestruturas, muitas cidades
europeias que enfrentam problemas de qualidade do ar, bem como a maior parte das ONG
ativas no dominio do ambiente e dos transportes, apelam a uma abordagem desta natureza. As
organizagcdoes de consumidores assumem uma posi¢ao neutra em relacdo aos incentivos
aplicaveis aos veiculos com baixo nivel de emissdes e com taxas nulas de emissdes.

. Obtencio e utilizacdo de competéncias especializadas

A avaliagio de impacto baseia-se em dados da avaliacdo dos regulamentos ja existentes'?.

13 Ricardo-AEA and TEPR (2015), Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of
CO, emissions from light-duty vehicles [Avaliagdo dos Regulamentos n.° 443/2009 e n.° 510/2011
sobre a redugdo das emissdes de CO, dos veiculos ligeiros], disponivel em:
https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2 regs en.pdf

PT


https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2_regs_en.pdf

PT

Para a avaliacdo quantitativa dos impactos econdmicos, sociais e ambientais, o relatério de
avaliagdo de impacto baseia-se num conjunto de curvas de custo especificas, que abrangem
um amplo leque das tecnologias mais modernas para reduzir as emissdes de CO2 dos
automoveis e dos veiculos comerciais ligeiros, bem como numa gama de modelos. Através do
modelo PRIMES-TREMOVE, desenvolveram-se varios cenarios para a projecao da evolucao
do setor dos transportes rodoviarios. Esta anélise foi complementada pela aplicagdo de outras
ferramentas de modelizacdo, como os modelos GEM-E3 e¢ E3ME (para os impactos
macroeconémicos) e JRC DIONE, com caracteristicas recentemente desenvolvidas para
avaliar os impactos a nivel do fabricante (categoria).

Os dados sobre as emissdes de gases com efeito de estufa e outras caracteristicas do novo
parque de veiculos ligeiros foram extraidos dos dados de vigilancia anuais comunicados pelos
Estados-Membros e coligidos pela Agéncia Europeia do Ambiente (AEA) nos termos dos
Regulamentos n.° 443/2009 e n.° 510/2011 relativos as emissdes de CO2 dos veiculos ligeiros.

Para além das consultas das partes interessadas, foram obtidas informagdes complementares
através de varios estudos de acompanhamento encomendados a contratantes externos,
nomeadamente sobre as seguintes questoes:

o as tecnologias disponiveis suscetiveis de serem utilizadas no periodo de tempo
pertinente para reduzir as emissdes de CO2 dos veiculos ligeiros novos, bem como a
sua eficacia e custos,

J elementos com potencial impacto no emprego e na competitividade industrial,

° o desfasamento crescente entre as emissoes em condigdes de ensaio ¢ em condi¢oes
de utilizacgdo real e os fatores que contribuem para esta situagao;

. o impacto das diferentes abordagens regulamentares, métricas regulamentares e
possiveis elementos de concecao (formas de concretizagdo),

. os impactos nas emissdes de poluentes e de gases com efeito de estufa.
O anexo 1 da avaliagcdo de impacto da presente proposta contém uma lista dos estudos.
. Avaliacao de impacto

A avaliagdo de impacto que acompanha a presente proposta foi elaborada e desenvolvida em
consonancia com as orientagcdes sobre «Legislar melhor» aplicéveis, tendo o Comité de
Controlo da Regulamentagao emitido um parecer positivo com reservas em 13 de outubro de
2017.

As melhorias recomendadas pelo Comité foram integradas na versdo final. Trata-se do
seguinte: 1) descri¢do das ligagdes com outras iniciativas da UE, em especial os pacotes de
mobilidade apresentados pela Comissdo; 2) explicacdo dos principais estrangulamentos que
impedem a utilizacdo de veiculos com nivel nulo ou baixo de emissdes, e de que modo, a
proposta de regulamento contribuird para lhes dar resposta; 3) clarificagdo do desafio da
competitividade para a indastria da UE, em particular em termos de risco de perder a
lideranga tecnoldgica e a forma como a proposta de regulamento pode resolver esta questao;
4) identifica¢do dos principais compromissos para a decisdo politica; 5) avaliagdo da carga
regulamentar e o potencial de simplificagao.
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Opgoes politicas

As opgdes politicas consideradas na avaliagdo de impacto sdo agrupadas em cinco elementos
essenciais que visam resolver os problemas identificados e alcangar os objetivos politicos.

1) Objetivos (nivel, calendario e métrica)

Os diferentes niveis-alvo foram avaliados para o periodo até 2030, variando entre uma
reducdo de 10 % e 40 % em 2030 em relagdo ao objetivo médio aplicavel a frota da UE para
2021 no que respeita aos automadveis e o objetivo para 2020 aplicavel aos veiculos comerciais
ligeiros. Foram igualmente avaliadas duas op¢des que refletiam os niveis-alvo indicados pelo
Parlamento Europeu, que a Comissdo se comprometeu a avaliar durante as negociacdes de
2014.

No que respeita ao calendario dos objetivos, as opcdes analisadas incluiram a defini¢do de um
objetivo apenas para 2030, a defini¢do de objetivos para 2025 e 2030, bem como a defini¢ao
de objetivos anuais para cada ano entre 2022 e 2030. No que respeita 2 métrica para exprimir
o objetivo, as op¢des consideradas incluiram a abordagem atual com base nas emissoes pelo
tubo de escape («do deposito as rodasy»), bem como opgdes alternativas («do pogo as rodasy,
«emissdes incorporadasy, «ponderagdo quilométricay).

A opcdo preferida para o objetivo consiste em estabelecer novos objetivos de emissdes de
COz para a frota da UE, equivalentes a uma redugdo de 30 % em 2030, em comparagdo com
as metas para 2021, para os automdveis de passageiros e para os veiculos comerciais ligeiros.

A opcdo preferida para a métrica do objetivo em matéria de emissdes consiste em manter a
abordagem «do depdsito as rodas» com os objetivos definidos em g de CO2/km para a média
ponderada pelas vendas do parque de automoéveis, dado que esta abordagem ¢ perfeitamente
coerente com outros instrumentos politicos e a alteracio da métrica ndo teria grandes
vantagens. A opcao preferida para o calendario dos objetivos consiste em definir novos
objetivos em matéria de emissdes CO2 para os automodveis e os veiculos comerciais ligeiros
aplicaveis a partir de 2025 e objetivos mais rigorosos a partir de 2030, a fim de garantir a
reducdo cumulativa exigida em matéria de emissdes de COz até 2030 para contribuir para a
concretizacdo dos objetivos estabelecidos no ambito do Regulamento Partilha de Esforgos.
Uma abordagem desta natureza também proporcionard um sinal claro e precoce para o
investimento em veiculos com baixo nivel de emissdes ou com taxas nulas de emissoes.

2) Reparticao dos esforcos

Nos termos dos regulamentos em vigor, recorre-se a uma linha de valores-limite para definir
os objetivos de emissdes especificas para cada fabricante, partindo de objetivos aplicaveis a
frota da UE. Esta curva linear define a relacdo entre as emissdes de CO2 e a massa do veiculo
em ordem de marcha.

Para além da atual abordagem, foram consideradas as seguintes opg¢des na avaliacdo de
impacto: alterar a inclinacdo da linha de valores-limite, utilizando outro pardmetro de
utilidade (por exemplo, a superficie de apoio das rodas) ou ndo utilizando parametros de
utilidade (redugdo igual ou objetivo idéntico para todos os fabricantes).

A opcao preferida para a reparticao dos objetivos aplicaveis a frota da UE por cada fabricante
a partir de 2025 ¢ a utilizacdo de uma curva de valores-limite, sendo que os objetivos

10

PT



PT

especificos do fabricante dependem da massa de ensaio média dos veiculos no WLTP e a(s)
inclinagdo(des) da curva garante(m) um esforco de redugdo equivalente entre os fabricantes.

3) Incentivos para os veiculos com baixo nivel de emissdes e com taxas nulas de
emissoes (definicoes e tipos de incentivos)

Recorrendo a diferentes defini¢cdes de veiculos com baixo nivel de emissdes, a avaliacdo de
impacto considerou dois tipos diferentes de incentivos especificos para os veiculos com baixo
nivel de emissdes e com taxas nulas de emissoes:

J Mandato vinculativo: Seria exigida a mesma percentagem de veiculos com baixo
nivel de emissOes € com taxas nulas de emissdes a todos os fabricantes.

o Sistema de créditos: Este incentivo tomaria em consideracdo a percentagem de
veiculos com baixo nivel de emissdes e com taxas nulas de emissdes de cada
fabricante aquando da defini¢do do seu objetivo especifico em matéria de emissdes
de CO2. Um fabricante que ultrapasse determinado nivel de referéncia de veiculos
com baixo nivel de emissdes e com taxas nulas de emissdes poderia ser
recompensado com um objetivo menos rigoroso em matéria de emissoes de COa.

o Foram considerados, para cada um dos dois tipos, diferentes niveis de
referéncia/mandatos.

A opcao preferida no que diz respeito ao mecanismo de incentivo para veiculos com nivel
nulo ou baixo de emissdes ¢ um sistema de créditos.

4) Elementos para a execu¢ao com uma boa relagao custo-eficacia

Procedeu-se a apreciacao dos diferentes elementos que permitem a execu¢ao com uma boa
relagdo custo-eficdcia. Estes incluem medidas ja englobadas nos regulamentos em vigor, tais
como a ecoinovacao, agrupamentos e derrogacdes. Além disso, procedeu-se a andlise de
novos elementos como o comércio, a acumulagdo e o empréstimo.

A opgao preferida consiste em manter as disposi¢des em matéria de ecoinovagao, alargando o
ambito de aplicacdo aos sistemas de ar condicionado e prevendo uma revisdo do limite
maximo de 7 g/km, em manter as disposi¢des em matéria de agrupamentos, esclarecendo de
que forma os fabricantes podem formar agrupamentos abertos, em ndo introduzir a
possibilidade de comércio, nem de acumulagdo ou empréstimo de créditos de CO2 ¢ em
eliminar a possibilidade de os fabricantes de automoveis beneficiarem de uma derrogacdo de
«nichoy.

5) Governacao

Na realidade, a eficacia dos objetivos de reducdo das emissdes de CO2 depende, por um lado,
da representatividade do procedimento de ensaio no que diz respeito a média das condi¢des
reais de condugdo e, por outro lado, da medida em que os veiculos colocados no mercado
estdo em conformidade com os veiculos de referéncia apresentados para homologagao. Neste
contexto, a recomendacdo do Parlamento Europeu na sequéncia do inquérito a medi¢do das
emissdes no setor automovel sublinhou que os mecanismos de fiscalizagdo do mercado sao
essenciais para manter um sistema fiavel e fidedigno.
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Neste contexto, € em consonancia com as recomendagdes do Mecanismo de Aconselhamento
Cientifico (MCA), foram consideradas varias opg¢des. A primeira foi a recolha, a publicagdo e
a vigilancia dos dados reais de consumo de combustivel com base numa obrigacdo de os
fabricantes instalarem um dispositivo normalizado de medi¢do do consumo de combustivel
nos veiculos novos através de legislacdo em matéria de homologagdo. Uma segunda
relacionada com medidas de fiscalizacio do mercado ¢ considerada em relacdo a
conformidade da producao e as verificagdes da conformidade em circulagdo.

A opgao preferida ¢ a atribuicdo de competéncias a Comissdo para permitir i) a recolha, a
publicacdo e a vigilancia de dados reais de consumo de combustivel e a criagdo de uma
obrigagdo de comunicagdo de desvios associados a um mecanismo de corregdo € ii) a corre¢ao
dos valores de emissdao de CO2 comunicados em de desvios detetados através de uma melhor
fiscalizagdo do mercado.

Referéncia da sintese da avaliagdo de impacto: SWD(2017)650

Referéncia do parecer do Comité de Controlo da Regulamentagdo: SEC(2017)476

. Adequacio e simplificacao da legislacao

Em consonancia com o compromisso da Comissdo de legislar melhor, a proposta foi
elaborada de forma inclusiva, com base na transparéncia e no envolvimento continuo com as
partes interessadas.

A avaliac¢do de impacto analisou também a forma de, eventualmente, simplificar a legislagdo e
reduzir os custos administrativos desnecessarios.

Os fabricantes responsaveis por menos de 1 000 veiculos matriculados pela primeira vez por
ano, em muitos casos PME, permanecem isentos da obrigacdo de atingir objetivos de
emissoes especificas de COz. As isengdes de minimis reduzem os custos administrativos e de
conformidade para os pequenos fabricantes. Facilitam ainda a entrada de novos fabricantes,
ndo afetando significativamente a reducdo global das emissdes de CO2 de todo o parque de
veiculos da UE.

Além disso, a proposta mantém diversos elementos para uma execu¢do com uma boa relacao
custo-eficacia, tais como os agrupamentos, que reduzem os custos de conformidade para os
fabricantes.

O sistema de créditos para os veiculos com nivel nulo ou baixo de emissdes nao geraria
encargos administrativos adicionais. A supressdo da derrogag¢do para fabricantes de nicho
reduzira os encargos administrativos.

Nao estdo previstas alteragdes ao regime de conformidade e do nivel das coimas. Os impactos
das opg¢des relativas a governagdo dependerdo das medidas concretas de execucao.

. Direitos fundamentais

A proposta respeita os direitos fundamentais e observa os principios reconhecidos,
nomeadamente, pela Carta dos Direitos Fundamentais da Unido Europeia.
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4. INCIDENCIA ORCAMENTAL

A proposta ndo exige recursos financeiros adicionais.

5. OUTROS ELEMENTOS
. Planos de execucio e mecanismos de acompanhamento, de avaliacio e de
informacao

A proposta tem por base a elaborag¢do anual de relatérios e o processo de vigilancia criado ao
abrigo dos atuais regulamentos. A fim de avaliar a conformidade dos fabricantes com os
respetivos objetivos especificos de emissdes anuais, os Estados-Membros comunicam
anualmente dados relativos a todos os automoveis e veiculos comerciais ligeiros matriculados
pela primeira vez a Comissao. Para além dos valores homologados de massa e de emissdes de
COg, ¢ efetuada a vigilancia de varios outros dados pertinentes, nomeadamente o tipo de
combustivel e as redugdes de CO2 decorrentes de ecoinovagdes.

A Comissdo, com o apoio da Agéncia Europeia do Ambiente (AEA), publica, todos os anos,
os dados de vigilancia relativos ao ano civil anterior, incluindo calculos de desempenho em
matéria de emissdes de COz especificos de cada fabricante. Os fabricantes tém a possibilidade
de notificar erros nos dados provisorios apresentados pelos Estados-Membros. Este sistema de
vigilancia bem estabelecido constitui uma base importante para a vigilancia do impacto da
legislagao.

A fim de reforcar os aspetos de governagdo do sistema de vigilancia, a avaliagdo de impacto
considerou a possibilidade de ter em conta, para a verificagao da conformidade do fabricante,
se as emissdes dos veiculos em utilizacdo estdo em conformidade com os valores de CO2
homologados.

Para além do procedimento de avaliagdo da conformidade, a avaliacdo de impacto identificou
uma lista de indicadores fundamentais destinados a vigilancia dos objetivos politicos
especificos a atingir com a presente proposta. Estes sdo complementados por um conjunto de
objetivos e indicadores operacionais.

. Explicacdo pormenorizada das disposicdes especificas da proposta

Artigo 1.°— Objeto e objetivos

Este artigo especifica os objetivos em matéria de emissdes de CO2 aplicaveis a frota da UE
para os automodveis novos de passageiros e os veiculos comerciais ligeiros novos a partir de
2020, 2025 e 2030. O regulamento ¢ aplicavel a partir de 2020 a fim de assegurar uma
transicao coerente para um novo regime de objetivos a partir de 2025. Inclui, por conseguinte,
os objetivos aplicaveis a frota da UE ja estabelecidos para 2020 de 95 g/km (baseados no
NEDC) para os automoéveis de passageiros e 147 g/km (baseados no NEDC) para os veiculos
comerciais ligeiros, bem como novos objetivos para 2025 e 2030.

A partir de 2021, os objetivos de emissdes especificas basear-se-20 no novo procedimento de
ensaio das emissdes, o procedimento de ensaio harmonizado a nivel mundial para veiculos
ligeiros (WLTP). Por conseguinte, os objetivos aplicaveis ao parque de automdveis para 2025
e 2030, que se baseiam no WLTP, sdo expressos em percentagem de redugdes em relagio a
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média dos objetivos de emissdes especificas para 2021 fixados para cada fabricante em
conformidade com a sec¢ao 4 do anexo I.

Artigo 2.°— Ambito de aplicacio

Este artigo define as categorias de veiculos abrangidas pelo ambito de aplicagdo do presente
regulamento por referéncia a legislacdo em matéria de homologagdo. Esclarece ainda que a
isencdo de minimis aplicdvel aos fabricantes responsaveis por menos de 1 000 matriculas
novas por ano nao ¢ aplicavel nos casos em que um fabricante elegivel para tal isencao
requeira uma derrogacgdo e esta lhe seja concedida.

Artigo 3.°— Definicoes

Foram aditadas novas defini¢des para «objetivos aplicaveis a frota da UE», «veiculos com
baixo nivel de emissoes e com taxas nulas de emissOes» e «massa de ensaio.

Artigo 4.°— Objetivos de emissoes especificas

Este artigo estabelece a obrigagdo geral de um fabricante garantir que as emissoes médias de
CO2 do seu parque de veiculos matriculados pela primeira vez num ano civil ndo ultrapassam
0 seu objetivo especifico de emissdes anuais. Este objetivo € especifico do fabricante e ¢
calculado em fung¢do do objetivo aplicavel a frota da UE, da curva de valores-limite, da massa
média do parque de automoveis do fabricante e da massa de referéncia (MO ou TMO). O
calculo da massa baseia-se na massa em ordem de marcha até 2024 inclusive. A partir de
2025, deve utilizar-se, em vez disso, a massa de ensaio do veiculo, que estd mais proxima da
massa real do veiculo acabado. As formulas para o célculo dos objetivos de emissdes
especificas para o periodo compreendido entre 2020 e 2030 sdo definidas nas partes A e B do
anexo I. Os célculos dos objetivos aplicaveis entre 2020 e 2024 sdo os previstos na legislagdao
em vigor.

A partir de 2025, o objetivo de emissdes especificas aplicavel aos fabricantes deve ser
calculado tendo em conta a percentagem de veiculos com baixo nivel de emissdes e com taxas
nulas de emissdes no parque de automoveis do fabricante. Para o célculo dessa percentagem,
os veiculos com baixo nivel de emissdes e com taxas nulas de emissdes devem ser
contabilizados com base numa ponderacao das emissdes de cada veiculo. Caso a percentagem
ultrapasse o nivel de referéncia aplicavel a frota da UE, o fabricante beneficia de um objetivo
de emissoes especificas mais elevado.

No caso dos veiculos comerciais ligeiros, ¢ feita uma distingdo na reparticdo dos esforcos
entre os fabricantes de veiculos comerciais ligeiros com uma massa de ensaio média superior
a massa de referéncia média (TM0) e com uma massa de ensaio inferior a TMO. Para o
primeiro grupo, a inclinagdo da curva de valores-limite mantém-se constante ao longo do
tempo, enquanto, no segundo caso, utiliza-se a mesma abordagem que para os automoveis de
passageiros, ou seja, a inclinagado ¢ alterada em conformidade com o objetivo aplicavel a frota
da UE.

Artigo 5.°— Supercréditos para o objetivo de 95 g de CO/km para os automaoveis
Esta disposi¢do mantém-se inalterada e ¢ valida até 2022 inclusive.

Artigo 6.°— Agrupamentos
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As disposi¢des em matéria de agrupamento de empresas ligadas e de fabricantes
independentes permanecem inalteradas. No entanto, a Comissdo foi dotada de poderes para
esclarecer as condi¢cdes dos acordos de agrupamento entre fabricantes independentes,
nomeadamente no que diz respeito as regras de concorréncia.

Artigo 7.°— Vigildncia e comunicagdo

As disposicdes gerais em matéria de vigilancia dos dados relativos as emissdes de CO2 dos
Estados-Membros permanecem inalteradas. No entanto, foi aditado o reforgo da obrigacao
que incumbe aos Estados-Membros de garantir a elevada qualidade dos dados e cooperar com
a Comissao.

E aditado um mecanismo destinado a ter em conta, para efeitos de vigilancia, os desvios
identificados nas emissdes de CO2 dos veiculos em utilizagdo em comparagdo com os valores
de homologacdo. Este mecanismo baseia-se na proposta de introdu¢do de um procedimento
para a verificacdo da conformidade em circulagdo dos valores de emissdes de CO2 na
legislagdo em matéria de homologag¢dao. As entidades homologadoras devem comunicar
quaisquer desvios identificados e a Comissdo deve toma-los em consideracdo ao verificar a
conformidade dos fabricantes com os respetivos objetivos. A disposi¢ao inclui a atribuicao a
Comissdao de competéncias para a apresentacdo de especificidades relativas a um
procedimento desta natureza por meio de um ato de execugao.

Artigo 8.° — Prémio sobre emissoes excedentdrias

Este artigo define a férmula para calcular as sangdes financeiras caso um fabricante ultrapasse
o seu objetivo. O prémio sobre emissdes excedentdrias estabelecido nos regulamentos em
vigor mantém-se, ou seja, 95 EUR/g de CO2/km.

Artigo 9.°— Publicagdo do desempenho dos fabricantes

Este artigo enuncia os dados que a Comissao publica no que diz respeito ao cumprimento do
objetivo anual dos fabricantes (ou seja, a decisdo anual de vigilancia). A massa de ensaio foi
aditada como parametro de dados a publicar, tendo em vista a sua utilizagdo como parametro
de utilidade a partir de 2025.

Artigo 10.°— Derrogacoes para determinados fabricantes

A possibilidade de os pequenos fabricantes (isto €, os responsdveis por 1 000 a 10 000
matriculas de automoveis, e 1000 a 22 000 matriculas de veiculos comerciais ligeiros)
requererem uma derrogagdo dos seus objetivos de emissdes especificas mantém-se.

Para os fabricantes de automoéveis de nicho, ou seja, os responsaveis por entre 10 000 e
300 000 novas matriculas de veiculos, mantém-se a possibilidade de beneficiarem de uma
derrogacdo do objetivo de 95 g de COz/km. Contudo, a partir de 2025, este grupo de
fabricantes tera de cumprir os objetivos de emissdes especificas calculados em conformidade
com o anexo [.

Artigo 11.°— Ecoinovagdo

Os fabricantes poderdo continuar a beneficiar de niveis mais baixos de emissdoes médias se
equiparem os seus veiculos com ecoinovagdes aprovadas em conformidade com o presente
artigo. A fim de ter em conta as mudancas nas poupancas decorrentes das ecoinovagdes que
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podem ocorrer na sequéncia da alteragdo do procedimento de ensaio regulamentar, foi aditada
a atribuicdo de competéncias a Comissao para ajustar o limite maximo de 7 g de CO2/km para
as redugdes de CO2 que um fabricante pode ter em conta para reduzir as suas emissoes
médias. Esta atribuicdo de competéncias devera ser aplicavel a partir de 2025.

Os critérios de elegibilidade para constituir ecoinovagdo permanecem inalterados até 2024
inclusive. A partir de 2025, a supressdo da referéncia as medidas da abordagem integrada
permitira que os equipamentos de ar condicionado mdveis sejam elegiveis como ecoinovagao.

Artigo 12.°— Consumo de energia e emissoes de CO2 em condigoes de utilizacdo reais

Este artigo prevé a atribuicdo de competéncias a Comissdo para fiscalizar e avaliar a
representatividade em condigdes de utilizagdo reais do procedimento de ensaio WLTP, bem
como para garantir que o publico seja informado da evolugdo dessa representatividade ao
longo do tempo.

Para esse efeito, a Comissdo deve dispor de poderes para solicitar a recolha e a comunicacao
de dados relativos as condigdes de utilizacao reais pelos Estados-Membros e fabricantes.

Artigo 13.°— Ajustamentos da M0 e da TM0

O esfor¢o de redugdo das emissoes de CO: ¢ repartido entre os fabricantes em funcao da
massa média do parque de veiculos ao longo de determinado periodo. O valor de referéncia ¢é
expresso como MO ou TMO consoante se recorra & massa em ordem de marcha (M) ou a
massa de ensaio do veiculo (TM). A disposic¢do esclarece o processo de ajustamento do valor
da massa de referéncia, a fim de garantir que os objetivos de emissdes especificas continuam
a refletir o objetivo aplicavel a frota da UE. Com efeitos a partir de 2025, a frequéncia destes
ajustamentos deve aumentar de uma periodicidade de trés em trés anos para uma
periodicidade de dois em dois anos. Um ajustamento mais frequente permitird ter em conta
atempadamente as alteragdes na massa de ensaio média e o seu efeito no posicionamento dos
fabricantes na curva de valores-limite.

Artigo 14.° — Revisao e relatorio

Este artigo inclui a obriga¢do de a Comissdo apresentar um relatorio sobre a eficdcia do
presente regulamento, se necessario acompanhado de uma proposta. Propde-se que o relatorio
seja apresentado em 2024 a fim de o alinhar com as disposi¢des em matéria de revisdo e
relatorio previstas no Regulamento Partilha de Esforgos e na diretiva relativa ao comércio de
licencas de emissdo.

O artigo também mantém disposi¢des sobre a revisao do procedimento utilizado no ensaio de
homologacdo, bem como a atribuicdo de competéncias para ter em conta as alteracdes no
procedimento de ensaio regulamentar.

Artigos 15.° e 16.°— Comitologia e delegacdo de poderes

Trata-se de disposi¢des normalizadas sobre o procedimento de comité e a delegacdo de
poderes.

Artigo 17.°— Alteracdo do Regulamento (CE) n.” 715/2007
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A presente alteragdo visa introduzir uma base juridica no Regulamento (CE) n.° 715/2007
(regulamento relativo a homologagdo das emissdes Euro 5/6) que permita a Comissao
instaurar um procedimento de conformidade em circulagio para a verificagdo das emissdes de
COsz. Este procedimento € essencial para uma fiscaliza¢do eficaz do mercado do sistema de
homologacdo e dos valores das emissdes de CO: utilizado para efeitos de verificagdo da
conformidade com os objetivos.

Artigos 18.° e 19.°— Revogacgdo e entrada em vigor

Os Regulamentos (CE) n.° 443/2009 e (UE) n.° 510/2011 sdo revogados com efeitos a partir
de 1 de janeiro de 2020. A entrada em vigor deve ter lugar no prazo de 20 dias a contar da
publicacao do ato.

AnexosIaV

Anexo I: define as formulas para o célculo dos objetivos de emissoes especificas anuais que
deverdo ser alcancados pelas emissdes médias dos parques de veiculos matriculados pela
primeira vez dos fabricantes. A parte A abrange os automoveis de passageiros, enquanto a
parte B abrange os veiculos comerciais ligeiros.

Anexos II e III: Estes anexos estabelecem os parametros para os dados de vigilancia que sao
necessarios para o calculo dos objetivos e para verificar o cumprimento dos objetivos.
Anexo III — abrange os veiculos comerciais ligeiros — também faz referéncia a necessidade
de ter em conta as especificidades dos veiculos homologados em varias fases.
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Anexo IV: Este anexo enumera os atos juridicos abrangidos pela reformulacao, isto ¢, os dois
regulamentos de base (CE) n.°443/2009 e (UE) n.° 510/2011 com os respetivos atos de
alteracao.

Anexo V: Tabela de correspondéncia
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WV 510/2011 (adaptado)
= texto renovado

2017/0293 (COD)

Proposta de
REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

que define normas de desempenho em matéria de emissoes X> dos automoveis novos de
passageiros e<X] dos veiculos comerciais ligeiros novos como parte da abordagem
integrada da Uniao para reduzir as emissées de CO; dos veiculos ligeiros = e que altera
o Regulamento (CE) n.° 715/2007 < (reformulagio)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 192.°, n.° 1,

Tendo em conta a proposta da Comissdao Europeia,
Apds transmiss@o do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Economico e Social Europeu,
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides,
Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario,

Considerando o seguinte:

4 texto renovado

(1) O Regulamento (CE) n.°443/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho!* e o
Regulamento (UE) n.° 510/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho! foram varias

e Regulamento (CE) n.° 443/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de 2009, que
define normas de desempenho em matéria de emissdes dos automoveis novos de passageiros como
parte da abordagem integrada da Comunidade para reduzir as emissdes de CO, dos veiculos ligeiros (JO
L 140 de 5.6.2009, p. 1).

& Regulamento (UE) n.° 510/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de maio de 2011, que
define normas de desempenho em matéria de emissdes dos veiculos comerciais ligeiros novos como
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2

vezes alterados de modo substancial. Por razdes de clareza, uma vez que serdo
introduzidas novas alteragdes, deve proceder-se a reformulagdo destes regulamentos.

O presente regulamento deve ser aplicavel a partir de 1 de janeiro de 2020, a fim de
proporcionar uma transi¢ao eficiente e coerente na sequéncia da reformula¢do e da
revogacao dos Regulamentos (CE) n.° 443/2009 e (UE) n.° 510/2011. No entanto, ¢é
adequado manter as normas de desempenho em termos de emissdes de CO2 e as
modalidades para as atingir, definidas nesses regulamentos, sem alteragdes até 2024.

|\ 443/2009 Considerando 1

W 5102011  Considerando 1
(adaptado)

3)

{ texto renovado

A Estratégia Europeia de Mobilidade Hipocarbonica!” estabelece uma ambigdo clara:
até meados do século, as emissdes de gases com efeito de estufa provenientes dos
transportes terdo de ser, pelo menos, inferiores em 60 % as de 1990 e de estar
seguramente a caminho de se tornarem nulas. As emissdes de poluentes atmosféricos

parte da abordagem integrada da Unido para reduzir as emissoes de CO, dos veiculos ligeiros (JO L 145
de 31.5.2011, p. 1).

Comunica¢do da Comissdo ao Parlamento Europeu, ao Conselho, ao Comité Econdémico e Social
Europeu e ao Comité das Regides — Estratégia Europeia de Mobilidade Hipocarbonica [COM(2016)
501 final].
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“4)

)

(6)

(7

®)

provenientes dos transportes que prejudicam a nossa saude tém de ser rapida e
drasticamente reduzidas. Apds 2020, as emissdes dos motores de combustio
convencionais terdo de ser ainda mais reduzidas. Terdo de ser langados veiculos com
nivel nulo ou baixo de emissdes e esses veiculos terdo de obter uma quota significativa
do mercado até 2030.

As Comunicac¢des da Comissdo «A Europa em movimento»'® e «A concretizagio da
Estratégia Europeia de Mobilidade Hipocarbonica — Uma Unido Europeia que proteja
o planeta, capacite os seus consumidores e defenda a sua inddstria e trabalhadores»'?,
salientam que as normas de emissdes de CO2 dos automoéveis de passageiros e dos
veiculos comerciais ligeiros sdo um forte motor de inovagdo e eficiéncia, contribuindo
para o refor¢o da competitividade da indistria automével e preparando o terreno para
veiculos hipocarbonicos ou com emissdes nulas de uma forma tecnologicamente

neutra.

O presente regulamento estabelece um percurso claro para as redugdes das emissdes
de CO2 provenientes do setor do transporte rodoviario e contribui para o objetivo
vinculativo de uma reducao interna de, pelo menos, 40 %, em comparagdao com 1990,
das emissdes de gases com efeito de estufa de toda a economia até 2030, adotado nas
conclusdes do Conselho Europeu de 23 e 24 de outubro de 2014 e formalmente
aprovado na reunido do Conselho «Ambiente» de 6 de margo de 2015 como contributo
previsto determinado a nivel da Unido no ambito do Acordo de Paris.

As conclusdes do Conselho Europeu de outubro de 2014 adotaram uma redugdo das
emissoes de gases com efeito de estufa de 30 % até 2030, em relagdo a 2005, para os
setores ndo abrangidos pelo regime de comércio de licengas de emissdo da Unido
Europeia. O transporte rodoviario representa uma contribui¢do importante para as
emissOes desses setores e as suas emissdes continuam a ser significativamente
superiores aos niveis de 1990. Caso as emissdes do transporte rodoviario continuem a
aumentar, tal anularéd as redugdes obtidas noutros setores para combater as alteragdes
climaticas.

As conclusdes do Conselho Europeu de outubro de 2014 realgaram a importancia de
reduzir as emissdes de gases com efeito de estufa e os riscos relacionados com a
dependéncia dos combustiveis fosseis no setor dos transportes, através de uma
abordagem abrangente e tecnologicamente neutra na promocao da reducdao de
emissOes e da eficiéncia energética nos transportes, dos transportes elétricos e da
utilizacao de fontes de energia renovaveis nos transportes, também apds 2020.

A eficiéncia energética, contribuindo para moderar a procura, ¢ uma das cinco
dimensdes, estreitamente interligadas e que se reforcam mutuamente, da Estratégia
para a Unido da Energia, adotada a 25 de fevereiro de 2015 para garantir aos

Comunicacdo da Comissdo ao Parlamento Europeu, ao Conselho, ao Comité Econoémico e Social
Europeu e ao Comité das Regidoes — A Europa em movimento: Uma agenda para uma transi¢ao
socialmente justa para uma mobilidade ecologica, competitiva e conectada para todos [COM(2017) 283
final]

Comunicac¢do da Comissdao ao Parlamento Europeu, ao Conselho, ao Comité Economico e Social
Europeu e ao Comité das Regides [...]
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)

(10)

(In

consumidores da Unido energia segura, sustentavel, competitiva e a precos acessiveis.
A Estratégia para a Unido da Energia sublinha que, embora todos os setores
econoémicos devam tomar medidas para aumentar a eficiéncia do consumo de energia,
o setor dos transportes tem enorme potencial em termos de eficiéncia energética, que
pode ser concretizado juntamente com um esfor¢o continuo de aperto das normas de
emissdo de CO2 dos automoveis de passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros, na
perspetiva de 2030.

Uma avaliagdo dos Regulamentos (CE) n.® 443/2009 e (UE) n.° 510/2011, efetuada em
2015, concluiu que estes regulamentos foram relevantes, na generalidade coerentes e
geraram poupangas significativas de emissdes, tendo sido mais eficazes, em termos de
custos, do que inicialmente previsto. Geraram também um valor acrescentado
significativo para a Unido, que nao poderia ter sido obtido, na mesma dimensao,
através de medidas nacionais.

E, por conseguinte, adequado, para a prossecu¢io dos objetivos dos referidos
regulamentos, definir novos objetivos da UE de reducdo das emissdes de COz2 da frota
de automoveis de passageiros e de veiculos comerciais ligeiros para o periodo até
2030. Na definicao dos niveis de reducao, foram tidos em conta a eficacia dos mesmos
em termos de contribui¢do eficaz, em termos de custos, para reduzir as emissoes dos
setores abrangidos pelo Regulamento Partilha de Esforgos [.../...] até 2030 e os custos
e poupancas dai decorrentes para a sociedade, os fabricantes e os utilizadores de
veiculos, bem como as implicagdes diretas e indiretas desses niveis de reducdo no
emprego, na competitividade e na inovagao e os beneficios paralelos em termos de
reducdo da polui¢do atmosférica e de seguranca energética.

Em 2017 entrou em vigor um novo procedimento de ensaio de medicao das emissdes
de CO2 e do consumo de combustivel de veiculos ligeiros, o procedimento de ensaio
harmonizado a nivel mundial para veiculos ligeiros (WLTP), definido no Regulamento
(UE) 2017/1151 da Comissdo?’. Este novo procedimento de ensaio permitira obter
valores de emissdo de CO:2 e de consumo de combustivel mais representativos das
condigdes reais. E, por conseguinte, adequado que os novos objetivos de emissdes de
COz se baseiem nas emissoes de CO2 determinadas com base nesse procedimento de
ensaio. Considerando, no entanto, que as emissdes de CO2 baseadas no WLTP estardo
disponiveis para efeitos do cumprimento de objetivos a partir de 2021, ¢ adequado que
as novas normas de desempenho em termos de emissdes sejam definidas como niveis
de reducdo estabelecidos em relacdo a média em 2021 dos objetivos de emissdes
especificas aplicaveis nesse ano.

20

= Regulamento (UE) 2017/1151 da Comissdo, de 1 de junho de 2017, que completa o Regulamento
(CE) n.° 715/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a homologagéo dos veiculos a motor
no que respeita as emissdes dos veiculos ligeiros de passageiros e comerciais (Euro 5 e Euro 6) e ao
acesso a informagao relativa a reparagdo e manutengao de veiculos, que altera a Diretiva 2007/46/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho, o Regulamento (CE) n.° 692/2008 da Comissdo ¢ o Regulamento
(UE) n.° 1230/2012 da Comissao, e revoga o Regulamento (CE) n.° 692/2008 da Comissdo (JO L 175
de 7.7.2017, p. 1). <=
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W 443/2009
(adaptado)

Considerando

2
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WV 443/2009  Considerando 5
(adaptado)

(12)

1 =, E 1mportante que a fixagdo de
requlsltos de redugdo das emissdes de CO2 contmue a proporcionar aos fabricantes de
automoveis previsibilidade e seguranga de planeamento a nivel eemunitésie DO da
Unido <XI para todo o seu parque de automoveis novos X> e veiculos comerciais
ligeiros novos <X] na Cemunidade DX Unido <XI.

‘ W 510/2011 Considerando 5

{ texto renovado

(13) Tendo em conta o periodo de renovagao da frota e a necessidade de o setor dos
transportes rodoviarios contribuir para os objetivos climaticos e energéticos para 2030,
devem ser fixados para 2025 e para 2030 niveis de redugao aplicaveis as frotas de
automdveis novos de passageiros e de veiculos comerciais ligeiros novos da Unido .
Esta abordagem faseada também d4 um sinal claro e atempado a industria automovel
para que esta ndo adie a introdu¢do no mercado de tecnologias energéticas eficientes e
de veiculos com nivel nulo ou baixo de emissoes.
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(14)

(15)

(16)

(17)

Embora a Unido seja um dos maiores produtores mundiais de veiculos a motor e
evidencie lideranga tecnologica neste setor, a concorréncia estd a aumentar e o setor
automdvel mundial estd a mudar rapidamente através de inovagdes na propulsio
elétrica e ao nivel da mobilidade cooperativa, conectada e automatizada. A fim de
manter a sua competitividade a nivel mundial e o acesso aos mercados, a Unido
necessita de um quadro legislativo, incluindo um incentivo especifico no dominio dos
veiculos com nivel nulo ou baixo de emissdes, que crie um grande mercado interno e
apoie o desenvolvimento tecnoldgico e a inovagao.

Deve ser introduzido um mecanismo de incentivo especifico que facilite uma transi¢ao
harmoniosa para a mobilidade sem emissdes. Este mecanismo de crédito deve ser
concebido de modo a promover a implantacdo no mercado da Unido de veiculos com
nivel nulo ou baixo de emissdes.

Estabelecer um marco de referéncia para a quota de veiculos com nivel nulo ou baixo
de emissdes na frota da UE, assim como um mecanismo bem concebido de
ajustamento dos objetivos de emissdes especificas de CO2 do fabricante com base na
quota de veiculos com nivel nulo ou baixo de emissdes da frota do fabricante, devera
dar um sinal forte e credivel para o desenvolvimento e o langamento de tais veiculos,
sem impedir que ainda se melhore a eficiéncia dos motores de combustdo interna
convencionais.

Para determinar os créditos correspondentes aos veiculos com nivel nulo ou baixo de
emissdes, ¢ apropriado ter em conta as diferengas de emissdes de CO2 entre veiculos.
O mecanismo de ajustamento devera assegurar que um fabricante que va além do
marco de referéncia beneficie de um objetivo de emissdes especificas de CO2 mais
elevado. A fim de garantir uma abordagem equilibrada, devem ser fixados limites para
o nivel de ajustamento possivel no ambito deste mecanismo. Esta metodologia
proporcionara incentivos que promoverdao uma implantacdo atempada das
infraestruturas de carregamento e de abastecimento e gerarao elevados beneficios para
os consumidores, a competitividade e o ambiente.

WV 443/2009  Considerando 6
(adaptado)

WV 443/2009 Considerando 7
(adaptado)
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W 443/2009  Considerando 8

WV 510/2011 Considerando 8
(adaptado)

W 443/2009  Considerando 9
(adaptado)
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(18)

WV 443/2009 Considerando 10
(adaptado)

O enquadramento legal para a execugdo do objetivo de emissdes médias do parque de
automoveis novos X> e de veiculos comerciais ligeiros novos <XI devera garantir
objetivos de redugdo neutros em termos de concorréncia, socialmente equitativos e
sustentaveis, que tenham em conta a diversidade dos fabricantes de automdveis
europeus e evitem dlstorgoes 1nJust1ﬁcadas da concorrenc1a entre eles. %ﬁ@feﬁée

(19)

WV 443/2009 Considerando 12
(adaptado)
= texto renovado

A fim de manter a diversidade do mercado auteméwel X de automoveis de
passageiros ¢ de veiculos comerciais ligeiros <XI ¢ a sua capacidade de satisfazer as
dlferentes neces51dades dos consumidores, os objetivos de emissdes de CO: des
: deverdo ser definidos de acordo com a utilidade dos
auteméyveis O Velculos <] numa base linear. = Continuar a utilizar a massa como
parametro de utilidade ¢ considerado coerente com o regime existente. Para refletir
melhor a massa dos veiculos utilizados na estrada, o parametro deve ser alterado de
massa em ordem de marcha para a massa de ensaio do veiculo especificada no

Regulamento (UE) 2017/ 1 151 de 1 de Junho de 2017 com efeltos a partlr de 2025
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(20)

€2y

4 texto renovado

Deve evitar-se que os objetivos para a frota da UE sejam alterados devido a alteracdes
na massa média da frota. As alteracoes na massa média devem, por conseguinte, ser
refletidas sem demora nos calculos dos objetivos de emissdes especificas e as
adaptagdes do valor da massa média utilizado para este efeito devem, portanto, ter
lugar de dois em dois anos, com efeitos a partir de 2025.

A fim de distribuir o esforco de reducao das emissdes de um modo justo e neutro do
ponto de vista da concorréncia, que reflita a diversidade do mercado de automoveis de
passageiros e de veiculos comerciais ligeiros, e tendo em conta a alteragdo em 2021
para objetivos de emissdes especificas baseados no WLTP, ¢ conveniente determinar o
declive da curva de valores-limite com base nas emissdes especificas de todos os
veiculos matriculados pela primeira vez nesse ano e ter em conta as alteracdes nos
objetivos para a frota da UE entre 2021, 2025 e 2030, de modo a assegurar um esfor¢o
de reducdo igual por parte de todos os fabricantes. No que diz respeito aos veiculos
comerciais ligeiros, deve ser aplicada a abordagem utilizada para os fabricantes de
automoveis aos fabricantes de furgonetas derivadas de automdveis ligeiros, ao passo
que para os fabricantes dos veiculos abrangidos pelos segmentos mais pesados deve
ser fixado um declive fixo mais elevado para a totalidade do periodo visado.

(22)

WV 443/2009 Considerando 13
(adaptado)
= texto renovado

O objetivo do presente regulamento € criar incentivos para que a industria
automovel invista em novas tecnologias. O presente regulamento promove ativamente
a ecoinovacdo e = estabelece um mecanismo que deve ser capaz de reconhecer aé
% evolucao tecnologlca futura 4 : :

contrlbulram favoravelmente para a boa relagdo custo-eficacia dos Regulamentos (CE)
n.° 443/2009 e (UE) n.° 510/2011 e para a redugdo das emissdes de CO2 no mundo
real. Esta modalidade deve, por conseguinte, ser mantida e o seu ambito de aplicagdo
deve ser alargado de modo a incentivar a melhoria da eficiéncia dos sistemas de ar
condicionado. <

|\ 510/2011 Considerando 12
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{ texto renovado

(23) No entanto, deve ser assegurado um equilibrio entre os incentivos as ecoinovagdes € as
tecnologias que evidenciem um efeito de reducdo de emissdes no procedimento de
ensaio oficial. Como tal, ¢ adequado manter um limite maximo para as redugdes
decorrentes de ecoinovacdo que os fabricantes podem ter em conta para efeitos de
cumprimento de objetivos. A Comissdo deve ter a possibilidade de reexaminar o nivel
do limite mdximo, nomeadamente para ter em conta os efeitos de alteracdes do
procedimento de ensaio oficial. E também conveniente esclarecer a forma como
aquelas reducdes devem ser calculadas para efeitos do cumprimento de objetivos.

|\ 443/2009 Considerando 14

W 443/2009 Considerando 15
(adaptado)
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|\ 510/2011 Considerando 15

(24)

|\ 510/2011 Considerando 17

A Diretiva 2007/46/CE estabelece um quadro harmonizado que inclui as disposi¢des
administrativas e o0s requisitos técnicos gerais para a homologacdo de todos os
veiculos novos por ela abrangidos. A entidade responsavel pelo cumprimento do
presente regulamento devera ser a entidade responsavel por todos os aspetos do
processo de homologacdo previsto na Diretiva 2007/46/CE e por assegurar a
conformidade da produgao.

(25)

|\ 443/2009 Considerando 18

Para efeitos de homologacdo, sdo aplicaveis requisitos especificos aos veiculos para
fins especiais, definidos no anexo II da Diretiva 2007/46/CE, pelo que 0S Mesmos
deverdo ser excluidos do ambito do presente regulamento. Os=xe s-elas
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¥ 510/2011 Considerando 18
(adaptado)

W 443/2009 Considerando 19
(adaptado)

W 510/2011 Considerando 19
(adaptado)
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(26)

W 443/2009 Considerando 20
(adaptado)
= texto renovado

Nao ¢ adequado utilizar o mesmo método para determinar os objetivos de redugdo de
emissoes para os fabricantes de grandes séries e para os fabricantes de pequenas séries
considerados independentes com base nos critérios definidos no presente regulamento.
Os fabricantes de pequenas séries deverdao ter = a possibilidade de solicitar a
aplicagdo de < objetivos alternativos de redu¢do de emissdes baseados no potencial
tecnologico de cada fabricante para reduzir as respetivas emissodes especificas de CO2
€ coerentes com as caracterlstlcas dos respetlvos segmentos de mercado. %%%%*%e&e

27)

W 333/2014  Considerando 7
(adaptado)
= texto renovado

Reconhecendo o impacto desproporcionado que o cumprimento dos objetivos de
emissoes especificas definidos com base na utilidade do veiculo tem para os pequenos
fabricantes, os elevados encargos administrativos do procedimento de derrogagdo e o
beneficio apenas marginal em termos de emissdes de CO: evitadas dos veiculos
vendidos por esses fabricantes, os fabricantes responsdveis pela producdo anual de
menos de 1 000 automoveis novos de passageiros X e veiculos comerciais ligeiros
novos <X] matriculados na Unido deverdo ser excluidos do ambito de aplicagdo do
objetivo de emissdes especificas e da taxa sobre emissdes excedentdrias. = No
entanto, quando um fabricante coberto por uma isen¢do requerer uma derrogagdo e
esta lhe for atribuida, ¢ apropriado que 0 fabricante tenha de cumprlr 0 ObjetIVO da
derrogagao ¢ Afimde— SEEEE S A —6—e ais—ecedo—possivel—segur: anea—uridiea—pe AFa—6

(28)

WV 333/2014  Considerando 9
(adaptado)
= texto renovado

O procedimento relativo a concessdo de derrogagoes = do objetivo de 95 g CO2/km
para a frota <= aos fabricantes de nicho :

garantir garante que o esforco de redugdo ex1g1d0 aos fabrlcantes de nicho € coerente
com o dos grandes fabrlcantes .:;> relatlvamente aquele obJetlvo = #@%ﬁ

1 - = Contudo, a experiéncia demonstra que os
fabrlcantes de nicho tem o mesmo potencial que os grandes fabricantes para cumprir
os objetivos de reducdo de emissoes de COz e, relativamente aos objetivos definidos a
partir de 2025, ndo se considera adequado fazer uma distingdo entre estas duas
categorias de fabricantes. <
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|\ 510/2011 Considerando 20

WV 443/2009 Considerando 21
(adaptado)

(29)

W 443/2009 Considerando 22
(adaptado)

Na determinagdo das emissdes médias especificas de CO2 de todos os xeienles
automodveis novos X> e veiculos comerciais ligeiros novos <XI matriculados na
Cemunidade DO Unido X pelos quais os fabricantes sdo responsaveis, todos os
automoveis X> e veiculos comerciais ligeiros <XI deverdo ser tidos em conta,
independentemente da sua massa ou outras caracteristicas. Apesar de o Regulamento
(CE) n.°715/2007 nao abranger os automoéveis de passageiros X> nem os veiculos
comerciais ligeiros <XI com uma massa de referéncia superior a 2 610 kg e cuja
homologacdo ndo seja alargada ao abrigo do a22=deartigo 2.°, n.°2, do mesmo
regulamento, as emissoes paraesses Velculos deverdo ser medidas pelo mesmo
processo de medi¢do para aute depassageires X veiculos ligeiros <X previsto
no Regulamento (CE) n.° 692/2008 da Comlssao33 X>, no Regulamento (UE)
2017/1151 e nos Regulamentos de Execucao (UE) 2017/1 15234 e (UE) 2017/1153% da

33

34

35

Regulamento (CE) n.° 692/2008 da Comissdo, de 18 de julho de 2008, que executa e altera o
Regulamento (CE) n.° 715/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a homologagdo dos
veiculos a motor no que respeita as emissdes dos veiculos ligeiros de passageiros e comerciais (Euro 5 e
Euro 6) e ao acesso & informacdo relativa a reparacdo e manutencdo de veiculos (JO L 199 de
28.7.2008, p. 1).

Regulamento de Execugdo (UE) 2017/1152 da Comissdo, de 2 de junho de 2017, que estabelece uma
metodologia para determinar os parametros de correlagdo necessarios para refletir a mudanga no
procedimento de ensaio regulamentar no que respeita aos veiculos comerciais ligeiros e que altera o
Regulamento de Execugdo (UE) n.° 293/2012 (JO L 175 de 7.7.2017, p. 644).

Regulamento de Execucao (UE) 2017/1153 da Comissdo, de 2 de junho de 2017, que estabelece uma
metodologia para determinar os parametros de correlagdo necessarios para refletir a mudanga no
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Comissdo <XI . Os valores resultantes das emissdes de CO2 deverdo ser inscritos no
certificado de conformidade do veiculo, a fim de permitir a sua inclusdo no regime de
vigilancia.

(30)

W 510/2011 Considerando 22
(adaptado)

As emissoes especificas de CO2 dos veiculos X> comerciais ligeiros <XI completados
deverdo ser atribuidas ao fabricante do veiculo de base.

‘ WV 510/2011 Considerando 23

€2))

4 texto renovado

Devera ser tida em conta a situagdo especifica dos fabricantes de veiculos comerciais
ligeiros que produzem veiculos incompletos homologados em vérias fases. Embora
esses fabricantes sejam responsaveis pelo cumprimento dos objetivos de emissdes de
COz, devem ter a possibilidade de prever com certeza razoavel as emissdes de CO2 dos
veiculos completados. A Comissdo deve assegurar que essas necessidades sdo
devidamente refletidas no Regulamento (UE) 2017/1151.

(32)

W 443/2009 Considerando 23
(adaptado)

A fim de proporcionar a necessaria flexibilidade com vista a atingir os seus objetivos
ao abrigo do presente regulamento, os fabricantes poderdo decidir formar um
agrupamento, de forma aberta, transparente e nao discriminatoria. Os acordos de
criagdo de agrupamentos nao poderdo ter duragdo superior a cinco anos, podendo, no
entanto, ser renovados. Caso os fabricantes formem um agrupamento, devera
considerar-se que atingiram os objetivos estabelecidos no presente regulamento se as
emissoes médias do agrupamento, no seu conjunto, nao ultrapassarem o objetivo de
emissoes X especificas <X] desse agrupamento.

procedimento de ensaio regulamentar e que altera o Regulamento (UE) n.° 1014/2010 (JO L 175 de
7.7.2017, p. 679).
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(33)

4 texto renovado

A possibilidade de os fabricantes formarem agrupamentos revelou-se uma forma
rentavel de conseguirem cumprir os objetivos de emissdes de CO2, facilitando, em
particular, o cumprimento pelos fabricantes que produzem uma gama reduzida de
veiculos. A fim de melhorar a neutralidade concorrencial, a Comissao deve dispor de
poderes para clarificar as condigdes em que os fabricantes independentes podem
formar agrupamentos, a fim de poderem ser colocados numa posi¢do equivalente a
empresas ligadas.

(34)

|\ 443/2009 Considerando 24

E necessario um sélido mecanismo de controlo da conformidade para assegurar que os
objetivos estabelecidos pelo presente regulamento sejam atingidos.

(35)

(36)

I texto renovado

Para a concretizacdo das redugdes de CO: exigidas nos termos do presente
regulamento, ¢ também essencial que as emissdes dos veiculos em circulagdo sejam
conformes com os valores de CO2 determinados na homologagdo. Por conseguinte,
deve ser possivel a Comissdo, no calculo das emissdes médias especificas de um
fabricante, tomar em consideragao eventuais nao conformidades sistematicas detetadas
pelas autoridades de homologagao nas emissdes de CO:2 de veiculos em circulagdo.

A fim de estar em posi¢do de tomar tais medidas, a Comissao deve dispor de poderes
para preparar e por em pratica um procedimento de verificagdo da conformidade em
circulagdo das emissdes de CO: dos veiculos comerciais ligeiros colocados no
mercado. Para esse efeito, o Regulamento (CE) n.° 715/2007 deve ser alterado.

(37)

W 443/2009 Considerando 25
(adaptado)
= texto renovado

As emissoes especificas de CO2 dos automoveis novos de passageiros B e veiculos
comerciais ligeiros novos <XI sdo medidas de forma harmonizada na Cemunidade
X> Unido <X, de acordo com a metodologia estabelecida no Regulamento (CE)
n.° 715/2007. A fim de minimizar os encargos administrativos do presente
regulamento, o cumprimento devera ser medido em fun¢do dos dados sobre a
matricula de automodveis novos X> e veiculos comerciais ligeiros novos <XI na
Comunidade [ Unido <X recolhidos pelos Estados-Membros ¢ comunicados a
Comissdo. Para assegurar a coeréncia dos dados utilizados na avaliacdo da
conformidade, as regras para a recolha e comunicacdo desses dados deverdo ser
harmonizadas tanto quanto possivel. = A responsabilidade das autoridades
competentes no fornecimento de dados completos e corretos e a necessidade de uma

35

PT



PT

cooperagdo efetiva entre essas autoridades e a Comissao relativamente a qualidade dos
dados devem, portanto, ser claramente definidas. <

W 443/2009 Considerando 26
(adaptado)

(38)

WV 510/2011 Considerando 27
(adaptado)

O cumprimento pelos fabricantes dos objetivos estabelecidos pelo presente
regulamento devera ser avaliado a nivel da Unido. Os fabricantes cujas emissdes
médias especificas de CO2 sejam superiores as permitidas pelo presente regulamento
deverao pagar uma taxa sobre as emissoes excedentarlas relativamente a cada ano

excedentarlas deverao ser considerados receitas do orcamento geral da Unido

Hurepeia.

(39)

|\ 510/2011 Considerando 28 |

As medidas nacionais que os Estados-Membros possam manter ou introduzir nos
termos do artigo 193.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia (TFUE)
ndo poderdo, atendendo ao objetivo e aos procedimentos estabelecidos no presente
regulamento, impor sanc¢des adicionais ou mais graves aos fabricantes que nao
cumpram os objetivos a que estdo obrigados por for¢a do presente regulamento.
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(40)

|\ 510/2011 Considerando 29

O presente regulamento sera aplicavel sem prejuizo da plena aplicagdo das regras de
concorréncia da Unido.

W 443/2009 Considerando 30
(adaptado)

WV 443/2009 Considerando 31
(adaptado)

(41)

I texto renovado

A eficicia dos objetivos estabelecidos no presente regulamento na reducao real das
emissoes de CO:2 esta fortemente dependente da representatividade do procedimento
de ensaio oficial. Em conformidade com o parecer do Mecanismo de Aconselhamento
Cientifico (MCA)®® e a recomendagdo do Parlamento Europeu na sequéncia do
inquérito deste sobre a medi¢do das emissdes no setor automével®”, deve ser posto em

36
37

39

JOL184-det7-71999 523

Grupo de Alto Nivel de Conselheiros Cientificos, parecer cientifico 1/2016 «Closing the gap between
light-duty vehicle real-world CO2 emissions and laboratory testingy

Recomendacdo do Parlamento Europeu ao Conselho e a Comissao, de 4 de abril de 2017, na sequéncia
do inquérito sobre a medi¢ao das emissdes no setor automével [2016/2908 (RSP)].
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(42)

(43)

pratica um mecanismo de avaliacdo da representatividade real das emissdes de CO2
dos veiculos e dos valores de consumo de energia determinados em conformidade com
o Regulamento (UE) 2017/1151. A Comissao deve dispor de poderes para garantir a
disponibilidade publica desses dados e, se for caso disso, desenvolver os
procedimentos necessarios para a identifica¢do e recolha dos dados para a realizagdo
dessas avaliacoes.

Em 2024, esta prevista a revisdo dos progressos alcangados ao abrigo [do
Regulamento Partilha de Esforcos e da Diretiva Regime de Comércio de Licengas de
Emissdo]. E, por conseguinte, conveniente avaliar a eficacia do presente regulamento
nesse mesmo ano, a fim de permitir uma avaliagao coordenada e coerente das medidas
executadas ao abrigo destes instrumentos.

Os Regulamentos (CE) n.° 443/2009 e (UE) n.° 510/2011 devem ser revogados com
efeitos a partir de 1 de janeiro de 2020.

(44)

WV 333/2014 Considerando 15
(adaptado)

A fim de garantir condigdes uniformes para de aplicagio do [X> presente <XI
r%egulamento é@%ﬁ%@@ deverao ser conferldas competenc1as de execugao a

(45)

‘ { texto renovado

As competéncias de execugdo relacionadas com o artigo 6.°, n.° 8, o artigo 7.°, n.* 7 e
8, o artigo 8.°, n.° 3, o artigo 11.°, n.° 2, o artigo 12.°, n.° 3, e o artigo 14.°, n.° 3, devem
ser exercidas em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento
Europeu e do Conselho*!

WV 443/2009 Considerando 32
(adaptado)

PT

Regulamento (UE) 182/2011 do Parlamento Europeu € do Conselho de 16 de feverelro de 2011, que
estabelece as regras e os principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros
do exercicio das competéncias de execugao pela Comissdo (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).
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(46)

WV 333/2014 Considerando 16
(adaptado)
= texto renovado

= A fim de alterar ou completar elementos ndo essenciais das disposi¢des do presente
regulamento, < ©0 poder de adotar atos nos termos do artigo 290.° do HFEEE
X> Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia <X] devera ser delegado na
Comissﬁo G a—pessa O para <X] alterar os Aanexos Il DO e III, XI de
B9 no que respeita as exigéncias de dados e aos
parametros de dados : eempletar O que completam X] as regras relativas a
interpretagdo dos critérios de elegibilidade para derrogacdes dos objetivos de emissdes
especificas sobre o contetido dos pedidos de derrogacao e sobre o conteudo e avaliaciao
dos programas para a redugdo de emissdes espemﬁcas de COzé, adaptar os valores de
Mo = e TMo < referidos no Anexe—-do—Reguk amente—(C] 4432 099 X artigo
13°&X] ¢ o limite de 7¢g COz/km referldo no artlgo 11 ° e @ adaptar as

formulas do anexo | a que se refere o artlgo 14 °, n.° 3 Xl

- E partlcularmente 1mp0rtante que a
Comissao proceda a consultas adequadas durante os seus trabalhos preparatorios,
inclusive a nivel de peritos, X> e que essas consultas sejam realizadas em
conformidade com os principios estabelecidos no Acordo Interinstitucional «Legislar
Melhory, de 13 de abril de 201642 <ZI ande-prepara igir [X> Nomeadamente

: 26 0 Parlamento Europeu e a0 Conselho X> devem receber
todos os documentos ao mesmo tempo que os peritos dos Estados-Membros, devendo
os peritos daquelas instituicdes ter sistematicamente acesso as reunides dos grupos de
peritos da Comissdo incumbidos da elaboracdo dos atos delegados <XI.

WV 443/2009 Considerando 33
(adaptado)

42

JOL 123 de 12.5.2016, p. 1.
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W 510/2011 Considerando 34
(adaptado)

(47) Atendendo a que o objetivo do presente regulamento, a saber, o estabelecimento de
requisitos de desempenho em matéria de emissdes de CO2 dos X> automdveis novos
de passageiros e dos <X] veiculos comerciais ligeiros novos, ndo pode ser
suficientemente realizado pelos Estados-Membros e pode, pois, devido a sua dimensao
e efeitos, ser melhor alcancado a nivel da Unido, esta pode tomar medidas, em
conformidade com o principio da subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do Tratado
da Unido Europeia. Em conformidade com o principio da proporcionalidade
consagrado no mesmo artigo, o presente regulamento ndo excede o necessario para
atingir aquele objetivo,

ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

| 443/2009 (adaptado)

Artigo 1.°
Objeto e objetivos

1. O presente regulamento estabelece requisitos de desempenho em matéria de emissdes de
CO2 dos automodveis novos de passageiros DO e dos veiculos comerciais hgelros novos <ZI
destinados a assegurar o bom funcmnamento do mercado 1ntern0 :
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WV 333/2014 Art. 1° pt. 1
(adaptado)

WV 253/2014 Art. 1° pt. 1
(adaptado)
= texto renovado

2. A partir de = 1 de janeiro de < 2020, o presente regulamento fixa um objetivo
= para a frota da UE < de B> 95 g CO2/km de emissdes médias para os automoveis novos de
passageiros e <XI = um objetivo para a frota da UE de < 147 g de CO2/km de emissoes
médias de CO2 para os veiculos comerciais ligeiros novos matriculados na Unido, medidas
=, até¢ 31 de dezembro de 2020, <= de acordo com o Regulamento (CE) n.° = 692/2008,
juntamente com os Regulamentos de Execucao (UE) 2017/1152 e (UE) 2017/1153, e, a partir
de 1dej Janelro de 2021 medldas de acordo com o Regulamento (UE) 2017/1151 < 52009

W 443/2009 (adaptado)
= texto renovado

3. O presente regulamento serd = , até 31 de dezembro de 2024, <= complementado por
medidas adicionais destinadas a uma redu(;ao de 10 g de CO2/km como parte da abordagem
integrada da Cemunidade [ Unido <X] ¥ referida na Comunica¢do da Comissdo ao
Conselho e ao Parlamento Europeu de 20074 <XI.

4 texto renovado

4. A partir de 1 de janeiro de 2025, aplicam-se os seguintes objetivos para a frota da UE:

a) Para as emissdes médias da frota de automoveis novos de passageiros, um objetivo de
reducdo igual a 15 % da média dos objetivos de emissdes especificas em 2021,
determinado em conformidade com o anexo I, parte A, ponto 6.1.1;

b) Para as emissdes médias da frota de veiculos comerciais ligeiros novos, um objetivo
de reducdo igual a 15 % da média dos objetivos de emissdes especificas em 2021,
determinado em conformidade com o anexo I, parte B, ponto 6.1.1;

5. A partir de 1 de janeiro de 2030, aplicam-se os seguintes objetivos:

4 Comunicacdo da Comissdo ao Conselho e ao Parlamento Europeu, de 7 de fevereiro de 2007,

«Resultados da andlise da estratégia comunitdria para a redugdo das emissdes de CO, dos veiculos de
passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros» COM(2007) 19 final3].
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a) Para as emissdes médias da frota de automodveis novos de passageiros, um objetivo de
reducdo de 30 % da média dos objetivos de emissdes especificas em 2021,
determinado em conformidade com o anexo I, parte A, ponto 6.1.2;

b) Para as emissdes médias da frota de veiculos comerciais ligeiros novos, um objetivo
de redugdo de 30 %, comparativamente a média dos objetivos de emissdes especificas
em 2021, determinado em conformidade com o anexo I, parte B, ponto 6.1.2.

| 443/2009 (adaptado)

Artigo 2.°
Ambito de aplicacio

l. O presente regulamento aplica-se X> aos seguintes <Xla veiculos a motor da:

a) Categoria M1, definida no Aanexo II da Diretiva 2007/46/CE («automoéveis de
passageiros») que sejam matriculados na Gesmunidade DX Unido X1 pela
primeira vez e que ndo tenham sido previamente matriculados fora da
Coemunidade > Unido <XI («automodveis novos de passageiros»)s;

WV 333/2014 Art. 1° pt. 2
(adaptado)

O-preseptereolamente-aphea-se-a-vetenlos—am da b) Categoria Ni,
definida no Aanexo II da Diretiva 2007/46/CE, com uma massa de referéncia
nao superior a 2610 kg e a veiculos da categoria N1 aos quais seja alargada a
homologacdo de acordo com o s=2=2=de-artigo 2.°, n.° 2, do Regulamento (CE)
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n.° 715/2007 («veiculos comerciais ligeiros») que sejam matriculados na Unido
pela primeira vez e que ndo tenham sido previamente matriculados fora da
Uniao («veiculos comerciais ligeiros novosy).

N3do ¢ tida em conta a matricula anterior efetuada fora da Unidao menos de trés meses
antes da matricula na Unido.

O presente regulamento ndo ¢ aplicavel a veiculos para fins especiais definidos no
A-de-Aanexo II, parte A, ponto 5, da Diretiva 2007/46/CE.

WV 253/2014 Art. 1°, pt. 2
(adaptado)
= texto renovado

O artigo 4.°, o artigo &27.°, n.° 4, alineas b) e c¢), o artigo &28.° e o artigo 9.°482 n.°
1, alineas a) e c¢), ndo se aplicam aos fabricantes, juntamente com todas as suas
empresas ligadas, que sejam responsaveis X> por menos de 1 000 automoveis de
passageiros novos ou <XI por menos de 1 000 veiculos comerciais ligeiros novos
matriculados na Unido no ano civil precedente = , exceto se o fabricante requerer e
lhe for atribuida uma derrogacdo em conformidade com o artigo 10.° <=.

| 443/2009 (adaptado)
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WV 3332014  Art.  1°
(adaptado)

pt.

3

WV 510/2011 (adaptado)
= texto renovado

Artigo 3.°

Definicoes

PT ’
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Para efeitos do disposto no presente regulamento, entende-se por:

a) «Emissdes médias especificas de CO2», em relagdo a um fabricante, a
média das emissdes especificas de CO2 de todos os X> automdveis novos de
passageiros ou todos os <XI veiculos comerciais ligeiros que o mesmo fabrica;

b) «Certificado de conformidade», o certificado a que se refere o
artigo 18.° da Diretiva 2007/46/CE;

C) «Veiculo completado», um veiculo X> comercial ligeiro <XI em que a
homologacdo ¢ concedida apds a conclusdo de um processo de homologagao
em varias fases, de acordo com a Diretiva 2007/46/CE;

d) «Veiculo completo», o veiculo > comercial ligeiro <X que ndo
necessite de ser completado para cumprir os requisitos técnicos aplicaveis da
Diretiva 2007/46/CE;

e) «Veiculo de base», o veiculo X> comercial ligeiro <XI utilizado na fase
inicial de um procedimento de homologacao em varias fases;

f) «Fabricante», a pessoa ou o organismo responsavel perante a
autoridade de homologacdo por todos os aspetos do processo de homologagao
CE de acordo com a Diretiva 2007/46/CE e pela garantia da conformidade da
producao;

g) «Massa = em ordem de marcha< », a massa do =zetenle
X> automével de passageiros ou veiculo comercial ligeiro <XI, com a
carrocaria em ordem de marcha, indicada no certificado de conformidade e
definida no peate2-6-de Aanexo I, ponto 2.6, da Diretiva 2007/46/CE;

WV 443/2009 (adaptado)
= texto renovado

HBh)  «Emissoes especificas de CO2», as emissdes de CO2 de um automédvel
de passageiros X> ou veiculo comercial ligeiro <X] medidas nos termos do
Regulamento (CE) n.° 715/2007 B> e dos seus regulamentos de execugao <Xl e
identificadas como emissdes massicas de CO2 (combinadas) no certificado de
conformidade X> do veiculo <X]. Para os automoéveis de passageiros = ou
veiculos comerciais ligeiros ¢ ndo homologados nos termos do
Regulamento (CE) n.° 715/2007, «emissdes especificas de CO2» sdo as
emissoes de CO2 medidas pelo processo de medicdo estabelecido para os
automoveis de passageiros no Regulamento (CE) n.° 692/2008 = , até 31 de
dezembro de 2020, e, a partir de 1 de janeiro de 2021, no Regulamento (UE)
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2017/1151 <, ou segundo processos aprovados pela Comissdo para o calculo
das emissdes de CO2 desses a4 o s X> veiculos <XI;

WV 510/2011 (adaptado)
= texto renovado

i) «Superficie de apoio das rodas», a largura média da via multiplicada pela

ai)

distancia entre eixos indicada no certificado de conformidade e definida nos
pentes2le3-de Aanexo [, pontos 2.1 e 2.3, da Diretiva 2007/46/CE,;

«Ob_]ethO de emlssoes espemﬁcas» em relacdo a um fabricante, a—média—das
=0 ObjethO anual <3=' determlnadao de

qﬁ%e:f%bﬁ%&%e ou, caso 0 fabrlcante beneﬁ01e de uma derrogagao ao abrlgo
do artigo +=210.°, o objetivo de emissdes especificas fixado de acordo com
essa derrogacgao;

{ texto renovado

k) «Objetivo para a frota da UE», as emissdes médias de CO2 de todos os
automoéveis novos de passageiros ou de todos os veiculos comerciais ligeiros
novos a alcancar num determinado periodo;

1) «Massa de ensaio», a massa de ensaio de um automoével de passageiros
ou de um veiculo comercial ligeiro indicada no certificado de conformidade e
definida no anexo XXI, ponto 3.2.25, do Regulamento (UE) 2017/1151;

m) «Veiculo com nivel nulo ou baixo de emissdes», um automoével de
passageiros ou um veiculo comercial ligeiro com emissdes, medidas no tubo de
escape, entre zero e 50 g de CO2/km, determinadas em conformidade com o
Regulamento (UE) 2017/1151.

W 5102011

dan) «Carga ttil», a diferenca entre a massa maxima em carga tecnicamente
admissivel nos termos do #Aanexo II da Diretiva 2007/46/CE e a massa do
veiculo.

Para os efeitos do presente regulamento, entende-se por «grupo de fabricantes
ligados» um fabricante e as empresas a ele ligadas. No que diz respeito aos
fabricantes, entende-se por «empresas ligadasy:

a)

As empresas nas quais o fabricante detenha, direta ou indiretamente:

1) o poder de exercer mais de metade dos direitos de voto, ou
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i) o poder de designar mais de metade dos membros dos oOrgdos de
fiscalizacdo ou de administragdo ou dos 6rgdos que representam legalmente a
empresa, ou

1) o direito de gerir os negdcios da empresa;

b) As empresas que direta ou indiretamente detenham, relativamente ao
fabricante, os direitos ou poderes enumerados na alinea a);

c)  As empresas nas quais uma das empresas referidas na alinea b) detenha, direta
ou indiretamente, os direitos ou poderes enumerados na alinea a);

d) As empresas nas quais o fabricante e uma ou mais empresas referidas nas
alineas a), b) ou c) ou nas quais duas ou mais destas empresas detenham
conjuntamente os direitos ou poderes enumerados na alinea a);

e)  Empresas em que os direitos ou poderes enumerados na alinea a) sejam detidos
conjuntamente pelo fabricante ou por uma ou mais das suas empresas ligadas
referidas nas alineas a) a d) e por um ou mais terceiros.

Artigo 4.°

Objetivos de emissdes especificas

1.

I texto renovado

O fabricante deve assegurar que as suas emissdes médias especificas de CO2 nao
ultrapassam os seguintes objetivos de emissdes especificas:

a) No ano civil de 2020, o objetivo de emissdes especificas determinado de
acordo com o anexo I, parte A, pontos 1 e 2, no caso dos automoéveis de
passageiros, ou com o anexo I, parte B, pontos 1 e 2, no caso dos veiculos
comerciais ligeiros, ou, quando o fabricante beneficia de uma derrogagdo ao
abrigo do artigo 10.°, de acordo com essa derrogacao;

WV 510/2011 (adaptado)
= texto renovado

= de 2021 ate 202

ﬁ%%@% o] Ob_]ethO de emissdes espe01ﬁcas deterrmnado de acordo
com 0 Aanexo I, partes A ou B, pontos 3 e 4, X> consoante o caso <XI , ou,
caso seja concedida ao fabricante uma derrogacdo nos termos do art1go
+1210.°, de acordo com essa derrogacdo e com o anexo I, partes A ou B,

ponto 5.
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4 texto renovado

¢) Em cada ano civil a partir de 2025, os objetivos de emissdes especificas
determinados de acordo com o anexo I, partes A ou B, ponto 6.3.

|\ 510/2011 (adaptado)

X> 2. Relativamente aos veiculos comerciais ligeiros, <XI €caso nao disponha dos dados
sobre as emissdes especificas do veiculo completado, o fabricante do veiculo de base
deve utilizar as emissdes especificas do veiculo de base para determinar as suas
emissoes médias especificas de COx.

| W 443/2009 (adaptado)

WV 333/2014 Art. 1° pt. 4
(adaptado)

3. Para efeitos da determinacdo das emissdes especificas de CO2 de cada fabricante, devem
ser tidas em conta as seguintes percentagens de automodveis novos de passageiros de cada
fabricante matriculados no ano pertinente:

- 65-%-—em2012-
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- 95 % em 2020,

dat-lX> de 2021 <XI em diante.

- 100 %-até-s

| 443/2009 (adaptado)

|\ 510/2011 (adaptado)
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W 333/2014 Art. 1., pt. 5
= texto renovado

Artigo 5. =4
Supercréditos para o objetivo de 95 g de CO2/km

Para o célculo das emissdes médias especificas de CO2, cada automével novo de passageiros
com emissodes especificas de COz inferiores a 50 g CO2/km equivale a:

— 2 automoveis de passageiros em 2020,

— 1,67 automdveis de passageiros em 2021,

— 1,33 automoveis de passageiros em 2022,

— 1 automovel de passageiros em 2023,

para o ano em que ¢ matriculado no periodo de 2020 a 2022, sujeito a um limite maximo de

7,5 g de CO2/km nesse periodo para cada fabricante = e sujeito ao artigo 5.° do Regulamento
de Execucao (UE) 2017/1153 <.

| 443/2009 (adaptado)
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|\ 510/2011 (adaptado)

Artigo £26.°

Agrupamentos

Os fabricante com excecdo dos fabricantes
aos quais foi concedida uma derrogagao ao abrlgo do artigo $210.°, podem formar
um agrupamento com vista ao cumprimento das suas obrlgagoes previstas no
artigo 4.°.

Os acordos para a formagdo de agrupamentos podem durar um ou mais anos civis,
desde que a sua duragdo total ndo ultrapasse cinco anos civis, € devem ser celebrados
antes de 31 de dezembro do primeiro ano civil em que as emissdes devam ser
agrupadas ou nessa data. Os fabricantes que criem um agrupamento devem enviar a
Comissao as seguintes informagdes:

a)  Fabricantes que serdo membros do agrupamento;

b)  Fabricante designado gestor do agrupamento, o qual sera o ponto de contacto
do agrupamento e o responsavel pelo pagamento de eventuais taxas sobre emissodes
excedentarias impostas ao agrupamento ao abrigo do artigo 928.°%;

c) Prova de que o gestor do agrupamento estd em condi¢des de cumprir as
obrigagdes previstas na alinea b) ;=

{ texto renovado

d) A categoria de veiculos matriculados como M1 ou N1 a qual o agrupamento ¢
aplicavel.
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|\ 510/2011 (adaptado)

A Comissao notifica os fabricantes caso o gestor do agrupamento designado ndo
cumpra o dever de pagar eventuais taxas sobre emissdes excedentarias impostas ao
agrupamento por forga do artigo 9:28.°.

Os fabricantes membros de um agrupamento devem informar conjuntamente a
Comissao de qualquer alteragdo do gestor do agrupamento ou da respetiva situagdo
financeira, na medida em que tal possa afetar a sua capacidade para cumprir o dever
de pagar eventuais taxas sobre emissdes excedentdrias impostas ao agrupamento por
forca do artigo 928.°, de quaisquer alteragdes quanto a composi¢ao do agrupamento e
da dissolucao do agrupamento.

Os fabricantes podem celebrar acordos de agrupamento desde que esses acordos
cumpram o disposto nos artigos 101.° e 102.° do TFUE e permitam a participacdo
aberta, transparente e nao discriminatéria, em termos comercialmente razoaveis, de
qualquer fabricante que solicite associar-se. Sem prejuizo da aplicabilidade geral das
regras de concorréncia da Unido a esses agrupamentos, todos os membros de um
agrupamento devem, em especial, assegurar que ndo ocorram partilhas de dados ou
trocas de informagdes no ambito do seu acordo de agrupamento, com exce¢do das
informagdes relativas:

a)  As emissdes médias especificas de COz;
b) Ao objetivo de emissdes especificas;
c) Ao numero total de veiculos matriculados.

O n.° 5 ndo ¢ aplicavel caso todos os fabricantes membros do agrupamento sejam
parte do mesmo grupo de fabricantes ligados.

Exceto em caso de notificacdo ao abrigo do n.° 3, os fabricantes de um agrupamento,
em relacdo ao qual seja transmitida informag¢do a Comissdo, sdo considerados um
unico fabricante para efeitos do cumprimento das suas obriga¢des previstas no
artigo 4.°. A informagao relativa a vigilancia e comunicag¢ao em relagdo a fabricantes
individuais e quaisquer agrupamentos sera registada, comunicada e disponibilizada
no registo central a que se refere o a24-de-artige-8lartigo 7.°, n.° 4.

‘ { texto renovado

A Comissdo pode especificar em pormenor as condi¢des aplicaveis a um acordo de
agrupamento estabelecido nos termos do n.° 5 por meio de atos de execucao adotados
em conformidade com o procedimento de exame a que se refere o artigo 15.°, n.° 2.
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Artigo &7.°

Vigildncia e comunicagdo das emissoes médias

B-e eEm cada ano civil subseguente,

cada Estado- Membro reglsta 1nforma<;0es relativas a cada automovel novo de
passageiros [X> e cada veiculo comercial ligeiro novo <X] matriculado no seu
territorio de acordo com o estabelecido na=paste=Aos Aanexos 11 B ¢ 111 XI , parte
A. Essas informagdes sdo colocadas a disposicao dos fabricantes e dos importadores
ou representantes designados pelos fabricantes em cada Estado-Membro. Os
Estados-Membros envidam todos os esforgos para garantir que os 6rgdos que
prestam informagdes funcionem de forma transparente. Cada Estado-Membro
assegura que as emissoes especificas de CO2 dos automodveis de passageiros nao
homologados nos termos do Regulamento (CE) n.° 715/2007 sejam medidas e
registadas no certificado de conformidade.

Até 28 de fevereiro de cada ano, apartir-de201L cada Estado-Membro determina e
comunica a Comissdo as informagdes enumeradas ana—parte—Bnos Aanexos II
B> elll, XI parte A, relativamente ao ano civil precedente. Os dados sdo
comunicados nos formatos constantes da=parte=C do Aanexo II, parte €B, X> ¢ do
anexo I1I, parte C <XI.

A pedido da Comissao, os Estados-Membros comunicam igualmente a totalidade dos
dados recolhidos nos termos do n.° 1.

A Comissao mantém um registo central dos dados comunicados pelos Estados-
Membros ao abrigo do presente artigo e, até 30 de junho de cada ano a—partir—de
2041 calcula provisoriamente, em relagao a cada fabricante:

a)  As emissdes médias especificas de CO2 no ano civil anterior;
b) O objetivo de emissdes especificas no ano civil anterior; €

c) A diferenga entre as suas emissdes médias especificas de CO2 no ano civil
anterior e o seu objetivo de emissdes especificas para 0 mesmo ano.

A Comissdo notifica cada fabricante do célculo provisério que se lhe aplica. A
notificacao inclui dados, por Estado-Membro, sobre o nimero de automdveis novos
de passageiros X> e de veiculos comerciais ligeiros novos <X matriculados e as suas
emissoes especificas de COx.
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O registo ¢ colocado a disposi¢ao do publico.

Os fabricantes podem, no prazo de trés meses a contar da notificagdo do calculo
provisorio a que se refere o n.° 4, notificar a Comissao de quaisquer erros nos dados,
indicando o Estado-Membro em que consideram que o erro ocorreu.

A Comissdo examina as notificagdes dos fabricantes e, até 31 de outubro, confirma
ou altera os calculos provisorios a que se refere o n.° 4.

&

| W 443/2009 (adaptado)

Os Estados-Membros designam uma autoridade competente para a recolha e
comunica¢do das informagdes de vigilancia prevista no presente regulamento e
informam a Comlssao da autorldade competente d651gnada até-—8—de-Dezembre—d

4 texto renovado

As autoridades competentes devem garantir a exatiddo e exaustividade dos dados
transmitidos a Comissdo e devem designar uma pessoa de contacto, que deve estar
disponivel para responder rapidamente aos pedidos da Comissdo para corrigir os
erros e omissdes nos conjuntos de dados transmitidos.

| 443/2009 (adaptado)
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WV 333/2014 Art. 1° pt. 6
(adaptado)

A Comissao adota, através de atos de execugdo, regras pormenorizadas relativas aos
procedimentos de vigilancia e comunicacdo de dados ao abrigo de—presente—artize
X> dosn.* 1 a7 <Xl e a aplica¢do do Aanexo II. Esses atos de execugao sao adotados

pelo procedimento de exame a que se refere o arti a2 2artigo 15.°, n.° 2.

A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo :42=A16.° a
fim de alterar o Aanexo Il X> ¢ o anexo III <X]I no que respeita aos requisitos de
dados e parametros de dados.

{ texto renovado

As autoridades homologadoras devem comunicar sem demora a Comissao os desvios
detetados nas emissdes de CO:2 dos veiculos em servigo em relagcdo aos valores
indicados nos certificados de conformidade, em resultado das verificacdes efetuadas
de acordo com o procedimento referido no [artigo 11.°-A] do Regulamento (CE)
715/2007.

A Comissdo deve ter esses desvios em conta no calculo das emissoes médias
especificas de fabricantes.

A Comissao pode adotar regras detalhadas sobre os procedimentos de comunicagao
de tais desvios e sobre a tomada em consideracdo dos mesmos no calculo das
emissdes médias especificas. Esses procedimentos devem ser adotados através de
atos de execu¢dao em conformidade com o procedimento de exame a que se refere o
artigo 15.°, n.° 2.

|\ 510/2011 (adaptado)
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499. Os Estados-Membros devem também recolher ¢ comunicar dados, nos termos do
presente artigo sobre a matricula de veiculos das categorias M2 e N2, definidas no Aanexo II
da Diretiva 2007/46/CE, cuja massa de referéncia ndo exceda 2 610 kg e de veiculos aos quais

seja alargada a homologagao nos termos do s=22-de artigo 2.°, n.° 2, do Regulamento (CE)
n.° 715/2007.
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WV 510/2011 (adaptado)
= texto renovado

Artigo 9=8.°

Taxa sobre as emissoes excedentarias

No que respeita
ano civil subseguente, a Comlssao deve impor uma taxa sobre as emissoes
excedentarias ao fabricante ou, se for caso disso, ao gestor do agrupamento, caso as
suas emissOes médias especificas de CO2 sejam superiores ao seu objetivo de
emissoes especificas.

A taxa sobre as emissdes excedentdrias ao abrigo do n.° 1 deve ser calculada com
base nas seguintes formulas:

b A-parti-de2040-
by —Ap :

(Emissodes excedentarlas X 95 EUR) X nimero de veiculos X> matriculados
pela primeira vez <X] e i S

Para efeitos do presente artigo, entende-se por:

— «emissdes excedentariasy, o nimero positivo de gramas por quilometro das
emissdes médias especificas de CO2 do fabricante que, tendo em conta as
reducdes das emissdes de CO: decorrentes de tecnologias inovadoras
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aprovadas nos termos do artigo £211.°, ultrapassa o seu objetivo de emissoes
especificas no ano civil ou parte do ano civil a que a obrigacdo decorrente do
artigo 4.° ¢ aplicéavel, arredondado a terceira casa decimal mais proxima, e por

«nimero de veiculos eemereiaistigeires neves X> matriculados pela primeira
vez <X] », 0o nimero de X> automoveis novos de passageiros ou de <X] veiculos
comerciais ligeiros novos = , contabilizados separadamente, < de que ¢
fabricante e que foram matriculados nesse periodo de acordo com os critérios
de introdugdo progressiva estabelecidos no artigo 4.°, n.° 3.
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|\ 333/2014 Art. 1.9, pt. 7

3. A Comissao determina, através de atos de execug@o, os meios para cobrar taxas sobre
as emissdes excedentarias ao abrigo do n.° 1. Os referidos atos de execugdo sdo adotados pelo
procedimento de exame a que se refere o artigo £215.°, n.° 2.

| 443/2009 (adaptado)

4. Os montantes do prémio sobre emissdes excedentarias sdo considerados receitas do
or¢amento geral da Unido Eurepeia.
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W 510/2011 (adaptado)
= texto renovado

Artigo $829.°
Publicacio do desempenho dos fabricantes

Até 31 de Outubro de2043-e31-de-outubre de cada ano subsegquente, a Comissdo
deve publicar X> através de atos de execugdo <X] uma lista indicandosrelativamente
a-eadafabricante:

a)  [X Para cada fabricante, <X] G0 seu objetivo de emissdes especificas para o
ano civil anterior;

b) [X> Para cada fabricante, <X] Aas suas emissdes médias especificas de CO2 no
ano civil anterior;

c) A diferenca entre as swas emissdes médias especificas de CO2 X do
fabricante <X] no ano civil anterior ¢ o seu objetivo de emissoes especificas para o
mesmo ano;

d)  As emissoes médias especificas de CO2 de todos os DX automoveis novos de
passageiros ¢ de todos os <X] veiculos comerciais ligeiros novos matriculados na
Unido no ano civil anterior;

e) A massa média ® em ordem de marcha < de todos os X> automoveis novos
de passageiros e de todos os <XI veiculos comerciais ligeiros novos matriculados na
Uniao no ano civil anterior = , até 31 de dezembro de 2020 < ;=

{ texto renovado

f) O valor médio da massa de ensaio de todos os automodveis novos de
passageiros e de todos os veiculos comerciais ligeiros novos matriculados na
Unido no ano civil anterior.
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|\ 510/2011 (adaptado)

aA lista publicada ao abrigo do n.°1 deve
1gualmente indicar se o fabricante cumpriu ou ndo os requisitos estabelecidos no
artigo 4.° no que diz respeito ao ano civil anterior.

4 texto renovado

No caso da publicacdo a efetuar até 31 de outubro de 2022, a lista a que se refere o
n.° 1 deve indicar o seguinte:

a)  Os objetivos para a frota da UE para 2025 e para 2030, referidos no artigo 1.°,
n.”* 4 e 5, calculados pela Comissao em conformidade com o anexo I, partes A
e B, pontos 6.1.1 € 6.1.2;

b)  Os valores de ax21, a2o2s € a2030 calculados pela Comissdo em conformidade
com o anexo I, partes A e B, ponto 6.2.

W 510/2011 (adaptado)
= texto renovado

Artigo H=210.°
Derrogacoes para determinados fabricantes

Pode requerer uma derrogacdo ao objetivo de emissdes especificas calculado nos
termos do #Aanexo I o fabricante de menos de X> 10 000 automdveis novos de
passageiros ou de menos de XI 22000 veiculos comerciais ligeiros novos
matriculados na Unido por ano civil e que:

a)  Nao esteja integrado num grupo de fabricantes ligados; ou

b)  Esteja integrado num grupo de fabricantes ligados que seja responsavel, no
total, pela matricula na Unido de menos de X> 10000 automodveis novos de
passageiros ou de menos de <XI 22 000 veiculos comerciais ligeiros novos por ano
civil; ou

c)  Esteja integrado num grupo de fabricantes ligados, mas tenha instalagdes
proprias de producao e de concecao.

A derrogacdo requerida ao abrigo do n.°1 pode ser concedida por um periodo
maximo = , renovavel, < de cinco anos civis. O pedido deve ser apresentado a
Comissao e incluir:

a)  Nome do fabricante e respetiva pessoa de contacto;

b)  Prova de que o fabricante ¢ elegivel para uma derrogagao ao abrigo do n.° 1;
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c¢) Dados sobre os X> automoveis de passageiros ou Xlveiculos comerciais
ligeiros que fabrica, incluindo a massa = de ensaio < e as emissdes especificas de
CO2 desses X> automodveis de passageiros ou <X] veiculos comerciais ligeiros; e

d)  Um objetivo de emissdes especificas coerente com o seu potencial de reducio,
incluindo o potencial econémico e tecnologico de reducdo das suas emissoes
especificas de COz e que tenha em conta as caracteristicas do mercado para o tipo de
X> automovel de passageiros ou <X] veiculo comercial ligeiro fabricado.

Caso considere que o fabricante ¢ elegivel para uma derrogacgao requerida ao abrigo
do n.° 1 e que o objetivo de emissdes especificas de CO2 proposto pelo fabricante é
coerente com o seu potencial de redugdo, incluindo o potencial econdémico e
tecnologico de reducdo das suas emissdes especificas de COz, e tendo em conta as
caracteristicas do mercado para o tipo de veiculo comercial ligeiro fabricado, a
Comissao concede-lhe a derrogacdo. = O requerimento deve ser apresentado até 31
de outubro do primeiro ano a que se aplique a derrogagdo. <

44
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W 443/2009 (adaptado)
= texto renovado

Podem requerer derrogacdes ao objetivo de emissdes especificas calculado nos
termos do Aanexol =, parte A, pontos 1 a 4, < os fabricantes que sejam
responsaveis, juntamente com todas as suas empresas ligadas, por 10 000 a 300 000

automoéveis novos de passageiros matriculados por ano civil na ECemunidade
X> Unido <XI.
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Os pedidos podem ser apresentados pelo fabricante em seu nome ou conjuntamente
em seu nome e no de qualquer das suas empresas ligadas. Os pedidos devem ser
apresentados a Comissao e incluir:

a) Todas as informacdes a que se referes o n.° 2, as alineas a) e c), de="2
nomeadamente e se for esse o caso informacdes sobre eventuais empresas ligadas;

W 333/2014 Art. 1.°, pt. 8, alinea
b) (adaptado)

a-e); um objetivo
que corresponda a uma reduc;ao de 45 % em relacdo as emissdes especificas médias
de CO2 em 2007 ou, caso seja apresentado um pedido Unico para varias empresas
ligadas, uma reducao de 45 % em relagdo a média das emissdes médias especificas
de COz2 dessas empresas em 2007.

|\ 443/2009

Caso ndo existam informagdes sobre as emissdes médias especificas de CO2 de um
fabricante para o ano de 2007, a Comissao fixa um objetivo de redugdo equivalente
com base nas melhores tecnologias disponiveis de redu¢do de emissdes de CO2
utilizadas em automoéveis de passageiros de massa comparavel e tendo em conta as
caracteristicas do mercado para o tipo de automovel fabricado. Esse objetivo deve ser
utilizado pelo requerente para efeitos da alinea b).

A Comissao concede a derrogacdo ao fabricante caso se prove estarem preenchidos
os critérios de derrogacao a que se refere o presente nimero.

Os fabricantes que beneficiem de derrogacdes ao abrigo do presente artigo devem
notificar imediatamente a Comissao de qualquer alteragdo que afete ou possa afetar a
sua elegibilidade para a derrogacao.

Caso considere, seja com base numa notificacdo feita nos termos do n.° 5, seja de
outra forma, que um fabricante deixou de preencher as condi¢des de elegibilidade
para a derrogacdo, a Comissdo revoga a derrogacdo com efeitos a partir de 1 de
janeiro do ano civil seguinte e notifica desse facto o fabricante.
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Caso o fabricante ndo atinja o seu objetivo de emissdes especificas, a Comissdo
aplica-lhe um prémio sobre emissdes excedentarias nos termos do artigo 928.°.

WV 333/2014 Art. 1.°, pt. 8, alinea
d)

A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo £42=A16.°
que estabelecem regras destinadas a completar os n.”® 1 a 7 do presente artigo, no que
respeita a interpretacao dos critérios de elegibilidade para as derrogagdes, ao teor dos
pedidos e ao teor e avaliagdo dos programas de reducdo das emissdes especificas de
COa.

| 443/2009 (adaptado)

Os pedidos de derrogacao e as informagdes que os instruam, as notificagdes feitas
nos termos do n.° 5, as revogacdes ao abrigo do n.° 6, a aplicagcdo de prémios sobre
emissoes excedentarias ao abrigo do n.° 7 e as medidas aprovadas ao abrigo do n.° 8
sdo facultados ao publico sem prejuizo do disposto no Regulamento (CE)
n. 1049/2001 do Parlamento Europeu e do Conselho,

Artigo £2=°11.°

Ecoinovaciao

WV 333/2014 Art. 1° pt. 9,
alinea a)
= texto renovado

Mediante pedido do fornecedor ou do fabricante, devem ser tomadas em
consideragdo as redugdes de CO: obtidas através da utilizacdo de tecnologias
inovadoras ou da combina¢do de tecnologias inovadoras («pacotes tecnoldgicos
inovadores»).

Essas tecnologias s6 devem ser tomadas em consideracdo se a metodologia adotada
para as avaliar for capaz de produzir resultados verificaveis, repetiveis e
comparaveis.

A contribui¢do total dessas tecnologias para reduzir as e—ebjetive—de cmissoes
= médias <= especificas de um fabricante ndo pode ultrapassar 7 g de CO2/km.

Regulamento (CE) n.° 1049/2001 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de maio de 2001,

relativo ao acesso do publico aos documentos do Parlamento Europeu, do Conselho e da Comissdo (JO
L 145 de 31.5.2001, p. 43).
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4 texto renovado

A Comissdo pode ajustar o limite maximo, com efeitos a partir de 2025, inclusive.
Essas adaptacdes devem ser efetuadas através de atos delegados, em conformidade
com o artigo 16.°.

WV 443/2009 (adaptado)
=>1333/2014 Art. 1.° pt. 9,
alinea b)

= texto renovado

=1 A Comissdo deve adotar, por meio de atos de execugdo, as disposi¢cdes de
execucdo relativas ao procedimento de aprovagdo das tecnologias inovadoras ou
pacotes tecnologicos inovadores a que se refere o n.° 1. Esses atos de execucao sao
adotados pelo procedimento de exame a que se refere o artigo #215.°, n.° 2, do
presente regulamento. € Essas disposi¢oes de execucdo baseiam-se nos critérios a
seguir indicados:

a) O fornecedor ou o fabricante deve ser responsavel pelas reducdes de CO:2
obtidas através da utilizagdo de tecnologias inovadoras;

b)  As tecnologias inovadoras devem contribuir comprovadamente para a reducao
de CO2;

c)  As tecnologias inovadoras ndo podem estar abrangidas pela medicao das
emissoes de COz através do ciclo de ensaio normal;

d) euw X As tecnologias inovadoras ndo podem estar abrangidas <XI por
disposi¢des vinculativas decorrentes das medidas adicionais complementares
correspondentes a reducdo de 10 g de CO2/km a que se refere o artigo 1.°, nem ser
obrigatorias por forga de outras disposi¢oes de direito eesmunitarie D da Unido <XI.

= A partir de 1 de janeiro de 2025, este critério ndo se aplica a melhoria da
eficiéncia de sistemas de ar condicionado. <=

WV 333/2014 Art. 1° pt. 9,
alinea c)

Qualquer fornecedor ou fabricante que requeira a aprovacdo de uma dada medida
como tecnologia inovadora ou pacote tecnologico inovador deve apresentar a
Comissdo uma exposi¢do contendo um relatorio de verificagdo elaborado por uma
entidade independente e certificada. No caso de uma possivel interacdo da medida
com outra tecnologia inovadora ou pacote tecnoldgico inovador ja aprovados, o
relatorio deve mencionar essa interagdo e o relatorio de verificagdo deve avaliar em
que medida essa interacdo altera a reducdo alcangada por cada medida.
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|\ 443/2009

4. A Comissao deve certificar a redugdo obtida com base nos critérios estabelecidos no
n.° 2.

|\ 510/2011 (adaptado)

Eeoi <

WV 253/2014 Art. 1.°, pt. 4, alinea
a) (adaptado)
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I texto renovado

Artigo 12.°
Emissoes reais de CO: e consumo real de energia

A Comissdo deve acompanhar e avaliar a real representatividade dos valores de
emissdo de CO2 e de consumo de energia determinados em conformidade com o
Regulamento (UE) 2017/1151. Deve também assegurar que o publico ¢ informado
do modo como essa representatividade evolui ao longo do tempo.

Para esse efeito, a Comissdo deve garantir a disponibilizacdo, por parte dos
fabricantes ou das autoridades nacionais, consoante o caso, de dados ndo pessoais
solidos sobre emissdes reais de CO2 e consumo real de energia dos automoveis de
passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros.

A Comissao pode adotar as medidas referidas no presente artigo por meio de atos de
execu¢do em conformidade com o procedimento de exame a que se refere o
artigo 15.°,n.° 2.

| 443/2009 (adaptado)

Artigo 13.°

Revisde-erelatérie 0O Adaptacio de My e TM, <X
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4 texto renovado

1. Os numeros Mo e TMo referidos no anexo I, partes A e B, devem ser adaptados do
seguinte modo:
WV 443/2009 (adaptado)
= texto renovado
2

&—) A A Q o anng

eve s 8 41 e—ajusta onumeroMo%se
%%e#fe:%@% IZ> referldo no anexo I parte A, pontos 1 a 5, deve ser
adaptado <X] a massa média = em ordem de marcha < dos automoveis novos de
passageiros nos trés anos civis anteriores, = 2017, 2018, e 2019. Esse novo valor de
Mo ¢ aplicavel de 1 de janeiro de 2022 até 31 de dezembro de 2024; <=

I texto renovado

b)  Até 31 de outubro de 2022, o nimero Mo referido no anexo I, parte B, pontos 1
a 5, deve ser adaptado a massa média em ordem de marcha dos veiculos comerciais
ligeiros novos nos trés ultimos anos civis, 2019, 2020 e 2021. Esse novo valor de Mo
¢ aplicavel em 2024;

c) Até 31 de outubro de 2022, o valor TMo indicativo para 2025 deve ser
determinado como o valor médio da massa de ensaio dos automoveis novos de
passageiros ou dos veiculos comerciais ligeiros novos em 2021;

d) Até 31 de outubro de 2024, e subsequentemente de dois em dois anos, os
valores TMo referidos no anexo I, partes A e B, devem ser adaptados ao valor médio
da massa de ensaio dos automoéveis novos de passageiros e dos veiculos comerciais
ligeiros novos nos dois anos civis anteriores, com inicio em 2022 e 2023. Os novos
Mo sdo aplicaveis a partir de 1 de janeiro do ano civil seguinte a data da adaptacao.

|\ 443/2009

W 333/2014 Art. 1.°, pt. 10, alinea
a) (adaptado)

2. A Comissdo adota essasas medidas X> a que se refere o n.°1 <Xl] através de atos
delegados, nos termos do artigo 16.°44-2=A
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(¥ 5102011

Artigo £3214.°

Revisao e relatorio

I texto renovado

1. Em 2024, a Comissdo deve apresentar um relatorio ao Parlamento Europeu e ao
Conselho sobre a eficacia do presente regulamento, se for caso disso acompanhado
de uma proposta de alteracio do mesmo. Esse relatorio analisara, nomeadamente, a
real representatividade dos valores de emissdo de CO:2 e de consumo de energia
determinados em conformidade com o Regulamento (UE) 2017/1151, a implantagcdo
no mercado da Unido de veiculos com nivel nulo ou baixo de emissdes e a
implantacao de infraestruturas de carregamento e de abastecimento comunicada nos
termos da Diretiva 2014/94/UE do Parlamento Europeu e do Conselho™®.

WV 253/2014 Art. 1.°, pt. 5, alinea
a) (adaptado)

i Diretiva 2014/94/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de outubro de 2014, relativa a
criagdo de uma infraestrutura para combustiveis alternativos (JO L 307 de 28.10.2014, p. 1).
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W 443/2009 (adaptado)
= texto renovado

32.  A—partr—de—20+2 a8A Comissdo = deve ter em conta as avahagoes efetuadas em
onformldade com 0 artlgo 12 ° e pode, quando necessario, < a—Hma—ava
apacte-destinada—a reversaté=24 8 = art deRe ente+(CE
21542007 os procedlmentos de medi¢do das emissoes de COz prev1stos gesse no
£Regulamento B> (CE) n.° 715/2007 XI. A Comissdo apresenta, nomeadamente, propostas
adequadas para adaptar os procedimentos de modo a refletir adequadamente

real as reais emissdes dos automovels B> e dos Velculos comerc1als llgelros <Xl = a nivel
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W 333/2014 Art. 1.2, pt. 10, alinea
¢) (adaptado)

~

W 333/2014 Art. 1.°, pt. 10, alinea
d) (adaptado)
= texto renovado

#3. A Comissdo, através atos de execugdo, determina os pardmetros de correlagdao
necessarios para refletir qualquer mudanga no procedimento de ensaio regulamentar para a
medi¢do das emissdes especificas de CO: espeeifreas previstas no Regulamento (CE)
n.° 715/2007 e no Regulamento (CE) n.° 692/2008 = e, se aplicavel, no Regulamento (UE)
2017/1151 <. Esses atos de execuc¢do sdo adotados pelo procedimento de exame a que se
refere o artigo £4215.°, n.° 2, do presente regulamento.

A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados, nos termos do artigo #=2=A 16.°, para
adaptar as formulas constantes do Aanexo I, utilizando a metodologia adotada nos termos do
primeiro paragrafo, assegurando ao mesmo tempo que, no ambito dos antigos e novos
procedimentos de ensaio, os requisitos de redugdo sao de rigor comparavel para os fabricantes
e veiculos de utilidade diferente.
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|\ 253/2014 Art. 1.°,pt. 5, b) |

WV 333/2014 Art. 1°, pt. 11
(adaptado)
= texto renovado

Artigo 15. 4=

Procedimento de comité

1. A Comissao ¢ assistida pelo Comité Climaétieas [X> da Unido da
Energia, <XI criado pelo [artigo 9237.°] da 3 044cE O [do Regulamento
(UE) ... 1<X] do Parlamento Europeu e do Conselho“‘g = 4 & . Este comité deve ser
entendldo como comité na ace¢do do Regulamento (UE) 182/2011 do Parlamento Europeu e
do Conselho™.

2. Sempre que se faga referéncia ao presente numero, ¢ aplicavel o artigo 5.° do
Regulamento (UE) n.° 182/2011.

3. Na falta de parecer do comité, a Comissdo ndo pode adotar o projeto de ato de
execugdo, aplicando-se o artigo 5.°, n.° 4, terceiro pardgrafo, do Regulamento (UE)
n.° 182/2011.

47

48

Regulamento (UE) [.../...] do Parlamento Europeu © do Conselho relatlvo a Governagdo da Unido da
Energia(JOL ...,....).

Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que
estabelece as regras e os principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros
do exercicio das competéncias de execugao pela Comissdo (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).

49
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|\ 510/2011 (adaptado)

WV 253/2014 Art. 1° pt. 6
(adaptado)

WV 333/2014 Art. 1°, pt. 12
(adaptado)
= texto renovado

Artigo 42416.°

Exercicio da delegacao

i

O poder de adotar os atos delegados referidos no artigo &2=5297.°, n.° 7, segundo
paragrafo, no artlgo =1=1=10 °, n.° 8, = no artigo 11.°, n.° 1, quarto parégrafo <, no
artigo 13.°, n.° 2, teree parégrates € No artlgo =1%=ﬁ%14° n.° 3, segundo
paragrafo, ¢ conferido a Comissao por smp s—a—eonta
abride-2044 = um periodo 1ndeterm1nado a contar de [data de entrada em Vlgor do
presente regulamento] a4 = : a—de
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A delegacao de poderes referida no artigo &2-1207° n.° 7, segundo paragrafo, no
artlgo =1=1=10 °,n.°8, = noartigo 11.°, n.° 1, quarto paragrafo, <= no artigo 13.°, n.° 2,

erafe: € no artigo %%14 °, n.° 3, segundo paragrafo, pode ser
revogada aem qualquer momento pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A
decisdo de revogagdo pde termo a delegacdo de poderes especificada nessa decisdo.
A decisdo de revogagdo produz efeitos no dia seguinte ao da sua publicagdo no
Jornal Oficial da Unido Europeia ou numa data posterior nela indicada. A decisdo
de revogac¢do ndo afeta os atos delegados ja em vigor.

Assim que adotar um ato delegado, a Comissdo notifica-o simultaneamente ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

Os atos delegados adotados nos termos do artigo 7.°, n.° 78&2—s2-0 segundo
paragrafo, do artlgo =1=l=10 ° » .S ° 8, @ do artigo 11.°, n.° 1, quarto paragrafo < |, do
artigo 13.°, n.°2, : parders e do artigo 14 %, n°383°2n27 segundo
paragrafo, s0 podem entrar em vigor se nao tiverem sido formuladas objecdes pelo
Parlamento Europeu ou pelo Conselho no prazo de dois meses a contar da
notificacao deste ato ao Parlamento Europeu ou ao Conselho ou se, antes do termo
desse prazo, o Parlamento Europeu e o Conselho tiverem informado a Comissao de
que nao formulardo objecdes. O referido prazo pode ser prorrogado por dois meses
por iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho.

|\ 510/2011 (adaptado)
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4 texto renovado

Artigo 17.°
Alteracao do Regulamento (CE) n.° 715/2007
E inserido o seguinte artigo 11.°-A no Regulamento (CE) n.° 715/2007:

«Artigo 11.°-A
Conformidade em circulaciao das emissoes de CO; e do consumo de combustivel

1. Sob reserva da adocdo e entrada em vigor dos procedimentos referidos no n.° 2, as
entidades homologadoras devem, com base em amostras adequadas representativas,
verificar se os veiculos que tenham entrado em servico ¢ aos quais tenham
homologado estdo conformes com os valores de emissdo de CO2 e de consumo de
combustivel registados nos certificados de conformidade.
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2. A Comissao deve adotar atos de execucao, em conformidade com o artigo 15.°, a fim de
estabelecer os procedimentos de verificagio da conformidade em circulacdo dos
veiculos comerciais ligeiros no que respeita aos valores certificados de emissdes de CO2
e de consumo de combustivel.»

| 443/2009 (adaptado)

Artigo £=18.°

Revogaciao

{ texto renovado
Os Regulamentos (CE) n.° 443/2009 e (UE) n.° 510/2011 s3o revogados, com efeitos a 1 de
janeiro de 2020.

As referéncias aos regulamentos revogados devem entender-se como referéncias ao presente
regulamento e ser lidas de acordo com o quadro de correspondéncia constante do anexo V.

W 443/2009 (adaptado)
= texto renovado

Artigo £6=219.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no tereeire X> vigésimo <XI dia seguinte ao da sua
publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

= O presente regulamento ¢ aplicavel a partir de 1 de janeiro de 2020. <

O presente regulamento ¢ obrigatorio em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.
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Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu
O Presidente

Pelo Conselho
O Presidente
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FICHA FINANCEIRA LEGISLATIVA PARA PROPOSTAS COM INCIDENCIA
ORCAMENTAL EXCLUSIVAMENTE LIMITADA AS RECEITAS

1. DENOMINACAO DA PROPOSTA:

Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que define normas de desempenho em
matéria de emissoes dos automoveis novos de passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros
novos como parte da abordagem integrada da Unido para reduzir as emissdes de CO2 dos
veiculos ligeiros (reformulacao).

2. RUBRICAS ORCAMENTALIS:

Capitulo e artigo: Capitulo orcamental 71 — Multas e sancdes, rubrica orcamental 719 1 —
Outras multas e sancdes nao afetadas

Montante inscrito no orgamento para o exercicio em questao: p. m. (ver sec¢do 5)

3. INCIDENCIA FINANCEIRA
O A proposta nao tem incidéncia financeira
™ A proposta ndo tem incidéncia financeira nas despesas, embora tenha

nas receitas. O efeito € o seguinte:

(em milhdes de EUR, com uma casa decimal)

Rubrica or¢amental Receita®
Capitulo or¢amental 71 — Multas e sancoes, p.m.
rubrica orcamental 7 1 9 1 — Outras multas e

san¢Oes nao afetadas (ver secgdo 5)

4. MEDIDAS ANTIFRAUDE

52 No que diz respeito aos recursos proprios tradicionais (direitos agricolas, quotizagdes sobre o agucar e

direitos aduaneiros), os montantes indicados devem ser valores liquidos, isto €, os montantes brutos
deduzidos de 20 %, a titulo de despesas de cobranga.

EN



EN

Para além da aplicacio do Regulamento Financeiro, a fim de prevenir a fraude e as
irregularidades, proceder-se-a ao controlo de qualidade e a verificagdo dos dados apresentados
no ambito do procedimento anual de vigilancia e comunicagao.

5. OUTRAS OBSERVACOES

Em conformidade com o artigo 8.° da proposta, a Comissao aplica um prémio sobre emissoes
excedentarias ao fabricante ou, no caso de um agrupamento, ao gestor do agrupamento, caso
as suas emissoes médias especificas de CO2 sejam superiores ao seu objetivo de emissdes
especificas. Este procedimento estd em conformidade com o artigo 9.°, n.° 1, do Regulamento
(CE) n.° 443/2009% e com o artigo 9.°, n.° 1, do Regulamento (UE) n.° 510/2011°* atualmente
em vigor ¢ que serdo fundidos e substituidos pela nova legislagdo. Os métodos de cobranga
dos prémios sobre emissdes excedentdrias sdo os estabelecidos na Decisdo 2012/100/UE>® da
Comissdo e na Decisdo 2012/99/UE>¢ da Comissao.

Dado que s6 se registardo receitas se um fabricante ultrapassar o seu objetivo de emissoes
especificas, ndo ¢ possivel prever se havera receitas e, se for esse o caso, determinar o seu
montante.

53
54
55
56

http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PT/TXT/?uri=CELEX:02009R0443-20150127
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PT/TXT/?2uri=CELEX:02011R0510-20140514
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PT/TXT/?qid=1508754149851 &uri=CELEX:32012D0100
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PT/TXT/?qid=1508754231760&uri=CELEX:32012D0099
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