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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Autoteollisuus on EU:lle erityisen tirked ala: se tarjoaa yli 12 miljoonalle ihmiselle tyopaikan
autojen valmistuksessa, myynnissd ja huollossa sekd kuljetusalalla. EU:n autoteollisuus on
globaalin autoteollisuuden osana perusteellisten muutosten edessd. Digitalisointi ja
automaatio muuttavat perinteisid  valmistusprosesseja.  Séhkdisiin  voimalaitteisiin,
itseohjautuvaan ajamiseen ja verkotettuihin ajoneuvoihin liittyvd innovointi asettaa
huomattavia haasteita, jotka saattavat muuttaa alan perinpohjaisesti. EU:n autoalan
markkinoiden osuus globaalista myynnistd on lisdksi viime vuosikymmenen aikana pudonnut
noin kolmanneksella 20 prosentin tienoille. Se aiheuttaa EU:n teollisuudelle lisdd painetta
padsté uusille markkinoille.

Pariisin ilmastosopimuksen' my&td maailma on sitoutunut siirtyméin kohti vihihiilistd
taloutta. Monet maat toteuttavat jo toimia véhidhiilisen liikenteen hyvidksi: kohteena ovat
esimerkiksi ajoneuvoalan standardit, ja usein niihin yhdistetddn ilmanlaadun parantamiseen
tdhtddvid  toimia.  Euroopassa  voimassa olevat  henkilo- ja  pakettiautojen
hiilidioksidipddstoihin sovellettavat normit ovat aina tdhdn pidivddn saakka olleet
perustavanlaatuinen viline, jolla edistetddn vahéhiiliseen teknologiaan liittyvdé innovointia ja
investointeja. Koska vuoden 2020 jilkeiselle ajalle ei ole vield tdlld hetkelld vahvistettu
tiukempia standardeja, on olemassa vaara, etti EU menettdd teknologisen johtoasemansa
etenkin pédstottomien ja vahipaastdisten ajoneuvojen suhteen. USA, Japani, Eteld-Korea ja
Kiina etenevit asiassa samaan aikaan erittdin nopeasti.

Kiina on vastikdin asettanut padstottomid ja vahdpaistoisid ajoneuvoja koskevat pakolliset
kiintift, joita autonvalmistajien on noudatettava vuodesta 2019 ldhtien. USA:ssa Kalifornia ja
yhdeksdn muuta osavaltiota ovat onnistuneesti ottaneet kdyttoon séddntelyvilineen, jolla
tehostetaan pédstottdmien ja vidhdpadstdisten ajoneuvojen kiyttdonottoa. Padstottdomien ja
vihdpadstdisten ajoneuvojen strategista merkitystd autonvalmistajille korostaa se, ettd monet
valmistajat ovat hiljattain ilmoittaneet, ettd sdhkdisten voimalaitteiden osuus niiden
globaalissa myynnissi kasvaa selvésti tulevina vuosina. EU:n autoteollisuuden on otettava
maailmassa johtava asema ndiden uusien teknologioiden alalla samaan tapaan kuin silld jo on
perinteisen autoteknologian alalla.

Nykyisessa sddntely-ymparistossda EU:n kuluttajat eivit pddse hydodyntdmédn mahdollisuuksia
polttoainesddstoihin. Nykyisistd hiilidioksidipdéstdasetuksista tehdyn arvioinnin mukaan
hiilidioksidipddstonormien avulla saatavat polttoainesddstdt kompensoivat kalliimmat
hankintakustannukset selvésti. Elinkaarenmittaiset polttoainekulusddstét ovat kuitenkin
jaéneet odotettua pienemmiksi, mikd johtuu ennen muuta siitd, etteivdt ajoneuvojen padstot
testisyklissd vastaa todellisissa ajo-olosuhteissa syntyvid péddstdjd. Jos titd testattujen ja
todellisten pédstojen epédsuhtaa voitaisiin pienentdd ja jos uusiin ajoneuvoihin asennettaisiin
teknologiaa, jonka avulla polttoaineenkulutus pienenee todellisissa ajo-olosuhteissa, kuluttajat
hydtyisivét vieldkin enemman.

http://unfcce.int/paris_agreement/items/9485.php
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Komission heindkuussa 2016 julkaiseman véhdpéastoistd liikkuvuutta koskevan
eurooppalaisen  strategian’? mukaan tavoitteeksi on asetettava, etti liikenteen
kasvihuonekaasupddstot vahenevit vuoteen 2050 mennessd vihintdén 60 prosenttia vuoteen
1990 verrattuna ja ettd vdhennyksissd edetddn vakaasti kohti nollatasoa. Liikenteen
aiheuttamia ilman laatua pilaavia paéstojd on vahennettava jyrkdsti ja viipymadttd. Strategiassa
tehdédén selviksi my0s se, ettd vahdpadstoisten ja padstottomien ajoneuvojen kiyttdonoton on
lisddnnyttdvd niin, ettd ne saavuttavat merkittdvdn markkinaosuuden vuoteen 2030. Télld
tavoin EU ohjataan vakaasti tielle, joka pitemmalld aikavélilli johtaa pddstottomédn
litkkkuvuuteen.

Strategian toteuttaminen aloitettiin toukokuussa 2017 annetulla tiedonannolla Eurooppa
litkkeelld — Puhdas, kilpailukykyinen ja verkotettu litkenne ja litkkuvuus kaikille sosiaalisesti
oikeudenmukaisella tavalla.® Siini asetetaan EU:lle selviksi tavoitteeksi, etti Euroopassa
kehitetdédn, tarjotaan ja valmistetaan parhaita vdhdpadstoisid, verkotettuja ja automaattisia
litkkkuvuusratkaisuja, laitteita ja ajoneuvoja ja ettd kéytettdvissd on kaikkein uudenaikaisin
infrastruktuuri niiden tukemiseksi. Tiedonannossa korostetaan, etti EU:n on otettava
johtoasema vastattaessa autoteollisuuden kohtaamiin haasteisiin globaalilla tasolla ja
hy6dynnettdvi siind jo aikaansaatua edistysté.

Nykyiset henkil6- ja pakettiautojen hiilidioksidipddstonormit, jotka ovat voimassa vuosiin
2020 ja 2021 saakka, ovat auttaneet vihentdmaian kevyiden ajoneuvojen hiilidioksidipééstdja
merkittivisti.* Nykypolitiikalla el kuitenkaan pystyttine vihentdméin
kasvihuonekaasupddst6ji niin paljon, ettd EU saavuttaisi vuodelle 2030 asettamansa
tavoitteen, jonka mukaan pédéstot vdhenevit védhintddn 40 prosenttia vuoden 1990 tasosta.
Maantielitkenteen osuus EU:n kasvihuonekaasupéistdisti oli 22 prosenttia vuonna 2015.
Osuus on kasvanut vakaasti vuodesta 1990. Henkilo- ja pakettiautojen osuus
maantieliikenteen kasvihuonekaasupéastoisti oli vuonna 2015 kaikkiaan 73 prosenttia.

Vaikka liikkenneala onkin viime vuosikymmenten aikana selvidsti  vdhentdnyt
ilmansaastepddstdjadn EU:ssa, sen osuus typen oksidien pddstdistd on edelleen suurin.
Péaéstottomét ajoneuvot auttavat vahentiméin maantieliikenteen hiilidioksidipddstojé, ja niistd
on hydtyd myos pyrittdessd sithen, ettei litkenne aiheuta ilmaa pilaavia paéstoja.

Tdssd ehdotuksessa asetetaan kustannuksiin ndhden tehokkaat tavoitteet, joilla pyritddn
vihentdméédn kevyiden ajoneuvojen hiilidioksidipdéstdja vuoteen 2030 mennessé. Erityiselld
kannustinjérjestelylld puolestaan pyritddn lisddmaidn péadstottomien ja vahadpddstoisten
ajoneuvojen osuutta ajoneuvokannasta. T&lld tavoin huolehditaan siitd, ettdi EU:n
autoteollisuus sdilyttdd teknologisen johtoasemansa ja pystyy sen avulla vankistamaan
kilpailukykyéddn, ja luodaan tyOpaikkoja. Liséksi kuluttajien polttoainekustannukset
pienenevit. Ehdotus auttaa my0s saavuttamaan EU:n Pariisin ilmastosopimuksessa antamat
sitoumukset. Pédastottomien ja vdhdpidistoisten ajoneuvojen osuuden kasvattamiseen
tahtadvalla kannustinjdrjestelmilld on madrd etenkin vdhentdd ilmansaasteita ja vastaavasti
parantaa ilmanlaatua ja toimia ndin ihmisten terveyden hyvéksi. Silld tdydennetddn kdynnissd
olevia toimia, joilla puututaan ilmanlaatuongelmiin  kaupungeissa, alueilla ja
valtakunnallisesti.

2 COM(2016) 501 final.

3 COM(2017) 283 final.

4 Ricardo-AEA and TEPR (2015), Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of
CO; emissions from light-duty vehicles. Saatavana osoitteessa

https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2_regs_en.pdf.
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Tarkemmin sanottuna silld annetaan teollisuudelle selked signaali ja ennustettavuutta
investoimiseen, tyOpaikkojen luomiseen, innovointiin ja kilpailukyvyn parantamiseen. Lisdksi
silli nopeutetaan padstottomien ja vdhdpéddstoisten ajoneuvojen kayttdonottoa ja
energiatehokkaan teknologian kehittdmistd EU:ssa. Ndin se tarjoaa perustan, jonka pohjalta
EU:n autoteollisuus voi edelleen menestyd globaaleilla markkinoilla. Kun tueksi toteutetaan
tarvittavat EU:n ja kansallisen tason rinnakkaistoimenpiteet, on odotettavissa investointeja
my0s latausinfrastruktuuriin.

Uusilla hallinnointiin  liittyvilld jdrjestelyilld varmistetaan, ettd hiilidioksidipddsto- ja
polttoaineenkulutusarvot edustavat vastaisuudessa kuluttajien tieliikenteessd havaitsemia
arvoja. Ehdotuksella varmistetaan lisdksi se, ettd taakka jakautuu tasapuolisesti valmistajien
kesken.

Ehdotus kuuluu laajempaan liikkuvuuspakettiin, johon sisiltyvilld kysyntidpuolen toimilla
tuetaan tdssd ehdotuksessa esitettyjd tarjontapuolen toimenpiteitd. Puhtaiden ja
energiatehokkaiden maantieajoneuvojen edistdmisestd annetulla direktiivilld 2009/33/EY
pyritddn piristimddn puhtaiden ja energiatehokkaiden ajoneuvojen markkinoita. Ehdotetulla
muutoksella varmistetaan, ettd direktiivi kattaa kaikki merkitykselliset hankintakdytdnnot, ettd
siind annetaan selkeitd ja pitkdlle ajalle ulottuvia signaaleja markkinoille ja ettd sen
sadannokset ovat entistd yksinkertaisempia ja paremmin toimivia. Tarkoituksena on parantaa
litkkenteen panosta hiilidioksidi- ja ilmansaastepdistdjen védhentdmisessd sekd alan
kilpailukyvyn ja kasvun edistimisessa.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskevassa direktiivissd aiheena ovat
sisdmarkkinoiden yhteiset standardit, vihimmaéisvaatimukset asianmukaiselle
infrastruktuurille, jota on miéra kehittda kansallisten toimintakehysten kautta, seka kuluttajille
annettavat tiedot polttoaineiden ja ajoneuvojen yhteensopivuudesta. Vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuria koskevassa toimintasuunnitelmassa puolestaan esitetdén
joukko suosituksia, joilla tehostetaan direktiivin mukaisten kansallisten toimintakehysten
tdytdntdonpanoa ja parannetaan yhteentoimivan polttoaineinfrastruktuurin suunnittelua ja
rahoitusta.

Erityiselld akkuihin liittyvélld aloitteella autetaan muodostamaan tdysimittainen arvoketju
akkujen kehittdmiselle ja valmistamiselle EU:ssa.

Liséksi komissio aikoo vuoden 2018 alkupuoliskolla esittdd hiilidioksidipddstojen
viahentdmistavoitteet uusille raskaille hy6tyajoneuvoille.

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sdinnosten kanssa

Tilli ehdotuksella edesautetaan energiaunionia koskevassa puitestrategiassa® asetettua
tavoitetta siirtyd véhdhiiliseen, turvalliseen ja kilpailukykyiseen talouteen. Ehdotus auttaa
saavuttamaan EU:n vuoteen 2030 ulottuvissa ilmasto- ja energiapolitiitkan puitteissa asetetut
tavoitteet, kuten sen, ettd EU:n omia kasvihuonekaasupddstojd vahennetddn vahintddn 40
prosenttia vuoden 1990 tasosta. Pddstokauppajarjestelmén ulkopuolisilla aloilla, joihin my0s
tielitkkenne kuuluu, kasvihuonekaasupdistdja on vuoteen 2030 mennessd vihennettéva ainakin
30 prosenttia vuoteen 2005 verrattuna. Komissio on ehdottanut jasenvaltioille vuoteen 2030
ulottuvia  kasvihuonekaasupddstdjen  vdhentdmistavoitteita  péddstokauppajérjestelmén

5 COM(2015) 80 final.
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ulkopuoliset alat kattavassa taakanjaksoasetuksessa.® Vuoden 2020 jilkeisti aikaa koskevat
kevyiden ajoneuvojen hiilidioksidipddstonormit auttavat jdsenvaltioita ndiden tavoitteiden
saavuttamisessa.

EU:n ilmastonmuutospolititkan kulmakivend oleva paastokauppajarjestelméd auttaa puolestaan
energia-alan irtautumista hiilestd. Energia-alan merkitys tieliikenteen kannalta kasvaa, kun
sdahkdajoneuvojen osuus ajoneuvokannasta kasvaa.

Tutkimuksen seitseminnestd puiteohjelmasta ja Horisontti 2020 -ohjelmasta on osoitettu yli
1,5 miljardia euroa rahoitusta, jolla tuetaan akkuihin, vaihtoehtoisiin polttoaineisiin ja

Komission vuonna 2016 ehdottamalla tarkistetulla uusiutuvia energialdhteiti koskevalla
direktiivilli (RED II -direktiivi)’ halutaan vihentiii polttoaineiden kasvihuonekaasupiistoji
ottamalla kdyttoon EU:n tasoinen velvoite, jonka mukaan polttoaineentoimittajien on vuoteen
2030 mennessd kasvatettava vahdpaistoisten ja uusiutuvien polttoaineiden (mukaan luettuina
uusiutuva sdhko ja kehittyneet biopolttoaineet) osuus toimituksista vihintddn 6,8 prosenttiin.

Ehdotuksessa  eurovinjettidirektiivin  tarkistamiseksi on tarkoitus ottaa kdyttoon
padstdominaisuuksiin perustuvia maksuja, joiden avulla voidaan palkita ymparistdd parhaiten
sadstivid ajoneuvoja ja kannustaa ajoneuvokannan uudistamiseen.®

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Kuten hiljattain hyviksytyssi uudistetussa EU:n teollisuuspoliittisessa strategiassa’® tuotiin
esiin, EU:n talous tarvitsee nykyaikaisen ja kilpailukykyisen autoteollisuuden. Jotta ala voisi
sdilyttdd teknologisen johtoasemansa ja menestyd globaaleilla markkinoilla, sen on kuitenkin
nopeutettava siirtymistd kohti kestdvidmpid teknologiaa ja uusia liiketoimintamalleja. Vain
ndin voidaan varmistaa, ettd Euroopassa on kaikkein kilpailukykyisin, innovatiivisin ja
kestdvin teollisuus vuonna 2030 ja sen jélkeenkin.

Autoteollisuus kuuluu myo6s toukokuussa 2016 kédynnistetyn alakohtaista osaamisyhteistyota
koskevan komission suunnitelman'® kohdealoihin. Suunnitelman puitteissa voidaan ehdottaa
hankkeita, jotka kerdédvit yhteen keskeisid tyomarkkinapuolten sidosryhmid hahmottelemaan
ammattipitevyyksiin ja taitoithin liittyvid haasteita, joita ratkaistaisiin raatdloidyilla
valtakunnallisilla tai alueellisilla strategioilla.

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi sitovista vuotuisista kasvihuonekaasupééstdjen
viahennyksistd jdsenvaltioissa vuosina 2021-2030 joustavaa energiaunionia varten ja Pariisin
sopimuksen sitoumusten tayttimiseksi sekd jarjestelméstd kasvihuonekaasupéistojen seuraamiseksi ja
niistd raportoimiseksi sekd muista ilmastonmuutosta koskevista tiedoista raportoimiseksi annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 525/2013 muuttamisesta (COM(2016) 482
final).

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi uusiutuvista ldhteistd perdisin olevan energian
kayton edistdmisestd (uudelleenlaadittu) (COM(2016) 767 final).

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi verojen ja maksujen kantamisesta raskailta
tavaraliikenteen ajoneuvoilta tiettyjen infrastruktuurien kaytostd annetun direktiivin 1999/62/EY
muuttamisesta (COM(2017) 275 final).

o COM(2017) 479 final.

http://ec.europa.eu/growth/tools-databases/newsroom/cf/itemdetail.cfm?item_id=8848
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2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE

. Oikeusperusta

Tédmin ehdotuksen oikeusperustana on SEUT-sopimuksen 192 artikla. SEUT-sopimuksen 191
artiklan ja 192 artiklan 1 kohdan mukaisesti Euroopan unioni edistdd muun muassa seuraavien
tavoitteiden saavuttamista: ympériston laadun sdilyttdminen, suojelu ja parantaminen,
sellaisten toimenpiteiden edistiminen kansainviliselld tasolla, joilla puututaan alueellisiin tai
maailmanlaajuisiin ympéristdongelmiin, ja erityisesti ilmastonmuutoksen torjuminen.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

EU:n tasolla on vuosina 2009 ja 2011 asetettu henkilo- ja pakettiautoille
hiilidioksidipdédstonormit, joiden mukaiset tavoitteet ulottuvat vuosiin 2020 ja 2021. Jollei
tilla alalla toteuteta lisdd EU:n tason toimia, uusien kevyiden ajoneuvojen
hiilidioksidipééstoissa ei todenndkdisesti saada juurikaan aikaan merkittivaa lisdvahennysta,
kuten EU:ssa ndhtiin henkildautojen pidédstdjen tapauksessa vuosina 1995-2006. Piistdjen
voidaan edelleen odottaa vihenevian hieman vuoden 2021 jilkeen, kun ajoneuvokantaa koko
ajan uudistetaan uudemmilla henkil6- ja pakettiautoilla, jotka tiyttdvit vuosien 2020 ja 2021
hiilidioksidipddstonormit. Koska liikenteen odotetaan kuitenkin jatkavan kasvuaan,
hiilidioksidipdéstdjen kokonaisvihennyksilld ei pystyttdisi saavuttamaan vuoden 2030
kasvihuonekaasupiistojen vihentdmistavoitetta eikd tdyttdmadn Pariisin ilmastosopimuksen
mukaisia sitoumuksia.

EU:n toimet ovat perusteltuja sekd ilmastonmuutoksen rajatylittdvien vaikutusten vuoksi ettd
ajoneuvojen sisdmarkkinoiden turvaamiseksi. Ilman EU:n toimia olisi vaarana, ettd
jasenvaltiot ottaisivat kdyttoon erilaisia jarjestelmid, joilla ne pyrkivét vihentdmiin kevyiden
ajoneuvojen hiilidioksidipddstoja. Jos ndin  kévisi, jérjestelmien tavoitteet ja
suunnitteluparametrit vaihtelisivat, ja sen vuoksi tarvittaisiin monia erilaisia teknologisia
vaihtoehtoja ja ajoneuvokonfiguraatioita, jolloin mittakaavaedut jdisivit saamatta. Kansalliset
ja paikalliset toimet ovat todenndkoisesti vihemmén tehokkaita, koska ne saattavat olla
epayhtendisii ja sen vuoksi hajanaistaa sisimarkkinoita.

Koska eri valmistajien markkinaosuudet eri jésenvaltioissa vaihtelevat, jdsenvaltioiden
erilaiset sdddokset vaikuttaisivat nithin eri tasoisesti, mikd saattaisi vaaristdd kilpailua. Se
lisdisi valmistajille vaatimusten noudattamisesta koituvia kustannuksia, ja Euroopan
markkinoiden hajanaisuus heikentdisi kannustimia suunnitella polttoainetehokkaita henkilo- ja
pakettiautoja.

Yhteisten standardien ja yhteisten teknisten ratkaisujen puuttuessa syntyisi lisdkustannuksia
sekd komponenttien toimittajille ettd ajoneuvojen valmistajille. Namé kustannukset kuitenkin
siirrettdisiin viime kadessa kuluttajille, jotka joutuisivat maksamaan
kasvihuonekaasupiistojen samantasoisesta vihentymisestd korkeamman hinnan kuin ilman
koordinoituja EU:n toimia.

. Suhteellisuusperiaate

Suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd ehdotuksessa ei ylitetd sitd, mikd on asetettujen
tavoitteiden  saavuttamiseksi  tarpeen. Ehdotuksessa  vahvistetaan uudet normit
kustannustehokkaalla tavalla, jotta henkilo- ja pakettiautojen hiilidioksidipdést6jd voidaan
vihentdd vaaditusti ja yhteisesti sovittujen EU:n vuoteen 2030 ulottuvien ilmasto- ja
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energiapolititkan puitteiden mukaisesti ja samalla voidaan huolehtia siitd, ettd toimenpiteisté
aiheutuva taakka jakautuu tasapuolisesti valmistajien kesken.

o Toimintatavan valinta

Koska tédlld ehdotuksella laaditaan uudelleen kaksi voimassa olevaa asetusta, asetus on ainoa
soveltuva viline.

Uudelleenlaadinnan avulla voidaan téssd tapauksessa yhdistdd kaksi pitkélti samanlaista
aiempaa asetusta yhdeksi sdaddokseksi, jolla tehdddn halutut muutokset, kodifioidaan nadma
muutokset aiempien sddddsten muuttumattomien sddnndsten kanssa ja kumotaan nima
sdddokset. Ehdotettu uudelleenlaadittu asetus on komission paremmasta lainsdddannosta
tehdyssi toimielinten vilisessd sopimuksessa'! antamien sitoumusten mukainen.

3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET

. Jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

Voimassa olevista asetuksista tehtiin laaja arviointi osana sédéntelyn toimivuutta ja
tuloksellisuutta koskevaa REFIT-ohjelmaa. Arviointi saatiin paatokseen huhtikuussa 2015, ja
sen laatijoiden loppuraportti on julkaistu.!?

Arviointiraportissa tarkasteltiin asetuksia alkuperdisissd sdddoksissd asetettujen tavoitteiden
valossa. Arvioinnissa tultiin sithen tulokseen, ettd asetukset olivat edelleen merkityksellisid ja
laajasti ottaen johdonmukaisia ja etti ne olivat saaneet aikaan huomattavia paistovahennyksia
ja olleet myds asetettujen tavoitteiden saavuttamisessa alun perin ennakoitua
kustannustehokkaampia. Ne ovat myds luoneet tuntuvaa EU:n tason lisdarvoa, jota ei olisi
voitu saavuttaa samassa méérin kansallisilla toimenpiteill.

Arvioinnissa tehtiin seuraavat keskeiset padtelmat:
. Asetukset ovat perusteltuja vield nytkin ja myos vuoden 2020 jélkeen.

. Asetuksilla on onnistuttu vdhentdmddn hiilidioksidipddstdjda paremmin kuin
aiemmilla teollisuuden vapaaehtoisilla sopimuksilla.

J Henkildautojen hiilidioksidipddstojd koskevan asetuksen ansioksi voitaneen lukea
65-85 prosenttia pakokaasupddstdjen vahentymisestd asetuksen voimaantulosta
lahtien. Kevyiden kuljetusajoneuvojen osalta asetuksella on ollut tdrked rooli
padstoviahennysten nopeuttamisessa.

. Kilpailukykyyn ja innovointiin kohdistuvat vaikutukset néyttdvét olleen yleisesti
ottaen myonteisid, eikd kilpailu ole vdiristynyt.

o Arviointiraportissa tuotiin esiin seuraavat heikkoudet:

1 EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.

12 Ricardo-AEA and TEPR (2015), Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of
CO; emissions from light-duty vehicles. Saatavana osoitteessa
https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2_regs_en.pdf.
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J NEDC-testisykli ei vastaa riittdvélld tavalla todellisissa ajo-olosuhteissa
syntyvid piddstdjd, ja testisyklin aikaisten ja ajonaikaisten pddstojen ero on
kasvamassa, miké on heikentéinyt asetusten tuomaa hyotya.

J Asetuksissa ei oteta huomioon paistojé, jotka johtuvat polttoaineen tuotannosta
tai liittyvét ajoneuvojen valmistukseen ja kdytostdpoistoon.

o Jotkin asetusten rakennepiirteet (menettelyt) ovat todennékoisesti vaikuttaneet
asetusten vaikuttavuuteen. Erityisesti massan kdyttd hyotyparametrina
rankaisee massan pienentdmisen kaytostd padstojenvahennystarkoituksessa.

Asetuksilla on saatu aikaan yhteiskunnalle taloudellista nettohyotyé.

Valmistajille aiheutuneet kustannukset ovat jdéneet paljon alun perin ennakoitua
pienemmiksi, kun vahentdmisteknologiat ovat yleisesti ottaen osoittautuneet
odotettua halvemmiksi.

Elinkaarenmittaiset  polttoainesddstdt ovat suuremmat kuin  alkuvaiheen
valmistuskustannukset, mutta ne ovat jadneet odotettua pienemmiksi, mikd johtuu
ennen muuta siitd, etteivit ajoneuvojen pééstot testisyklissd vastaa todellisissa ajo-
olosuhteissa syntyvid padstoja.

Asetukset ovat padosin sisdisesti ja keskenddn johdonmukaisia.

Asetusten tehoa (vaikkakin vain rajoitetusti) heikentdvid menettelyjd ovat kapealla
erikoisalalla toimiviin valmistajiin sovellettava poikkeus, superbonukset ja
siirtymdaika (henkildautot).

Markkinoiden yhdenmukaistaminen on ratkaisevin EU:n tason lisdarvoon liittyva
nékokohta, ja onkin epdtodennékdistd, ettd koordinoimaton toiminta olisi ollut yhta
tehokasta. Asetuksilla varmistetaan yhteiset vaatimukset ja minimoidaan sitd kautta
valmistajille aiheutuvat kustannukset sekd annetaan sdédntelyyn liittyvad varmuutta.

Sidosryhmien kuuleminen

Komissio pyysi sidosryhmiltd palautetta seuraavin toimin:

julkinen verkkokuuleminen 20. heindkuuta — 28. lokakuuta 2016

sidosryhmiseminaari (24. maaliskuuta 2017), jossa esitettiin julkisen kuulemisen
tulokset

tyopaikkoihin ja taitoihin liittyvd sidosryhméseminaari (26. kesidkuuta 2017)

tapaamiset autonvalmistajia, komponenttien ja materiaalien toimittajia ja
polttoaineentoimittajia edustavien toimialajirjestdjen kanssa

kahdenvéliset tapaamiset jdsenvaltioiden viranomaisten, ajoneuvonvalmistajien,
tavarantoimittajien, tydmarkkinaosapuolten ja kansalaisjérjestdjen kanssa

sidosryhmien tai jdsenvaltioiden toimittamat kannanotot.
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Yhteenveto  sidosryhmien  kuulemisesta  esitetddan  tdhdn  ehdotukseen liittyvén
vaikutustenarvioinnin liitteessd 2.

Sidosryhmien kuulemisten tulokset ovat padpiirteissddn seuraavanlaiset: Tavoitetasojen osalta
henkil6- ja pakettiautojen valmistajat kannattavat yleensd vdhemmin kunnianhimoisia
vuodelle 2030 asetettavia tavoitetasoja kuin ympiristo- ja kuljetusalan kansalaisjarjestot tai
kuluttajajdrjestot, jotka haluaisivat asettaa kunnianhimoisemmat tavoitteet sekd vuodelle 2025
ettd vuodelle 2030. Toimenpiteiden aiheuttaman taakan jakautumisen osalta valmistajat
tukevat massaan perustuvaa raja-arvokdyrdd, kun taas ympdéristd- ja kuljetusalan
kansalaisjirjestot ja kuluttajajirjestot kayttdisivat mieluummin jalanjdlked hyotyparametrina.
Autoteollisuus enimmékseen vastustaa viahdpééstoisille ja péddstottomille ajoneuvoille
asetettavia tavoitteita, kun taas téllainen ldhestymistapa saa kannatusta akunvalmistajilta ja
sahkontuottajilta, infrastruktuuri-investoijilta, monilta ilmanlaatuongelmista kérsiviltd
eurooppalaisilta kaupungeilta sekd useimmilta ymparisto- ja kuljetusalan kansalaisjérjestoilta.
Kuluttajajarjestot suhtautuvat vahdpédéstoisid ja pddstottdomid ajoneuvoja koskeviin
kannustimiin neutraalisti.

. Asiantuntijatiedon keruu ja kiytto

Vaikutustenarvioinnissa hyoddynnetiiin voimassa olevien asetusten arvioinnista'’ saatua
nayttod.

Taloudellisten, sosiaalisten ja ympéristovaikutusten maéérillisen arvioinnin osalta
vaikutustenarviointiraportissa nojataan erityisiin kustannuskayriin, jotka kattavat laajan kirjon
uusinta teknologiaa, jolla vihennetdén henkil6- ja pakettiautojen hiilidioksidipaéstojd. Liséksi
kiytetddn erilaisia mallinnuksia. Arvioinnissa kehiteltiin erilaisia malleja, jotka perustuvat
PRIMES-TREMOVE-malliin ja ennustavat maantieliikenteen alan kehitystd. Analyysié
tdydennettiin soveltamalla muita mallinnusvilineitd, kuten GEM-E3- ja E3ME-malleja
(makrotaloudellisten vaikutusten osalta) ja JRC:n DIONE-mallia, jonka uusilla piirteilld
arvioidaan vaikutuksia valmistajien (luokkien) tasolla.

Uuden kevyiden ajoneuvojen kannan kasvihuonekaasupdistOistd ja muista ominaisuuksista
hankittiin tietoja seurantatiedoista, joita jdsenvaltiot toimittavat vuosittain ja joita Euroopan
ympéristokeskus EEA kerdd kevyiden ajoneuvojen hiilidioksidipdéstoistd annettujen asetusten
(EY) N:0443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 nojalla.

Sidosryhmien kuulemisen lisdksi keréttiin lisdtietoja teettdmélld ulkoisilla toimeksisaajilla
useita selvityksid, joissa tarkasteltiin etenkin seuraavia seikkoja:

o kaytettdvissd olevat teknologiat, joita voidaan tarkasteltavalla kaudella kdyttdd uusien
kevyiden ajoneuvojen hiilidioksidipddstéjen vahentdmiseen, sekd niiden tehokkuus ja
kustannukset

. tekijét, jotka voivat vaikuttaa teollisuuden kilpailukykyyn ja ty6llisyyteen

J testinaikaisten ja todellisten ajonaikaisten pdidstojen eron kasvaminen ja siihen

vaikuttavat tekijat

13 Ricardo-AEA and TEPR (2015), Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of
CO; emissions from light-duty vehicles. Saatavana osoitteessa
https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2_regs_en.pdf.

Fl


https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2_regs_en.pdf.

Fl

J erilaisten sddntelymallien, sdintelyssd kéytettdvien parametrien ja mahdollisten
rakennepiirteiden (menettelyjen) vaikutukset

. vaikutukset kasvihuonekaasupééstoihin ja epdpuhtauspaistoihin.
Luettelo selvityksisté esitetdéin tihan ehdotukseen liittyvén vaikutustenarvioinnin liitteessé 1.
. Vaikutustenarviointi

Tédhidn ehdotukseen liittyvd vaikutustenarviointi on valmisteltu ja laadittu noudattaen
parempaa sddntelyd koskevia ohjeita, ja sddntelyvalvontalautakunta on antanut siitd 13.
lokakuuta 2017 puoltavan lausunnon, joka siséltda varaumia.

Lautakunnan suosittamat parannukset on sisidllytetty lopulliseen versioon. Tama koskee
seuraavia: 1) kuvaus yhteyksistd EU:n muihin poliittisiin aloitteisiin ja etenkin komission
esittdimiin laajempiin liikkkuvuuspaketteihin, 2) selostus keskeisistd ongelmakohdista, jotka
haittaavat pédstottomien ja vidhdpéddstdisten ajoneuvojen yleistymistd, sekd siitd, miten
asetusehdotuksella voitaisiin nithin puuttua, 3) selvennys EU:n teollisuuden kohtaamasta
kilpailukykyhaasteesta ja etenkin teknologisen johtoaseman menettdmisen riskistd sekd
selostus siitd, miten asetusehdotuksella voitaisiin niiden osalta auttaa, 4) poliittiseen
paitokseen liittyvét keskeiset kompromissit  ja 5) sdantelytaakan  ja
yksinkertaistusmahdollisuuksien arviointi.

Toimintavaihtoehdot

Vaikutustenarvioinnissa tarkastellut toimintavaihtoehdot on ryhmitelty kéyttden perustana
viittd keskeistd osatekijdd, joilla puututaan kartoitettuihin ongelmiin ja pyritdin
toimintatavoitteisiin.

1) Tavoitteet (taso, ajoitus ja parametrit)

Arvioinnissa analysoitiin vuoteen 2030 ulottuvalle ajalle asetettavia eri tavoitetasoja, jotka
vaihtelivat siten, ettd vuonna 2030 vdhennystd olisi saatu 10—40 prosenttia verrattuna EU:n
henkildautokannan vuoden 2021 keskitavoitteeseen ja pakettiautokannan vuoden 2020
tavoitteeseen. Lisdksi arvioitiin kahta vaihtoehtoa, jotka edustavat Euroopan parlamentin
esittdmid tavoitetasoja, joita komissio lupautui vuoden 2014 neuvotteluissa arvioimaan.

Tavoitteiden ajoituksen osalta tarkasteltiin vaihtoehtoja, joiden mukaan asetetaan vain vuotta
2023 koskeva tavoite, asetetaan tavoitteet vuosille 2025 ja 2030 tai asetetaan vuotuiset
tavoitteet kaikille vuosille 2022-2030. Tavoitteen ilmaisemiseen kidytettdvien parametrien
osalta tarkasteltiin nykyistd pakokaasupéddstdihin perustuvaa mallia (“tankista pyoriin”) ja

2 9 % 9

erindisid muita vaihtoehtoja (”l&hteeltd pyoriin”, ’elinkaaripddstot”, ’ajokilometripainotus’).
Parhaaksi arvioidun vaihtoehdon mukaan asetetaan sekd henkild- ettd pakettiautojen osalta

EU:n uutta ajoneuvokantaa koskevat hiilidioksidipaddstotavoitteet, joiden mukaan padstot ovat
vuonna 2030 pienentyneet 30 prosentilla vuoden 2021 tavoitteista.

Pééstotavoitteiden madrittdmisparametrina sdilytetdén parhaaksi arvioidussa vaihtoehdossa
lahteeltd pydriin” -malli, jossa tavoitteet asetetaan hiilidioksidigrammoina kilometrid kohden
ajoneuvokannan myyntipainotetulle keskiarvolle, koska tdméa malli on tdysin johdonmukainen
suhteessa muihin poliittisiin vélineisiin eikd parametria vaihtamalla olisi saatu merkittdvaa
hy6tyd. Tavoitteiden ajoituksen kannalta parhaaksi arvioitiin vaihtoehto, jonka mukaan
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henkilo- ja  pakettiautoille  asetetaan  uudet, vuodesta 2025  sovellettavat
hiilidioksidipédéstotavoitteet ja tiukemmat, vuodesta 2030 ldhtien sovellettavat tavoitteet. Néin
pyritddn varmistamaan, ettd vuoteen 2030 mennessi saavutetaan riittdva hiilidioksidipaistojen
kokonaisvdhennys, joka auttaa saavuttamaan taakanjakoasetuksessa vahvistetut tavoitteet.
Tallaisella ldhestymistavalla annetaan myods selked ja aikainen signaali, jolla edistetdén
investointeja vahdpadstdisiin ja padstdttomiin ajoneuvoihin.

2) Taakanjako

Nykyisten asetusten mukaisesti médritetddn raja-arvokdyrdn avulla péadstotavoitteet
yksittéisille valmistajille aloittaen koko EU:n ajoneuvokantaa koskevista tavoitteista. Tdma
lineaarinen kdyrd mairittelee hiilidioksidipéddstdjen ja ajokuntoisen ajoneuvon massan vilisen
suhteen.

Nykymallin liséksi vaikutustenarvioinnissa tarkasteltiin seuraavia vaihtoehtoja: muutetaan
raja-arvokdyran kaltevuutta, kdytetdin toista hydtyparametria (esim. jalanjélked) tai luovutaan
hyotyparametrin kdytdstd (sama vahennys tai sama tavoite kaikille valmistajille).

Parhaaksi arvioitu vaihtoehto koko EU:n ajoneuvokantaa koskevien tavoitteiden jakamiseksi
yksittéisten valmistajien kesken vuodesta 2025 on, ettd kiytetdéin raja-arvokdyrdi ja asetetaan
valmistajakohtaiset tavoitteet kdyttden perustana ajoneuvojen keskiméirdistd massaa WLTP-
testissd ja kdyrdn kulmakertoimia, jotta vdahentdmisestd aiheutuvat taakka jakautuu tasaisesti
eri valmistajille.

3) Paastottomia ja vahipaastoisia ajoneuvoja koskevat kannustimet (kannustimien
maéiritelmit ja tyypit)

Vaikutustenarvioinnissa tarkasteltiin erilaisia vidhdpééstdisten ajoneuvojen maéritelmid
kayttden kahta erityyppistd pddstottomiin ja vdhdpddstodisiin ajoneuvoihin sovellettavaa
kannustinta:

J Sitova toimintaohje: kaikilta valmistajilta edellytettdisiin samaa pédstottomien ja
vahapaistoisten ajoneuvojen osuutta.

. Hyvitysjdarjestelmd: — Téssd  kannustimessa  otettaisiin ~ valmistajakohtaisen
hiilidioksidipdéstotavoitteen ~ miérittimisessd  huomioon  pddstdttomien  ja
vahdpiaistoisten ajoneuvojen osuus valmistajan ajoneuvokannasta. Hyvityksend
tietyn pédstottomien ja vidhédpdistdisten ajoneuvojen vertailuarvon ylittimisestd
valmistajalle asetettaisiin vahemmaén tiukka hiilidioksidipdéstdtavoite.

Kummankin tyypin osalta harkittiin eritasoisia ohje- tai vertailuarvoja.

Parhaana padstottomid ja vahipadstoisid ajoneuvoja koskevana kannustinmekanismina
pideltiin hyvitysjarjestelmaa.

4) Kustannustehokkaan taytintoonpanon mahdollistavat tekijat

Tarkasteltavaksi otettiin erilaisia tekijoitd, jotka mahdollistavat kustannustehokkaan
tdytantoonpanon. Niihin kuului nykyisissd asetuksissa jo olevia toimenpiteitd, kuten
ekoinnovaatiot, yhteenliittymit ja poikkeukset. Liséksi tarkasteltiin uusia tekijoitd, kuten
kauppaa seka tallettamista ja lainaamista.
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Parhaaksi arvioidussa vaihtoehdossa séilytetddn ekoinnovointisddnnokset mutta laajennetaan
niiden soveltamisalaa ottamalla mukaan ilmastointijarjestelmidt ja mahdollistetaan
enimmadiisvaikutuksen 7 g/km tarkistaminen. Myos yhteenliittymasddnnokset sdilytetddn,
kuitenkin niin, ettd selkeytetddn menettelyd, jolla valmistajat voivat muodostaa avoimia
yhteenliittymid. Vaihtoehdossa ei oteta kdyttoon mahdollisuutta kidydi kauppaa, tallettaa tai
lainata bonuksia. Lisdksi poistetaan mahdollisuus myontdd autonvalmistajille kapealla
erikoisalalla toimiviin valmistajiin sovellettava poikkeus.

5) Hallintotapa

Se, miten tehokkaasti tavoitteilla onnistutaan kdytdnnossa vahentdmiin hiilidioksidipaastdja,
riippuu yhtééltd siitd, miten hyvin testausmenetelmd edustaa keskimédrdisid todellisia ajo-
olosuhteita, ja toisaalta siitd, missd mddrin markkinoille saatetut ajoneuvot vastaavat
tyyppihyvéksynnissd  testattuja  vertailuajoneuvoja.  Euroopan  parlamentti  antoi
autoteollisuuden padstomittauksista tehdyn selvityksen jilkeen tdhédn liittyvan suosituksen,
jossa korostettiin markkinavalvonnan ratkaisevaa merkitystd jirjestelmédn sdilyttimisessé
uskottavana ja luotettavana.

Tétd taustaa vasten ja tieteellisen neuvonannon mekanismin (SAM) antamien suositusten
mukaisesti harkittiin useaa vaihtoehtoa. Niistd ensimmaéisen mukaan keréttiisiin, julkaistaisiin
ja seurattaisiin tietoja polttoaineenkulutuksesta todellisissa ajo-olosuhteissa kéayttden
perustana tyyppihyviksyntidlainsddddnndssd valmistajille asetettavaa velvollisuutta asentaa
uusiin  ajoneuvoihin  standardoidut polttoaineenkulutuksen mittauslaitteet. Toisessa
vaihtoehdossa voitaisiin ottaa kdyttoon markkinavalvontatoimenpiteitd, jotka liittyvét
tuotannon  vaatimustenmukaisuuteen  ja  kdytonaikaisen  vaatimustenmukaisuuden
tarkastuksiin.

Parhaaksi arvioidun vaihtoehdon mukaan komissiolle siirretddn valta i) mahdollistaa
todellisissa ajo-olosuhteissa toteutuvaa polttoaineenkulutusta koskevien tietojen kerddminen,
julkaiseminen ja seuraaminen sekd asettamaan poikkeamista ilmoittamista koskeva
velvollisuus, johon liittyy  oikaisumenetelmd, ja ii) oikaisemaan ilmoitetut
hiilidioksidipédstoarvot, jos parannetussa markkinavalvonnassa paljastuu poikkeamia.

Vaikutustenarvioinnin tiivistelman viite: SWD(2017) 650.

Saintelyvalvontalautakunnan lausunnon viite: SEC(2017) 476.

. Sadntelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Ehdotus on komission vakaasti ajaman paremman sddntelyn tavoitteen mukaisesti valmisteltu
kattavasti, ja se perustuu avoimuuteen ja sidosryhmien jatkuvaan osallistumiseen.

Vaikutustenarvioinnissa analysoitiin myds keinoja yksinkertaistaa lainsdddantdd ja vdhentdd
tarpeettomia hallinnollisia kustannuksia.

Valmistajat, joiden ajoneuvoja ensirekisteroiddén alle tuhat kappaletta vuodessa ja jotka ovat
usein pk-yrityksid, voivat edelleen saada vapautuksen hiilidioksidipddstotavoitteiden
noudattamisesta. Téllaiset de minimis -vapautukset vdhentdvit pienille valmistajille koituvia
vaatimusten noudattamisesta aiheutuvia ja hallinnollisia kustannuksia. Lisdksi niilld
helpotetaan uusien valmistajien tuloa markkinoille, mutta EU:n koko ajoneuvokannan
hiilidioksidipaastovihennyksiin kokonaisuutena niilld ei ole merkittivid vaikutuksia.
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Ehdotuksessa liséksi sdilytetdén lukuisia kustannustehokkaan taytintoonpanon mahdollistavia
tekijoitd, kuten se, ettd valmistajat voivat muodostaa yhteenliittymid ja védhentdd niin
vaatimusten noudattamisesta aiheutuvia kustannuksia.

Péaastottomiin  ja vidhédpdistoisiin  ajoneuvoihin sovellettava hyvitysjirjestelméd ei lisdisi
hallinnollista rasitetta. Kapealla erikoisalalla toimiviin valmistajiin sovellettavasta
poikkeuksesta luopuminen puolestaan keventdd hallinnollista rasitetta.

Vaatimustenmukaisuusjirjestelméiédn ja sakkojen tasoon ei kaavailla muutosta. Hallintotapaa
liittyvien toimintavaihtoehtojen vaikutukset riippuvat toimenpiteiden konkreettisesta
taytantoonpanosta.

. Perusoikeudet

Ehdotuksessa kunnioitetaan perusoikeuksia ja otetaan huomioon erityisesti Euroopan unionin
perusoikeuskirjassa tunnustetut periaatteet.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET
Ehdotus ei edellyti lisdrahoitusta.

5. LISATIEDOT
. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijirjestelyt

Ehdotuksen pohjana on nykyisilld asetuksilla perustettu vuotuinen raportointi- ja
seurantamenettely. Jotta voidaan arvioida valmistajien onnistumista  vuotuisten
padstotavoitteidensa saavuttamisessa, jasenvaltiot ilmoittavat vuosittain komissiolle tiedot
kaikista  ensirekisterdidyistd ~ henkilo- ja  pakettiautoista.  Tyyppihyviksyttyjen
hiilidioksidipddstd- ja massa-arvojen lisdksi seurataan joitakin muitakin tietoja, kuten
polttoainetyyppid ja ekoinnovaatioilla saavutettuja hiilidioksidipddstovahennyksia.

Komissio julkaisee Euroopan ympéristokeskuksen tuella vuosittain edellisen kalenterivuoden
seurantatiedot, joihin sisdltyvét valmistajakohtaiset hiilidioksidipddstolaskelmat. Valmistajilla
on mahdollisuus ilmoittaa jdsenvaltioiden toimittamissa alustavissa tiedoissa olevista
virheistd. Tdmé vakiintunut valvontajdrjestelmid muodostaa tirkedn perustan lainsdddannén
vaikutusten seurannalle.

Jotta seurantajdrjestelmédn hallinnollista puolta voitaisiin vahvistaa, vaikutustenarvioinnissa
tarkasteltiin vaihtoehtoa, jonka mukaan tarkastettaessa, onko valmistaja noudattanut
vaatimuksia, otetaan huomioon se, ovatko ajoneuvojen péidstot tyyppihyviksyttyjen
hiilidioksidipéddstdjen mukaisia.

Vaatimustenmukaisuuden arviointimenettelyn lisdksi vaikutustenarvioinnissa esitettiin
luettelo keskeisistd indikaattoreista, joilla seurataan niiden poliittisten tavoitteiden
toteutumista, jotka tdlld ehdotuksella on midrd saavuttaa. Tdydennykseksi kéytetddn erditd
toiminnallisia tavoitteita ja indikaattoreita.
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. Ehdotukseen sisiltyvien sainnosten yksityiskohtaiset selitykset

1 artikla — Kohde ja tavoitteet

Artiklassa esitetddn koko EU:n ajoneuvokantaa koskevat hiilidioksidipddstotavoitteet, joita
sovelletaan uusiin henkildautoihin ja uusiin kevyisiin kuljetusajoneuvoihin vuosista 2020,
2025 ja 2030. Asetusta on tarkoitus soveltaa vuodesta 2020, jotta uuteen tavoitejarjestelméin
voidaan siirtyd yhdenmukaisesti vuodesta 2025 alkaen. Sen vuoksi asetus sisdltdd jo
vahvistetut koko EU:n ajoneuvokantaan vuonna 2020 sovellettavat tavoitteet eli
henkildautojen osalta 95 g/km (NEDC-pohjainen) ja kevyiden kuljetusajoneuvojen osalta 147
g/km (NEDC-pohjainen) samoin kuin uudet, vuosia 2025 ja 2030 koskevat tavoitteet.

Vuodesta 2021 ldhtien pééstotavoitteet perustuvat uuteen pddstotestausjirjestelmédn eli
yhdenmukaistettuun kevyiden ajoneuvojen kansainvéliseen testimenetelmidin (WLTP).
WLTP-pohjaiset vuosien 2025 ja 2030 koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet ilmoitetaan
sen vuoksi prosentteina vuoden 2021 keskiméardisistd péadstotavoitteista, jotka on mééritetty
kullekin valmistajalle liitteessé I olevan 4 kohdan mukaisesti.

2 artikla — Soveltamisala

Téssd artiklassa maddritellddn tdmin asetuksen soveltamisalaan kuuluvat ajoneuvoluokat
viittaamalla tyyppihyvéksyntilainsdddantoon. Lisdksi siind selvennetddn, ettd niihin
valmistajiin, joiden ajoneuvoja ensirekisterdiddin vuosittain alle 1000 kappaletta,
sovellettavaa de minimis -vapautusta ei pitdisi soveltaa, jos vapautukseen oikeutettu hakija
kuitenkin hakee poikkeusta ja hdnelle myonnetdan sellainen.

3 artikla — Mdiritelmdit

Artiklaan on lisdtty uudet ’EU:n koko ajoneuvokantaan sovellettavan tavoitteen’,
‘padstottomain ja vahdpédstoisen ajoneuvon’ ja ’testimassan’ madritelmat.

4 artikla — Pddistotavoitteet

Tdssd artiklassa vahvistetaan valmistajan yleinen velvollisuus varmistaa, ettd sen
ensirekisterdityjen ajoneuvojen keskimiidréiset hiilidioksidipdéstot kalenterivuonna eivit ylitd
sen vuotuista pédédstotavoitetta. Tavoite on valmistajakohtainen, ja se lasketaan sovellettavan
koko EU:n ajoneuvokantaa koskevan tavoitteen, raja-arvokdyrdn, valmistajan
ajoneuvokannan keskimddrdisen massan ja vertailumassan (Mo tai TMo) funktiona. Massa
lasketaan ajoneuvon ajokuntoisen massan perusteella vuoden 2024 loppuun asti. Vuodesta
2025 lahtien olisi sen sijaan kiytettivd ajoneuvon testimassaa, joka on ldhempénd valmiin
ajoneuvon todellista massaa. Vuosien 2020-2030 paéstotavoitteiden laskentakaavat esitetddn
liitteessd I olevassa A ja B osassa. Vuosien 2020-2024 tavoitteiden laskemisessa kéytetddn
voimassa olevassa lainsdddannossé esitettyjd kaavoja.

Valmistajan péastotavoitetta laskettaessa olisi vuodesta 2025 alkaen otettava huomioon
padstottomien ja vdhdpadstdisten ajoneuvojen osuus valmistajan ajoneuvokannasta. Tdmén
osuuden laskemisessa padstottomat ja vahapaistoiset ajoneuvot olisi laskettava painottamalla
kunkin ajoneuvon pééstdjd. Jos osuus ylittdd koko EU:n ajoneuvokantaa koskevan
vertailuarvon, valmistajalle mydnnetdén korkeampi pééstotavoite.

Kevyiden kuljetusajoneuvojen tapauksessa erotetaan taakanjaossa toisistaan ne kevyiden
kuljetusajoneuvojen valmistajat, joiden ajoneuvojen keskimdirdinen testimassa on suurempi
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kuin keskimddrdinen vertailumassa (TMo), ja ne, joiden ajoneuvojen keskimiédrdinen
testimassa on pienempi kuin TMo. Ensiksi mainitun ryhmén osalta raja-arvokdyran kaltevuus
pidetddn vakiona ajan suhteen, kun taas toiseksi mainitun ryhmin osalta sovelletaan samaa
mallia kuin henkil6autojen tapauksessa eli kulmakerrointa muutetaan koko EU:n
ajoneuvokannan tavoitteen mukaisesti.

5 artikla — Henkiloautoihin sovellettavan tavoitteen 95 g COxkm superbonukset
Sdannos pysyy ennallaan, ja sitd sovelletaan vuoden 2022 loppuun asti.
6 artikla — Yhteenliittymien muodostaminen

Saannokset, joita sovelletaan sidossuhteessa olevien yritysten ja riippumattomien valmistajien
yhteenliittymien muodostamiseen, pysyvét ennallaan. Artiklaan on kuitenkin lisdtty uutena
elementtind se, ettd komissiolle siirretdéin valta selventdd riippumattomien valmistajien
yhteenliittyméjérjestelyjen edellytyksid erityisesti kilpailusdantdihin ndhden.

7 artikla — Seuranta ja ilmoittaminen

Jasenvaltioilta saatavien hiilidioksidipéddstotietojen seurantaan sovellettavat yleiset sddnnokset
sdilyvit ennallaan. Artiklassa kuitenkin tiukennetaan jiasenvaltioiden velvollisuutta varmistaa
tietojen korkea laatu ja tehdé yhteistyotd komission kanssa.

Liséksi otetaan kiyttoon mekanismi, jolla seurantaa varten otetaan huomioon poikkeamat,
jotka on havaittu kéytossd olevien ajoneuvon hiilidioksidipddstdissd verrattuna
tyyppihyvéksyntdarvoihin.  Mekanismin  perustana on  ehdotus, jonka mukaan
tyyppihyvéksyntélainsddddnndssd otetaan kayttoon menettely hiilidioksidipddstdarvojen
kiytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastamiseksi. Tyyppihyvéksyntdviranomaisten
olisi ilmoitettava kaikista havaituista poikkeamista, jotka komissio sitten ottaa huomioon
tarkastaessaan, noudattavatko valmistajat tavoitteitaan. Lisdksi komissiolle siirretdén valta
vahvistaa tdllaisen menettelyn yksityiskohdat tdytdntoonpanosaadoksell.

8 artikla — Liikapddistomaksu

Téssé artiklassa esitetddn kaava, jolla lasketaan taloudelliset seuraamukset siind tapauksessa,
ettd valmistaja ylittdd tavoitteensa. Voimassa olevien asetusten mukainen litkapaastomaksu eli
95 euroa per g CO2/km pysyy ennallaan.

9 artikla — Valmistajien suoritustason julkaiseminen

Artiklassa luetellaan tiedot, jotka komissio julkaisee siitd, miten valmistajat ovat tdyttédneet
vuotuiset tavoitteensa (vuotuinen seurantapddtds). Julkaistavien tietojen luetteloon on lisétty
tietoparametrina testimassa, jota on madra kdyttdd hydtyparametrina vuodesta 2025 alkaen.

10 artikla — Tietyille valmistajille myonnettiiviit poikkeukset

Artiklassa sdilytetddn pienten valmistajien (jotka vastaavat 1 000—10 000 rekisterditdvastd
henkildautosta tai 1 000-22 000 rekisterditdvéstd pakettiautosta) mahdollisuus hakea
poikkeusta padstotavoitteestaan.

Kapealla erikoisalalla  toimivilla  valmistajilla  (jotka  vastaavat 10 000-30 000
ensirekisteroitdvistd ajoneuvosta) on edelleen mahdollisuus saada poikkeus tavoitteesta 95 g
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CO2/km. Vuodesta 2025 ldhtien ndiden valmistajien on kuitenkin tdytettavd liitteen I
mukaisesti lasketut padstitavoitteet.

11 artikla — Ekoinnovaatiot

Valmistajat voivat edelleen saada hyotyd pienemmistd keskimédrdisistd padstoistd
varustamalla ajoneuvonsa ekoinnovaatioilla, jotka on hyviksytty tdmin artiklan mukaisesti.
Jotta voitaisiin ottaa huomioon ekoinnovaatioiden avulla saavutettujen sddstdjen muutokset,
jotka voivat johtua sddntoméérdisen testausmenettelyn muuttumisesta, komissiolle siirretdan
valta mukauttaa hiilidioksidisdéstoille asetettua enimmdiisosuutta (7 g COaz/km), jonka
valmistaja voi ottaa huomioon keskimiirdisten padstdjen vihentdmiseksi. Téatd sdddosvallan
siirtoa olisi sovellettava vuodesta 2025 alkaen.

Ekoinnovaatioiden hyviksyttdvyyskriteerit pysyvit ennallaan vuoden 2024 loppuun. Kun
viittaus kokonaisvaltaisen ldhestymistavan mukaisiin toimenpiteisiin poistuu vuoden 2025
alusta, myds ajoneuvojen ilmastointilaitteita voidaan pitdd ekoinnovaationa.

12 artikla — Todelliset ajonaikaiset hiilidioksidipdidstit ja energiankulutus

Tassd artiklassa siirretddn komissiolle valta seurata ja arvioida WLTP-testimenetelmén
edustavuutta todellisiin olosuhteisiin ndhden ja varmistaa, ettd yleisolle tiedotetaan, miten
edustavuus muuttuu ajan mittaan.

Sitd varten komissiolle olisi oltava valtuudet pyytdi jisenvaltioita ja valmistajia kerddmaéén ja
ilmoittamaan todellisia olosuhteita vastaavat tiedot.

13 artikla — Lukujen My ja TMy mukauttaminen

Hiilidioksidipddstojen vihentdmisestd aiheutuva taakka jaetaan valmistajien kesken kdyttden
perustana ajoneuvokannan keskimiirdistd massaa tiettynd ajanjaksona. Tamai vertailuarvo on
Mo tai TMo sen mukaan, kdytetiinkd ajokuntoisen ajoneuvon massaa (M) vai ajoneuvon
testimassaa (TM). Sddnnokselld selvennetddn menettelyd, jolla vertailumassa-arvoa
mukautetaan sen varmistamiseksi, ettd pédstdtavoitteet vastaavat edelleen koko EU:n
ajoneuvokannan tavoitetta. Vuodesta 2025 alkaen niditd mukautuksia olisi tehtidvd tihedmmin
eli joka toinen vuosi eikd endd joka kolmas vuosi. Tihedmmilld mukautuksilla voidaan ottaa
aikaisemmin huomioon keskiméérdisen testimassan muutokset ja niiden vaikutukset
valmistajien sijoittumiseen raja-arvokayralla.

14 artikla — Uudelleentarkastelu ja kertomus

Tédmin artiklan mukaan komissio antaa tdmén asetuksen vaikuttavuudesta kertomuksen ja
liittdd sithen tarvittaessa ehdotuksen. Kertomus olisi ehdotuksen mukaan toimitettava vuonna
2024, jotta aikataulu vastaisi taakanjakoasetuksessa ja péddstokauppadirektiivissd olevia
uudelleentarkastelua ja raportointia koskevia sddnnoksia.

Artiklassa sdilytetddn tyyppihyvéksyntimenettelyn tarkistamista koskevat sddnnokset sekd
sdddosvallan siirrot, joiden ansiosta voidaan ottaa huomioon sddntOmaidrdisen
testausmenettelyn muuttuminen.

15 ja 16 artikla — Komiteamenettely ja séiiddosvallan siirto

Néamé ovat komiteamenettelyyn ja sddddsvallan siirtoon sovellettavia vakiosddnndksia.
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17 artikla — Asetuksen (EY) N:o 715/2007 muuttaminen

Muutoksen tarkoituksena on lisdtd asetukseen (EY) N:o 715/2007 (asetus
tyyppihyvéksynnéstd Euro 5- ja Euro 6 -rajojen mukaisten pddstdjen osalta) oikeusperusta,
jonka nojalla komissio voi laatia menettelyn hiilidioksidipadstoarvojen kéytonaikaisen
vaatimustenmukaisuuden tarkastamiseksi. Menettelyd tarvitaan, jotta voidaan toteuttaa
tehokasta markkinavalvontaa, jota sovelletaan tyyppihyvéksyntdjdrjestelmiin sekd
tavoitteiden noudattamisen tarkastamisessa kdytettaviin hiilidioksidipaéstdarvoihin.

18 ja 19 artikla — Kumoaminen ja voimaantulo

Asetukset (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kumotaan 1. paivéstd tammikuuta 2020.
Saddoksen olisi tultava voimaan 20 péivin kuluessa sen julkaisemisesta.

Liitteet I-V

Liitteesséi I esitetddn kaavat, joilla lasketaan vuotuiset pééstotavoitteet, jotka valmistajien
ensirekisterdityjen ajoneuvojen keskimdirdisten padstojen olisi saavutettava. A osa koskee
henkildautoja ja B osa kevyiti kuljetusajoneuvoja.

Liitteissd II ja III esitetdin seurannassa kéytettdvét tietoparametrit, joita tarvitaan
tavoitteiden laskemisessa ja tavoitteiden noudattamisen tarkastamisessa. Kevyitd
kuljetusajoneuvoja koskevassa liitteessd III viitataan lisdksi tarpeeseen ottaa huomioon
monivaiheisesti tyyppihyviksyttdvien ajoneuvojen erityispiirteet.

Liitteessdi IV luetellaan uudelleenlaaditun sddadoksen piiriin  kuuluvat sdddokset eli
perusasetukset (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 muutossddddoksineen.

Liite V sisiltda vastaavuustaulukon.
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WV 510/2011 (mukautettu)
= uusi

2017/0293 (COD)
Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

padstonormien asettamisesta X> uusille henkiloautoille ja <X] uusille kevyille
kuljetusajoneuvoille osana unionin kokonaisvaltaista lihestymistapaa kevyiden
hyotyajoneuvojen hiilidioksidipiastojen vihentimiseksi = ja asetuksen (EY) N:o
715/2007 muuttamisesta < (uudelleenlaadittu teksti)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 192
artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen, kun esitys lainsdédtdmisjéirjestyksessd hyviksyttdviksi saiddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon,
noudattavat tavallista lainsddtdmisjarjestysta,

sekd katsovat seuraavaa:

‘ 4 uusi

(1)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EY) N:o 443/2009'* ja Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusta (EU) N:o 510/2011'° on muutettu tuntuvasti useita

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 443/2009, annettu 23 pdivanad huhtikuuta 2009,
paistonormien asettamisesta uusille henkildautoille osana yhteison kokonaisvaltaista ldhestymistapaa
kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipdéstdjen vahentdmiseksi (EUVL L 140, 5.6.2009, s. 1).
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2

kertoja. Koska uusia muutoksia on tarpeen tehdd, mainitut asetukset olisi selkeyden
vuoksi uudelleenlaadittava.

Tatd asetusta olisi sovellettava 1 pdivastd tammikuuta 2020, jotta siirtymi tapahtuisi
yhdenmukaisesti ja tehokkaasti asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011
uudelleenlaadinnan ja kumoamisen jidlkeen. On kuitenkin aiheellista sdilyttdd
mainituissa asetuksissa vahvistetut hiilidioksidipddstonormit ja keinot niiden
saavuttamiseksi muutoksitta vuoteen 2024 saakka.

WV 443/2009  johdanto-osan 1
kappale

WV 510/2011  johdanto-osan 1
kappale (mukautettu)

4 uusi

Vihipadstoistd liikkuvuutta koskevassa eurooppalaisessa strategiassa'’ asetetaan

seuraava selked tavoite: tdmédn vuosisadan puoleenviliin mennessd liikenteen

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 510/2011, annettu 11 pdivand toukokuuta 2011,
padstonormien asettamisesta uusille kevyille kuljetusajoneuvoille osana unionin kokonaisvaltaista
lahestymistapaa kevyiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipaédstdjen vdhentamiseksi (EUVL L 145,
31.5.2011, s. 1).

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja
alueiden komitealle — Vahapaastoistd liikkkuvuutta koskeva eurooppalainen strategia, COM(2016) 501
final.
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4)

)

(6)

(7

®)

kasvihuonekaasupiéstojen on oltava vihintddn 60 prosenttia pienemmit kuin vuonna
1990 ja vakaalla uralla kohti nollatasoa. Terveyttimme vahingoittavia ja ilman laatua
pilaavia liikenteen aiheuttamia p#aédstojd on vdhennettivad jyrkdsti ilman viivetta.
Perinteisten polttomoottoreiden padstjd on tarpeen vdhentdd edelleen vuoden 2020
jéilkeen. Paastottomien ja vahdpaistdisten ajoneuvojen on oltava kaytdssd ja saatava
merkittdvd markkinaosuus vuoteen 2030 mennessa.

Komission tiedonannoissa Eurooppa liikkeelld'® ja Vihipaastoistd liikkuvuutta
koskevan eurooppalaisen strategian toteuttaminen — Euroopan unioni, joka suojelee
maapalloa, antaa kuluttajille vaikutusmahdollisuuksia sekd puolustaa teollisuuttaan ja
tyontekijoitisin'® korostetaan, etti henkildautojen ja kevyiden kuljetusajoneuvojen
hiilidioksidipddstonormit ovat keskeinen innovoinnin ja tehokkuuden edistija,
parantavat osaltaan autoteollisuuden kilpailukykyd ja avaavat tietd pédistottomille ja
vahépaistoisille ajoneuvoille teknologianeutraalilla tavalla.

Tdssd asetuksessa luodaan selked vidyld tielitkennealan hiilidioksidipddstojen
viahentdmiselle ja  edistetddn sitovaa tavoitetta, jonka mukaan EU:n
kasvihuonekaasupdist6jd vidhennetddn koko talouden laajuisesti vuoteen 2030
mennessé vahintddn 40 prosenttia verrattuna vuoden 1990 tasoihin, kuten vahvistettiin
23 ja 24 piivéanid lokakuuta 2014 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston péidtelmissi ja
hyvéksyttiin Pariisin sopimuksen mukaisena unionin suunniteltuna kansallisesti
madriteltdvand panoksena 6 pdivdnd maaliskuuta 2015 pidetyssd ympiristoneuvoston
kokouksessa.

Lokakuussa 2014 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston pditelmissd vahvistettiin, etti
kasvihuonekaasupidéstojd vahennettidisiin 30 prosenttia vuoteen 2030 mennessi
verrattuna vuoteen 2005 sellaisilla aloilla, jotka eivdt ole osa Euroopan unionin
padstokauppajirjestelméi. Tieliikenteen osuus nédiden alojen padstoistd on huomattava,
ja pédstot ovat tdlld alalla tuntuvasti vuoden 1990 tasojen yldpuolella. Jos tieliikenteen
padstot lisddntyvit entisestddn, tdmé vesittdd niitd vdhennyksid, joita muilla aloilla
saadaan aikaan ilmastonmuutoksen torjumiseksi.

Lokakuussa 2014 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston péadtelmissd korostettiin, ettd on
tirkedd vahentdd kasvihuonekaasupdéstojd ja riskejd, jotka liittyvdt litkennealan
riippuvuuteen  fossiilisista  polttoaineista, soveltamalla  kokonaisvaltaista ja
teknologianeutraalia toimintatapaa, jolla edistetddn liikenteen paddstdjen vdhentdmista
ja energiatehokkuutta, sdhkoisti liikennettd sekd uusiutuvien energialéhteiden kayttoa
litkkenteessd myos vuoden 2020 jilkeen.

Kysyntéé hillitsevé energiatehokkuus on yksi 25 pdivdnd helmikuuta 2015 hyvéksytyn
energiaunionistrategian viidestd toisiaan vahvistavasta ja toisiinsa laheisesti liittyvista
ulottuvuudesta, kun tavoitteena on varmistaa kaikille kuluttajille unionissa varma,
kestdva, kilpailukykyinen ja kohtuuhintainen energiansaanti. Energiaunionistrategiassa
todetaan, ettd vaikka Kkaikilla talouden aloilla on toteutettava toimia
energiankulutuksen tehostamiseksi, litkkennealalla on valtavaa
energiatehokkuuspotentiaalia, joka on myo0s saavutettavissa keskittymalld jatkossakin

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja
alueiden komitealle — EUROOPPA LIIKKEELLA Puhdas, kilpailukykyinen ja verkotettu liikenne ja
litkkkuvuus kaikille sosiaalisesti oikeudenmukaisella tavalla (COM(2017)0283 final).

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja
alueiden komitealle [....].
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)

(10)

(1D

henkil6autojen ja  kevyiden kuljetusajoneuvojen  hiilidioksidipddstonormien
tiukentamiseen vuoden 2030 perspektiivista.

Vuonna 2015 tehdyssd asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011
arvioinnissa tultiin sithen tulokseen, ettd kyseiset asetukset ovat olleet merkitykselliset
ja laajasti ottaen johdonmukaiset ja etti ne ovat saaneet aikaan huomattavia
energiasddstdjd ja olleet samaan aikaan alun perin ennakoitua kustannustehokkaampia.
Ne ovat myds luoneet unionille tuntuvaa lisdarvoa, jota ei olisi voitu saavuttaa
samassa mairin kansallisilla toimenpiteilla.

Sen vuoksi on aiheellista jatkaa kyseisten asetusten tavoitteisiin pyrkimista
vahvistamalla uudet EU:n koko ajoneuvokantaan sovellettavat hiilidioksidipdéstdjen
viahentdmistavoitteet henkildautoille ja kevyille kuljetusajoneuvoille vuoteen 2030
saakka. Vidhennystasoja madriteltdessd on otettu huomioon niiden tasojen tehokkuus
pyrittdessd  kustannustehokkaasti ~ vdhentdmén  taakanjakoasetuksen [.../...]
soveltamisalaan kuuluvien alojen pééstdja vuoteen 2030 mennessd. Samoin on otettu
huomioon yhteiskunnalle, valmistajille ja ajoneuvojen kéyttdjille aiheutuvat
kustannukset ja sddstot, ndiden tasojen suorat ja epdsuorat vaikutukset tyollisyyteen,
kilpailukykyyn ja innovaatioon sekd sivuhyddyt, joita saadaan véhentyneind
ilmansaasteina ja energiaturvallisuutena.

Vuonna 2017 tuli voimaan wuusi testimenetelmd, jolla mitataan kevyiden
kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipddstdjd ja polttoaineenkulutusta, eli komission
asetuksessa  (EU)  2017/1151%°  vahvistettu  yhdenmukaistettu  kevyiden
hyotyajoneuvojen  kansainvélinen  testimenetelmd (WLTP). Talla uudella
testimenetelmélld mitattavat hiilidioksidipaasto- ja polttoaineenkulutusarvot vastaavat
paremmin todellisia ajo-olosuhteita. Sen vuoksi on aiheellista, ettd uudet
hiilidioksidipdéstotavoitteet perustuvat kyseiselld testimenetelmdlld mitattuihin
hiilidioksidipddstoihin. Kun kuitenkin otetaan huomioon, ettdi WLTP:1ld mitatut
hiilidioksidipdédstdt ovat tavoitteiden saavuttamisen maérittdmiseksi saatavilla
vuodesta 2021 alkaen, on aiheellista mééritelld uudet padstonormit vihennystasoina,
jotka vahvistetaan suhteessa vuonna 2021 sovellettavien pédstotavoitteiden mainitun
vuoden keskiarvoon.

W 443/2009  johdanto-osan 2
kappale (mukautettu)

20

21

= Komission asetus (EU) 2017/1151, annettu 1 pédivind kesdkuuta 2017, moottoriajoneuvojen
tyyppihyvéksynnastd kevyiden henkilo- ja hyotyajoneuvojen pédstéjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja
ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdydentdmisestd, Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen
(EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 kumoamisesta (EUVL
L 175,7.7.2017,s. 1). <
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W 443/2009  johdanto-osan 3
kappale

WV 510/2011  johdanto-osan 3

W 443/2009  johdanto-osan 4
kappale
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W 443/2009  johdanto-osan 5
kappale (mukautettu)

sukaisesti: Hiilidioksidipddstdjen vdhentdmistd koskevat vaatimukset on térkedd
asettaa niin, ettd ajoneuvojen valmistajille taataan edelleen ennustettavuus ja
suunnitteluvarmuus kaikkialla sfhteiséssé [X> unionissa <XI koko niiden uuden X
uusien autojen <XI [X> ja kevyiden kuljetusajoneuvojen muodostaman <X aute [X>
ajoneuvo <XI kannan osalta.

WV 510/2011  johdanto-osan 5
kappale

(13)

(14)

4 uusi

Uusien henkildautojen ja kevyiden kuljetusajoneuvojen muodostaman unionin koko
ajoneuvokannan vihennystasot olisi sen vuoksi vahvistettava vuodeksi 2025 ja
vuodeksi 2030, kun otetaan huomioon aika, joka kuluu ajoneuvokannan
uusiutumiseen, ja se, ettd tielitkennealan on osaltaan edistettivd vuoden 2030 ilmasto-
ja energiatavoitteiden saavuttamista. Tami asteittainen ldhestymistapa antaa myds
autoteollisuudelle selkedn ja varhaisen signaalin olla viivyttdméttd energiatehokkaiden
teknologioiden sekd padstottomien ja védhdpédstoisten ajoneuvojen tuontia
markkinoille.

Vaikka unioni on maailman suurimpia moottoriajoneuvojen valmistajia ja osoittaa
teknologista johtajuutta tdlld alalla, kilpailu kovenee ja maailmanlaajuinen
autoteollisuusala muuttuu nopeasti, kun innovoidaan sidhkoéisiin voimalaitteisiin seka
vuorovaikutteiseen, verkotettuun ja automatisoituun liikkkuvuuteen. Jotta unioni voi
sdilyttdd maailmanlaajuisen kilpailukykynsd ja markkinoillepddsyn, se tarvitsee
sdantelykehyksen, mukaan lukien padstottomien ja vahdpadstoisten ajoneuvojen alalla
erityisen kannustimen, jolla luodaan laajat kotimarkkinat ja tuetaan teknologista
kehitysti ja innovointia.

24
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(15)

(16)

(17)

Kayttoon olisi otettava erityinen kannustinmekanismi, jolla helpotetaan sujuvaa
siirtymistd kohti pdéstotontd liikkuvuutta. Tdmé hyvitysmekanismi olisi suunniteltava
niin, ettd silld edistetdin péaatottomien ja vahdpiaéstoisten ajoneuvojen tuloa unionin
markkinoille.

Vahvistamalla vertailuarvo pédstdttomien ja vahdpadstdisten ajoneuvojen osuudelle
EU:n ajoneuvokannasta sekd ottamalla kdyttoon hyvin suunniteltu mekanismi, jolla
mukautetaan valmistajakohtaista hiilidioksiditavoitetta sen mukaan, mikd on
padstottomien ja  vdhdpdistdisten ajoneuvojen osuus valmistajan omassa
ajoneuvokannassa, tarjotaan voimakas ja wuskottava signaali téllaisten uusien
ajoneuvojen kehittdmiselle ja kdyttéonotolle, kun samaan aikaan mahdollistetaan
perinteisten polttomoottoreiden tehostaminen.

Kun médritetddn pddstottomien ja vidhédpdistdisten ajoneuvojen hyvityksid, on
aiheellista ottaa huomioon hiilidioksidipddstdjen erot eri ajoneuvojen valilla.
Mukautumismekanismilla on médrd varmistaa, ettd vertailuarvotasoa paremmin
suoriutuva valmistaja saa suuremman hiilidioksiditavoitteen. Jotta varmistettaisiin
tasapainoinen ldhestymistapa, olisi vahvistettava raja-arvot sille, miten paljon
mukautuksia voidaan kyseisessd mekanismissa tehdd. Néin luodaan kannustimia, joilla
edistetddn lataus- ja tankkausinfrastruktuurin ajoissa tapahtuvaa kiyttdonottoa seka
tuodaan kuluttajille, kilpailukyvylle ja ympéristolle huomattavia etuja.

W 443/2009  johdanto-osan 6
kappale (mukautettu)

W 443/2009  johdanto-osan 7
kappale (mukautettu)
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W 443/2009  johdanto-osan 8
kappale (mukautettu)

WV 510/2011  johdanto-osan 8
kappale (mukautettu)

W 443/2009  johdanto-osan 9
kappale (mukautettu)

5o+ Os TR
5 07 TR

2 FI



(18)

W 443/2009  johdanto-osan 10
kappale (mukautettu)

Sadntelykehykselld, jolla pyritddn saavuttamaan wedea—autekannan [X uusien
autojen ja  kevyiden  kuljetusajoneuvojen muodostaman  ajoneuvokannan <X
keskimairaisten paastOJen tavoite, olisi ~ varmistettava, ettd  pddstdjen
vihentdmistavoitteet ovat kikpat annalts : mia O kilpailuneutraaleja <X
sekd sosiaalisesti 01keudenmukals1a ja kestawa sekd sellaisia, ettd niissd otetaan
huomioon eurooppalaisten ajoneuvojen valmistajien momnalsuus ja Valtetaan
perusteettoma51 Vaarlstamasta niiden Vahsta kllpallua 4 : 3 a8

W 443/2009  johdanto-osan 11
kappale

(19)

W 443/2009  johdanto-osan 12
kappale (mukautettu)
= uusi

Jotta autemarkkineiden [X henkiléautojen ja kevyiden kuljetusajoneuvojen
markkinoiden <XI monimuotoisuus ja kyky vastata erilaisiin kuluttajien tarpeisiin
sdilyisi, h@lﬁé&eﬁeﬁﬁ hiilidioksiditavoitteet olisi madriteltdva lineaarisessa suhteessa
auatejer DO ajoneuvojen XI  tarjoamaan  hyotyyn. = Massan  sdilyttimista
hyotyparametrina pidetddn johdonmukaisena nykyisen jirjestelmidn kanssa. Jotta
voitaisiin ottaa paremmin huomioon maanteilld liikkuvien ajoneuvojen massa,
parametri olisi muutettava ajokuntoisen ajoneuvon massasta ajoneuvon testimassaan,
kuten tdsmennetdén 1 paivana kesakuuta 2017 annetussa asetuksessa (EU) 2017/ 1 151
Vuodesta 2025 alkaen <3:' 154 : : : btk

(20)

4 uusi

Olisi viéltettdvd sitd, ettd EU:n koko ajoneuvokantaan sovellettavia tavoitteita
muutetaan ajoneuvokannan keskimédrdisen massan muuttuessa. Keskiméardisen
massan muutokset olisi sen vuoksi otettava viipymadttd huomioon pédstotavoitteiden
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21

laskelmissa ja tdssé tarkoituksessa kiytetyn keskimiirdisen massa-arvon mukautukset
olisi sen vuoksi tehtéva joka toinen vuosi vuodesta 2025 alkaen.

Jotta voidaan jakaa paistoviahennystoimet kilpailuneutraalilla ja oikeudenmukaisella
tavalla, joka heijastaa henkildautojen ja kevyiden kuljetusajoneuvojen markkinoiden
monimuotoisuutta, ja jotta voidaan ennakoida vuonna 2021 tapahtuvaa siirtymisté
WLTP:1l4 mitattuihin paistotavoitteisiin, on aiheellista madrittdd raja-arvokdyrin
kaltevuus kdyttden perustana kyseisend vuonna ensimmdiisen kerran rekisterditdvien
ajoneuvojen padstdjd ja ottaa huomioon EU:n koko ajoneuvokantaan sovellettavien
tavoitteiden muutos vuosien 2021, 2025 ja 2030 vélilld sen varmistamiseksi, ettd
viahentdmistoimet jakautuvat tasapuolisesti kaikkien valmistajien kesken. Kun
kyseessd ovat kevyet kuljetusajoneuvot, ajoneuvojen valmistajiin sovellettavaa
lahestymistapaa olisi sovellettava myods kevyempien, autosta johdettujen
pakettiautojen valmistajiin, kun taas raskaampiin segmentteihin kuuluvien ajoneuvojen
valmistajien osalta olisi vahvistettava jyrkempi kiinted kaltevuus koko tavoitejakson
ajaksi.

(22)

W 443/2009 johdanto-osan 13
kappale (mukautettu)
= uusi

Tadmaén asetuksen tavoitteena on luoda autoteollisuudelle kannustimia investoida uusiin
teknologioihin. Asetuksella edistetdén aktiivisesti ekomnovomtla = Ja siind saadetaan
mekanismista, jonka avulla on tark01tus ottaa huomloon E 34 4 an-h

tuleva tekmnen kehltys S i

menestyksekkaastl edlstetty asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011
kustannustehokkuutta ja todellisten ajonaikaisten hiilidioksidipddstojen alentamista.
Tamé menettely olisi sen vuoksi sdilytettdvé ja sen soveltamisalaa olisi laajennettava
niin, ettd kannustetaan ilmastointijarjestelmien tehokkuusparannuksiin. <

WV 510/2011  johdanto-osan 12
kappale

26

Fl



Fl

(23)

4 uusi

Sen vuoksi olisi varmistettava tasapaino niiden kannustimien vililld, joita annetaan
ekoinnovaatiothin ja sellaisiin teknologioihin, joiden péaastévahennystehokkuus
osoitetaan virallisella testimenetelmdlld. Sen vuoksi on aiheellista sdilyttda
ekoinnovaatiosdéstoissd enimmadisvaikutus, jonka valmistaja voi ottaa huomioon
tavoitteiden saavuttamisen madrittdmiseksi. Komissiolla olisi oltava mahdollisuus
tarkistaa enimmdisvaikutuksen tasoa, jotta erityisesti voidaan ottaa huomioon
virallisen testimenetelmdn muutokset. On aiheellista myds selventdd, miten sddstot
olisi laskettava tavoitteiden saavuttamisen méaarittdmiseksi.

W 443/2009 johdanto-osan 14
kappale

W 443/2009  johdanto-osan 15
kappale (mukautettu)

WV 510/2011  johdanto-osan 15
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W 443/2009  johdanto-osan 16
kappale

WV 510/2011 johdanto-osan 16
kappale

(24)

WV 510/2011  johdanto-osan 17
kappale

Direktiivissd 2007/46/EY luodaan yhdenmukaistetut puitteet, joihin kuuluvat kaikkien
direktiivin soveltamisalaan kuuluvien uusien ajoneuvojen hyviksyntdd koskevat
hallinnolliset sdannokset ja yleiset tekniset vaatimukset. Témén asetuksen
noudattamisesta olisi oltava vastuussa sama taho, joka vastaa koko
tyyppihyvéksyntimenettelystd direktiivin 2007/46/EY mukaisesti ja tuotannon
vaatimustenmukaisuuden varmistamisesta.

(25)

W 443/2009  johdanto-osan 18
kappale

Erityiskdyttoon tarkoitettuihin ajoneuvoihin, sellaisina kuin ne on maédritelty
direktiivin 2007/46/EY liitteessd II, sovelletaan tyyppihyvéksynnin osalta erityisid
vaatimuksia, ja ne olisi jétettdvd tdmdn asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle.
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WV 510/2011 johdanto-osan 18
kappale (mukautettu)

W 443/2009  johdanto-osan 19
kappale (mukautettu)

WV 510/2011 johdanto-osan 19
kappale (mukautettu)

(26)

W 443/2009  johdanto-osan 20
kappale (mukautettu)
= uusi

Ei ole tarkoituksenmukaista kdyttdd samaa menetelmdd péddstovdahennystavoitteiden
médrittdmiseksi suurten valmistajien ja sellaisten pienimuotoista tuotantoa
harjoittavien valmistajien osalta, joita pidetddn tdssd asetuksessa mdadritettyjen
arviointiperusteiden nojalla riippumattomina. Téllaisilla pienimuotoista tuotantoa
harjoittavilla  valmistajilla olisi oltava = mahdollisuus hakea sellaisten <
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stteet vaihtoehtoisten pédstovihennystavoitteiden
soveltamlsta jotka liittyvét tletyn valmistajan ajoneuvoja koskeviin teknisiin

mahdollisuuksiin vdhentda h1111d10ks1d1paast01aan Ja Jotka Vastaavat kyselsten
markklnasegmenttlen omlnalspurtelta 5 3 :

27)

WV 333/2014  johdanto-osan 7
kappale (mukautettu)
= uusi

Kun otetaan huomioon ajoneuvon tarjoaman hyddyn mukaan madriteltyjen
padstotavoitteiden noudattamisesta pienille valmistajille aiheutuva kohtuuton vaikutus,
poikkeusmenettelyyn liittyvd suuri hallinnollinen taakka ja nédiden valmistajien
myymien autojen hiilidioksidipddstdjen vdhennyksistd saatava marginaalinen hydéty,
alle 1000 sutta unionissa vuosittain rekisterdityd uutta henkildautoa X ja uutta
kevyttd kuljetusajoneuvoa <X] tuottavat valmistajat olisi suljettava padstétavoitteen ja
litkapadstomaksun soveltamisen ulkopuolelle. = Jos vapautuksen saanut valmistaja
kuitenkin hakee poikkeusta ja poikkeus myOnnetdén, on alheelhsta edellyttaa
Valmlstajan noudattavan kyselsta po1kkeustav01tetta <23

(28)

WV 333/2014  johdanto-osan 9
kappale (mukautettu)
= uusi

= Menettelylld, jolla myonnetddn kapealla erikoisalalla toimiville valmistajille
p01kkeuk51a ajoneuvokannan taV01tteesta Joka on 95 g CO2/km, < Be%aﬁeﬁ

E> Varmlstetaan etta kyselsten = Valmlstajlen Vahennyspyrklmykset elistwat ovat
yhdenmukalsla suurten Valmlstajlen kanssa = kyselsen tavmtteen osalta = %

E> Kokemus on kultenkm 0501ttanut etta kapealla er1k01salalla t01m1V1lla Valmlstajllla
on sama potentiaali kuin suurilla valmistajilla padstd hiilidioksiditavoitteisiin, ja
vuodesta 2025 alkaen  vahvistettujen  tavoitteiden osalta ei  pidetd
tarkoituksenmukaisena erotella nditd kahta valmistajien luokkaa toisistaan. <

WV 510/2011 johdanto-osan 20
kappale
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W 443/2009  johdanto-osan 21
kappale (mukautettu)

(29)

W 443/2009 johdanto-osan 22
kappale (mukautettu)
= uusi

Maédritettdessd  kaikkien niiden uusien autojen [X>ja uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen <X keskimaardisid hiilidioksidipaéstdjd, jotka rekisterdidddn
whteiséssd DO unionissa XI ja joista valmistajat ovat vastuussa, olisi otettava
huomioon kaikki autot X> ja kevyet kuljetusajoneuvot <XI riippumatta niiden massasta
tai muista ominaispiirteistd. Vaikka henkiloautot X> ja kevyet kuljetusajoneuvot <X] ,
joiden vertailumassa ylittdd 2 610 kg ja joihin ei ole ulotettu tyyppihyvéksyntda
asetuksen (EY) N:o 715/2007 2 artiklan & = 2 < kohdan mukaisesti, eivdat kuulu
asetuksen (EY) N:o 715/2007 soveltamisalaan, nididen astefen X ajoneuvojen <XI
padstot olisi mitattava saman mittausmenettelyn mukaisesti kuin se, joka komission
asetuksessa (EY) N:o 692/2008% [X>, asetuksessa (EU) 2017/1151 ja komission
tdytintdonpanoasetuksissa (EU) 2017/1152% ja (EU) 2017/1153% <X on siidetty
henkiléautesa [O kevyitd  kuljetusajoneuvoja <XI  varten. Tulokseksi saadut
hiilidioksidipédstdjen arvot olisi kirjattava ajoneuvon
vaatimustenmukaisuustodistukseen, jotta ne voidaan sisdllyttdd seurantajirjestelméaén.

33

34

35

Komission asetus (EY) N:o 692/2008, annettu 18 pédiviand heindkuuta 2008, moottoriajoneuvojen
tyyppihyvéksynnastd kevyiden henkild- ja hyotyajoneuvojen pédstdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja
ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdytantoonpanosta ja muuttamisesta (EUVL L
199, 28.7.2008, s. 1).

Komission taytdntdonpanoasetus (EU) 2017/1152, annettu 2 péivind kesdkuuta 2017, menetelmin
vahvistamisesta sddantomadrdisen testausmenettelyn muuttumisen huomioon ottamiseksi tarvittavien
korrelaatioparametrien maédrittdmiseksi kevyiden hyodtyajoneuvojen osalta ja asetuksen (EU) N:o
293/2012 muuttamisesta (EUVL L 175, 7.7.2017, s. 644).

Komission tdytdntdonpanoasetus (EU) 2017/1153, annettu 2 pdivdnd kesdkuuta 2017, menetelmén
vahvistamisesta sddntomédrdisen testausmenettelyn muuttumisen huomioon ottamiseksi tarvittavien
korrelaatioparametrien méadrittdmiseksi ja asetuksen (EU) No 1014/2010 muuttamisesta (EUVL L 175,
7.7.2017, 5. 679).

31

Fl



Fl

(30)

WV 510/2011 johdanto-osan 22
kappale (mukautettu)

Valmistuneiden [X> kevyiden kuljetus <XI ajoneuvojen hiilidioksidipdéstot olisi
kohdennettava perusajoneuvon valmistajalle.

WV 510/2011 johdanto-osan 23
kappale

(€2))

4 uusi

Huomioon olisi otettava niiden kevyiden kuljetusajoneuvojen valmistajien
erityistilanne, jotka valmistavat keskenerdisid ajoneuvoja, jotka tyyppihyviksytidin
useammassa vaiheessa. Vaikka nimé valmistajat ovat vastuussa hiilidioksidipaastoja
koskevien tavoitteiden saavuttamisesta, niilld olisi oltava mahdollisuus kohtuullisen
varmasti ennakoida, millaiset valmistuneiden ajoneuvojen hiilidioksidipddstot ovat.
Komission olisi varmistettava, ettd nimé tarpeet otetaan asianmukaisesti huomioon
asetuksessa (EU) 2017/1151.

(32)

W 443/2009  johdanto-osan 23
kappale

Jotta valmistajat voisivat saada liikkumavaraa timin asetuksen mukaisten
tavoitteidensa saavuttamisessa, ne voivat halutessaan muodostaa yhteenliittymié
avoimelta ja syrjimdttoméltd pohjalta. Yhteenliittymdn muodostamista koskeva
sopimuksen kesto saisi olla enintddn viisi vuotta, mutta se voidaan uusia.
Yhteenliittymddn kuuluvien valmistajien olisi katsottava saavuttaneen tdméan
asetuksen mukaiset tavoitteensa, kun koko yhteenliittymdn keskimiirdiset pédastot
eivit ylitd yhteenliittymalle asetettuja péaédstotavoitteita.

(33)

4 uusi

Se, ettd valmistajat voivat muodostaa yhteenliittymid, on osoittautunut
kustannustehokkaaksi tavaksi noudattaa hiilidioksidipdéstotavoitteita ja helpottaa
erityisesti tavoitteiden noudattamista, kun kyseessd ovat valmistajat, jotka tuottavat
vain véhin erilaisia ajoneuvoja. Kilpailuneutraliteetin parantamiseksi komissiolla olisi
oltava valtuudet selkeyttdd edellytyksid, joissa riippumattomat valmistajat voivat
muodostaa yhteenliittyméin, jotta ne olisivat vastaavassa asemassa kuin sidossuhteessa
olevat yritykset.
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(34)

W 443/2009 johdanto-osan 24
kappale

Tdmén asetuksen tavoitteiden saavuttamisen varmistamiseksi on otettava kéyttoon
tehokas valvontamekanismi, jolla sddnndsten noudattamista valvotaan.

(35)

(36)

4 uusi

Tamén asetuksen mukaisiin hiilidioksidivdhennyksiin paddsemiseksi on myos
olennaisen tirkedd, ettd kaytdssd olevien ajoneuvojen pddstdt vastaavat
tyyppihyvéaksynnissd madritettyjd hiilidioksidiarvoja. Sen vuoksi komission olisi
oltava mahdollista ottaa huomioon valmistajan keskimédrdisten paistojen laskennassa
mahdolliset jarjestelmddn liittyvat vaatimustenvastaisuudet, jotka
tyyppihyvéksyntiviranomaiset ovat havainneet kéiytdssd olevien ajoneuvojen
hiilidioksidipdéstoissa.

Jotta komissio pystyisi toteuttamaan téllaisia toimenpiteitd, silld olisi oltava valtuudet
laatia ja panna tdytintoon menetelmi, jolla voidaan todentaa markkinoille tuotujen
kevyiden kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipééstdjen kdytonaikainen
vaatimustenmukaisuus. Tatd varten asetusta (EY) N:o 715/2007 olisi muutettava.

(37)

W 443/2009  johdanto-osan 25
kappale (mukautettu)
= uusi

Uusien henkildautojen X> ja kevyiden kuljetusajoneuvojen <XI hiilidioksidipaéstot
mitataan yhteisdssé DO unionissa XI yhdenmukaistetulla menetelmailld, josta
sdddetddn asetuksessa (EY) N:o 715/2007. Téastd asetuksesta koituvan hallinnollisen
taakan saattamiseksi mahdollisimman véhiiseksi olisi sen noudattamista arvioitava
niiden tietojen perusteella, jotka koskevat wuusien autojen [X>ja kevyiden
kuljetusajoneuvojen <XI rekisterdintejd yhteiséssé [ unionissa XI ja jotka
jasenvaltiot ovat kerdnneet ja ilmoittaneet komissiolle. Jotta voidaan varmistaa
noudattamisen arviointiin kéytettdvien tietojen johdonmukaisuus, tietojen kerddmisté
ja ilmoittamista koskevat sddnnot olisi yhdenmukaistettava mahdollisimman pitkélle.
= Sen vuoksi olisi selkedsti mainittava toimivaltaiset viranomaiset, joiden vastuulla
on virheettomien ja tidydellisten tietojen toimittaminen, ja todettava, ettd kyseisten ja
viranomaisten ja komission on tehtdvé tehokasta yhteisty6td tietojen laatuun liittyvien
kysymysten ratkaisemiseksi. <

W 443/2009  johdanto-osan 26
kappale (mukautettu)
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(38)

WV 510/2011  johdanto-osan 27
kappale (mukautettu)

Sitd, miten hyvin valmistajat saavuttavat tdssd asetuksessa miiritetyt tavoitteet, olisi
arvioitava unionin tasolla. Valmistajien, joiden keskiméérdiset hiilidioksidipdastot
ylittdvdt tdmin asetuksen nojalla sallitut keskimiirdiset h1111d10k51d1paastot OhSl
maksettava 111kapaastomaksu kultakm kalenterlvuodelta parvasti-tam

ST L11kapaastomaksulsta kertyv1a madrid 011s1 pldettava

Ea%ee@p% unionin ylelseen talousarvioon otettavina tuloina.

(39)

WV 510/2011 johdanto-osan 28
kappale

Kansallisissa toimenpiteissd, joita jdsenvaltiot mahdollisesti pitdvit voimassa tai
ottavat kayttoon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 193 artiklan
mukaisesti, ei olisi, kun otetaan huomioon timén asetuksen tavoite ja siind sdddetyt
menettelyt, médrittdva lisdseuraamuksia tai ankarampia seuraamuksia valmistajille,
jotka eivit tdytd timén asetuksen mukaisia tavoitteitaan.

(40)

WV 510/2011 johdanto-osan 29
kappale

Tama asetus ei saisi rajoittaa unionin kilpailusééntdjen tdysimadrdistd soveltamista.

W 443/2009  johdanto-osan 30
kappale (mukautettu)
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WV 510/2011  johdanto-osan 31

W 443/2009  johdanto-osan 31
kappale (mukautettu)

(41)

(42)

(43)

4 uusi ‘

Se, kuinka tehokkaasti tdssd asetuksessa sdddetyilld tavoitteilla pystytddn
todellisuudessa védhentdméédn hiilidioksidipddstjd, riippuu hyvin paljon virallisen
testimenetelmén edustavuudesta. Tieteellisen neuvonannon mekanismin (SAM)
antaman lausunnon?® ja autoalan p#istomittauksia kisittelevin tutkimuksen johdosta
annetun Euroopan parlamentin suosituksen mukaisesti*® olisi otettava kiyttdon
mekanismi, jolla arvioidaan ajoneuvojen hiilidioksidipadstdjen todellista edustavuutta
ja energian kulutusarvoja médriteltyind asetuksen (EU) 2017/1151 mukaisesti.
Komissiolla olisi oltava valtuudet varmistaa tillaisten tietojen julkinen saatavuus ja
tarvittaessa kehittdd menetelmadt, joita tarvitaan kartoittamaan ja kerddmaéddn tillaisten
arviointien suorittamiseksi tarvittavat tiedot.

Vuonna 2024 on tarkoitus tarkastella edistymistd, jota on tapahtunut
[taakanjakoasetuksen ja padstokauppajirjestelméid koskevan direktiivin] nojalla. Sen
vuoksi on aiheellista arvioida tdmidn asetuksen tehokkuutta samana vuonna, jotta
ndiden vélineiden mukaisia toimenpiteitd voidaan arvioida koordinoidulla ja
johdonmukaisella tavalla.

Asetukset (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 olisi kumottava 1 paivésti
tammikuuta 2020.

36
37
38

39

Tieteellisten neuvonantajien korkean tason ryhmén tieteellinen lausunto 1/2016 “Closing the gap
between light-duty vehicle real-world CO2 emissions and laboratory testing”.
Autoalan paastomittauksia késittelevan tutkimuksen johdosta 4 pdivdand huhtikuuta 2017 annettu
Euroopan parlamentin suositus neuvostolle ja komissiolle (2016/2908(RSP)).
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W 333/2014  johdanto-osan 15
kappale (mukautettu)

(44) Jotta voidaan varmistaa yhdenmukaiset edellytykset X> tdimédn <X] asetuksen B3N
4422009 taytantoonpanolle komissiolle 011s1 surrettava taytantoonpanovaltaa Slla-%&

& uusi
(45) Taman asetuksen 6 artiklan 8 kohtaan, 7 artiklan 7 ja 8 kohtaan, 8 artiklan 3 kohtaan,

11 artiklan 2 kohtaan, 12 artiklan 3 kohtaan ja 14 artiklan 3 kohtaan liittyvia
taytdntoonpanovaltaa olisi kdytettdvd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) N:o 182/2011*! mukaisesti.

W 443/2009  johdanto-osan 32
kappale (mukautettu)

(46)

W 333/2014 johdanto-osan 16
kappale (mukautettu)
= uusi

= Tdmédn asetuksen muiden kuin keskeisten osien muuttamiseksi tai
tdydentdmiseksi < Kkomissiolle olisi siirrettdvd valta hyviksyd X sdddosvallan
siirron nojalla annettavia delegoituja <X sdadoksid Euroopan unionin t01m1nnasta
tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti & sen—(E
liitteiden II B> ja III <X muuttamiseksi tietovaatimusten ja tletoparametrlen osalta,
niiden sddntdjen tdydentdmiseksi, jotka koskevat tietyisti péadstotavoitteista

40

41

Euroopan parlamentln ja neuvoston asetus (EU) N 0 182/2011 annettu 16 pdivand helmikuuta 2011,
yleisistd  sdannoistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
taytantoonpanovallan kayttoad (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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poikkeamisen hyviksyttivyydelle asetettujen vaatimusten tulkintaa,
pmkkeushakemusten sisédltod j _]a h1111d10k51d1paast0Ja koskeV1en vahentdmisohjelmien
sisdltod ja arviointia, ase a7t DO 13 artiklassa <X]
tarkeitetun—lavun tarkmtettu]en luku]en Mo =I> ja TMo < mukauttamiseksi =, 11
artiklassa tarkoitetun enimmaéisvaikutuksen, joka on 7 g CO2/km, mukauttamlseks1 =
> sekd 14 artiklan 3 kohdassa tarkmtettujen liitteessa I esnettyjen kaaVOJen
mukauttam1seks1 Xl 3 ; :

ﬁ%&@&uﬁr&mﬁe}éﬁ On erltylsen tarkeaa ettd k0m1s510 asiaa Valmlstellessaan toteuttaa
asianmukaiset kuulemiset, my0s asiantuntijatasolla X> | ja ettd ndmé kuulemiset
toteutetaan paremmasta lainsddddnnostd 13 pdivdnd huhtikuuta 2016 tehdyssé
t01mlehnten Vahsessa soplrnuksessa

42 VahV1stettuJen perlaattelden mukalsestl <Xl

g 3 aan [ Jotta V01ta1311n erltylsestl Varm1staa
tasavertalnen osalhstumlnen delegorfujen saadosten Valmlsteluun <ZI Euroopan
parlamentille ja neuvostolle s 3 hyasissi—ateoin—ia—astanmukais
X> toimitetaan kaikki asiakirjat samaan alkaan kuin Jasenvaltlolden a51antunt1J01lle ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on jdrjestelméillisesti oikeus
osallistua komission asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja
saadoksid <X .

W 443/2009 johdanto-osan 33
kappale (mukautettu)

(47)

WV 510/2011 johdanto-osan 34
kappale (mukautettu)

Jasenvaltiot eivdt voi riittdvilld tavalla saavuttaa tdmédn asetuksen tavoitetta eli
hiilidioksidipddstoja koskevien vaatimusten vahvistamista uusille X henkiloautoille
ja uusille &XI kevyille kuljetusajoneuvoille, vaan se voidaan sen laajuuden ja
vaikutusten vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla, joten unioni voi toteuttaa
toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tdmén
tavoitteen saavuttamiseksi tarpeen,

42

EUVL L 123, 12.5.2016,s. 1.
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OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

|V 443/2009 (mukautettu) |

1 artikla

Kohde ja tavoitteet

1. Tidssd asetuksessa vahvistetaan uusien henkildautojen [X>ja uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen <XI h1111d10k51d1paast0Ja koskevat Vaatlmukset Jotta V01daan Varm1staa
sisimarkkinoiden asianmukainen t01m1nta a—saavuttaa—L

W 333/2014 1 artiklan 1 kohta
(mukautettu)

38

Fl



Fl

W 253/2014 1 artiklan 1 kohta
(mukautettu)
= uusi

2. Téssd asetuksessa vahvistetaan X> unionissa rekisterdityjen uusien henkildautojen
keskimédrdisten hiilidioksidipaédstojen <XI = EU:n koko kyseisen ajoneuvokannan <= [X>
tavoitetasoksi 95 g COz/km ja <XI unionissa rekisterdityjen uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen keskimééiréiisten hiilidioksidipaastéojen = EU:n koko kyselsen
aJoneuvokannan@ e e trkesen N :

taV01tetasoks1 147 COz/km E> 1 palvasta tammlkuuta = %%é%&t% 2020 alkaen =1=4=7=@9;a4éﬁ%
=, mitattuna 31 pidivddn joulukuuta 2020 saakka asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja
tdytantoonpanoasetusten (EU) 2017/1152 ja (EU) 2017/1153 mukaisesti ja 1 péivistd
tammikuuta 2021 alkaen asetuksen (EU) 2017/1151 mukaisesti. <

W 443/2009 (mukautettu)
= uusi

3. Tétéd asetusta tdydennetddn = 31 pdivaan joulukuuta 2024 asti < osana X> komission
vuonna 2007 Euroopan parlamentille ja neuvostolle antamassa tiedonannossa*® tarkoitettua
X] shteisén DO unionin <XI kokonaisvaltaista ldhestymistapaa lisdtoimenpiteilld, jotka
vastaavat 10:n g CO2/km vihennysté.

U uusi
4. Tammikuun 1 pdivéstd 2025 sovelletaan seuraavia EU:n koko ajoneuvokantaa
koskevia tavoitteita:
a) uuden henkildautokannan keskimédrdisten padstdjen osalta EU:n koko kyseiseen

ajoneuvokantaan sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021 keskimadrdisten
padstotavoitteiden 15 prosentin vdhennys mééritettynd liitteessd I olevan A osan 6.1.1
kohdan mukaisesti;

b) kevyistd kuljetusajoneuvoista muodostuvan uuden ajoneuvokannan keskiméérdisten
padstojen osalta EU:n koko kyseiseen ajoneuvokantaan sovellettava tavoite, joka on
vuoden 2021 keskiméérdisten paistotavoitteiden 15 prosentin vihennys méiritettyna
liitteessé I olevan B osan 6.1.1 kohdan mukaisesti.

5. Tammikuun 1 pdivéstd 2030 sovelletaan seuraavia tavoitteita:

a) uuden henkildautokannan keskiméérdisten paastdjen osalta EU:n koko kyseiseen
ajoneuvokantaan sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021 keskiméérdisisten

43 Komission tiedonanto neuvostolle ja Euroopan parlamentille, annettu 7 pdivand helmikuuta 2007,

Yhteison strategia henkildautojen ja kevyiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipdastéjen vahentdmiseksi:
uudelleentarkastelun tulokset (KOM(2007) 19 lopullinen).
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paidstotavoitteiden 30 prosentin vihennys mééritettyna liitteessd I olevan A osan 6.1.2
kohdan mukaisesti;

b) kevyistd kuljetusajoneuvoista muodostuvan uuden ajoneuvokannan keskiméérdisten
paistdjen osalta EU:n koko kyseiseen ajoneuvokantaan sovellettava tavoite, joka on
vuoden 2021 keskiméérdisten padstotavoitteiden 30 prosentin vihennys mairitettyna
liitteessd I olevan B osan 6.1.2 kohdan mukaisesti.

|\ 443/2009 (mukautettu) |

2 artikla
Soveltamisala

1. Tété asetusta sovelletaan X> seuraaviin moottoriajoneuvoihin: <X

a) dlrektuvm 2007/46/EY liitteessd I1 msddrteltsabin mddritellyt Mi-luokan

gwethin moottoriajoneuvot, jdljempdnd ’henkildautot’, jotka
rek1stero1daan %&e&&& X> unionissa <X] ensimmadistd kertaa ja joita ei ole
aiemmin rekisterdity yhteiséa X unionin <X ulkopuolella, jéljempand *uudet
henkilautot’s;

W 333/2014 1 artiklan 2 kohta
(mukautettu)

|\ 510/2011 (mukautettu) |

2artitla

Soveltamisala

ab) direktiivin 2007/46/EY liitteessa II

% méidritellyt Ni-luokan s i moottoriajoneuvot,
joiden vertailumassa on enintddn 2 610 kllogrammaa sekd Ni-luokan
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ajonenveihin ajoneuvot, joihin tyyppihyvéksyntéd ulotetaan asetuksen (EY) N:o
715/2007 2 artiklan 2 kohdan nojalla, jéljempénd ’kevyet kuljetusajoneuvot’,

jotka rekisterdiddén unionissa ensimmadistd kertaa ja joita ei ole aiemmin
rekisterdity unionin ulkopuolella, jdljempéand 'uudet kevyet kuljetusajoneuvot’.

2. Aiempaa rekisterdintid, joka on tehty unionin ulkopuolella alle kolme kuukautta
ennen unionissa tehtyéd rekisterdintié, ei oteta huomioon.
3. Tétd asetusta ei sovelleta direktiivin 2007/46/EY liitteessd Il olevan A osan 5
kohdassa médriteltyihin erikoiskdyttoon tarkoitettuihin ajoneuvoihin.
W 253/2014 1 artiklan 2 kohta
(mukautettu)
= uusi
4. Jaljempana olevia 4 artiklaa, & 7 artiklan 4 kohdan b ja ¢ alakohtaa, & 8 artiklaa ja 9

49 artiklan 1 kohdan a ja c¢ alakohtaa ei sovelleta valmistajiin, joiden kaikki yritykset
yhteensd ovat vastuussa > alle 1 000:sta unionissa edellisen kalenterivuoden aikana
rekisterdidystd uudesta henkilGautosta tai <X] alle 1 000:sta unionissa edellisen
kalenterivuoden aikana rekisterdidystd uudesta kevyestd kuljetusajoneuvosta = ,
paitsi jos kyseinen valmistaja hakee poikkeusta ja se myonnetddn 10 artiklan
mukaisesti <.

| 443/2009 (mukautettu) |
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WV 333/2014 1
(mukautettu)

artiklan 3 kohta
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WV 510/2011 (mukautettu)

= uusi
3 artikla
Maiiritelmét
1. Téssd asetuksessa tarkoitetaan:
a) "keskimadrdisilla hiilidioksidipddstoilla’ kedkkier tietyn valmistajan

valmistamien [ kaikkien uusien henkiléautojen tai kaikkien uusien <XI
kevyiden kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipddstdjen keskiarvoa;

b) ’vaatimustenmukaisuustodistuksella’  direktiivin =~ 2007/46/EY 18
artiklassa tarkoitettua todistusta;

c) ’valmistuneella ajoneuvolla’ X> kevyttd kuljetus <XI ajoneuvoa, jolle
on myoOnnetty tyyppihyviksyntd direktiivin  2007/46/EY  mukaisen
monivaiheisen tyyppihyviaksyntdmenettelyn tuloksena;

d) ’valmiilla ajoneuvolla’ B> kevyttd kuljetus <XI ajoneuvoa, jonka ei
tarvitse olla valmistunut, jotta se tiyttéisi direktiivin 2007/46/EY sitd koskevat
tekniset vaatimukset;

e) "perusajoneuvolla’ X> kevyttd kuljetus <X] ajonecuvoa, jota kiytetddn
monivaiheisen tyyppihyviksyntdmenettelyn alkuvaiheen aikana;

f) ’valmistajalla’ henkil6a tai elintd, joka vastaa
hyvéksyntaviranomaiselle  kaikista EY:n  tyyppihyviksyntdmenettelyyn
liittyvistd seikoista direktiivin 2007/46/EY mukaisesti samoin kuin tuotannon
vaatimustenmukaisuuden varmistamisesta;

g) ’= ajokuntoisen ajoneuvon < massalla’ korilla varustetun ajokuntoisen
> henkildauton tai kevyen kuljetus <XI ajoneuvon massaa
vaatimustenmukaisuustodistuksen mukaisena ja direktiivin  2007/46/EY
liitteessd I olevassa 2.6 kohdassa mairiteltyna;

W 443/2009 (mukautettu)
= uusi

$h)  hiilidioksidipaastoilld’ henkildauton X> tai kevyen
kuljetusajoneuvon <X] hiilidioksidipddst6ja, jotka on mitattu asetuksen (EY)
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N:o 715/2007 X ja sen tdaytdntoonpanoasetusten <X] mukaisesti ja méadritelty
> ajoneuvon <X] vaatimustenmukaisuustodistuksessa €82= X> hiilidioksidi
<X] pédstojen massaksi (yhdistetty). Sellaisten henkildautojen = tai kevyiden
kuljetusajoneuvojen <= osalta, joita ei ole tyyppihyvéksytty asetuksen (EY)
N:o 715/2007 mukaisesti, “hiilidioksidipdasto6illa’ tarkoitetaan
hiilidioksidipdéstdjd, jotka on mitattu = 31 pédivddn joulukuuta 2020 <=
asetuksessa (EY) N:o 692/2008 = Ja 1 palvasta tammikuuta 2021 asetuksessa
(EU) 2017/1151 < kesn a—wvarten madritetyn mittausmenetelmén
mukaisesti tai tallalsten henkiléautosen X> ajoneuvojen <]
hiilidioksidipdédstojen méérittdmistd koskevien komission hyvidksymien
menettelyjen mukaisesti;

WV 510/2011
= uusi

’jalanjdljelld’ akselivalilla kerrottua keskimaaraisté raidevélid
vaatimustenmukaisuustodistuksen mukaisena ja direktiivin  2007/46/EY
liitteessé I olevassa 2.1 ja 2.3 kohdassa méadriteltyni;

‘padstotavoitteella’  tietyn valmistajan a8

je ; = liitteen I mukaisesti : 8
: eslaarvea = maédriteltyd vuotuista tavoitetta <= tai, jos
Valmlstajalle on myonnetty +H 10 artiklan nojalla poikkeus, kyseisen
poikkeuksen mukaisesti mééritettyd padstotavoitetta;

4 uusi ‘

k) ’EU:n koko ajoneuvokantaan sovellettavalla tavoitteella’ kaikkien
uusien henkildautojen tai kaikkien uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen
keskimadrdisid hiilidioksidipadstdjd, jotka on tarkoitus saavuttaa tietylld
ajanjaksolla;

1) "testimassalla’ henkil6auton tai kevyen kuljetusajoneuvon testimassaa,
sellaisena kuin se on ilmoitettuna vaatimustenmukaisuustodistuksessa ja
madriteltynd asetuksen (EU) 2017/1151 liitteessd XXI olevan 3.2.25 kohdan
mukaisesti;

m) padstottomalld ja vahdpédstoiselld ajoneuvolla’ henkildajoneuvoa tai
kevyttd kuljetusajoneuvoa, jonka pakokaasupddstot ovat 0-50 g COoz/km
madriteltynd asetuksen (EU) 2017/1151 mukaisesti.

|\ 51012011

Ign) ’hyodtykuormalla’ eroa direktiivin 2007/46/EY liitteen II mukaisen
suurimman teknisesti sallitun massan (kuormitettuna) ja ajoneuvon massan
vélilla.
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Tassd asetuksessa ’sidossuhteessa olevien valmistajien ryhmélld’ tarkoitetaan
valmistajaa ja sithen sidossuhteessa olevia yrityksid. Valmistajien osalta
’sidossuhteessa olevalla yritykselld’ tarkoitetaan:

a)  yrityksid, jossa valmistajalla on suoraan tai vilillisesti:
1) valtuudet kayttda yli puolta daniméasrasta; tai

i1) valtuudet nimittdd yli puolet hallintoneuvoston, hallituksen tai yritysta
lain mukaan edustavien elinten jisenisti; tai

1i1) oikeus johtaa yrityksen liiketoimintaa;

b)  yrityksii, joilla on, suoraan tai vilillisesti, a alakohdassa luetellut oikeudet tai
valtuudet valmistajaan ndhden;

c)  yrityksid, joissa b alakohdassa tarkoitetulla yritykselld on, suoraan tai
vilillisesti, a alakohdassa luetellut oikeudet tai valtuudet;

d)  yrityksid, joissa valmistajalla on yhden tai useamman a, b tai ¢ alakohdassa
tarkoitetun yrityksen kanssa a alakohdassa luetellut oikeudet tai valtuudet taikka
joissa kahdella tai useammalla a, b tai ¢ alakohdassa tarkoitetuista yrityksistd on
yhteisesti tillaiset oikeudet tai valtuudet;

e)  yrityksid, joissa a alakohdassa luetellut oikeudet tai valtuudet ovat yhteisesti
valmistajan tai yhden tai useamman sithen sidossuhteessa olevan a—d alakohdassa
tarkoitetun yrityksen ja yhden tai useamman kolmannen osapuolen hallussa.

4 artikla

Paistotavoitteet

4 uusi

Valmistajan on varmistettava, ettd sen keskiméadrdiset hiilidioksidipddstot eivat ylita
seuraavia hiilidioksidipaéstotavoitteita:

a) kalenterivuoden 2020 osalta péddstotavoitteet, jotka on madritelty
henkil6autojen osalta liitteessd I olevan A osan 1 ja 2 kohdan mukaisesti ja
kevyiden kuljetusajoneuvojen osalta liitteessd I olevan B osan 1 ja 2 kohdan
mukaisesti, tai, jos valmistajalle on myonnetty 10 artiklan mukainen poikkeus,
tdman poikkeuksen mukaisesti;

W 510/2011 (mukautettu)
= uusi
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chle : € € ana- kalenterivuoden osalta
'=> Vuodesta 2021 Vuoteen 2024 saakka <3:' ‘M paistitavoite, joka
stHe on maédritelty > tapauksen mukaan <X] Litteen liitteessé I olevan A tai B
kohdan 3 ja 4 alakohdan mukaisesti, tai, jos valmistajalle on myoOnnetty
4L 10 artiklan nojalla poikkeus, timén poikkeuksen ja liitteessé I olevan A tai
B kohdan 5 alakohdan mukaisesti;z

4 uusi

¢) kunkin vuodesta 2025 alkavan kalenterivuoden osalta paéstdtavoitteet, jotka on
madritelty liitteessd I olevan A tai B osan 6.3 kohdan mukaisesti.

|\ 510/2011 (mukautettu) |

Kun kyseessd on kevyt kuljetusajoneuvo ja <XI 4jos valmistuneen ajoneuvon
padstotietoja ei ole saatavilla, perusajoneuvon valmistajan on kéytettdva
perusajoneuvon paistotietoja keskiméddrdisten hiilidioksidipédéstdjensa
madrittdmiseksi.
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W 333/2014 1 artiklan 4 kohta
(mukautettu)

3. Kunkin valmistajan keskimddrdisten hiilidioksidipdédstojen madrittdmiseksi otetaan
huomioon seuraavat prosentuaaliset osuudet asianomaisena vuonna rekisterdidyistd kunkin
valmistajan uusista henkildautoista:

— 95 prosenttia vuonna 2020,

3 > vuodesta 2021 X1 alkaen.

— 100 prosenttia

|\ 443/2009 (mukautettu) |

|\ 510/2011 (mukautettu) |
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W 333/2014 1 artiklan 5 kohta
= uusi

5 & artikla
Tavoitteen 95 g CO /km superbonukset

Laskettaessa  keskimédrdisia  hiilidioksidipddstdja ~ kukin uusi  henkildauto, jonka
hiilidioksidipééstot ovat alle 50 g CO2 /km, vastaa seuraavia henkildautojen méaéaria:

- 2 henkildautoa vuonna 2020,

- 1,67 henkil6autoa vuonna 2021,

- 1,33 henkiléautoa vuonna 2022,

- 1 henkiléauto vuodesta 2023 alkaen,

vuodelta, jona se on rekisterdity kaudella 2020-2022, jolloin kullekin valmistajalle on
kuitenkin asetettu enimmadisvaikutus, joka on 7,5 g CO2km = , ja jollei
taytdntoonpanoasetuksen (EU) 2017/1153 5 artiklasta muuta johdu < .

| 443/2009 (mukautettu) |
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Yhteenliittymien muodostaminen

: avojer ¥Valmistajat, joille ei ole myonnetty & 10
artlklan mukaista pmkkeusta voivat muodostaa yhteenliittymén tdyttddkseen 4
artiklan mukaiset velvoitteensa.

Sopimus yhteenliittymdn muodostamisesta voi koskea yhtd tai useampaa
kalenterivuotta, edellyttien ettd minkddn sopimuksen kokonaiskesto ei ylitd viittd
kalenterivuotta, ja sopimus on tehtdvd viimeistddn 31 pdivand joulukuuta
ensimmadisend kalenterivuonna, jolta pddstdt on tarkoitus yhdistdd. Valmistajien,
jotka muodostavat yhteenliittymén, on toimitettava komissiolle seuraavat tiedot:

a)  valmistajat, jotka kuuluvat yhteenliittyméén;
b)  valmistaja, joka on nimetty yhteenliittymin johtajaksi ja joka toimii
yhteenliittymén yhteystahona ja vastaa kaikkien niiden liikapddstomaksujen

suorittamisesta, jotka yhteenliittymaélle asetetaan 2 8 artiklan mukaisesti;

c)  selvitys siitd, ettd yhteenliittymén johtaja pystyy tdyttdmdidn b alakohdan
mukaiset velvoitteensa;z
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4 uusi

d) Mi- tai Ni-ajoneuvoina rekisterdityen ajoneuvojen luokka, johon
yhteenliittymai sovelletaan.

|\ 51012011

Jos ehdotettu yhteenliittymin johtaja ei pysty tdyttdimdidn vaatimusta
yhteenliittymélle 2 8 artiklan mukaisesti asetetun litkapddstomaksun suorittamisesta,
komissio ilmoittaa téstd valmistajille.

Yhteenliittymdin kuuluvien valmistajien on yhdessd ilmoitettava komissiolle, jos
yhteenliittymén johtaja vaihtuu tai johtajan taloudellisessa tilanteessa tapahtuu
muutoksia, jotka voivat vaikuttaa johtajan kykyyn tayttdd vaatimus yhteenliittymaille
98 artiklan mukaisesti asetetun liikapddstomaksun suorittamisesta, ja jos
yhteenliittymén kokoonpanossa tapahtuu muutos tai yhteenliittymé purkautuu.

Valmistajat voivat sopia yhteenliittymdd koskevista jérjestelyistd edellyttden, ettd
ndmi sopimukset ovat Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 101 ja 102
artiklan mukaisia ja etti ne sallivat jokaisen yhteenliittymdn jidseneksi hakevan
valmistajan avoimen ja syrjimittoman osallistumisen yhteenliittyméién kaupallisesti
kohtuullisin ehdoin. Yhteenliittymén kaikkien jdsenten on huolehdittava erityisesti
siitd, ettei niiden sopiman yhteenliittymii koskevan jérjestelyn yhteydessé jaeta eiké
vaihdeta tietoja seuraavia tietoja lukuun ottamatta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
unionin kilpailusdintdjen yleistd soveltamista tdllaisiin yhteenliittymiin:

a)  keskimédriiset hiilidioksidipéddstot;
b)  péaistdtavoite;
c)  rekisterdityjen ajoneuvojen kokonaismaira.

Edelld olevaa 5 kohtaa ei sovelleta, jos kaikki yhteenliittymissd mukana olevat
valmistajat kuuluvat samaan sidossuhteessa olevien valmistajien ryhmaén.

Edelld 4 artiklassa valmistajille sdéddettyjen velvoitteiden tdyttdmisen kannalta
valmistajia, jotka kuuluvat yhteenliittymédén, josta komissiolle on toimitettu tietoja,
pidetddn yhtend ainoana valmistajana, paitsi jos ilmoitus on tehty 3 kohdan nojalla.
Yksittdisid valmistajia ja yhteenliittymid koskevat seuranta- ja ilmoitustiedot
kirjataan, niistd ilmoitetaan ja ne asetetaan saataville 8 7 artiklan 4 kohdassa
tarkoitetussa keskusrekisterissa.

4 uusi

Komissio voi tarkentaa yksityiskohtaiset edellytykset, joita sovelletaan 5 kohdan
nojalla luotuun yhteenliittyméd koskevaan jérjestelyyn, tdytantoonpanosdddoksilld,
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jotka hyviksytddn 15
noudattaen.

artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelya

|V 443/2009 (mukautettu) |
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Keskimddrdisten pidistojen seuranta ja ilmoittaminen

Kunkin jésenvaltion on d—péivind alcavaltatcalenterisa 44
kultakin seuraaveka kalenterlvuodelta kerattava tledot kustakln alueellaan
rekisterdidysti uudesta henkil6autosta X ja uudesta kevyesta
kuljetusajoneuvosta <XI Litteesss liitteissd II X ja II1 <X] olevan A osan mukaisesti.
Néamé tiedot on annettava kussakin jésenvaltiossa olevien valmistajien ja niiden
nimedmien maahantuojien tai edustajien saataville. Jdsenvaltioiden on pyrittdva
kaikin keinoin varmistamaan, ettd ilmoituksen tekevét elimet toimivat avoimesti.
Kunkin jisenvaltion on varmistettava, ettd sellaisten henkildautojen, joita ei ole
tyyppihyvéksytty asetuksen (EY) N:o 715/2007 mukaisesti, hiilidioksidipdastot
mitataan ja kirjataan vaatimustenmukaisuustodistukseen.

Jasenvaltioiden on ssedesta—20ll—alkaen kunakin vuonna viimeistddn 28 pdivini
helmikuuta madriteltdva Litteessd liitteissd 11 DO ja Il <X] olevassa B A osassa
luetellut tiedot edelliselti kalenterivuodelta ja toimitettava ne komissiolle. Tiedot on
toimitettava liitteessd Il olevassa € B osassa X> ja liitteessé I1I olevassa C osassa <XI
tarkemmin mééritetyssd muodossa.

Komission pyynnostd jdsenvaltioiden on toimitettava myds kaikki 1 kohdan
mukaisesti kerétyt tiedot.

Komissio pitdd keskusrekisterid jdsenvaltioiden tdmdn artiklan mukaisesti
ilmoittamista tiedoista, ja se suorittaa : atkaen kunakin vuonna
viimeistddn 30 pdivand kesdkuuta kunkin Valmlstajan osalta seuraavia seikkoja
koskevan alustavan laskelman:

a)  keskimééraiset hiilidioksidipéastot edellisend kalenterivuonna;
b)  padstotavoitteet edellisend kalenterivuonna; 3&

c)  valmistajan edellisen kalenterivuoden keskimééréisten hiilidioksidipédéstojen ja
sen kyseisen vuoden pééstdtavoitteen vilinen ero.

Komissio ilmoittaa kullekin valmistajalle tdtd koskevan alustavan laskelmansa.
[lmoitus siséltdd kunkin jdsenvaltion osalta tiedot wuusien rekisterdityjen
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henkildautojen [X> ja uusien rekisterdityjen kevyiden kuljetusajoneuvojen <XI
lukumaééristé ja niiden hiilidioksidipaéstoista.

Keskusrekisterin tiedot ovat julkisesti saatavilla.

5. Malmistatatweivat Valmistaja voi kolmen kuukauden kuluessa siitd, kun aide sille
on ilmoitettu 4 kohdassa tarkoitettu alustava laskelma, ilmoittaa komissiolle tiedoissa
mahdollisesti olevista virheistd mainiten sen jdsenvaltion, jossa se katsoo virheen

syntyneen.

Komissio tutkii valmistajien tekemét ilmoitukset ja viimeistddn 31 pdivina lokakuuta
joko vahvistaa 4 kohdan mukaiset alustavat laskelmat tai muuttaa niita.

|\ 443/2009 (mukautettu) |

&

Jasenvaltioiden on nimettdvd toimivaltainen viranomainen, joka kerdd ja toimittaa
seurantatiedot tdmdn asetuksen mukaisesti, ja ilmoitettava nimedménsi
toimivaltainen viranomainen komissiolle—vimeistddn—8—piivini—eulakuuta—2060 .

4 uusi

Toimivaltaisten viranomaisten on varmistettava komissiolle toimitettavien tietojen
virheettomyys ja tdydellisyys sekd nimitettivd yhteyshenkild, jonka on vastattava
nopeasti komission pyyntdihin korjata toimitetuissa tietosarjoissa olevat virheet ja
poisjatot.

|V 443/2009 (mukautettu) |
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£

W 333/2014 1 artiklan 6 kohta
(mukautettu)

Komissio hyviksyy yksityiskohtaiset sddnnot téssén—astiddan X> 1-7 kohdan <X
mukaisesta tietojen seurannasta ja ilmoittamisesta sekd liitteen II soveltamisesta
tdytantoonpanosdddoksilld. Nama tdytdntoonpanosdddokset hyviksytddn 4 15
artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

a8n Siirretdén komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid d4=a
16 artiklan mukalsestl Litteessd liitteissd 11 X> ja III <X esitettyjen tietovaatimusten
ja tietoparametrien muuttamiseksi.

4 uusi

Tyyppihyviksyntdviranomaisten  on  viipymdttd  ilmoitettava  komissiolle
poikkeamista, joita havaitaan kédytOossd olevien ajoneuvojen hiilidioksidipdéstoissa
verrattuna  vaatimuksenmukaisuustodistuksissa ilmoitettuihin arvoihin niiden
tarkastusten seurauksena, jotka on suoritettu noudattaen asetuksen (EY) N:o
715/2007 [11 a artiklassa] tarkoitettua menettelyé.

Komissio ottaa ndmi poikkeamat huomioon laskiessaan valmistajan keskiméariisia
padstoja.

Komissio voi hyviksyd yksityiskohtaiset sddnndt, jotka koskevat menettelyja
tillaisista  poikkeamista ilmoittamiseksi ja niiden ottamiseksi huomioon
keskiméérdisten  pddstdjen laskennassa. N&md  menettelyt  hyviksytdin
tdytdntoonpanosdddoksilla 15 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd
noudattaen.

|\ 510/2011 (mukautettu) |
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+09. Jasenvaltioiden on lisdksi kerdttdvd ja ilmoitettava tiedot timédn artiklan mukaisesti
sellaisten direktiivin 2007/46/EY liitteessd II maariteltyithin M2- ja Na-luokkiin kuuluvien
ajoneuvojen rekisterdinneistd, joiden vertailumassa on enintddn 2 610 kilogrammaa, seké

sellaisten ajoneuvojen rekisterdinneistd, joihin tyyppihyviksyntd ulotetaan asetuksen (EY)
N:o 715/2007 2 artiklan 2 kohdan mukaisesti.
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WV 510/2011 (mukautettu)
= uusi

9 8 artikla

Liikapaiastomaksu

Jos valmistajan keskimaidrdiset hiilidioksidipadstot ylittdvit =pas-isti-tammilarntaldd
parviin—oululuuta—2014—9sitiseuraawvina—kalenterivuesing kalenterivuonna
valmistajan péddstotavoitteen, komissio midrdd valmistajalle tai, kun kyse on
yhteenliittymasté, sen johtajalle liikapadstomaksun.

Edelld 1 kohdassa tarkoitettu liitkapddstomaksu lasketaan seuraasvta—kaaveia
seuraavaa kaavaa kdyttéen:

(padstoylitys x 95 euroa) X uH ; :
X> ensimmadisen kerran rekisterdityjen ajoneuvojen <XI lukumaara.

Tassa artiklassa tarkoitetaan:

— "padstoylitykselld’ sitd positiivista grammojen miirad kilometrid kohden, jolla
valmistajan keskimédrdiset hiilidioksidipddstot, kun otetaan huomioon £2 11
artiklan mukaisesti hyviksyttyjen innovatiivisten teknologioiden ansiosta
saavutetut hiilidioksidipdéstdjen vihennykset, ylittdvat valmistajalle kyseiseksi
kalenterivuodeksi tai siksi kalenterivuoden osaksi, jota 4 artiklan mukainen
velvoite koskee, asetetun pddstdtavoitteen, pyoristettynd ldhimpdin kolmeen
desimaaliin, ja
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fen DO ensimmdisen kerran rekisterdityjen
ajoneuvojen <ZI lukurnaaralla tietyn valmistajan valmistamien ja kyseisend
kautena 4 extiddassa artiklan 3 kohdassa sdddettyjen vaiheittaisten
kayttoonottokriteerien mukaisesti rekisterdityjen [X> uusien henkildautojen
tai &X] uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen lukumédrdd = erikseen
laskettuna <.
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|\ 333/2014 1 artiklan 7 kohta

Komissio péittdd tdytantoonpanosdddoksilld keinoista tdmén artiklan 1 kohdan
mukaisten liikapddstomaksujen perimiseksi. Namid tdytdntoonpanosdddokset
hyvéksytddn 44 15 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

|\ 443/2009 (mukautettu) |

Liikapddstomaksusta kertyvid maiérid pidetddn +Eureepan unionin yleiseen
talousarvioon otettavina tuloina.
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W 510/2011 (mukautettu)
= uusi

10 9 artikla
Valmistajien suoritustason julkaiseminen

Komissio julkaisee viimeistdén 31 pédivina lokakuuta : :
lekalasuta kunakin sewsaavana vuonna x> taytantoonpanosaadoksella <ZI luettelon
joka siséltad kastakan—valmistajasta seuraavat tiedot:

a) X kunkin <X] valmistajan edellisen kalenterivuoden péastotavoite;

b) DX kunkin <XI valmistajan edellisen kalenterivuoden keskiméariiset
hiilidioksidipaastot;

c)  valmistajan edellisen kalenterivuoden keskimaérdisten hiilidioksidipaistojen ja
kyseisen vuoden padstdtavoitteen vélinen ero;

d)  kaikkien unionissa edellisend kalenterivuonna rekisterdityjen [X> uusien
henkildautojen ja <XI wuusien kevyiden Kkuljetusajoneuvojen keskiméardiset
hiilidioksidipéastot;

e)  kaikkien unionissa edellisend kalenterivuonna =, 31 pdivdén joulukuuta 2020
saakka, < rekisterdityjen = ajokuntoisten < X> uusien henkildautojen ja <X] uusien
kevyiden kuljetusajoneuvojen keskimaardinen massa;=

4 uusi

f) kaikkien wunionissa edellisend kalenterivuonna rekisterdityjen uusien
henkil6autojen ja uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen keskimidrdinen
testimassa.

|\ 510/2011 (mukautettu) |

Edelld olevan 1 kohdan mukaisesti julkaistussa luettelossa on 3—péiw
2015—alkaen ilmoitettava myos, onko valmistaja tiyttinyt 4 artlklan mukalset
vaatimukset edellisend kalenterivuonna.
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4 uusi

Edelld 1 kohdassa tarkoitetun luettelon on siséllettdvé, kun se julkaistaan viimeistdin
31 pdivana lokakuuta 2022, seuraavat seikat:

a) 1 artiklan 4 ja 5 kohdassa tarkoitetut EU:n koko ajoneuvokantaan sovellettavat
vuosien 2025 ja 2030 tavoitteet, jotka komissio on laskenut liitteessd I olevan
A jaB osan 6.1.1 ja 6.1.2 kohdan mukaisesti;

b)  arvot a1, a202s ja a2o30, jotka komissio on laskenut liitteessd I olevan A ja B
osan 6.2 kohdan mukaisesti.

WV 510/2011 (mukautettu)
= uusi

£+ 10 artikla

Tietyille valmistajille myonnettiviit poikkeukset

Poikkeusta liitteen I mukaisesti lasketusta pééstotavoitteesta voi hakea valmistaja,
joka valmistaa vdhemmidn kuin [X> 10000 unionissa rekisteritivdd uutta
henkildautoa tai vihemmaén kuin <X 22 000 unionissa rekisterditivad uutta kevyttad
kuljetusajoneuvoa kalenterivuotta kohden ja joka:

a)  ei kuulu sidossuhteessa olevien valmistajien ryhméién; tai

b)  kuuluu sidossuhteessa olevien valmistajien ryhméén, joka vastaa yhteensd
X> alle 10 000 uudesta unionissa rekisterditdvastd henkildautosta tai <XI alle 22 000
uudesta unionissa rekisterditivastd kevyestd kuljetusajoneuvosta kalenterivuotta
kohden; tai

¢)  kuuluu sidossuhteessa olevien valmistajien ryhmédn, mutta silli on omat
tuotantolaitokset ja suunnittelukeskus.

Edelld olevan 1 kohdan mukaisesti haettu poikkeus voidaan myontdd enintdin
viideksi kalenterivuodeksi =, ja tdma kausi voidaan uusia <= . Hakemus on tehtdva
komissiolle, ja siind on oltava seuraavat tiedot:

a)  valmistajan nimi ja yhteyshenkilo;
b)  selvitys siitd, ettd valmistajalle voidaan myontdd 1 kohdan mukainen poikkeus;

c)  yksityiskohtaiset tiedot valmistajan valmistamista > henkildautoista tai <X
kevyistd kuljetusajoneuvoista, niiden = testi < massa ja hiilidioksidipad4stot mukaan
lukien; ja

d)  pédstdtavoite, joka on valmistajan vdhennysvalmiuksien mukainen, mukaan
lukien  taloudelliset ja  tekniset mahdollisuudet vidhentdd  valmistajan
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hiilidioksidipéadst6jd, ja jossa otetaan huomioon valmistetun X> henkildautotyypin
tai <] kevyen kuljetusajoneuvotyypin markkinoiden ominaisuudet.

3. Jos komissio katsoo, ettd valmistajalle voidaan myontdd 1 kohdan mukaisesti haettu
poikkeus ja ettd valmistajan esittimd pédstdtavoite vastaa sen mahdollisuuksia
viahentdd péadstdjda, mukaan lukien taloudelliset ja tekniset mahdollisuudet vihentdd
valmistajan hiilidioksidipaast6jd, komissio myontdd valmistajalle poikkeuksen ottaen
huomioon valmistetun kevyen kuljetusajoneuvotyypin markkinoiden ominaisuudet.
= Hakemus on jitettdvd viimeistddn 31 pdivdnd lokakuuta sind ensimmaiisend
vuonna, jona poikkeusta on médri soveltaa. <

WV 443/2009 (mukautettu)
= uusi

5 = o+ g
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Valmistaja, joka kaikkien siihen sidossuhteessa olevien yritysten kanssa vastaa
10 000-30 0000 uudesta ssateisdssd DO unionissa XI rekisterditdvastd henkildautosta
kalenterivuotta kohden, voi hakea poikkeusta Litteen liitteessd I = olevan A osan 1—
4 kohdan < mukaisesti lasketusta padstdtavoitteesta.

Valmistaja voi tehda tillaisen hakemuksen itseéén tai itsedén ja siithen sidossuhteessa
olevia yrityksid varten. Hakemus on tehtidva komissiolle, ja siind on oltava seuraavat
tiedot:

a)  kaikki edelld 2 kohdan a ja c alakohdassa tarkoitetut tiedot, mukaan lukien
tarvittaessa tiedot myds siihen sidossuhteessa olevista yrityksisté;

W 333/2014 1 artiklan 8 kohdan b
alakohta (mukautettu)
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W 333/2014 1 artiklan 8 kohdan ¢
alakohta

eb) jes—hekemusthittyrtitteessilelevanttkehdan—e-alakehtaan; tavoite, joka on
joko 45 prosentin viahennys vuoden 2007 keskiméérdisistd hiilidioksidipdéstoista tai,
kun useamman sidossuhteessa olevan yrityksen osalta tehddén yhteinen hakemus, 45
prosentin vdhennys kyseisten yritysten vuonna 2007 tuottamien keskimddrdisten
hiilidioksidipddstdjen keskiarvosta.

|\ 443/2009

Jos valmistajan keskimdardiset hiilidioksidipédéstot vuodelta 2007 eivit ole tiedossa,
komissio madrittdd vastaavan suuruisen vdhennystavoitteen, joka perustuu
parhaaseen saatavissa olevaan hiilidioksidipddstdjen vdhentdmiseen tarkoitettuun
teknologiaan, jota on kehitetty massaltaan vastaavia henkildautoja varten ja jossa on
otettu huomioon valmistetun ajoneuvotyypin markkinoiden ominaisuudet. Hakija
kayttda tatd tavoitetta b alakohdan soveltamiseksi.

Komissio myontdd valmistajalle poikkeuksen, jos on osoitettu, ettid tdssd kohdassa
tarkoitetut poikkeuksen myontamistd koskevat arviointiperusteet ovat olemassa.

Valmistajan, jolle on myo6nnetty tdmén artiklan mukainen poikkeus, on ilmoitettava
komissiolle vélittdmasti kaikista muutoksista, jotka vaikuttavat tai voivat vaikuttaa
valmistajan kelpoisuuteen kuulua poikkeuksen piiriin.

Jos komissio 5 kohdan mukaisen ilmoituksen perusteella tai muusta syysti katsoo,
ettei valmistaja ole endd kelpoinen kuulumaan poikkeuksen piiriin, se kumoaa
poikkeuksen seuraavan kalenterivuoden tammikuun 1 pdivéstd alkaen ja ilmoittaa
tastd valmistajalle.

Jollei Jos valmistaja ei saavuta pédstotavoitettaan, komissio midrdd sille 9 8
artiklassa sdddetyn liikapddstomaksun.

W 333/2014 1 artiklan 8 kohdan d
alakohta

Siirretdén komissiolle valta antaa tdméin artiklan 1-7 kohdan tdydentdmiseksi antaa
+4—a 16 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid, joissa annetaan sddnnot
poikkeuskelpoisuuden arviointiperusteiden tulkinnasta, hakemusten sisdllostd seka
hiilidioksidipédéstdjen vahentdmisohjelmien siséllosté ja arvioinnista.

|\ 443/2009

Poikkeushakemukset, mukaan lukien niitd tukevat tiedot, 5 kohdan mukaiset
ilmoitukset, 6 kohdan mukaiset kumoamiset ja 7 kohdan mukaan maarityt
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litkapaastomaksut sekd 8 kohdan nOJalla hyvaksytyt t01menp1teet on annettava
ylelson saatavﬂle jollei E euvoston—iale n ooio .

parlamentln ja neuvoston asetuksesta (EY) N 0 1049/200145 muuta Johdu

4211 artikla

Ekoinnovointi

W 333/2014 1 artiklan 9 kohdan a
alakohta
= uusi

Innovatiivisten teknologioiden tai innovatiivisten teknologioiden yhdistelmén
(“innovatiivinen teknologiapaketti”) kdyton avulla saavutetut hiilidioksidisdédstot
otetaan huomioon laitetoimittajan tai valmistajan hakemuksesta.

Tallaiset teknologiat otetaan huomioon ainoastaan, jos niiden arvioinnissa kdytetyt
menetelmat kykenevit tuottamaan todennettavia, toistettavia ja vertailtavia tuloksia.

Naéiden teknologioiden avulla saavutettu osuus valmistajan = keskimdidrdisten <
padstdjen tawettteen alentumiseen voi olla korkeintaan 7 g CO2/km.

4 uusi

Komissio voi mukauttaa tidtd enimmaisvaikutusta vuodesta 2025 alkaen.
Mukautukset tehddén delegoiduilla sdddoksilld 16 artiklan mukaisesti.

W 443/2009 (mukautettu)
=>»1333/2014 1 artiklan 9 kohdan
b alakohta

= uusi

=>1 Komissio hyviksyy 1 kohdassa tarkoitettujen innovatiivisten teknologioiden tai
innovatiivisten teknologiapakettien hyviksymismenettelyyn sovellettavat
yksityiskohtaiset sadnnokset taytdntoonpanosiaddoksilla. Namai
tdytdntoonpanosdddokset hyviksytddn tdmén asetuksen 44 15 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen. € Namé yksityiskohtaiset sddnnokset
pohjautuvat seuraaviin innovatiivisia teknologioita koskeviin perusteisiin:

a) laitetoimittajan tai valmistajan on oltava vastuussa siitd, ettd innovatiivisten
teknologioiden kaytolld padstddn hiilidioksidin vihentdmiseen;

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1049/2001, annettu 30 péivini toukokuuta 2001,

Euroopan parlamentin, neuvoston ja komission asiakirjojen saamisesta yleison tutustuttavaksi (EYVL L
145, 31.5.2001, s. 43).

64



Fl

b)  innovatiivisilla teknologioilla on oltava todennettava osuus hiilidioksidin
vihentdmiseen;

c) innovatiiviset teknologiat eivdt saa kuulua hiilidioksidimittausten
standarditestisyklin piiriin;

d) —eivitki—ne [X innovatiiviset teknologiat eividt <XI saa olla sellaisten
pakottavien sdinnosten alaisia, jotka johtuvat 1 artiklassa tarkoitetuista tdydentdvistd
lisdtoimenpiteistd, jotka vastaavat 10 g:n CO2/km véhennystd, eivitkd ne saa olla
pakottavia muiden shateisén X> unionin <XI oikeuden sddnndsten nojalla. = Vuoden
2025 tammikuun 1 paivastd alkaen tata perustetta ei sovelleta ilmastointijirjestelmien
tehokkuusparannuksiin. <

W 333/2014 1 artiklan 9 kohdan ¢
alakohta

Laitetoimittajan tai valmistajan, joka pyytdd, ettd jokin toimenpide hyvéksytddn
innovatiiviseksi  teknologiaksi tai innovatiiviseksi teknologiapaketiksi, on
toimitettava komissiolle selvitys, johon siséltyy riippumattoman, sertifioidun elimen
laatima todentamiskertomus. Jos toimenpiteelld ja toisella jo hyvéksytylld
innovatiivisella teknologialla tai innovatiivisella teknologiapaketilla on mahdollisesti
keskindistd ~ vuorovaikutusta,  selvityksessi ~on oltava maininta  tistd
vuorovaikutuksesta, ja todentamiskertomuksessa on arvioitava, missd méérin tdma
vuorovaikutus muuttaa kullakin toimenpiteelld saavutettua vihennysta.

|\ 443/2009

Komissio hyvéksyy saavutetun vihennyksen 2 kohdassa sdddettyjen perusteiden
nojalla.

|\ 510/2011 (mukautettu) |

W 253/2014 1 artiklan 4 kohdan a

alakohta (mukautettu)
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W 253/2014 1 artiklan 4 kohdan b
alakohta (mukautettu)
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4 uusi

12 artikla
Todelliset hiilidioksidipdidistot ja todellinen energiankulutus

Komissio seuraa ja arvioi, kuinka edustavia asetuksen (EU) 2017/1151 mukaisesti
madritetyt hiilidioksidipddstd- ja energiankulutusarvot todellisuudessa ovat. Se
varmistaa, ettd yleisolle tiedotetaan siitd, miten edustavuus kehittyy ajan mittaan.

Téassd tarkoituksessa komissio varmistaa, ettd kdyttoon saadaan joko valmistajilta tai
kansallisilta viranomaisilta luotettavat anonyymeiksi muutetut tiedot henkildautojen
ja kevyiden  kuljetusajoneuvojen  todellisista  hiilidioksidipddstoistd  ja
energiankulutuksesta.

Komissio  voi  hyvdksyd  tdssd  artiklassa  tarkoitetut  toimenpiteet
taytdntoonpanosidddoksilld, jotka hyvdksytddan 15 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

|\ 443/2009 (mukautettu) |

13 artikla

{0 uusi
1. Mukautetaan liitteessd 1 olevassa A ja B osassa tarkoitettuja lukuja Mo ja TMo
seuraavasti:
W 443/2009 (mukautettu)
= uusi
%

Q V11me1staan 31 ﬁ Qalvan lokakuuta %9=1=4=ﬁa%ﬁﬂ%ssa x> 2020 <Z| S%lé&

sa%&é@%&%% mukautetaan IZ> 111tteessa I olevan A osan 1-5 kohdassa <Z|
mainittu luku Mo srekeauttamisekst uusien = ajokuntoisten < henkiléautojen kolmen
edeltdvin kalenterivuoden = eli vuosien 2017, 2018 ja 2019 < keskimdirdiseen
massaan. = Téatd uutta arvoa Mo sovelletaan 1 pdivin tammikuuta 2022 ja 31 pédivéin
joulukuuta 2024 vilisend aikana; <
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4 uusi

b)  viimeistddn 31 pdivand lokakuuta 2022 mukautetaan liitteessd I olevan B osan
1-5 kohdassa mainittu luku Mo uusien ajokuntoisten kevyiden kuljetusajoneuvojen
kolmen edellisen kalenterivuoden eli vuosien 2019, 2020 ja 2021 keskiméérdiseen
massaan. Tatd uutta lukua Mo sovelletaan vuonna 2024;

c)  viimeistddn 31 pdivind lokakuuta 2022 médritetdéin vuoden 2025 ohjeelliseksi
TMo-luvuksi uusien henkildautojen ja uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen vuoden
2021 keskiméirdinen testimassa;

d) viimeistddn 31 pdivand lokakuuta 2024 ja sen jéilkeen joka toinen vuosi
mukautetaan liitteessd I olevassa A ja B osassa TMo-luvut uusien henkildautojen ja
uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen kahden edellisen kalenterivuoden, alkaen
kalenterivuosista 2022 ja 2023, keskiméérdiseen testimassaan. Kutakin uutta TMo-
lukua sovelletaan mukautuspéivéé seuraavan kalenterivuoden 1 pdivastd tammikuuta.

|\ 443/2009

W 333/2014 1 artiklan 10 kohdan
a alakohta (mukautettu)

2. Komissio hyviksyy aémé& X> 1 kohdassa tarkoitetut <XI toimenpiteet delegoiduilla
sdddoksilla +4=a 16 artiklan mukaisesti.

|\ 51012011

£3 14 artikla

Uudelleentarkastelu ja kertomus

4 uusi

1. Komissio esittdd vuonna 2024 Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen
tdmin asetuksen vaikuttavuudesta ja tarvittaessa ehdotuksen tdmédn asetuksen
muuttamiseksi. Kyseisessd kertomuksessa tarkastellaan muun muassa asetuksen
(EU) 2017/1151 mukaisesti médriteltyjen hiilidioksidipdésto- ja
energiankulutusarvojen todellista edustavuutta, paistottomien ja vdhédpadstoisten
ajoneuvojen tuloa unionin markkinoille sekd lataus- ja tankkausinfrastruktuurin
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Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU* mukaisesti raportoitua
kédyttoonottoa.

W 253/2014 1 artiklan 5 kohdan a
alakohta (mukautettu)

i Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 pdivind lokakuuta 2014,

vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttoonotosta (EUVL L 307, 28.10.2014, s. 1).
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W 443/2009 (mukautettu)
= uusi

32. Komissio %%%%ﬁ%@% = ottaa huomloon 12 artiklan nojalla suoritetut
arv1o1nn1t ja voi tarv1ttaessa<3 racatusten—arvein : aakseesr tarklstaa %%ﬁ%@%ék

mmatnttasse asetuksessa B> (EY) N:o 715/2007 <ZI saadettyja h1111d10k51d1paast0Jen
mittausmenetelmid. Komissio tekee erityisesti aiheellisia ehdotuksia mukauttaakseen niitd
menettelyjad siten, ettd ne kuvastavat riittdvasti M henklloautolen IZ> Ja kevylden
kulJetusaJoneuVOJen<Zl todelhs1a h1111d10k51d1paast0Ja ja—sisitidkseen—s 3

W 333/2014 1 artiklan 10 kohdan
c alakohta (mukautettu)
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W 333/2014 1 artiklan 10 kohdan
d alakohta (mukautettu)
= uusi

#3.  Komissio médrittelee taytdntdonpanosdiddoksilld tarvittavat korrelaatioparametrit, jotta
voidaan ottaa huomioon asetuksessa (EY) N:o 715/2007 ja asetuksessa (EY) N:o 692/2008
= sekd tapauksen mukaan asetuksessa (EU) 2017/1151 <= tarkoitettujen hiilidioksidipéddstdjen
mittaamisessa kaytettdvddn sddntomddriiseen testausmenettelyyn mahdollisesti tehdyt
muutokset. Ndmé tdytintoonpanosdddokset hyviksytddn tdmén asetuksen 34 15 artiklan 2
kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

adn Siirretddn komissiolle valta hseeiksyd- antaa delegoituja sdddoksid 34
a 16 artiklan mukaisesti liitteessd I olevien kaavojen mukauttamiseksi kdyttden ensimmaéisen
alakohdan mukaisesti hyviksyttyjd menetelmid ja samalla varmistaen, etti erilaisia hyotyja
tarjoavien ajoneuvojen ja valmistajien vdhennysvaatimukset ovat vanhassa ja uudessa
testimenettelyssd tiukkuudeltaan vertailukelpoisia.

W 253/2014 1 artiklan 5 kohdan b
alakohta
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W 333/2014 1 artiklan 11 kohta
(mukautettu)
= uusi

4 15 artikla

Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa [...] annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston péétsksen—>te
28020048 O [asetuksen (EU) [..]]<¥*® = %<& [9 37] artiklalla perustettu

H#mastenmuutes DO energiaunioni <XI komitea. Tdma komitea on Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksessa (EU) N:o 182/2011° tarkoitettu komitea.

2. Kun viitataan tdhin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

3. Jos komitea ei anna lausuntoa, komissio ei  hyvidksy luonnosta
taytdntoonpanosidddokseksi ja sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklan 4 kohdan
kolmatta alakohtaa.

|\ 510/2011 (mukautettu) |

Euroopan parlamentm ja neuvoston asetus (EU) [.../ ...], annettu [...], energiaunionin hallinnasta
(EUVLL ...,...).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivini helmikuuta 2011,
yleisistd sddnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
taytdntoonpanovallan kayttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).

! ELL L 401022004 o L

49

50
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W 253/2014 1 artiklan 6 kohta
(mukautettu)

W 333/2014 1 artiklan 12 kohta
(mukautettu)
= uusi

4« 16 artikla

Siirretyn siadosvallan kiyttiminen

i

I
)

Un
kS

Siirretddn komissiolle $—péisists g

asetuksen Vo1maantulopalvasta] maaraamattomak51 ajaksi <:' Valta antaa & 7 artiklan
9 7 kohdan toisessa alakohdassa, & 10 artiklan 8 kohdassa, = 11 artiklan 1 kohdan
neljannessé alakohdassa, < 13 artiklan 2 kehkdan kohdassa kelmas ale
seki 3 14 artlklan 4 3 kohdan tmsessa alakohdassa tarkmtettu_]a deleg01tuja
saad0k51a o : 3 : S

Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa & 7 artiklan 8 7
kohdan toisessa alakohdassa, &+ 10 artiklan 8 kohdassa, = 11 artlklan 1 kohdan
neljannessé alakohdassa, <= 13 artiklan 2 kehdan kohdassa kelsaes :
sekd £3 14 artiklan Z 3 kohdan toisessa alakohdassa tarkoitetun saadosvallan siirron.
Peruuttamispditokselld lopetetaan tuossa pddtoksessd mainittu sdddodsvallan siirto.
Peruuttaminen tulee voimaan sitd pdivdd seuraavana pdivdnd, jona sitd koskeva
padtos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin my6hempéna,
kyseisessd padtoksessd mainittuna pdivand. Peruuttamispddtos ei vaikuta jo voimassa
olevien delegoitujen sdédddsten pétevyyteen.

Heti kun komissio on antanut delegoidun sdédoksen, komissio antaa sen tiedoksi
yhtiaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Edelld olevan & 7 artiklan & 7 kohdan toisen alakohdan, &+ 10 artiklan 8 kohdan,
= 11 artiklan 1 kohdan neljannen alakohdan, < 13 artiklan 2 kohdan kelmannen
alakehdan ja 413 14 artiklan Z 3 kohdan toisen alakohdan nojalla annettu delegoitu
sdddos tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole
kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen sdddos on annettu tiedoksi
Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd
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Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun méédrdajan padttymista
ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin tai
neuvoston aloitteesta titd midrdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

|\ 510/2011 (mukautettu) |
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4 uusi

17 artikla

Asetuksen (EY) N:o 715/2007 muuttaminen
Lisdtddn asetukseen (EY) N:o 715/2007 11 a artikla seuraavasti:

“11 a artikla
Kiiytossi olevien ajoneuvojen hiilidioksidipiistojen ja polttoaineenkulutuksen
vaatimustenmukaisuus

1. Jollei 2 kohdassa tarkoitettujen menettelyjen hyvaksymisestd ja voimaantulosta muuta
johdu, tyyppihyvdksyntiviranomaisten on tarkistettava tarkoitustenmukaisten ja
edustavien otosten perusteella, ettd ajoneuvot, jotka on otettu kdyttoon ja joille
kyseiset viranomaiset ovat myontineet tyyppihyvéksynnin, ovat
vaatimustenmukaisuustodistuksiin kirjattujen hiilidioksidip&désto- ja
energiankulutusarvojen mukaisia.

2. Komissio hyviksyy tidytdntoonpanosdddokset 15 artiklan mukaisesti maéérittddkseen
menettelyt, joilla  tarkistetaan  kédytossd olevien kevyiden ajoneuvojen
vaatimustenmukaisuus sertifioitujen hiilidioksidipddsto- ja energiankulutusarvojen
osalta.”

|V 443/2009 (mukautettu) |

43 18 artikla

Kumoaminen
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{ uusi
Kumotaan asetukset (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 1 pdivéstd tammikuuta 2020.

Viittauksia kumottuun asetukseen pidetddn viittauksina tdhdn asetukseen liitteessd V olevan
vastaavuustaulukon mukaisesti.

WV 443/2009 (mukautettu)
= uusi

+6 19 artikla

Voimaantulo

Téamé asetus tulee voimaan kehmantena DO kahdentenakymmenentend <XI pdivdnd sen
jélkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

= Sitd sovelletaan 1 pdivéstid tammikuuta 2020. <

Taméd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissi
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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YKSINOMAAN TALOUSARVION TULOPUOLEEN VAIKUTTAVAAN
SAADOKSEEN LIITTYVA RAHOITUSSELVITYS

1. EHDOTUKSEN NIMI:

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus padstonormien asettamisesta uusille henkildautoille
ja uusille kevyille kuljetusajoneuvoille osana yhteison kokonaisvaltaista ldhestymistapaa
kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipédastdjen viahentdmiseksi (uudelleenlaadittu)

2. BUDJETTIKOHDAT:

Luku ja momentti: Luku 71 — Sakot ja uhkasakot, alamomentti 7 1 9 1 — Muut sakot ja
uhkasakot, joita ei sidota kayttotarkoitukseen

Kyseiseksi vuodeksi budjetoitu méérd: p.m. (ks. kohta 5)

3. RAHOITUSVAIKUTUKSET
O FEhdotuksella ei ole rahoitusvaikutuksia

4| Ehdotuksella ei ole rahoitusvaikutuksia menoihin, mutta silli on
seuraava rahoitusvaikutus tuloihin:

(milj. euroa yhden desimaalin tarkkuudella)

Budjettikohta Tulot>?
Luku 71 — Sakot ja uhkasakot, alamomentti 7 1 p.m.

9 1 — Muut sakot ja uhkasakot, joita ei sidota
kayttotarkoitukseen (ks. kohta 5)

4. PETOSTENTORJUNTA

Sen lisdksi, ettd sovelletaan varainhoitoasetusta petosten ja sddntdjenvastaisuuksien
ehkidisemiseksi, osana vuotuista seuranta- ja raportointimenettelyd tehddén toimitettujen
tietojen laadunvalvonta ja varmennus.

32 Perinteisisti omista varoista (maatalousmaksut, sokerimaksut, tullimaksut) ilmoitetaan nettomadrét,
jotka saadaan vihentdmallad bruttomiéristd 20 prosenttia jasenvaltioiden kantokuluja.
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5. MUUT HUOMAUTUKSET

Ehdotuksen 8 artiklan mukaisesti komissio madrdd valmistajalle tai, kun kyse on
yhteenliittymédstd, sen johtajalle liikapddstomaksun, jos valmistajan keskiméadriiset
hiilidioksidipdéstot ylittdvat valmistajan pédstStavoitteen. Tdmd menettely on voimassa
olevien asetuksen (EY) N:o 443/2009°* 9 artiklan 1 kohdan ja asetuksen (EU) N:o 510/2011%*
9 artiklan 1 kohdan mukainen ja yhdistetddn ja korvataan uudella lainsdddannolla. Menettelyt
liikapadstdmaksujen kerddmiseksi vahvistetaan komission péitoksessi 2012/100/EU> ja
komission paitoksessd 2012/99/EU.

Koska tuloja syntyy vain siind tapauksessa, ettd valmistaja ylittdd pééstotavoitteensa,
mahdollisten tulojen syntymistd tai mééraa ei voida ennakoida.

53
54

http://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?uri=CELEX:02009R0443-20150127
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?uri=CELEX:02011R0510-20140514

35 http://eur-lex.europa.ceu/legal-content/FI/TXT/?qid=1508754149851 &uri=CELEX:32012D0100
36 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1508754231760&uri=CELEX:32012D0099
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