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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
. Ettepaneku pohjused ja eesméirgid

Autotdostus pakub tootmise, miiligi, hoolduse ja transpordi valdkonnas t66d rohkem kui
12 miljonile inimesele ning on ELi jaoks seega erakordselt oluline todstusharu. ELi
autotoostust kui ileilmse autotdostuse iiht haru ootavad ees pohjalikud muutused.
Digiteerimine ja automatiseerimine muudavad traditsioonilisi tootmisprotsesse. Innovatsioon
elektriliste jouseadmete, automatiseeritud sdidukite ja tihendatud sdidukite valdkonnas toob
kaasa olulisi katsumusi, mis vdivad valdkonda pdordeliselt iimber kujundada. Lisaks on ELi
autoturu osakaal tleilmses kédibes viimasel aastakiimnel umbes kolmandiku vorra vihenenud,
moodustades niitid ligikaudu 20 %, ning see avaldab ELi td0stusharule tdiendavat survet uute
turgude piitidmiseks.

Pariisi kokkuleppega! on maailm vdtnud kohustuse viihese CO:-heitega majandusele iile
minna. Paljud riigid on hakanud ellu viima vidhese CO:-heitega transpordi poliitikat,
rakendades seejuures sdidukistandardeid, sageli kidsikdes Ohukvaliteedi parandamise
meetmetega. Seni on olnud peamine vahend vihest CO2-heidet tekitava tehnoloogiaga seotud
innovatsiooni ja investeeringute edendamiseks Euroopas sodiduautodele ja kaubikutele
kehtestatud COgz-heite vdhendamise normid. Ent olukorras, kus 2020. aastale jargnevaks
perioodiks ei ole kehtestatud rangemaid norme, on ELil oht kaotada tehnoloogiline
juhtpositsioon, eriti heiteta ja vdhese heitega sdidukite valdkonnas, kus USA, Jaapan, Louna-
Korea ja Hiina teevad kiireid edusamme.

Hiina kehtestas &dsja autotootjatele kohustuslikud heiteta/vihese heitega sdidukite kvoodid,
mis hakkavad kehtima alates 2019. aastast. USAs on California ja veel iiheksa osariiki edukalt
kehtestanud digusliku vahendi heiteta/vdhese heitega sdidukite kasutuselevotu edendamiseks.
Heiteta/vihese heitega soidukite strateegilist tdhtsust autotootjate jaoks rohutavad ka mitu
hiljutist teadaannet, et elektriliste jouseadmete osa iileilmses miiligis jdrgnevatel aastatel
oluliselt suureneb. ELi autotddstus peab saama selles uues tehnoloogiavaldkonnas samamoodi
iileilmseks teenditajaks, nagu praegu ollakse autodega seotud tavatehnoloogias.

Kehtiva Oigusraamistiku alusel jddvad ELi tarbijatel kasutamata potentsiaalsed
kiitusesddstuvoimalused. Kehtivate COz-heidet késitlevate méédruste hindamise kohaselt
kaalub COz-heite normidest tulenev viiksem kiitusekulu oluliselt tiles kallima ostuhinna, kuid
kiitusekulu kokkuhoid sdiduki kasutusea jooksul on olnud oodatust vdiksem, peamiselt jarjest
suuremate erinevuste tottu katsetsiikli ja tegeliku kasutamise heitenditajate vahel. Kui selline
heitekoguste erinevus védheneb ja uutesse soOidukitesse paigaldatakse tehnoloogia, mis
voimaldab tegeliku kasutamise ajal kiitust sddsta, on kasu tarbijatele veelgi suurem.

Euroopa Komisjoni Euroopa vihese heitega liikuvuse strateegias,” mis avaldati 2016. aasta
juulis, on seatud eesmirk vdhendada 2050. aastaks transpordisektoris kasvuhoonegaaside
heidet vdhemalt 60 % vorreldes 1990. aasta tasemega ning kindlalt jitkata t66d tdielikult
heitevaba transpordisiisteemi saavutamiseks. Transpordist tulenevat dhusaasteainete heidet
tuleb viivitamata jarsult vihendada. Samuti margiti selles strateegias selge sonaga, et vihese

! http://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?qid=1511452002600&uri=CELEX:22016A1019(01).
2 COM(2016) 501 final.
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heitega ja heiteta sdidukeid tuleb rohkem kasutusele votta, et need moodustaksid
2030. aastaks mirkimisvaérse turuosa, ning seati EL1 kindlaks pikaajaliseks kursiks heitevaba
litkuvuse saavutamine.

Strateegia esimene etapp viidi ellu 2017. aasta mai teatisega ,,Sdédstva liikkuvuse suunas.
Tegevuskava sotsiaalselt diglaseks tileminekuks puhtale, konkurentsivoimelisele ja ihendatud
litkuvusele koigi jaoks*’. Selles on selgelt viljendatud, et ELi eesmirk on pakkuda ja toota
Euroopas parimaid véhese heitega, iihendatud ja automatiseeritud liikuvuslahendusi,
seadmeid ja sdidukeid ning luua koige niilidisaegsem selliseid lahendusi toetav taristu.
Komisjon rohutab, et EL peab olema maailma autotodstuses toimuvate muutuste
kujundamisel juhtrollis, tuginedes seni tehtud olulistele edusammudele.

Praegused kuni 2020.—2021. aastani kehtivad COz-heite normid sdiduautodele ja kaubikutele
on oluliselt kaasa aidanud kergsdidukite CO»-heite viihendamisele.* Rakendatud pdhimdtetest
hoolimata ei ole siiski oodata kasvuhoonegaaside heite piisavat vihenemist, et saavutada ELi
2030. aastaks seatud eesmirk vidhendada heidet vdhemalt 40 % vorreldes 1990. aasta
tasemega. Maanteetransport moodustas 2015. aastal ELi kasvuhoonegaaside heitest 22 % ja
see nditaja on alates 1990. aastast pidevalt suurenenud. Sdiduautod ja kaubikud pohjustasid
2015. aastal maanteetranspordi tekitatavast kasvuhoonegaaside heitest 73 %.

Kuigi ELi transpordisektoris on viimastel aastakiimnetel Ohusaasteainete heide
mirkimisviirselt vihenenud, on see jitkuvalt suurim NOx-heite tekitaja. Heiteta soidukid
aitavad nii vdhendada maanteetranspordi tekitatavat CO:-heidet kui ka saavutada
ohusaasteainete heidet mittetekitavat transpordisiisteemi.

Kéesolevas ettepanekus on sdtestatud uute kergsodidukitega seotud kulutdhusad CO:z-heite
vihendamise eesmirgid 2030. aastaks koos sihtotstarbelise stiimulisiisteemiga heiteta/vihese
heitega soidukite turuosa suurendamiseks. See tagab, et ELi autotddstus sdilitab oma
tehnoloogilise juhtpositsiooni ning suurendab seeldbi oma konkurentsivdoimet ja edendab
toohdivet. Lisaks vdhendab see tarbijate jaoks kiitusekulu. Samal ajal aitab see ELil tiita
Pariisi kokkuleppe alusel voetud kohustusi. Stiimulisiisteem heiteta/véhese heitega sdidukite
osakaalu suurendamiseks aitab eelkdige vdhendada Ohusaasteaineid ning see omakorda
parandab oOhukvaliteeti ja toob seega kasu rahvatervisele. See tdiendab Ghukvaliteedi
probleemide késitlemiseks tehtavaid joupingutusi linnade, piirkondade ja riikide tasandil.

Eelkdige annab see toostussektorile selge signaali ja tagab etteaimatavuse investeeringute
tegemiseks, toohdive edendamiseks ning innovatsiooni ja konkurentsivdime toetamiseks.
Lisaks kiirendab see ELis heiteta/vihese heitega soidukite kasutuselevotmist ning
kiitusesaastlike tehnoloogiate arendamist, luues nii aluse ELi autotoostuse edu sdilitamiseks
maailmaturul. ELi ja riikide tasandil vdetavate vastavate korvalmeetmete toel suurenevad
eeldatavasti investeeringud laadimistaristutesse.

Uute spetsiaalsete juhtimismehhanismidega tagatakse COz-heite ja kiitusekulu néitajate piisiv
vastavus nditajatele, mida tdheldavad tarbijad tegelikul kasutamisel. Ettepanekuga tagatakse
ka joupingutuste diglane jaotamine tootjate vahel.

3 COM(2017) 283 final.

4 Ricardo-AEA ja TEPR (2015), Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of
CO; emissions from light-duty vehicles (Kergsdidukite CO»-heite vdhendamist kisitlevate méaruste
(EU) nr 443/2009  ja (EL) nr 510/2011 hindamine), kattesaadav aadressil:
https://ec.curopa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2 regs_en.pdf.
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Kéesolev ettepanek on osa laiemast liikuvuse paketist, mis hdlmab ndudlusega seotud
meetmeid, mis toetavad ettepanekus késitletavaid pakkumisega seotud meetmeid. Direktiivi
2009/33/EU (keskkonnasdbralike ja energiatShusate maanteesdidukite edendamise kohta)
eesmirk on edendada keskkonnasodbralike ja energiatdhusate sdidukite turgu. Kavandatud
muudatusega tagatakse, et konealune direktiiv holmab koiki asjakohaseid hanketavasid, annab
turule selge pikaajalise signaali ning et selle sétted on lihtsamad ja rakendamisel tdhusad. See
peaks suurendama transpordisektori panust CO2- ja 0husaasteainete heite vihendamisse ning
aitama kaasa todstusharu konkurentsivoime ja kasvu parandamisele.

Alternatiivkiituste taristu direktiivis késitletakse siseturul tiihtsete normide rakendamist,
ritkklike poliitikaraamistike kaudu vélja tootatava asjakohase miinimumtaristu ndudeid ning
tarbijate teavitamist kiituste ja sdidukite tihilduvusest. Alternatiivkiituste taristu tegevuskavas
on esitatud hulk soovitusi direktiivi alusel koostatavate riiklike poliitikaraamistike
joudsamaks rakendamiseks ning koostalitlusvoimeliste kiitusetaristute kavandamise ja
rahastamise parandamiseks.

Akudega seotud algatusega aidatakse luua tdielik vidrtusahel akude arendamiseks ja
tootmiseks ELis.

Lisaks kavatseb komisjon esitada 2018. aasta esimeses pooles uute raskesdidukite suhtes
kohaldatavad CO:-heite vahendamise sihttasemed.

. Kooskola poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Kiesolev ettepanek aitab saavutada energialiidu raamstrateegia® eesmirki minna iile vihese
COn2-heitega, turvalisele ja konkurentsivoimelisele majandusele. See aitab tiita ELi kliima- ja
energiaraamistikus 2030 sétestatud eesmirke, sealhulgas eesmirki vidhendada ELi
litkkmesriikides kasvuhoonegaaside heidet vdhemalt 40 % vorreldes 1990. aasta tasemega.
Heitkogustega kauplemise slisteemi mittekuuluvates sektorites, sealhulgas
maanteetranspordis, tuleb 2030. aastaks vdhendada kasvuhoonegaaside heidet 2005. aasta
tasemega vorreldes vdhemalt 30 %. Komisjon on heitkogustega kauplemise siisteemi
mittekuuluvaid sektoreid kisitlevas joupingutuste jagamise miiruses® vilja pakkunud
litkkmesriikide kasvuhoonegaaside heite vdhendamise sihttasemed, mis tuleb saavutada
2030. aastaks. Parast 2020. aastat kehtima hakkavad CO:z-heite normid kergsdidukitele
aitavad litkmesriikidel neid sihttasemeid saavutada.

Pealegi aitab heitkogustega kauplemise silisteem kui ELi kliimapoliitika alustala
dekarboniseerida elektrisektorit, millel on elektrisdidukite itha suuremat osakaalu arvestades
maanteetranspordis jirjest olulisem roll.

Euroopa Uhenduse teadusuuringute, tehnoloogiaarenduse ja tutvustamistegevuse seitsmenda
raamprogrammiga ning programmiga ,,Horisont 2020“ on akude, alternatiivkiituste ja
soidukite elektrifitseerimise kdigi aspektide uurimiseks ja arendamiseks ette ndhtud kokku iile
1,5 miljardi euro.

5 COM(2015) 80 final.

Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja ndukogu méédrus, milles késitletakse litkmesriikide voetud siduvaid
eesmirke kasvuhoonegaaside heite vihendamiseks aastatel 2021-2030, et tagada vastupidav energialiit
ning téita Pariisi kokkuleppe alusel voetud kohustused, ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu médrust (EL) nr 525/2013 kasvuhoonegaaside heite seire- ja aruandlusmehhanismi ning
kliitmamuutusi kdsitleva muu teabe esitamise kohta, COM(2016) 482 final.
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Komisjoni 2016. aasta ettepanekuga taastuvenergia direktiivi muutmise kohta (RED II)’
soovitakse vdhendada kiitustega seotud kasvuhoonegaaside heidet, kehtestades
kiitusetarnijatele ELi tasandil kohustuse tagada, et 2030. aastaks moodustavad vidhese heitega
ja taastuvkiitused, sealhulgas taastuvallikatest toodetud elekter ja tdiustatud biokiitused,
pakutavast kiitusest vihemalt 6,8 %.

Eurovignette’i direktiivi muutmise ettepanekus nédhakse ette heitenditajatel pohinev
maksustamine, mis voimaldab soodustada koige keskkonnasddstlikumate sdidukite kasutamist
ning ergutab sdidukipargi uuendamist®,

. Kooskola muude liidu tegevuspohimotetega

Nagu on rohutatud hiljuti vastu vdetud tddstuspoliitika uues strateegias,” on ajakohane ja
konkurentsivoimeline autotodstus ELi majanduse seisukohalt iilioluline. Selleks et sektor
suudaks hoida tehnoloogilist juhtpositsiooni ja olla maailmaturul edukas, tuleb kiirendada
iileminekut siistvamatele tehnoloogiatele ja uutele drimudelitele. Uksnes see tagab, et
Euroopa autotdoostus on ka aastal 2030 ja pirast seda koige konkurentsivoimelisem,
innovaatilisem ja sddstvam.

2016. aasta mais avaldatud komisjoni oskustealase valdkondliku koost66 kavas!® kisitletakse
muu hulgas ka autotdostust. Selles pakutakse vilja luua voimalus projektitaotlusteks, et tuua
kokku sotsiaalpartnerite peamised sidusrithmad, kes teeksid kindlaks kvalifikatsiooni ja
oskustega seotud probleemid ning esitaksid riigi voi piirkonna tasandil kohandatud strateegiad
nende probleemide késitlemiseks.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus

Kiesoleva ettepaneku diguslik alus on ELi toimimise lepingu artikkel 192. Vastavalt ELi
toimimise lepingu artiklile 191 ja artikli 192 1dikele 1 peab Euroopa Liit aitama saavutada
muu hulgas jérgmisi eesmirke: keskkonna sidilitamine, kaitsmine ja selle kvaliteedi
parandamine; meetmete edendamine rahvusvahelisel tasandil, et tegelda piirkondlike ja
tileilmsete keskkonnaprobleemidega ja eelkdige voidelda kliimamuutuste vastu.

. Subsidiaarsus (ainupidevusse mittekuuluva valdkonna puhul)

Soiduautode ja kaubikute COoz-heite normid ELi tasandil kehtestati vastavalt 2009. ja
2011. aastal ning seonduvad sihttasemed mdiirati vastavalt 2020. ja 2021. aastaks. Kui EL
selles valdkonnas tdiendavaid meetmeid ei vota, siis CO2-heide uute kergsdidukite puhul
tdendoliselt palju rohkem ei vidhene, nagu on ndidanud autodega seotud olukord ELis aastatel
1995-2006. Heide viheneks teataval miiral tdendoliselt edasi ka pérast 2021. aastat, kuna
jatkatakse soidukipargi ajakohastamist uute sdiduautode ja kaubikutega, mis vastavad
2020./2021. aasta COz2-normidele. Kuna aga veotegevus tdendoliselt veelgi suureneb, ei oleks

Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv taastuvatest energiaallikatest toodetud energia
kasutamise edendamise kohta (uuesti sdnastatud), COM(2016) 767 final.

Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv, millega muudetakse direktiivi 1999/62/EU raskete
kaubaveokite maksustamise kohta teatavate infrastruktuuride kasutamise eest, COM(2017) 275 final.

o COM(2017) 479 final.

http://ec.europa.eu/growth/content/new-skills-agenda-blueprint-sectoral-cooperation-skills-1_et.
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iildine COz2-heite vihenemine piisav, et saavutada 2030. aastaks seatud kasvuhoonegaaside
heite vihendamise eemérk ja tiita Pariisi kokkuleppe alusel voetud kohustused.

ELi tasandil meetmete votmine on pdhjendatud, arvestades nii kliilmamuutuse piiriiilest moju
kui ka vajadust kaitsta sdidukite iihtset turgu. ELi tasandil meetmete vOtmata jatmise korral
tekib oht, et liikmesriikide tasandil kehtestatakse mitmesuguseid kergsdidukite CO:z-heite
vihendamise kavasid. See tooks kaasa erinevad ambitsioonid ja erinevad
projekteerimisparameetrid, millega omakorda kaasneks palju erinevaid tehnoloogilisi
lahendusi ja sdidukite konfiguratsioone, mis vdhendaks mastaabisddstu. Riigi ja kohaliku
tasandi algatused on eraldi tdendoliselt vihem tdhusad, kuna need ei pruugi olla sidusad ning
voivad seelébi killustada siseturgu.

Kuna tootjate turuosad sodidukiturust on liikmesriigiti erinevad, mojutaksid eri riikide
oigusaktid neid erineval miéral ning see voib kaasa tuua konkurentsimoonutusi. Euroopa turu
killustumise tottu suureneksid tootjate nduetele vastavusega seotud kulud ning viheneks soov
arendada kiitusesddstlikke sdiduautosid ja kaubikuid.

Uhiste normide ja tehniliste lahenduste puudumise korral tekkivaid lisakulusid kannaksid nii
osade tarnijad kui ka sdidukite tootjad. ELi tasandil kooskdlastatud meetmeteta kanduksid
need kulud 16ppkokkuvodttes edasi tarbijale, kes peaksid maksma sdidukite eest kallimat
hinda, samas kui kasvuhoonegaaside heite vihenemine jédks samaks.

. Proportsionaalsus

Kéesolev ettepanek on kooskodlas proportsionaalsuse pohimdttega, kuna see ei lidhe
kaugemale, kui on vaja kindlaks maéadratud eesmirkide saavutamiseks. Kiesoleva
ettepanekuga méiiratakse kulutdhusalt kindlaks uued normid, et saavutada sdiduautodest ja
kaubikutest tuleneva CO2-heite noutud vihenemine kooskolas kokkulepitud ELi kliima- ja
energiaraamistikuga 2030, tagades samal ajal joupingutuste diglase jaotumise tootjate vahel.

o Vahendi valik

Kuna kiesoleva ettepanekuga sonastatakse uuesti kaks kehtivat mddrust, on médrus ainus
asjakohane vahend.

Uuestisonastamise meetod voimaldab kéesoleval juhul iihendada kaks kiillalt sarnast
varasemat maérust iiheks digusaktiks, millega tehakse soovitud muudatused, kodifitseeritakse
need muudatused varasemate digusaktide muutmata jaetud sdtetega ja tunnistatakse kehtetuks
nimetatud varasemad Oigusaktid. Kavandatav uuesti sOnastatud middrus on kooskodlas
kohustusega, mille komisjon on votnud vastavalt institutsioonidevahelisele kokkuleppele
parema digusloome kohta'!.

1 ELT L 123, 12. mai 2016, 1k 1.
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3.

JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED

Praegu kehtivate digusaktide jarelhindamine v6i toimivuse kontroll

Oigusloome kvaliteedi ja tulemuslikkuse programmi (REFIT) raames tehti kehtivate méiruste
ulatuslik hindamine. Hinnang valmis 2015. aasta aprillis ja konsultantide 16plik aruanne on
avaldatud'?.

Hindamisaruandes hinnati maidrusi algsetes Oigusaktides sitestatud eesmairkide taustal.
Aruandes jdreldati, et madrused on endiselt asjakohased, iildiselt sidusad ning need on
aidanud oluliselt vdhendada heidet ja olnud kindlaks midratud sihttasemete saavutamisel
kulutdhusamad, kui algselt eeldati. Samuti on need tekitanud ELi tasandil olulist lisavdartust,
mida poleks olnud vdimalik samas ulatuses saavutada riiklike meetmete kaudu.

Hindamise peamised jareldused olid jargmised.

Maiirused on endiselt kehtivad ja jadvad jousse ka pérast 2020. aastat.

Maiirused on olnud COq-heite vihendamisel edukamad kui varasemad vabatahtlikud
kokkulepped toostusharuga.

Soiduautode tekitatavat COz-heidet kidsitlev mddrus on tdendoliselt pdhjustanud 65—
85 % pérast midruse kehtestamist saavutatud summutitoru heitgaasi vihenemisest.
Viikeste tarbesoidukite puhul on miirus aidanud heitgaaside vihendamist oluliselt
kiirendada.

Moju konkurentsivoimele ja innovatsioonile tundub olevat iildiselt soodne ja
konkurentsimoonutusi ei tdheldatud.

Hindamisaruandes toodi esile jargmised puudused.

o Uus Euroopa sodidutsiikkel (NEDC) ei kajasta adekvaatselt tegelikku heidet,
kusjuures katsetsiikli ja tegelike heitenditajate vahel on jérjest suuremad
erinevused ning see on mairustega saavutatavat kasu vahendanud.

J Maiiruste alusel ei voeta arvesse kiituse tootmise ning sdiduki tootmise ja
korvaldamisega seotud heidet.

. Maidruste teatavad struktuursed elemendid (meetodid) on tdendoliselt
vihendanud maééruste tohusust. Eelkdige massi kasutamise tottu kasulikkuse
parameetrina on ebasoodsas olukorras need, kes kasutavad heite
vihendamiseks véiksemat massi.

Maiirused on toonud ithiskonnale majanduslikku puhaskasu.

Ricardo-AEA ja TEPR (2015), Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of
CO; emissions from light-duty vehicles (Kergsdidukite CO»-heite vdhendamist kisitlevate méaruste
(EU) nr 443/2009  ja (EL) nr 510/2011 hindamine:), kattesaadav aadressil
https://ec.curopa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2_regs_en.pdf.
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. Tootjate kulud on olnud palju viiksemad, kui algselt eeldati, kuna heitgaaside
vihendamise tehnoloogiad on osutunud tildiselt oodatust odavamaks.

. Kiitusekokkuhoid sodiduki kasutusea jooksul on olnud suurem kui esialgsed
tootmiskulud, kuid on olnud eeldatust véiksem, peamiselt jirjest suuremate
erinevuste tottu katsetsiikli ja tegelike heitenditajate vahel.

o Maiirused on tildiselt sisult iihtsed ja teineteisega kooskdlas.

o Meetodid, mis vdivad méérusi piiratud mééral ndrgestada, on erand niSitootjatele,
erisoodustused ja jarkjarguline kehtestamine (sdiduautod).

J Kdige olulisem ELi tasandi lisavdértus on turu tihtlustamine ning on ebatdenéoline,
et kooskolastamata tegevus oleks olnud sama tulemuslik. Midrustega tagatakse
diguskindlus ning iihised nduded, minimeerides nii tootjate kulusid.

. Konsulteerimine sidusriithmadega

Komisjon kasutas sidusriihmadelt tagasiside kiisimiseks jargmisi meetodeid:

. avalik veebipdohine konsultatsioon, mis kestis 2016. aasta 20. juulist 28. oktoobrini,

. Opikoda sidusriihmade esindajatele (24. mérts 2017) avaliku konsultatsiooni
tulemuste esitlemiseks,

J tookohtadele ja oskustele plihendatud opikoda sidusriihmade esindajatele (26. juuni
2017),

. kohtumised autotootjaid, osade ja materjalide tarnijaid ning kiitusetarnijad esindavate
toostusiihendustega,

° kahepoolsed kohtumised liikmesriikide asutuste, soidukitootjate, tarnijate,

sotsiaalpartnerite ja vabaiihendustega,

o sidusrithmade ja litkmesriikide esitatud seisukohad.

Kokkuvote sidusriihmadega konsulteerimisest on esitatud kéesoleva ettepaneku kohta
koostatud mojuhinnangu 2. lisas.

Sidusriihmadega konsulteerimise peamised tulemused on kokkuvotlikult jérgmised.
Soiduautode ja kaubikute tootjad eelistavad tldiselt 2030. aastaks vdhem ambitsioonikate
sihttasemete kehtestamist kui keskkonna- ja veovaldkonna vabaiihendused ning
tarbijaorganisatsioonid, kes pooldavad nii 2025. kui ka 2030. aastaks ambitsioonikamaid
sihttasemeid. JOupingutuste jagunemise puhul toetavad tootjad massil pdohinevat heite
piirnormi kdverat, samal ajal kui keskkonna- ja veovaldkonna vabaiihendused ning
tarbijaorganisatsioonid eelistavad kasulikkuse parameetrina sdiduki katteala. Kuigi suurem
osa autotoostusest on vihese heitega/heiteta sdidukite kohustusliku osakaalu vastu, on sellise
lahenemisviisi poolt aku- ja elektritootjad ning taristuinvestorid, samuti paljud dhukvaliteedi
probleemide kides vaevlevad Euroopa linnad ning suur osa keskkonna- ja veovaldkonna
vabatihendustest. Tarbijaorganisatsioonid on véhese heitega/heiteta sdidukitega seotud
stiimulite suhtes erapooletud.
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. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine
Mobjuhinnang pdhineb kehtivate méiruste hindamise kiigus kogutud tdenditel '*.

Majandus-, iihiskonna- ja keskkonnamdju kvantitatiivseks hindamiseks on mdjuhinnangu
aruandes kasutatud spetsiaalset kulukdverate kogumit, mis hdlmab palju erinevaid
soiduautode ja kaubikutega seotud ajakohaseid CO:z-heite vihendamise tehnoloogiaid, ning
mitmesuguseid mudeleid. PRIMES-TREMOVE''T mudeli kaudu tootati vdlja mitu
stsenaariumit maanteetranspordisektori prognoositava arengu kohta. Analiiiisi tdiendati
muude mudeldusvahenditega, nagu GEM-E3 ja E3ME (makromajandusliku mdju kohta) ja
JRC DIONE, kasutades dsja vilja tootatud voimalusi mdju hindamiseks tootja (kategooria)
tasandil.

Andmeid uute kergsdidukite kasvuhoonegaaside heite ja muude niitajate kohta saadi
seireandmetest, mida liikmesriigid esitavad ja Euroopa Keskkonnaamet kogub kord aastas
vastavalt kergsdidukite COo-heidet kisitlevatele méirustele (EU) nr 443/2009 ja (EL)
nr 510/2011.

Lisaks sidusrithmadega konsulteerimisele koguti tidiendavat teavet mitme toetava uuringu
kaudu, mis telliti vélistelt hindajatelt ning milles késitleti eelkdige alljirgnevaid teemasid:

J olemasolev tehnoloogia, mida saab késitletaval ajavahemikul kasutusele votta uute
kergsoidukite CO2-heite vihendamiseks, ning selle tdhusus ja maksumus;

. tegurid, mis voivad mdjutada todstussektori konkurentsivoimet ja toohdivet;

. jarjest suurenev erinevus katsetel ja tegelikul kasutamisel esinevate heitkoguste vahel
ning seda soodustavad tegurid;

o erinevate reguleerimisviiside ja -parameetrite ning vdimalike struktuursete
elementide (meetodite) moju;

o moju kasvuhoonegaaside ja saasteainete heitele.
Uuringute loetelu on esitatud kédesoleva ettepaneku kohta koostatud mdjuhinnangu 1. lisas.
. Mojuhinnang

Kiesolevale ettepanekule lisatud mdjuhinnang on ette valmistatud ja vélja to6tatud kooskolas
parema Oigusloome suunistega ning 13. oktoobril 2017 andis diguskontrollikomitee sellele
positiivse hinnangu reservatsioonidega.

Oiguskontrollikomitee soovitatud tiiendused on lisatud 1dppversiooni. Need on seotud
jargmisega: 1) kirjeldus seoste kohta muude ELi poliitikaalgatustega, eelkdige komisjoni
esitatud laiaulatuslikumate litkuvuse pakettidega; 2) selgitus heiteta ja vdhese heitega
soidukite kasutuselevotmist takistavate peamiste tegurite kohta ning kuidas kavandatav
madrus aitab neid lahendada; 3) ELi todstusharu konkurentsivoimega seotud probleemide

13 Ricardo-AEA ja TEPR (2015), Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of
CO; emissions from light-duty vehicles (Kergsdidukite CO»-heite vdhendamist kisitlevate méaruste
(EU) nr 443/2009  ja (EL) nr 510/2011 hindamine), kattesaadav aadressil:
https://ec.curopa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2_regs_en.pdf.
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tdpsustamine, eriti seoses ohuga kaotada tehnoloogiline juhtpositsioon, ning kuidas
kavandatav méddrus aitab neid probleeme késitleda; 4) poliitilise otsusega seotud peamiste
kompromisside kindlakstegemine; 5) regulatiivse koormuse hindamine ja voimalik
lihtsustamine.

Poliitikavariandid

Mobjuhinnangus kaalutud poliitikavariandid on jagatud viieks pohielemendiks, mida
kasutatakse kindlakstehtud probleemide késitlemiseks ja  poliitiliste eesmérkide
saavutamiseks.

1) Sihttasemed (tase, ajakava ja parameetrid)

2030. aastaga loppeva ajavahemiku jaoks hinnati mitmesuguseid sihttasemeid alates heite
10 %-lisest vahendamisest kuni 40 %-lise vihendamiseni 2030. aastaks vorreldes sdiduautode
puhul 2021. aastaks ja kaubikute puhul 2020. aastaks seatud ELi sdidukipargi keskmise
sihttasemega. Lisaks hinnati Euroopa Parlamendi vélja pakutud sihttasemeid kajastavat kaht
valikut, mida komisjon oli lubanud 2014. aasta ldbiradkimiste ajal hinnata.

Sihttasemete kohaldamise ajakavaga seoses kaaluti muu hulgas sihttasemete méddramist
iiksnes 2030. aastaks, sihttasemete médramist 2025. ja 2030. aastaks ning aastateks 2022—
2030 iga-aastaste sihttasemete médramist. Sihttasemete véljendamise parameetritega seoses
kaaluti nii praecgust summutitoru heitgaasil pdhinevat ldhenemisviisi (paagist ratasteni) kui ka
alternatiivseid voimalusi (allikast ratasteni, kaasnevad heitgaasid, kilometraazipohine
arvestus).

Sihttasemetega seotud variantide hulgast eelistati méérata ELi sdidukipargi CO:z-heite uued
sihttasemed, millega véheneks nii sdiduautode kui ka kaubikute puhul CO:z-heide
2030. aastaks 30 % vdrreldes 2021. aasta sihttasemetega.

Heite moOdtmise parameetritega seoses eelistati jadda nn paagist ratasteni ldhenemisviisi
juurde, mille puhul esitatakse sihttasemed kui g CO2/km sdidukipargi miiiigiga kaalutud
keskmisena, kuna see ldhenemisviis on téielikult kooskodlas teiste poliitikavahenditega ja
parameetrite muutmine ei tooks kaasa olulist kasu. Sihtasemete kohaldamise ajakavaga seoses
eelistatakse varianti, et sdiduautodele ja kaubikutele kehtestatud uusi CO:-heite sihttasemeid
hakatakse kohaldama alates 2025. aastast ja rangemaid sihttasemeid alates 2030. aastast, et
tagada joupingutuste jagamise madruses sitestatud eesmérkide tiitmiseks vajalik CO:z-heite
kumulatiivne vdhenemine 2030. aastaks. Selline 1dhenemisviis annab ka selge ja varajase
signaali, et investeerida tasub vidhese heitega ja heiteta sdidukitesse.

2) Joupingutuste jagunemine

Kehtivate maéadruste kohaselt kasutatakse iiksikutele tootjatele eriheite sihttasemete
médramiseks EL1 sdidukipargi heite sihttasemetel pohinevat heite piirnormi sirget. See sirge
kujutab endast CO2-heite ja todkorras sdiduki massi suhet.

Lisaks praegu kasutatavale ldhenemisviisile kaaluti moju hindamisel jargmisi voimalusi: heite
piirnormi sirge kalde muutmine, kasutades teist kasulikkuse parameetrit (nt sdiduki katteala)
vOi kasulikkuse parameetreid mitte kasutades (vOrdne védhendamine vOi vOrdne sihttase
koikidele tootjatele).
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ELi sdidukipargi heite sihttasemete jaotamiseks tootjate vahel alates 2025. aastast eelistatakse
kasutada heite piirnormi kdverat, mille puhul sdltuvad {iksikute tootjate eriheite sihttasemed
kergsoidukite lilemaailmse iihtlustatud katsemenetluse (WLTP) pohisest sdiduki keskmisest
katsemassist ning kdvera kalle tagab tootjatele vordvéirse heitevdhendamiskohustuse.

3) Heiteta/vihese heitega soidukitega seotud stiimulid (miaratlused ja stiimulite
liigid)

Vastavalt véhesaastavate sOidukite erinevatele maératlustele kaaluti moju hindamisel
heiteta/véhese heitega sdidukitega seoses kaht eri liiki stiimulit.

o Siduv kohustus: koikidelt tootjatelt ndutaks sama suurt heiteta/vihese heitega
soidukite osakaalu.

J Soodustuste siisteem: selle stiimuli puhul voetaks konkreetse COz-heite sihttaseme
madramisel arvesse heiteta/vihese heitega soidukite osakaalu tootja toodangus.
Heiteta/vihese heitega soidukitega seotud teatava vdrdlustaseme iiletanud tootjale
kehtiksid leebemad COz-heite sihttasemed.

o Mblema variandi puhul kaaluti erinevaid kohustuse méaarasid / vordlustasemeid.
Vihese heitega/heiteta sdidukitega seotud stiimulina eelistati soodustuste siisteemi.
4) Kulutohusa rakendamise meetodid

Hinnati mitmesuguseid kulutdhusat rakendamist vdimaldavaid meetodeid. Hinnatud meetodid
holmasid kehtivates maidrustes juba sisalduvaid meetodeid, nagu Okoinnovatsioon,
heiteithenduste moodustamine ja erandid. Lisaks kaaluti uusi meetodeid, nagu kauplemine
ning iilekandmine ja laenamine.

Eelistatud variant on siilitada 6koinnovatsiooni késitlevad sétted, lisades kohaldamisalasse
kliimaseadmed ja voOimaldades vaadata 1dbi piirmddr 7 g/km, ning heiteiihenduse loomist
késitlevad sitted, tidpsustades kuidas tootjad voivad avatud iihendusi luua, ning jétta vilja
kauplemise ja CO:-ga seotud soodustuste iilekandmise ja laenamise vOimalus ja kaotada
voimalus teha sdidukitootjatele niSitoodangul pdhinevaid erandeid.

5) Juhtimine

COz-heite vihendamise sihttasemete tegelik efektiivsus soltub iihest kiiljest katsemenetluse
esinduslikkusest keskmise tegeliku kasutamise suhtes ning teisest kiiljest sellest, kuivord
turule lastud soidukid vastavad tiitibikinnituse ajal hinnatud vordlussdidukile. Sellega seoses
rohutati autotodstuses korraldatud heitgaaside modtmise uurimisel pohinevas Euroopa
Parlamendi soovituses, et usaldusvdirse ja kindla siisteemi jaoks on midrava tdhtsusega
turujdrelevalvemehhanismid.

Seda arvesse vottes ning kooskdlas teadusndustamise mehhanismi kaudu saadud soovitustega
kaaluti mitut vOimalust. Esimene vOimalus oli tegeliku kiitusekulu andmete kogumine,
avaldamine ja seire, tuginedes tiilibikinnitust késitlevates Oigusaktides kehtestatud
kohustustele, et tootjad peavad paigaldama uutesse sdidukitesse standardsed kiitusekulu
mootmise seadmed. Teine turujirelevalvemeetmeid kisitlev voimalus on seotud toodangu
nduetele vastavuse ja kasutusel olevate sdidukite nduetele vastavuse kontrollimisega.
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Eelistatakse kehtestada volitus, mis vdimaldab komisjonil i) koguda, avaldada ja jilgida
tegeliku kiitusekulu andmeid ja kehtestada kohustus teatada parandusmehhanismiga seotud
korvalekalletest ning ii) korrigeerida teatatud CO:z-heite védrtusi parema turujirelevalve
kaudu avastatud kdrvalekallete korral.

Viide mdjuhinnangu kommenteeritud kokkuvdttele: SWD(2017) 650.

Viide diguskontrollikomitee arvamusele: SEC(2017) 476.

. Oigusnormide toimivus ja lihtsustamine
Arvestades komisjoni kohustust tagada parem oOigusloome, koostati ettepanek kaasavalt,
jargides lébipaistvuse ja sidusrithmade pideva osaluse pohimdtteid.

Mobjuhinnangus analiilisiti ka vOimalusi digusnormide lihtsustamiseks ja tarbetute
halduskulude vahendamiseks.

Tootjad, kelle valmistatud on aastas vihem kui 1 000 uut registreeritud sdidukit, paljudel
juhtudel vidikesed ja keskmise suurusega ettevotjad, on jitkuvalt CO:z-eriheite sihttasemete
saavutamise kohustusest vabastatud. Véhese tdhtsusega toodangul pohinevad erandid
vihendavad viiketootjate nduete tditmisega seotud kulusid ja halduskulusid. Lisaks lihtsustab
see uute tootjate turule tulemist, mdjutamata olulisel midral ELi sdidukipargi iildise CO2-
heite vihendamist.

Samuti on ettepanekusse alles jdetud mitu kulutdhusa rakendamise meetodit, niiteks
heitelihenduste loomine, mis vihendab tootjate nduete tditmisega seotud kulusid.

Heiteta ja vdhese heitega sOidukitega seotud soodustuste siisteem ei tekitaks tdiendavat
halduskoormust. NiSitootjatega seotud erandi kaotamine vihendab halduskoormust.

Ette ei ole ndhtud muudatusi nduete tditmise korras ega trahvides. Juhtimisega seotud valikute
madju sdltub konkreetsetest rakendusmeetmetest.

. P6hidigused
Ettepanekuga austatakse pohidigusi ja jargitakse eeskdtt Euroopa Liidu pdhidiguste hartas
tunnustatud podhimotteid.

4. MOJU EELARVELE

Ettepanek ei ndua tdiendavaid rahalisi vahendeid.

S. MUU TEAVE
. Rakenduskavad ning jarelevalve, hindamise ja aruandluse kord

Ettepanek tugineb kehtivate madrustega ette nédhtud iga-aastasele aruandlus- ja
jarelevalvemenetlusele. Et hinnata, kas tootjad tdidavad neile madratud iga-aastaseid eriheite
sihttasemeid, esitavad litkmesriigid kord aastas komisjonile andmed koikide uute
registreeritud sdiduautode ja kaubikute kohta. Lisaks tiilibikinnituses margitud COz-heite ja
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massi viirtustele jélgitakse mitut muud asjakohast andmekirjet, sealhulgas kiituseliiki ja
okoinnovatsiooniga saavutatud COz-heite vihenemist.

Komisjon avaldab koostéos Euroopa Keskkonnaametiga kord aastas eelneva kalendriaasta
jirelevalveandmed, sealhulgas arvutused iiksikute tootjate tulemuste kohta COg-heite
vihendamisel. Tootjatel on vdimalik teatada vigadest liikmesriikide esitatud esialgsetes
andmetes. Hésti sissetdotatud jirelevalvesiisteem moodustab olulise osa odigusakti mdju
jélgimisest.

Jarelevalvesiisteemi juhtimise parandamiseks kaaluti mdjuhinnangus vdimalust votta tootjate
nduetele vastavuse kontrollimisel arvesse seda, kas kasutuses olevate sdidukite heide vastab
tiitibikinnituses mérgitud COz-védrtustele.

Lisaks nouetele vastavuse hindamise menetlusele tehti mojuhinnangus kindlaks mitu
pohinditajat ettepanekuga kehtestatud konkreetsete poliitikaeesmérkide saavutamise
jélgimiseks. Neid tdiendab hulk tegevuseesmaérke ja -niitajaid.

. Ettepaneku siitete iiksikasjalik selgitus

Artikkel 1. Reguleerimisese ja eesmiirgid

Selles artiklis tédpsustatakse ELi sdidukipargi CO2-heite sihttasemed, mida kohaldatakse uute
soiduautode ja viikeste tarbesdidukite suhtes alates 2020., 2025. ja 2030. aastast. Maarust
kohaldatakse alates 2020. aastast, et tagada iihtlane iileminek 2025. aastast kehtima hakkavale
uuele sihttasemete korrale. Seetdttu sisaldab méadrus sihttasemeid, mis on ELi sdidukipargile
juba kehtestatud 2020. aastaks (sOiduautode puhul 95 g/km (NEDC-pdhine) ja véikeste
tarbesoidukite puhul 147 g/lkm (NEDC-pdhine)), ning wuusi sihttasemeid 2025. ja
2030. aastaks.

Alates 2021. aastast pohinevad eriheite sihttasemed uuel heite modtmise katsemenetlusel ehk
kergsoidukite lilemaailmsel iihtlustatud katsemenetlusel (WLTP). Seetdttu esitatakse 2025. ja
2030. aastaks kehtestatud kogu sdidukiparki holmavad sihttasemed, mis pohinevad WLTP-1,
vidhenemisprotsendina vorreldes keskmisega 2021. aastaks kehtestatud eriheite sihttasemetest,
mis madratakse igale tootjale kooskodlas I lisa punktiga 4.

Artikkel 2. Kohaldamisala

Selles artiklis madratakse kindlaks méédruse kohaldamisalasse kuuluvad sdidukikategooriad,
osutades tiilibikinnitust késitlevatele digusaktidele. Samuti selgitatakse selles, et aastas vihem
kui 1000 uue registreeritud sodiduki valmistanud tootjatele kehtivat véhese tdhtsusega
toodangul pohinevat erandit ei kohaldata, vidlja arvatud juhul, kui tingimustele vastav tootja
sellegipoolest erandit taotleb ja tema suhtes erandit kohaldatakse.

Artikkel 3. Moisted

Lisatud on jargmised uued moisted: ,,ELi sdidukipargi heite sihttase”, ,heiteta ja véhese
heitega sdidukid* ja ,.katsemass*.

Artikkel 4. Eriheite sihttasemed

Selles artiklis sdtestatakse tootja iildine kohustus tagada, et tema sdidukipargi keskmine COz-
heide kalendriaasta jooksul registreeritud uute sdidukite puhul ei iiletaks talle kehtestatud iga-
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aastast eriheite sihttaset. Asjaomane sihttase kehtib iliksnes konkreetsele tootjale ja see
arvutatakse, vottese arvesse ELi sdidukipargi heite sihttaset, heite piirnormi kdverat, tootja
soidukipargi keskmist massi ja vordlusmassi (Mo voi TMo). Kuni 2024. aastani (k.a) pdhineb
massi arvutamine tookorras sdiduki massil. Alates 2025. aastast tuleks kasutada sdiduki
katsemassi, mis vastab tdpsemalt valmis sdiduki tegelikule massile. 2020.-2030. aasta eriheite
sihttasemete arvutamise valemid on sitestatud Ilisa A ja B osas. 2020.-2024. aasta
sihttasemete arvutamise kord on kindlaks madratud kehtivates digusaktides.

Alates 2025. aastast tuleks tootja eriheite sihttasemete arvutamisel arvesse votta heiteta ja
vihese heitega sdidukite osakaalu tootja sdidukipargis. Sellise osakaalu arvutamiseks tuleks
heiteta ja vihese heitega sdidukid loendada, vottes aluseks iga sdiduki kaalutud heite. Kui
asjaomane osakaal iiletab ELi kogu sodidukipargi suhtes kohaldatavat vordlustaset,
kehtestatakse tootjale kdrgem eriheite sihttase.

Viikeste tarbesdidukite puhul eristatakse joupingutuste jaotumisega seoses selliste viikeste
tarbesdidukite tootjaid, mille keskmine katsemass on suurem kui keskmine vordlusmass
(TMo), ja selliste viikeste tarbesdidukite tootjaid, mille keskmine katsemass on véiksem kui
keskmine vordlusmass (TMo). Esimese riihma puhul piisib heite piirnormi kdvera kalle aja
jooksul muutumatuna, samal ajal kui teise rithma puhul kasutatakse sama lihenemisviisi mida
sdiduautode puhul, st kalle muutub vastavalt ELi sdidukipargi heite sihttasemele.

Artikkel 5. Erisoodustused CO:z-eriheite sihttaseme 95 g/km saavutamiseks
Sétet ei muudeta ja see kehtib kuni 2022. aastani (k.a).
Artikkel 6. Heiteiihenduse moodustamine

Seotud ettevotjate ja soltumatute tootjate heitetihenduste moodustamist kéasitlevaid sitteid ei
muudeta. Lisatakse aga volitus komisjonile tépsustada sdltumatute tootjate vahel
moodustatavate heiteithenduste tingimusi, eelkdige seoses konkurentsieeskirjadega.

Artikkel 7. Seire ja aruandlus

Liikmesriikide COz2-andmete seiret késitlevad iildsdtted jadvad samaks. Karmistatud on aga
litkkmesriikide kohustust tagada andmete korge kvaliteet ja lisatud on kohustus teha
komisjoniga koostdod.

Seire eesmirgil on lisatud mehhanism, mis vOimaldab arvesse vdtta kasutuses olevate
soidukite COg-heite niitajate ja tiilibikinnituses mairgitud nditajate vahelisi erinevusi.
Mehhanism tugineb ettepanekule kehtestada tiiiibikinnitust késitlevates digusaktides menetlus
kasutusel olevate sdidukite nduetele vastavuse kontrollimiseks seoses COz-heite véirtustega.
Tiitibikinnitusasutused peavad teatama mis tahes avastatud kdrvalekalletest ning komisjon
peab votma neid arvesse kui kontrollib, kas tootjad on saavutanud neile kehtestatud
sihttasemed. Komisjonile antakse digus esitada sellise menetluse liksikasjad rakendusaktis.

Artikkel 8. Ulemdiiirase heite maks

Selles artiklis sdtestatakse valem, mille jérgi arvutatakse rahaline trahv olukorras, kus tootja
on talle kehtestatud sihttaseme iiletanud. Kehtima jdéb olemasolevates méirustes sitestatud
lilemédérase heite maks, mis on 95 eurot / g CO2 / km.

Artikkel 9. Tootjaid kiisitleva teabe avaldamine
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Selles artiklis on loetletud andmed, mida komisjon avaldab kord aastas tootjate tulemuste
kohta neile kehtestatud sihttasemete saavutamisel (s.0 iga-aastane seireotsus). Avaldatavate
andmeparameetrite hulka on lisatud katsemass, arvestades selle kasutamist kasulikkuse
parameetrina alates 2025. aastast.

Artikkel 10. Teatavate tootjate suhtes tehtavad erandid

Viikses mahus tootjate (st nende, kelle valmistatud on 1 000—10 000 registreeritud sdiduautot
voi 1 000-22 000 kaubikut) voimalus taotleda eriheite sihttasemest tehtava erandi
kohaldamist jéetakse alles.

Nisitootjate (st nende, kelle valmistatud on 10 000-300 000 uut registreeritud sdidukit)
vOimalus kasutada sihttasemest 95g CO2/km tehtavat erandit jddb alles. Alates 2025. aastast
aga peab asjaomane tootjate riihm saavutama kooskdlas I lisaga arvutatavad eriheite
sihttasemed.

Artikkel 11. Okoinnovatsioon

Tootjad saavad jitkuvalt vdhendada keskmist heidet, kasutades sdidukites kooskolas
konealuse artikliga heaks kiidetud Okoinnovatsiooni. Et vdtta arvesse regulatiivse
katsemenetluse muutmisest tulenevaid vdimalikke muutusi 6koinnovatsiooniga saavutatavas
heite védhenemises, on komisjonile antud volitus korrigeerida maksimaalset COqz-heite
vihenemise taset 7 g CO2/km, mida tootja voib keskmise heitetaseme vahendamiseks arvesse
votta. Seda digust kohaldatakse alates 2025. aastast.

Okoinnovatsiooniks kvalifitseerumise tingimused jisivad kuni 2024. aastani (k.a) samaks.
Alates 2025. aastast voimaldab tervikliku ldhenemisviisi meetmetega seotud viite kaotamine
arvata okoinnovatsiooni hulka mobiilsed kliimaseadmed.

Artikkel 12. Tegelik COz-heide ja energiatarbimine

Selles artiklis sdtestatakse komisjoni digus jélgida ja hinnata tegeliku kasutamise vastavust
WLTP-katse menetlusele ning tagada avalikkuse teavitamine sellest, kuidas vastavus aja
jooksul muutub.

Selleks peaks komisjonil olema 0Oigus nduda liikmesriikidelt ja tootjatelt tegeliku
kasutamisega seotud andmete kogumist ja teatamist.

Artikkel 13. My ja TMy kohandamine

CO»z-heite vihendamisega seotud joupingutused on jagatud tootjate vahel teatava ajavahemiku
peale vastavalt sdidukiparkide keskmisele massile. Vordlusvéartusena kasutatakse Mo voi
TMo soltuvalt sellest, kas kasutatakse tookorras sdiduki massi (M) voi sOiduki katsemassi
(TM). Konealuses sittes selgitatakse vordlusmassi véirtuse kohandamise protsessi, millega
tagatakse eriheite sihttasemete jatkuv vastavus ELi sdidukipargi heite sihttasemetele. Alates
2025. aastast ei kohandata asjaomaseid vordlusvéértusi enam mitte iga kolme, vaid iga kahe
aasta jdrel. Sagedasem kohandamine vdimaldab votta varem arvesse muutusi keskmises
katsemassis ja selle mdju tootjate positsioonile heite piirnormi koveral.

Artikkel 14. Libivaatamine ja aruandlus
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See artikkel sisaldab nduet, et komisjon peab esitama aruande kdnealuse méiruse tohususe
kohta ning vajaduse korral lisama ettepaneku. Aruanne tuleb esitada 2024. aastal, et see oleks
kooskdlas joupingutuste jagamise maidruses ja heitkogustega kauplemise direktiivis
kavandatud lédbivaatamis- ja aruandlussdtetega.

Artiklis jdetakse alles tiilibikinnituskatsete menetluse ldbivaatamist kisitlevad sétted ning
Oigus votta arvesse muutusi regulatiivses katsemenetluses.

Artiklid 15 ja 16. Komiteemenetlus ja volituste delegeerimine
Sisaldab standardsétteid komiteemenetluse ja volituste delegeerimise kohta.
Artikkel 17. Médiruse (EL) nr 715/2007 muutmine

Muutmise eesmirk on kehtestada miiruses (EU) nr 715/2007 (Euro 5/6 sdidukite heidet
kisitlevad tiitibikinnituseeskirjad) diguslik alus, mis vdimaldab komisjonil téotada vilja
kasutusel olevate sdidukite nduetele vastavuse menetlus COz-heite kontrollimiseks. Selline
menetlus on &ddrmiselt wvajalik sihttasemetele vastavuse hindamiseks kasutatavate
tiltibikinnitussiisteemi ning CO2-heite véértuste tohusaks turujirelevalveks.

Artiklid 18 ja 19. Kehtetuks tunnistamine ja joustumine

Miirused (EU) nr 443/2009 ja (EL) nr 510/2011 tunnistatakse kehtetuks alates 1. jaanuarist
2020. Miirus joustub 20 pdeva pérast avaldamist.

I-V lisa

Ilisa. Selles lisas sidtestatakse valemid, mille alusel arvutatakse iga-aastased eriheite
sihttasemed, millele peab vastama tootjate registreeritud uute sdidukite keskmine heide. A-
osas kisitletakse soiduautosid, B-osas viikseid tarbesdidukeid.

II ja III lisa. Nendes lisades méératakse kindlaks sihttasemete arvutamiseks ja sihttasemetele
vastavuse kontrollimiseks vajalike seireandmete parameetrid. III lisas, milles kisitletakse
viikseid tarbesdidukeid, osutatakse ka vajadusele vOtta arvesse mitmes etapis
tiitibikinnitusmenetluse 1abinud soidukite eriparasid.

IV lisa. Selles lisas loetletakse uuestisOnastamisega holmatud oOigusaktid, st kaks
alusmiirust — miirus (EU) nr 443/2009 ja miirus (EL) nr 510/2011 — ning nendega seotud
asjakohased muutmisaktid.

V lisa. Vastavustabel
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W 510/2011 (kohandatud)
= uus

2017/0293 (COD)

Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,

millega kehtestatakse X> uute sdiduautode ja <X] uute viikeste tarbesoéidukite
heitenormid, lihtudes »iikeséidukitekergsoidukite CO»-heite vihendamist kasitlevast
liidu terviklikust lihenemisviisist= , ning millega muudetakse méiéarust
(EU) nr 715/2007 <= (uuesti sdnastatud)

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 192 1diget 1,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,
olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust,
vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust,
toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

‘lluus

(1)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirust (EU)nr443/2009'* ning Euroopa
Parlamendi ja ndukogu miirust (EL)nr 510/2011"° on mitu korda pdhjalikult

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta méirus (EU) nr 443/2009, millega kehtestatakse
uute sdiduautode heitenormid viikesdidukite siisinikdioksiidiheite véhendamist késitleva iithenduse
tervikliku l&henemisviisi raames (ELT L 140, 5.6.2009, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2011. aasta méadrus (EL) nr 510/2011, millega kehtestatakse
uute viikeste tarbesdidukite heitenormid, 1dhtudes vidikesdidukite COs-heite vahendamist késitlevast
liidu terviklikust 1dhenemisviisist (ELT L 145, 31.5.2011, 1k 1).
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2

muudetud. Kuna neid médrusi on vaja veelgi muuta, tuleks need selguse huvides
uuesti sonastada.

Kéesolevat madrust tuleks kohaldada alates 1. jaanuarist 2020, et voimaldada sidusat
ja tohusat iileminekut pérast uuestisdnastamist ning miiruste (EU) nr 443/2009 ja
(EL) nr 510/2011 kehtetuks tunnistamist. Konealuste miiruste kohased CO:2-heite
normid ja nende saavutamise meetodid on asjakohane sdilitada muutmata kujul
2024. aastani.

| 443/2009 pohjendus 1

WV 510/2011 pohjendus 1
(kohandatud)

3)

I uus

Euroopa vihese heitega liikuvuse strateegia!’ sisaldab selget eesmirki: sajandi
keskpaigaks tuleb transpordisektoris vihendada kasvuhoonegaaside heidet vdhemalt
60 % varreldes 1990. aasta tasemega ning tuleb jatkata sihikindlat t66d téiesti heiteta
transpordisiisteemi saavutamiseks. Transpordist tulenevat, inimeste tervist kahjustavat
Ohusaasteainete heidet tuleb viivitamata jirsult vdhendada. Pérast 2020. aastat peab
tavapdrastest sisepOlemismootoritest parit heide veelgi vihenema. Kasutusele tuleb
votta heiteta ja vidhese heitega sdidukid, mis peaksid 2030. aastaks hdivama
mérkimisviérse turuosa.

Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele ning
Regioonide Komiteele ,,Euroopa vihese heitega liikuvuse strateegia®“ (COM(2016) 501 (final).
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4)

)

(6)

(7

®)

)

Komisjoni teatistes ,,Siéstva liikuvuse suunas“'® ja ,, Euroopa vithese heitega liikuvuse

strateegia elluviimine. Euroopa Liit, mis kaitseb planeeti, avardab oma kodanike
vdimalusi ning kaitseb oma toostust ja tootajaid!® on toodud esile, et sdiduautode ja
véikeste tarbesdidukite COz-heite normid aitavad suuresti edendada innovatsiooni ja
tohusust ning voimaldavad muuta autotodstuse konkurentsivoimelisemaks ja
tehnoloogiast sdltumata sillutada teed heiteta ja vdhese heitega soidukite
kasutuselevotuks.

Kéesolev méidrus annab selge suuna maantetranspordisektorist périt CO:z-heite
vihendamiseks ning aitab saavutada siduvat eesmarki, mille kohaselt tuleb liidu kdigis
majandusharudes kasvuhoonegaaside heidet 2030. aastaks vdhendada vdhemalt 40 %
vorreldes 1990. aasta tasemega ning mille Euroopa Ulemkogu kiitis heaks 23.—
24. oktoobri 2014. aasta jdreldustes ja mille keskkonnandukogu kiitis 6. mértsi
2015. aasta kohtumisel heaks kui liidu kavatsetava riiklikult kindlaksméaratud panuse
Pariisi kokkuleppe raames.

Euroopa Ulemkogu kiitis 2014. aasta oktoobri jireldustes heaks eesmirgi vihendada
sektorites, mis ei ole hdlmatud Euroopa Liidu heitkogustega kauplemise siisteemiga,
kasvuhoonegaaside heidet 2030. aastaks 30 % vorreldes 2005. aasta tasemega.
Maantetranspordist pédrineb suur osa nende sektorite heitest ja maanteetranspordi
tekitatud heide iiletab ikka veel oluliselt 1990. aasta taset. Kui maanteetranspordist
parit heide veelgi suureneb, teeb see tasa heite vihenemise, mis on muudes sektorites
kliimamuutuste vastu voitlemisel saavutatud.

Euroopa Ulemkogu rdhutas 2014. aasta oktoobri jireldustes, kui tihtis on vihendada
transpordisektoris kasvuhoonegaaside heidet ja fossiilkiitustest sdltumisega seotud
riske, kasutades terviklikku ja tehnoloogiast sdltumatut ldhenemisviisi, et vihendada
transpordisektoris heidet ja edendada energiatdhusust, soodustada elektritransporti
ning kasutada transpordisektoris taastuvaid energiaallikaid ka pérast 2020. aastat.

Energiatdhusus, mis aitab vdhendada tarbimist, on {iks viiest vastastikku iiksteist
tugevdavast ja omavahel tihedalt seotud tahust energialiidu strateegias, mis voeti vastu
25. veebruaril 2015 ja mille eesmédrk on varustada tarbijaid turvalise, sdistva,
konkurentsivoimelise ja taskukohase energiaga. Energialiidu strateegias on margitud,
et kuigi koik majandussektorid peavad tegema jOupingutusi energiatarbimise
tohustamiseks, on transpordisektoris viga suured energiatGhususe voimalused, mida
on muu hulgas voimalik dra kasutada, kehtestades rangemad sdiduautode ja véikeste
tarbesoidukite CO2-heite normid 2030. aasta perspektiivis.

Miiruseid (EU) nr 443/2009 ja (EL) nr 510/2011 hinnati 2015. aastal ning jireldati, et
need madrused on olnud asjakohased, iildiselt sidusad ja on aidanud heidet
mérkimisvéérselt vihendada ning on {iihtlasi olnud algselt eeldatust kulutGhusamad.
Samuti on nad toonud liidule markimisvéiarset lisavaartust, mida ei oleks olnud
voimalik liikmesriikide meetmetega samas ulatuses saavutada.

Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele ning
Regioonide Komiteele ,,SAASTVA LIIKUVUSE SUUNAS. Tegevuskava sotsiaalselt &iglaseks
ileminekuks  puhtale, konkurentsivoimelisele ja  iihendaud liitkuvusele  koigi  jaoks™
(COM(2017) 283 final).

Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele ning
Regioonide Komiteele [...]
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(10)

(In

Seepérast on asjakohane pliiida saavutada nende méaruste eesmirke, kehtestades uued
ELi sdidukiparki hdlmavad sdiduautode ja véikeste tarbesdidukite CO:z-heite
vihendamise sihttasemed ajavahemikuks kuni 2030. aastani. Vihendamisméérade
kindlaksmédaramisel on voetud arvesse seda, kuivord kulutbhusalt nad aitavad
viahendada 2030. aastaks heidet joupingutuste jagamist késitleva madrusega [.../...]
holmatud sektorites, iihiskonnale, tootjatele ja sdidukikasutajatele kaasnevaid kulusid
ja sddstu, samuti nende méadrade otsest ja kaudset mdju tdohdivele,
konkurentsivdimele ja innovatsioonile ning lisakasu oOhusaaste vidhenemise ja
energiajulgeoleku seisukohast.

2017. aastal joustus kergsoidukite CO2-heite ja kiitusekulu modtmiseks uus
katsemenetlus ehk kergsodidukite {ilemaailmne iihtlustatud katsemenetlus (WLTP), mis
on sitestatud komisjoni méiruses (EL) 2017/1151%. See uus katsemenetlus vdimaldab
saada COz-heite ja kiitusekulu vaartused, mis kajastavad paremini tegelikke tingimusi.
Seepirast on asjakohane, et uued CO2-heite sihttasemed pohineksid COz-heitel, mis on
méadratud kindlaks kdnealuse katsemenetlusega. Arvestades aga, et WLTP-pdhiselt
médratud COz-heite védrtused on sihttasemetest kinnipidamise kindlakstegemiseks
kittesaadavad alates 2021. aastast, on asjakohane, et uued heitenormid oleksid
madratud kindlaks vdhendamismédradena, mis on kehtestatud 2021. aastal
kohaldatavate eriheite sihttasemete keskmise suhtes.

W 443/2009 Ohjendus 2
pohj
(kohandatud)

20

21

= Komisjoni 1. juuni 2017. aasta maarus (EL) 2017/1151, millega tdiendatakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu midrust (EU) nr 715/2007, mis kisitleb mootorsdidukite tiiiibikinnitust seoses viikeste
soiduautode ja kommertsveokite heitmetega (Euro 5 ja Euro 6) ning sdidukite remondi- ja hooldusteabe
kittesaadavust, ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2007/46/EU ning
komisjoni marust (EU) nr 692/2008 ja komisjoni méérust (EL) nr 1230/2012 ja tunnistatakse kehtetuks
miirus (EU) nr 692/2008 (ELT L 175, 7.7.2017, 1k 1). ¢
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WV 443/2009 pdhjendus 5
(kohandatud)

Lot cieinildiakeiidi orhaitmoto_coire %"‘Onoluhne ot
s&sﬁeéé@&&é%eﬁeCOz helte Vahendamlse nouete kehtestamlne annaks #henduse
B liidu X1 auteteetatelesdidukitootjatele prognoositavuse ja plaanimiskindluse
seoses nende uute auto- X> ja viikeste tarbesdidukite <X] parkidegatoodanguga kogu
dhenduses X liidus <Xl.

22
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|\ 510/2011 pohjendus 5

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

I uus

Uute soiduautode ja véikeste tarbesdidukite liidu pargi jaoks tuleks seepérast
kehtestada vdhendamismiédrad 2025. ja 2030. aastaks, vottes arvesse sdidukipargi
uuendamiseks vajaminevat aega ning seda, et maanteetranspordisektor peab aitama
saavutada 2030. aasta kliima- ja energiacesméirke. See etapiviisiline kisitlus annab
ithtlasi autotddstusele selge ja varase signaali mitte viivitada energiatdhusa
tehnoloogia ning heiteta ja viahese heitega sdidukite turuletoomisega.

Liit on iiks maailma suurimaid mootorsdidukite tootjaid ja on selles sektoris
tehnoloogilisel juhtpositsioonil, kuid konkurents tiheneb ja maailmas muutub
autotoostus kiiresti tdnu elektriliste jouseadmetega seotud innovatsioonile ning
koostoimelistele, tihendatud ja automatiseeritud liikuvuslahendustele. Et piisiks liidu
iileilmne konkurentsivdime ja juurdepédds turgudele, on liidul vaja reguleerivat
raamistikku, mis hdlmab eristiimulit heiteta ja vdhese heitega sdidukite valdkonnas
ning millega luuakse ulatuslik kohalik turg ja toetatakse tehnoloogia arengut ja
innovatsiooni.

Tuleks kehtestada spetsiaalne stimuleerimismehhanism, millega holbustada sujuvat
iileminekut heidet mittetekitavale liikuvusele. See soodustussiisteem peaks olema
selline, et sellega edendataks heiteta ja vdhese heitega sdidukite kasutuselevottu liidu
turul.

ELi sodidukipargis olevate heiteta ja vihese heitega soidukite osakaalu vordlustaseme
kehtestamine ning histi koostatud mehhanism, mille abil kohandatakse tootja COa-
eriheite sihttaset tootja sdidukipargis olevate heiteta ja vidhese heitega sdidukite
osakaalu alusel, peaks andma tugeva ja usaldusvéirse signaali selliste sodidukite
arendamiseks ja kasutuselevotmiseks ning vOimaldama samas ikkagi tohustada
tavapéraseid sisepdlemismootoreid.

Heiteta ja védhese heitega soOidukite jaoks soodustuste kindlaksméddramisel on
asjakohane votta arvesse nende sdidukite CO2-heite erinevust. Kohandamismehhanism
peaks tagama, et vordlustaset iiletavale tootjale kehtiks kdrgem COz-eriheite sihttase.
Et tagada tasakaalustatud ldhenemisviis, tuleks piirata selle mehhanismi raames
voimalikku kohandamise taset. Nii luuakse stiimulid, millega edendatakse laadimis- ja
tankimistaristu Oigeaegset kasutuselevottu ning tuuakse suurt kasu tarbijatele,
konkurentsivoimele ja keskkonnale.
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W 443/2009
(kohandatud)

pohjendus 6

WV 443/2009
(kohandatud)

W 443/2009
(kohandatud)

WV 510/2011

(kohandatud)
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W 443/2009 pohjendus 9
(kohandatud)

(18)

WV 443/2009 pdhjendus 10
(kohandatud)

Oigusraamistik, %é%ﬁaéeﬁéa%é&emlllega rakendatakse uue auto= X> ja viikeste
tarbesoidukite <XI pargi keskss heide httasemete-suhteskeskmise heite sihttaset,
peaks tagama konkurentsi selsukohast neutraalsed ning sotsiaalselt vordsed ja
jatkusuutlikud keitkegusteheite vihendamise sihttasemed, mis arvestavad erinevaid
Euroopa autotootjaid ja millega vilditakse nende vahel pohjendamatuld
konkurents1m00nutus1 Ofetiseaaiistik—peaks—otema skolas—ildise

(19)

W 443/2009 Shiendus 12
pohj

(kohandatud)

= uus

Selleks et sdilitada aste [X> sdiduautode ja viikeste tarbesdidukite <X turu
mitmekesisus ja vdime rahuldada tarbijate erinevaid vajadusi, tuleks séiduautede
stsintkdioksidihestekindlaks madrata CO2-heite sithttasemed
smadratledavordeliseltante X soiduki X1 kasulikkusegalineas :
kasulildaisest. = Leitakse, et kehtiva korraga on kooskdlas salhtada mass kasuhkkuse
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nditajana. Maanteesdiduks kasutatavate sdidukite massi paremaks viljendamiseks
tuleks alates 2025. aastast massina kasutada tookorras sdiduki massi asemel sdiduki
katsema551 nagu on tapsustatud 1. Juum 2017. aasta maaruses (EL) 2017/1151 &

(20)

21

I uus

Tuleks viltida ELi sdidukipargi heite sihttasemete muutmist sdidukipargi keskmise
massi muutumise tottu. Seepédrast peaksid keskmise massi muutused viivitamata
kajastuma eriheite sihttaseme arvutustes ja keskmise massi véértust, mida selleks
otstarbeks kasutatakse, tuleks seega alates 2025. aastast kohandada iga kahe aasta
tagant.

Et heite vdhendamisel tehtavad joupingutused jaotuksid konkurentsi seisukohast
sOltumatult ja oOiglaselt, peegeldades sodiduautode ja véikeste tarbesodidukite turu
mitmekesisust, ning et voetaks arvesse lileminekut WLTP-1 pohinevatele eriheite
sihttasemetele 2021. aastal, on asjakohane méiérata piirnormi kovera tous koigi
konealusel aastal registreeritud uute sdidukite eriheite alusel ning votta arvesse ELi
soidukipargi heite sihttasemete muutumist 2021., 2025. ja 2030. aastal, tagamaks, et
koik tootjad teeksid heite vihendamisel vordseid joupingutusi. Mis puutub viikestesse
tarbesdidukitesse, siis tuleks viiksemate sdiduautost ehitatud kaubikute tootjate suhtes
jargida sama lihenemisviisi nagu autotootjate puhul, samas kui raskemate soidukite
klassidesse kuuluvate soidukite tootjate jaoks tuleks kogu sihttasemete kehtimise
ajavahemikuks kehtestada kindlaks méaratud suurem tous.

W 443/2009 pohjendus 13
(kohandatud)
= uus

Kaesoleva madruse eesmiark on innustada autotodstust investeerima wutesse
o5 crates iasse. Kiéesolevas maidruses edendatakse aktiivselt

6koinnovatsioom ja = sellega nidhakse ette mehhanism, milles peaks olema vdimalik
arvesse votta < %%S@%ﬁ%ﬁ%@ tulevast tehnoloogla arengut Eeﬂeenge#%eles

3 : moE & Kogemused on naldanud et
ok01nnovats100n on aldanud kaasa maaruste (EU) nr 443/2009 ja (EL)nr 510/2011
kulutdhususele ning tegeliku CO:z-heite vdhenemisele. Seepérast tuleks see meetod
sdilitada ja selle ulatust tuleks laiendada, et Iuua stiimulid kliimaseadmete
tohustamiseks. <
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|\ 510/2011 pdhjendus 12

...... 1 10 1 q dotaapalhis aagcta dirn 1 o 00O /04
c S c cl cl — S —ctd —C >

(23)

4 uus

Siiski tuleks tagada tasakaal nende stiimulite vahel, mis luuakse okoinnovatsiooni
jaoks ja sellise tehnoloogia jaoks, mille puhul tdendatakse heidet vdhendavat moju
ametliku  katsemenetlusega.  Seepdrast on  asjakohane  sdilitada  sellise
okoinnovatsioonilahendustega saavutatud sdéstu iilempiir, mida tootja vdib arvesse
votta sihttasemetest kinnipidamise arvestamisel. Komisjonil peaks olema vdimalik
ilempiir 14bi vaadata eelkdige selleks, et votta arvesse ametliku katsemenetluse
muutmise moju. Samuti on asjakohane tdpsustada, kuidas tuleks kdnealust sdédstu
arvutada, et jilgida sihttasemetest kinnipidamist.

| 443/2009 pohjendus 14

W 443/2009 pohjendus 15
(kohandatud)

30
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|\ 510/2011 pohjendus 15

(24)

|\ 510/2011 pdhjendus 17

Direktiiviga 2007/46/EU  on kehtestatud iihtlustatud raamistik, mis sisaldab
haldusnorme Ja iildisi tehnilisi ndudeid tiiibikinnituse andmiseks koigile selle

sekohaldamisalasse kuuluvatele uutele sdidukitele. Kéesoleva
mairuse rakendamlse eest vastutav asutus peaks olema sama asutus, kes vastutab
direktiivi 2007/46/EU kohaselt kdigi tiiiibikinnitusmenetluse aspektide eest ning
toodangu vastavuse tagamise eest.

(25)

|\ 443/2009 pohjendus 18

Direktiivi 2007/46/EU 11 lisas méiratletud ess rdukitelecriotstarbeliste
soidukite suhtes kohaldatakse seoses tuublkmmtusega ermoudeld seetottu tuleks need

kaesoleva maaruse kohaldamlsalas Valja Jatta Séidukid—mis
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WV 510/2011 pohjendus 18
(kohandatud)

W 443/2009 pdhjendus 19
(kohandatud)

WV 510/2011 Ohjendus 19
pohj
(kohandatud)

W 443/2009 Shiendus 20
pohj

(kohandatud)

= uus

Sama meetodit ei ole asjakohane kasutada heite vidhendamise sihttasemete
madratlemiselkindlaksméidramisel suurtootjate ja kéesolevas miédruses sétestatud
kriteeriumide alusel soltumatuteks loetavate véiketootjate suhtes. Sellistel
véiketootjatel peaksid olema = vdimalik taotleda <= alternatiivseid heite vihendamise
sihttasemeid, mis on seotud antud tootja sdidukite tehnoloogilise potentsiaaliga
vihendada oma stisinikdiekstidiCOo-eriheidet ning oleks kooskolas asjaomaste

27
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WV 333/2014 pdhjendus 7
(kohandatud)
= uus

Pidades silmas ebaproportsionaalset mdju, mida sdiduki kasulikkuse alusel
kindlaksméératud eriheite sihttaseme jdrgimine avaldab kd&ige védiksematele
autetootjatele, suurt halduskoormust, mis on seotud erandite kehtestamisega, ning
marginaalset kasu, mida saadakse selliste tootjate poolt miilidavate sdidukite
stisintkdioksidiCOo-heite vdhenemisest, ei tuleks kohaldada eriheite sihttaset ega
iilemddrase heite maksu tootjate suhtes, kes toodavad aastas alla 1000 liidus
registreeritud uue sdiduauto X> ja uue viikese tarbesdiduki X]. = Kui erandiga
holmatud tootja siiski taotleb erandit ja see talle tehakse, on aSJakohane sellelt tootjalt
nouda aSJaomase erandi 51httasemest k1nn1p1damlst <23 eHeks—e e

WV 333/2014 pdhjendus 9
(kohandatud)
= uus

N1s1t00tJatele Ei> 501duk1parg1 51httasemest 95 g CO2/km < erandi tegemise korda
eks tagab, et niSitootjad teeksidteevad heite
Vahendamlseks E> konealuse 51httaseme Jarg1m1se1 @%1%1@1 sama palju Jouplngutu51 kul

: carste E> Kogemused on SllSkl naldanud
et HISItOOtJatel on sama hésti V01ma11k CO2- helte sihttasemeid saavutada kui
suurtootjatel ja alates 2025. aastast kehtestatud sihttasemete puhul ei peeta
asjakohaseks neid kahte tootjate liiki eristada.<=

|\ 510/2011 pdhjendus 20
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W 443/2009 pohjendus 21
(kohandatud)

(29)

W 443/2009 pdhjendus 22
(kohandatud)

Koigi selliste #hendusesDO liidus <XI registreeritavate uute autode X> ja uute viikeste
tarbesoidukite XI  keskmise  sésinikdioksiidiCOr-eriheite  keskmise—taseme
saddratlemiselmidramisel, mille eest tootja vastutab, tuleks arvesse votta koiki autosid
ja B viikesi tarbesdidukeid <XI, soltumata nende massist voi muudest omadustest.
Kuigi méirus (EU) nr715/2007 ei holma sdiduautosid [ ega viikesi
tarbesoidukeid <XI, mille tuletatud mass on suurem kui 2 610 kg ja millele ei laiene
tiitibikinnitus méiruse (EU) nr 715/2007 artikli 2 1dike 2 kohaselt, tuleks kdnealuste

autodelD soidukite &1 heitkoguseid heidet modla vastavalt  miiruses—EEH
: s&iduautede > kergsoidukite <] mddtmise

menetlusele%i mis on sitestatud komisjoni miiruses (EU) nr 692/2008, 3
X> méiruses (EL) 2017/1151 ning komisjoni rakendusméirustes (EL) 2017/1152%* ja
(EL) 2017/1153% <X1. Saadud siisinikedieksiidi CO»-heite viirtused tuleks kanda
sOiduauto vastavustunnistusse, et voimaldada nende lisamist seirekavasse.

(30)

WV 510/2011 Ohjendus 22
pohj
(kohandatud)

Komplekteeritud [X> vidikeste tarbe XIsdidukite COz-eriheide tuleks eraldada
omistada baassdidukite tootjale.

33

34

35

Komisjoni 18. juuli 2008. aasta méirus (EU) nr 692/2008, millega rakendatakse ja muudetakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu miirust (EU) nr 715/2007, mis kisitleb mootorsdidukite tiiiibikinnitust seoses
véikeste sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6) heitmetega ning sdidukite remondi- ja
hooldusteabe kittesaadavust (ELT L 199, 28.7.2008, 1k 1).

Komisjoni 2. juuni 2017. aasta rakendusméidrus (EL)2017/1152, millega sétestatakse meetod
regulatiivse katsemeetodi muudatusi kajastavate vastavusnditajate médramiseks véikeste tarbesdidukite
puhul ja muudetakse rakendusméérust (EL) nr 293/2012 (ELT L 175, 7.7.2017, 1k 644).

Komisjoni 2. juuni 2017. aasta rakendusméarus (EL) 2017/1153, millega sétestatakse meetod, mille abil
méadratakse vastavusniitajad, mis kajastavad regulatiivse katsemeetodi muudatusi, ning millega
muudetakse madrust (EL) nr 1014/2010 (ELT L 175, 7.7.2017, 1k 679).
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|\ 510/2011 pohjendus 23

€2))

4 uus

Tuleks arvestada eriolukorda, milles on véikeste tarbesdidukite tootjad, kes toodavad
mittekomplektseid sdidukeid, mille tiilip kinnitatakse mitmes etapis. Kuna need
tootjad vastutavad CO»-heite sihttasemete saavutamise eest, peaks neil olema vdimalik
piisava kindlusega prognoosida komplekteeritud sdidukite CO:z-heidet. Komisjon
peaks tagama, et neid vajadusi on madruses (EL)2017/1151 asjakohaselt arvesse
voetud.

(32)

W 443/2009 pohjendus 23
(kohandatud)

Kéesoleva méidruse kohaste sihttasemete paindlikuks saavutamiseks vdivad tootjad
avatud, selgel ja mittediskrimineerival alusel kokku lepplda %
a=he&é%&eshe1teuhenduse moodustamlses : dhendamis

Kui mitu tootjat
kdnealused tootjad oma kaesoleva maaruse kohased sihttasemed saavutanuks, juhul
kui kogu paret—heitkoo pe—taseheiteilhenduse keskmine
heide ei tileta sellele ette nahtud B> eri @helt@e sihttaset.

(33)

‘l}uus

Tootjate vdimalus moodustada heiteltihendusi on osutunud kulutdhusaks COa-heite
sihttasemete saavutamise viisiks ja on hdlbustanud sihttasemete saavutamist eelkodige
neil tootjatel, kes toodavad piiratud valikus sdidukeid. Et suurendada konkurentsi
erapooletust, peaks komisjonil olema digus tdpsustada tingimusi, mille alusel voivad
soltumatud tootjad heiteiihendusi moodustada, et oleks vdimalik neid ettevotjatega
samavadrsesse olukorda seada.

(34)

| 443/2009 pohjendus 24

Kéesoleva méiruse kohastest sihttasemetest kinnipidamise tagamiseks on vajalik tohus
vastavuse tagamise mehhanism.
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(35)

(36)

4 uus

Kéesoleva mdiidruse kohaselt noutavaks COz-heite vdhendamiseks on oluline, et
soidukite heide vastab tiiiibi kinnitamise ajal kindlaks méératud CO2-heite véartustele.
Seepérast peaks komisjonil olema vdimalik vdtta tootja keskmise eriheite arvutamisel
arvesse koiki siisteemseid mittevastavusi, mille on tiilibikinnitusasutused kasutusel
olevate sdoidukite CO2-heite suhtes kindlaks teinud.

Et komisjoni oleks vdimalik selliseid meetmeid votta, peaks tal olema digus todtada
vélja menetlus, millega kontrollitakse turule lastud kasutusel olevate kergsdidukite
CO:z-heite vastavust nouetele, ning seda menetlust rakendada. Selleks tuleks méaarust
(EU) nr 715/2007 muuta.

(37

WV 443/2009 pdhjendus 25
(kohandatud)
= uus

Uute soiduautode X ja viikeste tarbesdidukite <X] sésinikdioksiidi—eriheiteidCO;-
eriheidet moddetakse #henduses DO liidus <XI iihtlustatult vastavalt maéruses
(EU) nr 715/2007  sitestatud metoodikale. Kiesolevast midrusest tuleneva
halduskoormuse vidhendamiseks tuleks nduetele vastavust mddta, tuginedes
litkmesriikide kogutud ja komisjonile edastatud andmetele #henduses DO liidus <X
registreeritud uute autode [X> ja viikeste tarbesodidukite <XI kohta. Vastavuse
hindamiseks kasutatavate andmete jéarjepidevusekindiase tagamiseks tuleks voimaluste
piires iihtlustada konealuste andmete kogumise ja esitamise eeskirjad. = Seepérast
tuleks selgelt kirja panna, et piddevad asutused vastutavad oOigete ja tdielike andmete
esitamise eest ning teevad komisjoniga koostodd andmete kvaliteediga seotud
kiisimuste lahendamisel. <

WV 443/2009 pdhjendus 26
(kohandatud)
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(38)

WV 510/2011 pohjendus 27
(kohandatud)

Tootjate kinnipidamist kdesoleva midruse kohastest sihttasemetest tuleks hinnata liidu
tasandil. Tootja, kelle puhul keskmine COz erlheléde keskmminetase liletab kiesoleva
mairusega lubatud=taset, pcaks alates20l4—aasta"t—aanuaris 1ga kalendrlaasta kohta
tasuma lilemadrase heite maksu.=Maksu—summa—peaks—s Raars

e e ceriea: Ulemaarase helte
maksuée summad peak51d Eu%eew Iﬁhldu uldeelarves kaJ astuma tuluna

(39)

|\ 510/2011 pdhjendus 28

Arvestades kéesolevas maidruses sétestatud eesmdrki ja menetlusi, ei tohiks
siseriiklikes meetmetes, mille litkmesriigid vdivad siilitada voi kehtestada vastavalt
Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklile 193, sdtestada tdiendavaid ega karmimaid
karistusi tootjatele, kes ei jargi kidesolevas mééruses sétestatud sihttasemeid.

(40)

|\ 510/2011 pdhjendus 29

Kéesolev méirus ei tohiks piirata liidu konkurentsieeskirjade tiielikku kohaldamist.

pohjendus
W 443/2009 dhjendus 30
(kohandatud)

36
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W 443/2009 pohjendus 31
(kohandatud)

(41)

(42)

(43)

‘@uus ‘

See, kui tulemuslikult aitavad kdesolevas mééruses sétestatud sihttasemed tegelikult
COz-heidet vidhendada, soltub suuresti ametliku katsemenetluse esindavusest.
Kooskdlas teadusndustamise mehhanismi (Scientific Advice Mechanism, SAM) kaudu
saadud arvamusega’® ja soovitusega, mille Euroopa Parlament esitas autotddstuses
heite mddtmise uurimise pdhjal,®® tuleks kehtestada mehhanism, mille abil hinnata,
kuivord esindavad tegelikkust sdidukite COz-heite ja energiatarbimise niitajad, mis on
médratud kindlaks vastavalt maarusele (EU)2017/1151. Komisjonil peaks olema
Oigus tagada tildsuse juurdepiis sellistele andmetele ning todtada vajaduse korral vilja
selliseks hindamiseks vajalike andmete kindlakstegemise ja kogumise menetlus.

On ette ndhtud, et 2024. aastal vaadatakse ldbi [jOupingutuste jagamist késitleva
madruse ja heitkogustega kauplemise siisteemi direktiivi] raames tehtud edusammud.
Seepédrast on asjakohane hinnata kiesoleva méddruse tOhusust samal aastal, et kdigi
nende Oigusaktide alusel voetud meetmeid oleks voimalik hinnata kooskdlastatult ja
sidusalt.

Miirused (EU) nr 443/2009 ja (EL) nr 510/2011 tuleks tunnistada kehtetuks alates
1. jaanuarist 2020.

(44)

WV 333/2014 Ohjendus 15
pohj
(kohandatud)

Selleks et tagada B kiesoleva <XI miiruse €5)-ne443/2009rakendamise iihetaolised
%ﬁ@ﬁéﬂ%ﬁtmglmused tuleks k0m1SJomle anda rakendamlsvohtused N%&éﬁ%@%%

37
38

39

40

Teadusnoustajate kdrgetasemelise toorithma teaduslik arvamus 1/2016 ,,Closing the gap between light-
duty vehicle real-world CO, emissions and laboratory testing* (Laboris mdddetud ja tegeliku CO,-heite
vahelise erinevuse vidhendamine kergsGidukite puhul).

Euroopa Parlamendi 4. aprilli 2017. aasta soovitus ndukogule ja komisjonile autotédstuses heite
mootmlse uurimise pohjal (2016/2908(RSP))
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(45)

‘Guus

Artikli 6 1dikega 8, artikli 7 1digetega 7 ja 8, artikli 8 1dikega 3, artikli 11 1dikega 2,
artikli 12 1oikega 3 ja artikli 14 1dikega 3 seotud rakendamisvolitusi tuleks kasutada
koosk®dlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusega (EL) nr 182/20114!,

WV 443/2009 pdhjendus 32
(kohandatud)

(46)

WV 333/2014 pdhjendus 16
(kohandatud)
= uus

= Selleks et muuta vOi tdiendada kéesoleva madruse mitteolulisi osi, < Kemisienile

ada gsedpeaks komisjonil olema digus votta kooskdlas B X Euroopa
Liidu t01m1m1se lepingu artikliga 290 vastu digusaktes et muuate midruseE)ne
4432009 11 X ja II <X lisa X> muutmise <XI [X> kohta <XI seoses andmetele
esitatavate nduete ja andmeparameetritega, titendada eriheite sihttasemetest tehtava
erandi tegemise kriteeriumide tolgendamiste—eeskdsia, eranditaotluste sisu janing
stusintledioksitdi  COo-eriheite piiramise kavade sisu ja hindamist %

eeskiriukisitlevate eeskirjade X tidiendamisega <XI, kehandada médruse—E—ns
4422000-L lisas [ artiklis 13 <X] osutatud assesuuruste Mo = ja TMo & = ja

artiklis 11 osutatud COz-heite iilempiiri 7 g/km <& [X> kohandamisega <XI [X> ning
artikli 14 16ike 3 kohaste I lisas esitatud Valemlte kohandamlsega Xl %&e%é&%e

ait. On eriti oluhne et kOl’nlS]Ol’l Vnks
ettevalmistava too kalgus 1abi aSJakohased konsultatsioonid, sealhulgas ekspertide
tasandil, X> ja et konealused konsultatsioonid korraldataks kooskolas 13. aprilli
2016. aasta institutsioonidevahelises parema digusloome kokkuleppes* sitestatud
pOhimdtetega XI. > Selleks, et tagada <ZI Bdelegeerltud 6igusaktide
B ettevalmistamises vOrdne osalemine <XI ettexalmis SteH :

41

42

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011.aasta madrus (EL)nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja Uldpohimdtted, mis késitlevad liikmesriikide labiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55,
28.2.2011, Ik 13).

ELT L 123,29.6.2007, 1k 1.
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edastamise, IX> peak31d <ZI Euroopa Parlament%e ja noukogu%e ® saama k01k
dokumendid liikmesriikide ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel peaks
olema pidev juurdepdds delegeeritud Oigusakte ettevalmistavate komisjoni
eksperdirithmade koosolekutele <XI.

W 443/2009 Ohjendus 33
pohj
(kohandatud)

(47)

WV 510/2011 pohjendus 34
(kohandatud)

Kuna kiesoleva mairuse eesmarki, nimelt uute X> sdiduautode ja uute <X viikeste
tarbesoidukite COz-heite normide kehtestamine, ei suuda liikmesriigid piisavalt
saavutada ning selle ulatuse ja toime tdttu on seda parem saavutada liidu tasandil, vdib
liit votta meetmeid kooskolas FEuroopa Liidu lepingu artiklis 5 sétestatud
subsidiaarsuse pohimdttega. Konealuses artiklis sétestatud proportsionaalsuse
pohimodtte kohaselt ei ldhe kéesolev miédrus nimetatud eesmérgi saavutamiseks
vajalikust kaugemale,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

1.

|V 443/2009 (kohandatud) |

Artikkel 1

Sisureguleerimisese ja eesméargid

Kéesoleva maidrusega kehtestatakse uute sdiduautode X j ja Valkeste tarbesmduklte <XI

COz helte normld2 et tagada siseturu nouetekohane toimimine. stsis

|\ 510/2011 (kohandatud) |
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W333/2014 artikli 1 1dige 1
(kohandatud)

W253/2014 artikli 1 1dige 1

(kohandatud)
= uus
2. Kéesoleva miidrusega kehtestatakse alates = 1. jaanuarist 2020 liidus registreeritud

uute smduautode ELi s01duk1parg1 keskmlse COz-helte s1httase 95 g/km & 2020 —aastast

3 S e ja = liidus
reglstreerltud uute Valkeste tarbesmduklte EL1 so1duk1parg1 <2:' x> keskmlse CO2-heite <Xl
sihttasemeks © sihttase 147 g/km; sihttasemeid <@ moddetakse = 31. detsembrini 2020 <
kooskdlas maidrusega (EU) nr 52007 = 692/2008 ning rakendusmiirustega
(EL) 2017/1152 ja (EL) 2017/ 1153 mng alates 1. _]aanuarlst 2021 kooskolas médrusega (EL)
2017/1151 < 3a=se egs : .

W 443/2009 (kohandatud)
= uus

3. > Komisjoni 2007. aasta teatises noukogule ja Euroopa

7rlamendlle43 @ (henduse—terviklik s—tiheremisvisosana—titendavaddiesolevatmiirgs

terv1k11ku1e lahenemlsvusﬂe mllle kohaselt talendatakse kdesolevat médrust = kuni 31.

detsembrini 2024 < lisameetmetega, mille abil vihendatakse CO»-heidet $9—e—COolasn 10
g/km vdorra.

I uus

4. Alates 1. jaanuarist 2025 kehtivad ELi sdidukipargi suhtes jargmised sihttasemed:

4 Komisjoni 7. veebruari 2007. aasta teatis ndukogule ja Euroopa Parlamendile ,,Séiduautode ja viikeste

tarbesoidukite siisinikdioksiidiheidete vdhendamist késitleva tihenduse strateegia ldbivaatamise
tulemused* (KOM(2007) 19 (15plik)).
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b)

b)

ELi uute soiduautode soidukipargi keskmise heite sihttase, mis vordub I lisa A osa
punkti 6.1.1 kohase 2021. aasta heite sihttasemete keskmisega, mida on vdhendatud
15 %;

ELi uute véikeste tarbesdidukite sdidukipargi keskmise heite sihttase, mis vordub I
lisa B osa punkti 6.1.1 kohase 2021. aasta heite sihttasemete keskmisega, mida on
vihendatud 15 %.

Alates 1. jaanuarist 2030 kehtivad jargmised sihttasemed:

ELi uute soiduautode sdidukipargi keskmise heite sihttase, mis vordub I lisa A osa
punkti 6.1.2 kohase 2021. aasta heite sihttasemete keskmisega, mida on vahendatud
30 %;

ELi uute viikeste tarbesdidukite sdidukipargi keskmise heite sihttase, mis vordub I
lisa B osa punkti 6.1.2 kohase 2021. aasta heite sihttasemete keskmisega, mida on
véhendatud 30 %.

|V 443/2009 (kohandatud) |

Artikkel 2

Reguleerimisala Kohaldamisala

Kéesolevat maérust kohaldatakse X jargmiste <X] mootorsdidukite suhtes:

a) direktiivi 2007/46/EU 1I lisas miiratletud M-kategooria meetersdidukitele
mootorsdidukid (edaspidi ,,sdiduautod®), mis registreeritakse #Hhenduses
B> liidus <XI esmakordselt ja mida ei ole varem registreeritud viljaspool
dhendust O liitu <X] (edaspidi ,,uued sdiduautod”)s;

W333/2014 artikli 1 1dige 2
(kohandatud)
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|\ 510/2011 (kohandatud) |

Resuleerimisal

3 a-s6tcukite-suhtes mootorsmdukld (tuletatud massiga kum
2 610 kg) ja selhsed N1 kategoorla mootorsdidukid, millele ietendatt
sitibilinnitast tilibikinnitus on laiendatud méiruse (EU) nr 715/2007 artikli 2
16ike 2 kohaselt (edaspidi ,,vdikesed tarbesdidukid“) ning mis registreeritakse
liidus esimest korda ja mis ei ole olnud varem registreeritud viljaspool liitu
(edaspidi ,,uued viikesed tarbesdidukid*).

Arvesse ei voeta eelnevat registreerimist véljaspool liitu, mis on tehtud vdhem kui
kolm kuud enne liidus registreerimist.

Kiesolevat midrust ei kohaldata direktiivi 2007/46/EU 1I lisa A osa punktis 5
médratletud eriotstarbeliste soidukite suhtes.

W253/2014 artikli 1 15ige 2
(kohandatud)
= uus

Artiklit 4, artikli 87 16ike 4 punkte b ja c, artiklit 98 ja artikli 948 16ike 1 punkte a ja
c ei kohaldata selliste tootjate suhtes, kes on koos kdigi tootjatega seotud
ettevotjatega tootnud alla 1 000 liidus eelmisel kalendriaastal registreeritud X> uue
soiduauto voi <X] uue viikese tarbesdiduki= , vilja arvatud juhul, kui tootja on seda
taotlenud ja talle on lubatud erand artikli 10 kohaselt<.

| 443/2009 (kohandatud) |
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W333/2014  artikli
(kohandatud)

1

16ige

3
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W 510/2011 (kohandatud)
= uus

Artikkel 3

Mboisted

Kéesolevas méiruses kasutatakse jargmisi moisteid:

; mine—tasekeskmine CO»-eriheide” — kdigi tootja
toodetud BX> uute so1duaut0de VOl uute <XI viikeste tarbesdidukite COz-eriheite
keskmine heitekeskmine tase

b) ,vastavustunnistus® — direktiivi 2007/46/EU artiklis 18 nimetatud
tunnistus;
c) ,.komplekteeritud sdiduk® — X> viike tarbe <Xlsdiduk, millele antakse

tiitibikinnitus pédrast mitmeastmelise tiiiibikinnitusmenetluse 1dpuleviimist
kooskdlas direktiiviga 2007/46/EU;

d) ,komplektne soiduk® — X viike tarbe XIsdiduk, mida ei ole vaja
komplekteerida, et tiita direktiivi 2007/46/EU asjakohaseid tehnilisi ndudeid;

e) ,.baassoiduk® — [ vidike tarbe <XIsdoiduk, mida kasutatakse
mitmeastmelise tiilibikinnitusmenetluse algetapil;

f) Jtootja“ — isik vdi asutus, kes kooskdlas direktiiviga 2007/46/EU
vastutab tiiiibikinnitusasutuse ees kdigi tiiiibikinnitusmenetluse aspektide eest
ning toodangu vastavuse tagamise eest;

g) ,»= tookorras soiduki <"mass* — vastavustunnistusel aissetatadesitatud
ning direktiivi 2007/46/EU 1 lisa punktis 2.6 madratletud todkorras
X> sdiduauto voi viikese tarbe <XIsdiduki mass koos kerega;

W 443/2009 (kohandatud)
= uus

£8h) | sisimikdieksiidiCOo-eriheide —  sOiduauto  voi [ viikese
tarbesoiduki <XI CO»- helde mida moodetakse Vastavalt maarusele (EU) nr
715/2007 d—ning—vastavustunnistusel siisinildd :

w A www. % s @ Ja Selle
rakendusmaéirustele <XI ning mis kantakse [X> sdiduki <XI_vastavustunnistusele
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kui COs-kogueriheide (kogu tsiikli heide). Séiduautede— Selliste
soiduautode = voi1 viikeste tarbesdidukite <= esaspuhul, mille tiilip ei ole

maaruse (EU) nr 715/2007 kohaselt klnnltatud tahendab %%éét@i%ﬁét

erlheldet mida mééetakse = kuni 31 detsembrini 2020 << méidruses

EU) nr 692/2008 sdtestatud modtmismenetluse = ning alates
1. jaanuarist 2021 maééruses (EL) 2017/1151 <& sétestatud modtmismenetluse

kohaselt voi selliste sdidukite CO»-eriheite midramiseks kehtestatud komisjoni
menetluste kohaselt;

WV 510/2011
= uus

£3(1),,s01duki katteala® — keskmine r60be korda teljevahe, sisnagu need on mérgitud
vastavustunnistusel ja madratletud direktiivi 2007/46/EU I lisa punktides 2.1 ja
2.3;

maaratakse kindlaks vastavalt I hsale vOi, kui tootja suhtes kohaldatakse
erandit vastavalt artiklile 104k, konealuse erandi kohaselt landlales—madratud
kindlaksméératud eriheite sihttase;

I uus

k) ,»EL1 soidukipargi heite sihttase® — koigi uute sdiduautode vdi koigi
uute viikeste tarbesoidukite COqz-eriheidete keskmine, mis tuleb teataval
ajavahemikul saavutada;

1) katsemass* — soiduauto voi véikese tarbesdiduki katsemass, nagu see
on mérgitud vastavustunnistusel ja maératletud méaruse (EL) 2017/1151 XXI
lisa punktis 3.2.25;

m) ,heiteta voi vihese heitega sdiduk® — sdiduauto voi vidike tarbesdiduk,
mille summutist tuleb méédruse (EL) 2017/1151 kohaselt méddratud COz-heidet
0-50 g/km.

|\ 51012011

do(n) ,kasulikkeermuskandevdime™ — direktiivi 2007/46/EU 1I lisa kohase
tdismassi ja soiduki massi vahe.

Kéesoleva miiruse kohaldamisel on ,,seotud tootjate rithm* tootja ja temaga seotud
ettevotjad. Tootjaga seotud ettevotjad on:
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a)  ettevotjad, kelle puhul tootjal on otseselt voi kaudselt:
1) oigus kasutada iile poole hailtest voi

i1) Oigus nimetada ametisse rohkem kui pooled ndukogu, juhatuse voi
ettevotjat seadusjirgselt esindava organi litkkmed voi

i) Oigus juhtida ettevotja tegevust;

b)  ettevotjad, kellel otseselt vdi kaudselt on tootja suhtes punktis a loetletud
digused voi volitused;

c) ettevotjad, kelle suhtes punktis b osutatud ettevdtjal on otseselt voi kaudselt
punktis a loetletud digused vodi volitused;

d) ettevotjad, kelle suhtes tootjal koos iithe vdi mitme punktis a, b vdi ¢ osutatud
ettevotjaga voi kahel voi enamal konealustes punktides osutatud ettevdtjal tihiselt on
punktis a loetletud digused voi volitused;

e) ettevotjad, kelle puhul punktis a loetletud digused voi volitused kuuluvad
tihiselt tootjale voi iihele vdi mitmele punktides a—d osutatud temaga seotud
ettevotjale ja iihele voi enamale kolmandale isikule.

Artikkel 4

Eriheite sihttasemed

I uus

Tootja tagab, et tema keskmine COz-eriheide:

a) el luleta kalendriaastal 2020 eriheite sihttaset, mis on kindlaks mé&ératud
vastavalt I lisa A osa punktidele 1 ja 2 sdiduautode jaoks ning vastavalt I lisa B
osa punktidele 1 ja 2 viikeste tarbesdidukite jaoks, voi kui tootjale on lubatud
artikli 10 kohane erand, konealuse erandiga lubatud taset;

W 510/2011 (kohandatud)
= uus

b)  mitte {ihelgit
kalendriaastal

= ajavahemlkus 2021—2024 <2=' a4
d he g ase el uleta eriheite 51httaset
mis on kmdlaks maaratud vastavalt I lisale A v6i B osa punktidele 3 ja
4, D> nagu on asjakohane, X] vdi, kui tootja suhtes on tehtud artikli

4110 kohane erand, siis vastavalt konealusele erandile ja I lisa A vdi B osa
punktile 5:=
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4 uus

c) eiiileta alates 2025. aastast mitte iihelgi kalendriaastal I lisa A vdi B osa punkti
6.3 kohaseid eriheite sihttasemeid.

|\ 510/2011 (kohandatud) |

kattesaadavad2 kasutab baassmdukl tootja keskmise CO»-eriheite médramiseks
baassoiduki eriheidet.

|V 443/2009 (kohandatud) |

WV 333/2014 artikli 1 1dige 4
(kohandatud)

3 : : sel _keskmise CO»-
eriheite maaram1se1 voetakse arvesse konealusel aastal tootja reglstreerltud uute sdiduautode
osakaalu jargmiselt:

65020 nastak:
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sustDO alates 202 1. aastast <XI.

| W 443/2009 (kohandatud) |

|\ 510/2011 (kohandatud) |

ET 44 ET
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W 333/2014 artikli 1 13ige 5
= uus

Artikkel 5&

sisintledicksitdi-eriheideonalla 500 e Keskmlse COz erlhelte arvutamlsel Vastab iga
uus sdiduauto, mille CO»- erlhelde on alla 50 g/km,

- 2 soiduautole 2020. aastal,
- 1,67 soiduautole 2021. aastal,

- 1,33 s6iduautole 2022. aastal,

- 1 soiduautole 2023. aastal,

astale alavahemlkul 2020 2022 HSHHHES erthette—tlems : o5 reathse
5 hta- vOttes arvesse iga tootja CO2- erlhelte ulemp_nn 725 g/km konealusel
lavahemlku1'=> ning rakendusmadruse (EL) 2017/1153 artiklit 5 <.

| 443/2009 (kohandatud) |
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|\ 510/2011 (kohandatud) |

Artikkel 26

Heiteithenduse moodustamine

: Tootjad, kelle suhtes ei kohaldata artikli 410 kohast
erandlt vOivad artlkh 4 kohaste kohustuste tditmiseks moodustada heiteiihenduse.

Heiteiithenduse moodustamise leping vdidakse sOlmida iiheks vOi mitmeks
kalendriaastaks, kuid tingimusel, et iihegi lepingu kogukestus ei {ileta wiit
kalendriaastat, ja leping tuleb solmida hiljemalt 31. detsembril »8i—enne—seda
esimesel sellisel kalendriaastal, mil heited ilihendatakse. Tootjad, kes soovivad
moodustada heiteiihenduse, esitavad komisjonile jargmise teabe:

a)  tootjad, kes moodustavad heiteiihenduse;

b)  heiteithenduse juhatajaks madratud tootja, kes on heiteiihenduse kontaktisik ja
kes vastutab heiteiihenduse suhtes artikli 28 kohaselt kohaldatava ilileméairase heite
maksu maksmise eest;

c) toendid selle kohta, et heiteilhenduse juhataja on suuteline tditma punktis b
nimetatud kohustusi;z

4 uus

d) heiteithendusega hdlmatud Mi- vdi Ni-kategooria sdidukitena registreeritud
soidukite kategooria.

|\ 51012011

Kui heiteiihenduse juhataja ei tdida kohustust maksta heiteiihenduse suhtes artikli 98
kohaselt kohaldatavat iileméérase heite maksu, teavitab komisjon sellest tootjaid.
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Heiteiihenduse moodustanud tootjad teavitavad komisjoni {ihiselt heitelihenduse
juhataja voi tema finantsseisundi muutusest niivord, kuivord see voib mdjutada tema
suutlikkust maksta heiteiihenduse suhtes artikli 82 kohaselt kohaldatavat lileméaarase
heite maksu, ning heiteiithenduse liikmete muutusest voi selle likvideerimisest.

Tootjad voivad moodustada heitetihenduse tingimusel, et nende lepingud on
kooskdlas Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklitega 101ja 102 ning et nad
voimaldavad igal tootjal, kes soovib saada heitelihenduse liikmeks, osaleda avatud,
selgel ja mittediskrimineerival alusel majanduslikult mdistlikel tingimustel. [lma et
see piiraks liidu konkurentsieeskirjade tldist kohaldamist selliste heiteithenduste
suhtes, peavad koik heiteithenduse litkmed vélistama mis tahes andme- ja
teabevahetuse heitelihenduse raames, vilja arvatud jargmine teave:

a) EOo-ertheitekeskminetasekeskmine COz-eriheide;

b)  COz-eriheite sihttase;

c)  registreeritud sdidukite koguarv.

Loiget 5 ei kohaldata, kui koik heiteithendusse kuuluvad tootjad moodustavad osa
samast seotud tootjate rithmast.

hustuste-tiitmisel he ana Tootjaid, kes osalevad helteuhenduses2 mille koht
on komlslonlle esuatud teave, kiésitatakse artikli 4 kohaste kohustuste tditmisel iihe

tootjana, vilja arvatud 15ike 3 kohase teavitamise puhul. Seire ja aruandluse andmed
tiksikute tootjate ja heiteiithenduste kohta talletatakse, neist teavitatakse ning need

tehakse kittesaadavaks artikli 87 16ikes 4 osutatud keskregistris.

I uus

Komisjon vo0ib mdiidrata kindlaks Idike 5 kohaselt loodud heiteiihenduse suhtes
kohaldatavad iiksikasjalikud tingimused rakendusaktidega, mis voetakse vastu
koosk®dlas artikli 15 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

|\ 443/2009 (kohandatud) |
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Artikkel 87

Keskmiste heikeguste seire ja sellekohane aruandlus

: Igal kalendriaastal registreerivad
111kmesr11g1d andmed g8 oma terrltoorlumll reglstreerltud iga uue sdiduauto B ja

m ET
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iga uue viikese tarbesdiduki <X] kohta vastavalt II [ ja III lisa&Xl A osale.
Nimetatud andmed tehakse kittesaadavaks tootjatele ja nende méératud importijatele
vOi esindajatele Liemessikidesigas liikmesriigis. Liikmesriigid teevad kdik endast
oleneva, et tagada andmebiireede aruandvate asutuste ldbipaistev tegutsemine. Iga
liikmesriik tagab, et sdiduautode, mille tiiiip ei ole kinnitatud méiruse (EU)
nr 715/2007 kohaselt, stsintkdioksiidi COo-eriheide modddetakse ja kantakse
vastavustunnistusele.

Adates iga [ga aasta 28. veebruariks sadésa esEHS

lukmesruk eelneva kalendriaasta kohta kindlaks I X>ja IH@ lisa AB osas loetletud
andmed ja esitab esitab need komisjonile. Andmed edastatakse II lisa BE osas DXja
II lisa C osas<X] esitatud vormi kohaselt.

Komisjoni taotluse korral edastavad litkmesriigid lisaks koik 1dike 1 kohaselt
kogutud andmed.

Komisjon peab liikmesriikide poolt kédesoleva artikli kohaselt edastatud andmete
keskregistrit ning arvutab alates201l—aastast iga aasta 30. juuniks aswutab iga tootja

kohta-esialeu=ila

esialgse keskmise CO»-

esialgse eriheite sihttaseme eelmisel

C) Arina o 1 A o andriaqgotq Q A arihaita o Qoo
taseme s1algse Vahe tootla eelmlse kalendrlaasta keskmlse COz erlhelt eja konealuse
aasta eriheite sihttaseme vahel.

Komisjon teavitab iga tootjat oma esialgsetest arvutustest selle tootja kohta. Teade
sisaldab andmeid uute registreeritud sdiduautode X> ja uute reglstreerltud Valkeste
tarbesoidukite Xlkohta liikmesriikide kaupa ja nende siisis eidete
COz-eriheite kohta.

Register on avalik.

Kolme kuu jooksul pérast seda, kui tootjat on 1dike 4 kohaselt teavitatud esialgsetest
arvutustest, vOib tootja teavitada komisjoni andmetes esinenud vigadest, mérkides
dara, millist litkmesriiki késitlevates andmetes viga tootja arvates esineb.

Komisjon vaatab tootjatelt saadud teated l&dbi ning hiljemalt 31. oktoobriks kas
kinnitab 15ike 4 kohaste esialgsete arvutuste tulemused voi muudab neid.
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|\ 443/2009 (kohandatud) |

&

Liikmesriigid nimetavad seireandmete kogumiseks ja edastamiseks vastavalt
kdesolevale méirusele piddeva asutuse ning teatavad sellest komisjonile=hiljemalt

4 uus

Péadevad asutused tagavad, et komisjonile esitatakse tdpsed ja tdielikud andmed, ning
madravad kontaktisiku, kes on kéttesaadav ja vastab kiiresti komisjoni paringutele
edastatud andmete puudulikkuse ja vigade kohta.

|\ 443/2009 (kohandatud) |

WV 333/2014 artikli 1 1dige 6
(kohandatud)

Komisjon votab rakendusaktidena vastu kéeselexa-artildi DO 10igete 1-7 <X] kohast
seiret ja andmete esitamist késitlevate menetluste ning II lisa kohaldamise
tiksikasjalikud eeskirjad. Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu kooskodlas artikli
44 15 Idikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

£

Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga #4416 vastu delegeerltud 01gusakte et
muuta I IZ)Ja IH(ZI lisas sétests mete ;

‘Guus

8. Tiubikinnitusasutused teatavad viivitamata komisjonile, kui kasutuselolevate
soidukite COz-heites ilmneb médruse (EU) nr 715/2007 [artiklis 11a] sétestatud
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menetluse  kohaselt toimunud  kontrollimisel  korvalekaldeid  vorreldes
vastavustunnistustes ndidatud véartustega.

Komisjon votab selliseid kdrvalekaldeid arvesse tootja keskmise eriheite arvutamisel.

Komisjon voib vastu votta iiksikasjalikud eeskirjad sellistest korvalekalletest
teatamise menetluste kohta ning nende arvesse votmise kohta keskmise eriheite
arvutamisel. Need menetlused voetakse vastu rakendusaktidega kooskdlas artikli 15
16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

|\ 510/2011 (kohandatud) |
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409. Samuti koguvad ja teatavad litkmesriigid kooskodlas kéesoleva artikliga andmed
direktiivi 2007/46/EU 1I lisa méiratlusele vastavate M- ja Na-kategooria seetersdidukite
(tuletatud massiga kuni 2 610 kg) ja selliste sdidukite registreerimise kohta, millele letendat:
tistibilnnitaston tiilibikinnitus laiendatud kooskdlas miiruse (EU) nr 715/2007 artikli 2
16ikega 2.

W 510/2011 (kohandatud)
= uus

Artikkel 82

Ulemiirase heite maks

1. H d arel ilga jéremise
kalendrlaasta kohta2 mll tootla keskmme COz er1helde uletab tema eriheite sihttaset,
kehtestab komisjon ulemaarase heite maksu tootja VOl M helteuhenduse
)

2. Loikes 1 sitestatud iileméédrase heite maksu summa arvutatakse jérgmiste—valemite

abi jdrgmise valemiga:
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aastast: lilemiidrane heide x 95 eurot x uute DO registreeritud X1 =dikeste

tarbesOidukite arv.

Kéesolevas artiklis kasutatakse jargmisi moisteid:

g kolme kiimnen kohani iimardatud vahe (g/km), mille vorra tootja
keskmine CO2-eriheide, mille puhul on arvestatud artikli #211 kohaselt
kinnitatud innovatiivsete tehnoloogialahendustega saavutatud CO»-heite

vihenemist, iiletab tootja eriheite sihttaset kalendriaastal vdi kalendriaasta osal,
mille suhtes kohaldatakse artiklis 4 sdtestatud kohustust, kui kdnealune vahe on

positiivne; ning

LSuute O registreeritud <X shikeste—tarbesdidukite arv® — asjaomase tootja
valmistatud ja kdnealuses ajavahemikus registreeritud uute X> sdiduautode voi
uute <X] viikeste tarbesdidukite arv = eraldi arvestatult < vastavalt artildis—=4
artikli 4 16ikes 3artiklis 4 Idikes 3 sétestatud jarkjdrgulise suurendamise
kriteeriumidele.
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|\ 333/2014 artikli 1 13ige 7

Komisjon maidrab rakendusaktidega kindlaks kéesoleva artikli 1dike 1 kohase
iileméérase heite maksu kogumise korra. Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu
kooskodlas artikli 1544 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.
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|\ 443/2009 (kohandatud) |

W 510/2011 (kohandatud)
= uus

Artikkel £89

Tootjaid Kiisitleva teabe avaldamine

Komisjon avaldab 3d—ekteebriks—2013—a iga jéegmise aasta 31. oktoobriks
X> rakendusakti abil <X] nimekirja, milles on esitatud iga—teetja—kehta jargmised

andmed:

a) X iga <Xl tootja eriheite sihttase eelmisel kalendriaastal;

b) X iga<Xl tootja keskmine CO:-eriheideeriheite—keskmine—tase celmisel
kalendriaastal;

c)  esmewws tootja eelmise kalendriaasta keskmise COz-eriheitekesksmisetaseme ja
kdnealuse aasta eriheite sihttaseme vahel;

d)  koigi liidus eelmisel kalendriaastal reglstreerltud uute X> sdiduautode ja <XI
viikeste tarbesdidukite keskmine CO:-eriheideeriheitekeskmine-tase;
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e) koigi = kuni 31.detsembrini 2020 <  liidus eelmisel kalendriaastal
registreeritud D uute sdiduautode ja <XI uute viikeste tarbesdidukite puhul
keskmine = tookorras soiduki < mass;z

4 uus

f)  koigi liidus eelmisel kalendriaastal registreeritud uute sdiduautode ja uute
viikeste tarbesdidukite puhul keskmine katsemass.

|\ 510/2011 (kohandatud) |

0 en—ll 0ike 1 kohaselt avaldatud nimekirjas
es%a%éesnatakse ka teave selle kohta, kas tootja on eelmisel kalendriaastal tditnud
artikli 4 ndudeid.

4 uus

Loikes 1 osutatud nimekiri, mis avaldatakse 31. oktoobriks 2022, sisaldab jargmist:

a)  ELi sodidukipargi heite 2025. ja 2030. aasta sihttasemed, millele on osutatud
artikli 1 1digetes 4 ja 5 ning mille komisjon on arvutanud I lisa A ja B osa
punktide 6.1.1 ja 6.1.2 kohaselt;

b)  nditajate azo21, a2025 ja azo30 vadrtused, mille komisjon on arvutanud I lisa A ja B
osa punkti 6.2 kohaselt.

W 510/2011 (kohandatud)
= uus

Artikkel 10
Teatavate tootjate suhtes tehtavad erandid

I lisa kohaselt arvutatud eriheite sihttasemest tehtava erandi kohaldamise taotluse
voib esitada tootja, kelle valmistatud B> uusi sdiduautosid <XI on liidus registreeritud
viahem kui > 10 000 voi <X] kelle valmistatud uusi véikesi tarbesdidukeid on liidus
kelendriaastakehta registreeritud vihem kui 22 000 kalendriaasta kohta ja kes:

a) el kuulu seotud tootjate rithma voi

b)  kuulub sellisesse seotud tootjate rithma, kelle poolt kokku valmistatud B> uusi
soiduautosid <XI on liidus registreeritud vihem kui X> 10 000 vdi <XI kelle poolt
kokku valmistatud uusi véikesi tarbesdidukeid on liidus registreeritud vihem kui
22 000 kalendriaasta kohta, voi
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c) kuulub seotud tootjate riihma, kuid tal on oma tootmisiiksused ja
projekteerimiskeskus.

Lodike 1 kohaselt taotletud erandi vdib teha kuni viieks kalendriaastaks = (vdimalik
pikendada) <=. Taotlus esitatakse komisjonile koos jargmiste andmetega:

a)  tootja nimi ja kontaktisik;

b) tdendid selle kohta, et tootja vastab 1dike 1 kohase erandi tegemise
tingimustele;

c)  iksikasjalik teave tootja valmistatavate [X> sdiduautode voi <XI viikeste
tarbesoidukite kohta, sealhulgas mass=a konealuste X> sdiduautode voi <X] viikeste
tarbesoidukite = katse <"mass ja COz-eriheideertheite-tasemed, ning

d) eriheite sihttase, mis on kooskdlas tootja vOimalustega vdhendada heidet,
sealhulgas majanduslike ja tehnoloogiliste voimalustega vihendada COz-eriheidet ja
vottes arvesse toodetava DO sdiduauto voi X1 viikese tarbesdiduki tiiiibi turu
eripéra.

Kui komisjon leiab, et tootja vastab ldike 1 kohaselt taotletud erandi tegemise
tingimustele ja et tootja esitatud COq-eriheite sihttase on kooskdlas tootja
vOimalustega vihendada heidet, sealhulgas majanduslike ja tehnoloogiliste
voimalustega vdhendada COz-eriheidet, ja vottes arvesse toodetava viikese
tarbesdiduki tiiiibi turu eripira, teeb komisjon tootja suhtes erandi. = Taotlus
esitatakse hiljemalt erandi kohaldamise esimese aasta 31. oktoobriks. <
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W 443/2009 (kohandatud)
= uus

Tootja, kes valmistab koos oma seotud ecttevotjatega dhenduses X liidus <X] igal
kalendriaastal registreeritud uutest sdiduautodest 10 000 kuni 300 000 sdiduautot,
voib esitada I lisa = A osa punktide 1-4 < kohaselt arvutatud eriheite sihttasemest
tehtava erandi kohaldamise taotluse.

Tootja voib sellise taotluse esitada enda voi enda ja temaga seotud ettevotjate kohta.
Taotlus esitatakse komisjonile koos jargmiste andmetega:
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a)  kogu 1dike 2 punktides a ja ¢ osutatud teave ja vajaduse korral teave seotud
ettevotjate kohta;

W 333/2014  artikli1  15ike 8
punkt b (kohandatud)

W 333/2014  artikli1  15ike 8
punkt ¢

eb)
vihem heldet Vorreldes sisiakdioksiidi—eriheite—kes] —==----—-----—==--—=-: keskmise CO2-
eriheitega 2007. aastal, voi1 kui mitu seotud ettevotjat es1tavad tihe avalduse 45 %
Vahem heidet Vorreldes nende ettevOtjate 2007. aasta pohjusta
eriheite-keskmisetasemegakeskmise COq-eriheite keskmlsea%é}é}q:a%%

|\ 443/2009

Kui andmed tootja stisinikdiokstdieriheitekeskmise-taseme keskmise COz-eriheite
kohta 2007. aastal puuduvad maarab komisjon samaviirse vahendamise sihttaseme,
mis pohineb parimal kéttesaadaval stsinikdiokstidiCOo-heite vidhendamise
tehnoloogial, mida kasutatakse massilt vOrreldavates sdiduautodes ja milles on
voetud arvesse toodetud autotiilibi turu eripara. Taotleja kasutab nimetatud sihttaset
punkti b kohaldamisel.

Komisjon teeb tootja suhtes erandi, kui on tdendatud, et kdesolevas ldikes osutatud
erandi tegemise kriteeriumid on tiidetud.

Tootja, kelle suhtes kohaldatakse erandit kooskdlas kéesoleva artikliga, teatab
komisjonile viivitamata kdigist muudatustest, mis mdjutavad voi voivad mojutada
tootja vastavust erandi tegemise tingimustele.

Kui komisjon leiab 16ike 5 kohase teate alusel voi muul pdhjusel, et tootja ei vasta
enam erandi tegemise tingimustele, tlihistab komisjon erandi alates jargmise
kalendriaasta 1. jaanuarist ja teatab sellest tootjale.

Kui tootja ei saavuta oma eriheite sihttaset, médrab komisjon tootjale artiklis 98
satestatud iilemééraste heitkeguste maksu.
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WV 333/2014  artikli1  15ike 8
punkt d

Komisjonil on digus votta kooskolas artikliga #4216 vastu delegeeritud digusakte,
milles sdtestatakse kéesoleva artikli 1oikeid 1-7 tdiendavad eeskirjad seoses erandi
tegemise kriteeriumide tdlgendamisega, taotluste sisu ning sisinikdioksudi COo-
eriheite vihendamise kavade sisu ja hindamisega.

|\ 443/2009 |

Erandi kohaldamise taotlused koos seda toetavate andmetega, 15ike 5 kohased teated,
16ike 6 kohased tiihistamisotsused ja 10ike 7 kohased iilemédraste heitkeguste
maksude maidramised ning kdik 1dike 8 kohaselt vastu vdetud meetmed tehakse
avalikkusele kéttesaadavaks Euroopa Parlamendl Ja noukogu %9%%9#&&%
maaruse (EU) or 1049/2001 s use—frre 2

W 333/2014  artikli1  16ike 9
punkt a
= uus

Buendushikelnnovatiivsete tehnoloogialahendustegate voi suendushikeinnovatiivsete
tehnoloogialahenduste ithendamisega (nn guendushiladinnovatiivsed
tehnoloogiapaketid) kasutamisega saavutatud sisinikdieksiidi COo-heite vihenemine
vaadatakse 14bi tarnija voi tootja taotluse alusel.

Neid tehnoloogialahendusié voetakse arvesse iiksnes juhul, kui nende hindamise
metoodikaga saab kontrollitavaid, korratavaid ja vorreldavaid tulemusi.

Nende tehnoloogialahenduste kogupanus tootja = keskmise & stsintkedioksiid:
eriheite sihttasermse vihendamisse voib olla kuni 7 g CO2/km.

4 uus

Komisjon vdib seda iilempiiri kohandada alates 2025. aastast. Ulempiiri
kohandatakse delegeeritud digusaktidega kooskolas artikliga 16.

44

kohta Euroopa Parlamendi, ndukogu j 1a kom1510n1 dokumentidele (EUT L 145, 31.5.2001, 1k 43).
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W 443/2009 (kohandatud)
1333/2014  artikli 1 15ike 9
punkt b

= uus

=>1 Komisjon votab rakendusaktidega vastu 16ikes 1 osutatud
suenduslikeinnovatiivsete tehnoloogialahenduste v0i suendushikeinnovatiivsete
tehnoloogiapakettide heakskiitmise menetlust kisitlevad {iiksikasjalikud sétted.
Nimetatud rakendusaktid vdetakse vastu kooskodlas kdesoleva médruse artikli 1544
10ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega. € Need iiksikasjalikud sitted pdhinevad
jargmistel saendushkainnovatiivse tehnoloogialahenduse kriteeriumitdel:

a) tarnija vOi tootja peab olema vastutav &aeﬂé%%ﬁéemnova‘mvsete
tehnoloogialahenduste kasutamisega saavutatud stisis disddstaCOo-heite
vihenemise eest;

b)  swenduslidadinnovatiivsed tehnoloogialahendused peavad téestatalt tdendatult
vihendama siisiakdioksidiCOo-heidet;

c) suendusliladinnovatiivsed  tehnoloogialahendused ei  vdi  kuuluda
sasintkdioksiidi CO2 mooOtmise standardsesse katsetsiiklisse;

d) =8 [ innovatiivsed tehnoloogialahendused ei voi kuuluda <XI selliste
kohustushke satete alla, mls tulenevad artiklis 1 nimetatud tdiendavatest meetmetest,
avad slammillega saavutatakse CO»-heite vihenemine 10

g/k ega saa olla kohustushkud muude #henduse DO liidu <X] digusaktide alusel.
= Alates 1. jaanuarist 2025 ei kohaldata seda kriteeriumi kliimaseadmete
tohustamise suhtes. <

WV 333/2014  artikli1l  13ike 9
punkt ¢

Tarnija v0i tootja, kes taotleb meetme heakskiitmist wuendusliarinnovatiivse
tehnoloogialahendusena vO1 sweadushlainnovatiivse tehnoloogiapaketina, esitab
komisjonile aruande, millele on lisatud soltumatu ja sertifitseeritud asutuse
kontrolliaruanne. Kui nimetatud meede ja muu heakskiidetud suenduslikinnovatiivne
tehnoloogialahendus voi saenduslikinnovatiivne tehnoloogiapakett voivad teineteist
mojutada, tehakse aruandesse sellise vastastikuse moju kohta mirge ja
kontrolliaruandes hinnatakse, millisel méédral see vastastikune mdju muudab
smélemakummagi meetme abil saavutatud vdhendamist.

|\ 443/2009

Komisjon kinnitab saavutatud vihendamise 10ikes 2 sitestatud kriteeriumitde alusel.
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|\ 510/2011 (kohandatud)

WV 253/2014  artikli 1

16ike 4

punkt a (kohandatud)

WV 253/2014  artikli 1

16ike 4

punkt b (kohandatud)
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I uus

Artikkel 12
Tegelik CO:-heide ja energiatarbimine

Komisjon jidlgib ja hindab, kuivord esindavad tegelikkust COq2-heite ja
energiatarbimise nditajad, mis on médratud kindlaks vastavalt maédrusele
(EU) 2017/1151. Komisjon tagab, et iildsust teavitatakse selle esindavuse
muutumisest aja jooksul.

Selleks tagab komisjon juurdepddsu tootjatelt voi riikide ametiasutustelt saadud
usaldusvédrsetele isikustamata andmetele sdiduautode ja viikeste tarbesodidukite
tegeliku CO:z-heite ja energiatarbimise kohta.

Komisjon voib votta kdesolevas artiklis osutatud meetmeid vastu rakendusaktidega
kooskolas artikli 15 1dikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

| 443/2009 (kohandatud) |

Artikkel 13

{4 uus
1. I lisa A ja B osas esitatud nditajaid Mo ja TMo kohandatakse jargmiselt:
W 443/2009 (kohandatud)
= uus
Z

eﬁ%ﬁé IZ> kohandatakse Ihsa A osa punktldes 1-5 es1tatud <&X] asmsuuruse Mo
uute soOiduautode keskmise = tookorras sdiduki << massi eelmise kolme
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kalendriaasta = (2017, 2018 ja 2019) < keskmisega. = Seda uut Mo-vaartust
kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2012 kuni 31. detsembrini 2024; <

‘Guus

b)  hiljemalt 31. oktoobriks 2022 kohandatakse I lisa B osa punktides 1-5 esitatud
suuruse Mo uute viikeste tarbesdidukite keskmise tookorras sdiduki massi eelmise
kolme kalendriaasta (2019, 2020 ja 2021) keskmisega. Seda uut Mo-véirtust
kohaldatakse 2024. aastal;

c) hiljemalt 31. oktoobriks 2022 méératakse kindlaks 2025. aasta soovituslik TMo
nii uute sOiduautode kui ka uute viikeste tarbesoidukite 2021. aasta keskmise
katsemassina;

d)  hiljemalt 31. oktoobriks 2024 ning seejérel igal teisel aastal kohandatakse I lisa
A ja Bosas esitatud suurust TMo nii uute sdiduautode kui ka uute véikeste
tarbesOidukite eelmise kahe kalendriaasta (alustades aastatega 2022 ja 2023)
keskmise katsemassina. Uut vastavat TMo-vadrtust kohaldatakse alates
kohandamiskuupéevale jargneva kalendriaasta 1. jaanuarist.

|\ 443/2009

WV 333/2014 artikli1  13ike 10
punkt a (kohandatud)

2. Komisjon vitab seed B 16ikes 1 osutatud <X meetmed vastu delegeeritud digusaktidega

kooskolas artikliga 1634a.

|\ 5102011

Artikkel £314

Liabivaatamine ja aruandlus

4 uus

1. Komisjon esitab 2024. aastal Euroopa Parlamendile ja ndukogule kédesoleva mééruse
tulemuslikkust késitleva aruande, millele on vajaduse korral lisatud mééruse
muutmise ettepanek. Aruandes késitletakse muu hulgas seda, kuivord esindavad
vastavalt médrusele (EU) 2017/1151 médratud CO2-heite ja energiatarbimise niitajad
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tegelikkust ja kuidas kulgeb liidu turul heiteta ja vdhese heitega sdidukite ning
laadimis- ja tankimistaristu kasutuselevott, mille kohta antakse aru vastavalt Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivile 2014/94/EL®.

W 253/2014  artikli 1 15ike 5

punkt a (kohandatud)

B Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. oktoobri 2014. aasta direktiiv 2014/94/EL alternatiivkiituste taristu
kasutuselevotu kohta (ELT L 307, 28.10.2014, 1k 1).
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W 443/2009 (kohandatud)
= uus

32. Adates—2012 —qastast b kKomlswn '=> Votab arvesse artlkh 12 kohaselt tehtud
h1ndam1st nmg vOib Vajaduse korral & labs : S 0 aastaks lab1 vaadata

meeteCOo- helte mootmlse menetlused Vastavalt kénealuses médruses
> (EU) nr 715/2007 <X sitestatule. Komisjon teeb eelkdige asjakohased ettepanekud nende
menetluste kohandamlseks et a#%s%&éa piisavalt tdpselt kajastada autode X> ja viikeste
tarbesoidukite <ZI SHsn s suste tegehkku COz heldet &ﬁeﬂga{ﬁ%

W 333/2014  artikli 1 15ike 10
punkt ¢ (kohandatud)
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|\ 443/2009 (kohandatud) |

W 333/2014  artikli 1 1dike 10
punkt d (kohandatud)
= uus

#3.  Komisjon midrab rakendusaktidega kindlaks vajalikud vastavusnditajad, et votta

arvesse sisinikdieksiidi COr-eriheite mootmist reguleeriva katsemenetluse kdiki muudatusi,
millele viidatakse miirustes (EU)nr 715/2007 ja madéesses (EU) nr 692/2008 = ning
maédruses (EL) 2017/1151, kui see on asjakohane <=. Nimetatud rakendusaktid vdetakse vastu
kooskdlas kdesoleva mééruse artikli 4415 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

Komisjonile antakse Oigus votta kooskdlas artikliga44a 16 vastu delegeeritud digusakte
I lisas toodud valemite kohandamiseks, kasutades vastavalt esimesele 1digule vastu voetud
metoodikat, tagades samas, et vanas ja uues katsemenetluses erineva kasulikkusega
soidukitele ja eri tootjatele kehtestatud heite vdhendamise nduded on oma ranguselt
vorreldavad.

W 253/2014  artikli 1 15ike 5
punkt b
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WV 333/2014 artikli 1 18ige 11
(kohandatud)
= uus

Artikkel 15

Komiteemenetlus

1. Komisjoni abistab klimamuutuste X energialiidu X1 komitee, mis on loodud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu B> [miiruse (EL) [...]] <X] etsuse2862004EU* = ¥ &
[artikliga 937]. Nimetatud komitee on komitee Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse
(EL) nr 182/2011% tihenduses.

2. Kéesolevale 1dikele viitamisel kohaldatakse médruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5.

3. Kui komitee arvamust ei esita, ei vOta komisjon rakendusakti eelndu vastu ja
kohaldatakse mééruse (EL) nr 182/2011 artikli 5 16ike 4 kolmandat 16iku.

|\ 510/2011 (kohandatud) |

WV 253/2014  artikli 1 13ige 6
(kohandatud)

Euroopa Parlamendi ja ndukogu médrus (EL) [.../...], milles késitletakse energialiidu juhtimist (ELT L

ceapens)

* Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16.veebruari 2011.aasta madrus (EL)nr 182/2011, millega
kehtestatakse eceskirjad ja UldpShimdtted, mis késitlevad liikmesriikide ldbiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55,
28.2.2011, Ik 13).

30 ELL40-1020004 L L
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WV 333/2014 artikli 1 13ige 12
(kohandatud)
= uus

Artikkel 16

Delegeeritud volituste rakendamine

=

I
)

Un
kS

Artikli 78 16ike 79 teises 108igus, artikli 10 16ikes 8, = artikli 11 16ike 1 neljandas
16igus <=, artikli 13 10ikes 2 kelmendastéiaus ja artikli 314 16ike 3 teises 15igus
osutatud digus votta vastu delegeeritud digusakte antakse komisjonile weks—=aastaks
a%s%aﬁ%%%% = maaramata ajaks alates [kaesoleva madruse Joustumlse
kuupaevast] “. Kem sitab : d ;

Euroopa Parlament 3v0i ndukogu voOib=zad artikli &7 1dike 97 teises 1digus,
artikli 10 10ikes 8, = artikli 11 16ike 1 neljandas 10igus, < artikli 13 1dikes 2
kelmandas—I8ieus ja artikli314 10ike #3 teises 10igus osutatud volituste
delegeerimise igal ajal tagasi votta. Tagasivotmise otsusega I0petatakse selles otsuses
nimetatud volituste delegeerimine. Otsus jOustub jdrgmisel pdeval pirast selle
avaldamist Euroopa Liidu Teatajas vi otsuses nimetatud hilisemal kuupdeval. See ei
mojuta juba joustunud delegeeritud digusaktide kehtivust.

Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal
teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

Artikli 87 10ike 97, artikli 10 1oike 8, = artikli 11 16ike 1 neljanda 15igu <,
artikli 13 10ike 2 kelmanda—léign ja artikli 4314 10ike Z3 teise 10igu alusel vastu
voetud delegeeritud digusakt joustub iiksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega
ndukogu ei ole kahe kuu jooksul pérast Oigusakti teatavakstegemist Euroopa
Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes vastuvididet voi kui Euroopa
Parlament ja ndukogu on enne selle tdhtaja moddumist komisjonile teatanud, et nad
ei esita vastuvéidet. Euroopa Parlamendi voi ndukogu algatusel pikendatakse seda
tahtacga kahe kuu vorra.

\ W 510/2011 (kohandatud) |

~
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4 uus

Artikkel 17

Miiruse (EU) nr 715/2007 muudatus

Miirusesse (EU) nr 715/2007 lisatakse jirgmine artikkel 11a:

L Artikkel 11 a
Kasutusel olevate s6idukite CO»-heite ja kiitusetarbimise vastavus nouetele

Kui 1oikes 2 osutatud menetlused vastu voetakse ja need joustuvad, kontrollivad
tiitibikinnitusasutused asjakohaste ja esindavate ndidiste alusel, et sdidukid, mis on
kasutusele voetud ja millele nad on andnud tiiiibikinnituse, vastavad CO:z-heite ja
kiitusetarbimise néitajatele, mis on kantud vastavustunnistustele.

Komisjon votab kooskdlas artikliga 15 vastu rakendusaktid, et méddrata kindlaks
menetlus, millega kontrollitakse kasutusel olevate kergsodidukite vastavust COz-heite ja
kiitusetarbimise sertifitseeritud nditajatele.

| 443/2009 (kohandatud) |

Artikkel £518

Kehtetuks tunnistamine

4 uus

Miirused (EU) nr 443/2009 ja (EL) nr 510/2011 tunnistatakse kehtetuks alates
1. jaanuarist 2020.

Viiteid kehtetuks tunnistatud maédrustele késitatakse viidetena kédesolevale maddrusele ja
loetakse vastavalt V lisas esitatud vastavustabelile.
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Kéesolev méidrus joustub kelmandal [X> kahekiimnendal <X] pdeval pédrast selle avaldamist

Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel £619

Joustumine

= Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2020. <

W 443/2009 (kohandatud)
= uus

Kéesolev méadrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel,

Euroopa Parlamendi nimel
president

Noukogu nimel

eesistuja
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FINANTSSELGITUS ETTEPANEKUTE KOHTA, MILLE MOJU EELARVELE
PIIRDUB AINULT TULUDE POOLEGA

1. 1. ETTEPANEKU NIMETUS

Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirus, millega kehtestatakse uute sdiduautode ja uute
viikeste tarbesdidukite heitenormid, ldhtudes kergsdidukite COz-heite vdhendamist
kisitlevast liidu terviklikust Idhenemisviisist (uuesti sonastatud).

2. 2.  EELARVEREAD

Peatiikk ja artikkel: eelarvepeatiikk 71 — trahvid ja karistused, eelarvepunkt7 191 —
muud sihtotstarbeta rahatrahvid ja karistusmaksed.

Asjaomaseks aastaks eelarves ettendhtud summa: p. m. (vt punkt 5).

3. 3.  FINANTSMOJU
O Ettepanekul puudub finantsmdju

M Ettepanekul puudub finantsmdju kuludele, kuid sellel on
finantsmdju tuludele; moju tuludele on jargmine:

(miljonites eurodes, iiks koht parast koma)

Eelarverida Tulu’!
Eelarvepeatiikk 71 —trahvid ~ ja  karistused, p-m.
eelarvepunkt 71 9 1 — muud sihtotstarbeta

rahatrahvid ja karistusmaksed. (vt punkt 5)

4. PETTUSEVASTASED MEETMED

31 Traditsiooniliste omavahendite (pdllumajandussaaduste tollimaksud, suhkru- ja tollimaksud)
korral peab mirgitud olema netosumma, st brutosumma pérast 20 % sissendudmiskulude
mahaarvamist.
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Pettuse ja eeskirjade eiramise drahoidmiseks kohaldatakse finantsméaérust ning peale selle
tehakse iga-aastase seire ja aruandluse menetluse raames esitatud andmete suhtes
kvaliteedi ja muud kontrolli.

4, 5, MUUD MARKUSED

Vastavalt ettepaneku artiklile 8 kehtestab komisjon iilemiéirase heite maksu tootjale voi
heitetihenduse korral heiteiihenduse juhatajale, kui tootja keskmine COz-eriheide iiletab
tema eriheite sihttaset. See menetlus on kooskdlas miiruse (EU) nr 443/2009°? artikli 9
1dikega 1 ja miiruse (EL)nr 510/20113 artikli 9 1dikega 1; mdlemad miirused on
pracgu jous ning need koondatakse ja asendatakse uue digusaktiga. Uleméirase heite
maksu kogumise meetodid on kehtestatud komisjoni otsustega 2012/100/EL>* ja
2012/99/EL>.

Kuna tulu saadakse iiksnes siis, kui tootja iiletab oma eriheite sihttaset, ei ole vdimalik
prognoosida, kas tulu saadakse ja milline vdib olla selle summa.

52 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:02009R0443-20150127

3 http://eur-lex.europa.cu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:02011R0510-20140514

4 http://eur-lex.europa.cu/legal-content/EN/TXT/?qid=1508754149851&uri=CELEX:32012D0100

35 http://eur-lex.europa.cu/legal-content/EN/TXT/?qid=1508754231760&uri=CELEX:32012D0099
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