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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTINAVRHU
. Oduvodnéni a cile navrhu

Automobilovy primysl ma pro Evropskou unii zvlastni vyznam, nebot’ poskytuje pracovni
mista pro vice nez 12 miliont lidi v oblasti vyroby, prodeje, udrzby a dopravy. Automobilovy
primysl EU jakoZto soucast globalniho automobilového primyslu v souc¢asné dobé prochazi
zdsadnimi zménami. Digitalizace a automatizace méni tradi¢ni vyrobni procesy. Inovace
v oblasti elektrickych hnacich Gstroji, autonomniho fizeni a propojenych vozidel ptedstavuji
hlavni vyzvy, které mohou tento primysl podstatné zmeénit. Podil automobilového trhu EU na
celosvétovém prodeji se navic v poslednim desetileti snizil ze zhruba jedné tietiny na
priblizne 20 %, coz vyviji dalsi tlak na primysl EU, pokud jde o pronikani na nové trhy.

Na zékladé Paiizské dohody! se stity svéta zavazaly k prechodu na nizkouhlikové
hospodaistvi. Mnoho zemi v souc¢asné dob¢ zavadi politiky v oblasti nizkouhlikové dopravy,
vcetné norem pro vozidla, casto ve spojeni s opatfenimi na zlepSeni kvality ovzdusi. Normy
pro snizeni emisi CO:2 z osobnich automobild adodavek zavedené v Evropé dosud
pfedstavovaly vyznamny nastroj na podporu inovaci ainvestic do nizkouhlikovych
technologii. V dneSni dob¢ vSak pii neexistenci ptisnéjSich norem pro obdobi po roce 2020
hrozi, Ze EU osvé vid¢i technologické postaveni pfijde, zejména pokud jde o vozidla
snulovymi a nizkymi emisemi, nebot’ USA, Japonsko, Jizni Korea a Cina v této oblasti
zaznamenavaji rychly pokrok.

Cina neddavno zavedla pro vyrobce automobili povinné kvéty tykajici se vozidel
s nulovymi/nizkymi emisemi s platnosti od roku 2019. V USA stat Kalifornie a devét dalSich
stati uspésné zavedly regulacni nastroj, ktery ma navysit vyuzivani vozidel s nulovymi
a nizkymi emisemi. Strategicky vyznam vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi pro vyrobce
automobilti podtrhuji mnoha nedévna prohlaseni, ze se podil elektrickych hnacich ustroji na
celosvétovém prodeji v pfistich letech vyrazné€ zvysi. Automobilovy primysl EU se musi stat
v téchto novych technologiich globalnim lidrem, jako je tomu v soucasnosti u standardnich
automobilovych technologii.

Se stavajicim regulacnim rdmcem piichazeji spotiebitelé v EU o mozné uspory paliva. Podle
hodnoceni stavajicich natizeni v oblasti emisi CO2 uspory paliva vyplyvajici z norem ohledné
CO2 vyrazné pievysuji dodatecné potfizovaci naklady, nicméné Uspory vydaji na pohonné
hmoty po celou dobu Zivotnosti byly nizsi, nez se ocekavalo, predevsim kviili zvétSujicimu se
rozdilu mezi vykonnosti z hlediska emisi ve zkusebnim cyklu a v redlném provozu. Pokud by
se rozdily v emisich podafilo snizit a do novych vozidel byly montovany technologie
pfinasejici usporu paliva v redlném provozu, méli by z toho spotiebitelé jesté vétsi prospéch.

Evropska strategie pro nizkoemisni mobilitu?, zvefejnéna Komisi v dervenci 2016, stanovuje
cil, ze emise sklenikovych plyni v odvétvi dopravy musi byt do roku 2050 sniZzeny alespon
0 60 % v porovnani s rokem 1990 a musi se rozhodné dale snizovat smérem k nule. Emise
latek znecistujicich ovzdusi, které pochéazeji z odvétvi dopravy, musi byt podstatné snizeny,
a to neprodlené. Strategie rovnéz stanovila, ze bude nutné ve vétsi mife zavadét vozidla
s nizkymi a nulovymi emisemi, a do roku 2030 jim tak zajistit vyznamny trzni podil, a déale
nasmérovala EU v dlouhodobém horizontu k mobilité s nulovymi emisemi.

! http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?qid=1511452002600&uri=CELEX:22016A1019(01
2 COM(2016) 501 final.
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Prvnim krokem k provedeni strategie bylo sdé€leni z kvétna 2017 ,,Evropa v pohybu: Agenda
pro socidlné spravedlivy piechod na Cistou, konkurenceschopnou a propojenou mobilitu pro
vSechny*3. Jasné stanovi, Ze cilem EU je, aby v Evropé byla vyvijena, nabizena a vyrdb&na
nejlepsi nizkoemisni, sitové propojena a automatizovana feseni v oblasti mobility, vybaveni
a vozidel a aby byla k dispozici nejmoderné;si infrastruktura, ktera je bude podporovat. Ve
sdéleni se zdlraznuje, ze EU musi pii uskute¢iiovani této zmény zastavat v automobilovém
primyslu na svétové trovni vid¢i pozici, a to na zakladé vyznamného pokroku, kterého jiz
bylo dosazeno.

Stavajici normy v oblasti emisi CO2 pro osobni automobily a dodavky do roku 2020/21
prispély k vyraznému snizeni emisi CO2 z lehkych vozidel.* S ohledem na stavajici zavedené
politiky se vSak neocekava, ze by se emise sklenikovych plynt snizily dostatecné k tomu, aby
mohlo byt dosaZeno cile EU na rok 2030, totiz sniZit emise minimalné o 40 % ve srovnani
s rokem 1990. Silni¢ni doprava byla v roce 2015 odpovédnad za 22 % emisi sklenikovych
plyntt v EU, pficemz tento podil se od roku 1990 trvale zvySuje. Osobni automobily
a dodavky byly v roce 2015 odpovédné za 73 % emisi sklenikovych plynt v silni¢ni dopravé.

Ackoli odvétvi dopravy v poslednich desetiletich v EU vyrazn€ sniZilo emise latek
znecistujicich ovzdusi, ma nadale nejvyssi podil na emisich NOx. Vozidla s nulovymi
emisemi pfispivaji nejen ke snizovani emisi CO2 ze silni¢ni dopravy, ale pfinaseji také

vyhody v podob¢ dopravy bez emisi latek znecist'ujicich ovzdusi.

Tento navrh stanovuje nékladové efektivni cile v oblasti snizovani emisi CO2 unovych
lehkych vozidel do roku 2030 ve spojeni se zvlastnim pobidkovym mechanismem na zvySeni
podilu vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi. Tim se zajisti, Ze si automobilovy primysl EU
udrzi svou vad¢i pozici v oblasti technologii, ¢imz posili svou konkurenceschopnost,
a podpoii se zaméstnanost. Rovnéz se snizi néklady na spotfebu pohonnych hmot pro
spotiebitele. Navrh zaroven ptispéje k dosazeni zavazki EU vyplyvajicich z Patizské dohody.
Pobidkovy mechanismus na zvySeni podilu vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi pfispéje
zejména ke snizeni emisi latek znecist'ujicich ovzdusi, coz povede ke zvyseni kvality ovzdusi
a vefejného zdravi. Doplituje stavajici Gsili o feSeni problémi s kvalitou ovzdusi na méstske,
regionalni a ndrodni Grovni.

Konkrétn€ji navrh vysle jasny signal a zajisti predvidatelnost, aby primysl mohl investovat,
stimulovala se zaméstnanost a podpofily se inovace a konkurenceschopnost. Urychli rovnéz
zavadeéni vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi arozvoj palivové uspornych technologii
v EU, aumozni tak automobilovému primyslu EU nadale uspésné pusobit na svétovych
trzich. Za podpory nezbytnych doprovodnych opatieni na urovni EU a na urovni ¢lenskych
statl se oekavaji investice do dobijecich infrastruktur.

Nové zvlastni mechanismy spravy zajisti, aby hodnoty emisi CO:2 a spotieby paliva ztistaly
reprezentativni ve vztahu k hodnotdm zaznamenanym spotiebiteli na silnicich. Navrh rovnéz
zajistuje, aby usili bylo spravedlivé rozdéleno mezi vyrobce.

Tento navrh je soucasti SirSiho baliCku opatieni v oblasti mobility, ktery obsahuje opatieni na
stran¢ poptavky, jez podporuji opatieni na stran¢ nabidky obsazena v tomto ndvrhu. Smérnice
2009/33/ES o podpofte Cistych a energeticky ucinnych silni¢nich vozidel ma za cil podpofit trh
s Cistymi, energeticky U¢innymi vozidly. Navrhovana zména zajiStuje, aby se smérnice
vztahovala na vSechny pfisluSné postupy pii zadavani zakazek, poskytovala jasné

3 COM(2017) 283 final.
4 Ricardo-AEA a TEPR (2015), hodnoceni nafizeni 443/2009 a 510/2011 o snizovani emisi CO;
z lehkych vozidel, k dispozici na:

https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2 regs en.pdf
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a dlouhodobé trzni signaly a aby se jeji ustanoveni zjednodusila a byla ucinné pouzitelna.
Me¢éla by zlepsit pifispévek odvétvi dopravy ke snizeni emisi CO: alatek zneciSt'ujicich
ovzdusi a ke konkurenceschopnosti a ristu odvétvi.

Smérnice o infrastruktufe pro alternativni paliva se zabyva zavedenim jednotnych norem na
vnitinim trhu, pozadavky na odpovidajici minimalni infrastrukturu, kterda ma byt rozvinuta
prostfednictvim vnitrostatnich rdmct politiky, a informacemi pro spotiebitele o kompatibilité
paliv a vozidel. Ak¢ni plan pro zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva stanovi soubor
doporuceni na podporu provadeéni vnitrostatnich rdmcit politiky podle uvedené smérnice
a zlepSeni planovani a financovani interoperabilni infrastruktury pro paliva.

Iniciativa v oblasti baterii napomize vytvofit Uplny hodnotovy fetézec pro vyvoj a vyrobu
baterii v EU.

Komise navic v prvni poloviné roku 2018 planuje ptedlozit cile v oblasti snizovani emisi CO2
pro nova tézka vozidla.

. Soulad s platnymi predpisy v této oblasti politiky

Tento navrh podpoii cil rdmcové strategie energetické unie’, totiz zajistit prechod
k nizkouhlikovému, bezpecnému a konkurenceschopnému hospodaistvi. Pomtize splnit cile
stanovené ramcem EU pro klima a energetiku do roku 2030, ktery zahrnuje cile snizit emise
sklenikovych plynt v EU alesponi 0 40 % ve srovnani s Grovnémi v roce 1990. SniZeni emisi
sklenikovych plynil v odvétvich, na néz se nevztahuje systém obchodovani s emisemi, véetné
silni¢ni dopravy, bude muset do roku 2030 ¢init nejméné 30 % ve srovnani s rokem 2005.
Komise pro Clenské staty navrhla cile v oblasti snizovani emisi sklenikovych plynd do roku
2030 v nafizeni o sdileni Usili®, které se vztahuje na odvétvi mimo systém obchodovani
s emisemi. Dosdhnout téchto cild ¢lenskym statim pomohou emisni normy CO:2 pro lehka
vozidla na obdobi po roce 2020.

Systém obchodovani s emisemi, ktery je zdkladnim kamenem politiky EU v oblasti klimatu,
navic pfispiva ke snizovani emisi uhliku v odvétvi energetiky, které bude v silni¢ni dopravé
hrat stale vétsi ulohu s ohledem na vyssi podil elektrifikovanych vozidel.

Sedmy ramcovy program pro vyzkum a technologicky rozvoj a iniciativa Horizont 2020
poskytly na podporu vyzkumu avyvoje baterii, alternativnich paliv a vSech aspektl
elektrifikace vozidel financni prostiedky v celkové vysi presahujici 1,5 miliardy EUR.

Navrh Komise na revizi smérnice o energii z obnovitelnych zdroji’ zroku 2016 usiluje
o snizeni emisi sklenikovych plynti u paliv tim, Ze pro dodavatele paliv zavadi na trovni EU
povinnost, aby podil poskytovanych nizkoemisnich a obnovitelnych paliv, vCetné elekttiny
a pokrocilych biopaliv, €inil do roku 2030 minimalné 6,8 %.

5 COM(2015) 80 final.

Néavrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o zdvazném kazdoro¢nim snizovani emisi sklenikovych
plynt ¢lenskymi staty v obdobi 2021-2030 pro potfeby odolné energetické unie a za ucelem splnéni
zavazkl podle Parizské dohody a o zméné nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 525/2013 o
mechanismu monitorovani a vykazovani emisi sklenikovych plynG apodavani dalSich informaci
vztahujicich se ke zmén¢ klimatu, COM(2016) 482 final.

Néavrh smérnice Evropského parlamentu a Rady o podpofe vyuzivani energie z obnovitelnych zdroji
(prepracované znéni), COM(2016) 767 final.
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Navrhovana revize smérnice o euroznamce piedpoklada zavedeni poplatkli na zaklade¢
vykonnosti z hlediska emisi, ¢imz umozni zvyhodnit vozidla nejSetrnéj$i k Zivotnimu
prostiedi a podpofit obnovu vozového parku®.

. Soulad s ostatnimi politikami Unie

Neddvno piijatd Obnovena strategie primyslové politiky’ zdiraziiuje, Ze moderni
a konkurenceschopny automobilovy primysl je pro hospodaistvi EU kliCovy. Aby si vSak
tento sektor udrzel v oblasti technologii svou vid¢i pozici a prosperoval na svétovych trzich,
bude muset urychlit pfechod k udrzitelnéjSim technologiim anovym podnikatelskym
modelim. Jediné¢ tak bude zajisténo, aby méla Evropa vroce 2030 a v dalS$im obdobi
nejkonkurenceschopnéjsi, nejinovativnéjsi a nejudrzitelnéjsi pramysl.

Kromé toho iniciativa Komise tykajici se planu pro odvétvovou spolupraci v oblasti
dovednosti'?, ktera byla zahajena v kvétnu roku 2016, zahrnuje automobilovy priimysl jako
jedno z cilovych odvétvi. Umoziuje, aby zadosti o projekty sdruzovaly klicové zucastnéné
strany z fad socidlnich partnert s cilem urcit vyzvy v oblasti kvalifikaci a dovednosti a zavést
na vnitrostatni nebo regionalni irovni odpovidajici strategie k feseni téchto vyzev.

2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravni zaklad

Pravnim zakladem tohoto ndvrhu je c¢lanek 192 Smlouvy o fungovani EU. V souladu
s ¢lankem 191 ac¢l. 192 odst. 1 SFEU pfispiva Evropskd unie mimo jiné k uskuteciiovani
téchto cill: zachovani, ochrana a zlepSovani kvality Zivotniho prostiedi, podpora opatieni na
mezinarodni Urovni urcenych k feSeni regionalnich a celosvétovych problémi zivotniho
prostiedi, a zejména boj proti zméné klimatu.

. Subsidiarita (v pripadé nevylu¢né pravomoci)

Normy tykajici se emisi CO2 z osobnich automobilll a dodavek jsou na urovni EU zavedeny
od roku 2009 pro osobni automobily a od roku 2011 pro dodavky a stanovuji cile do roku
2020 resp. 2021. Bez dalSich opatfeni na trovni EU v této oblasti by pravdépodobné u novych
lehkych vozidel jen stézi doSlo k vyraznému dal$imu sniZzeni emisi COz, jaké bylo v EU
zaznamenano u osobnich automobilti v obdobi let 1995 az 2006. Urcité snizeni emisi po roce
2021 by se i nadale ocekavalo z divodu pokracujici obnovy stavajiciho vozového parku
0 nov¢jsi osobni automobily a dodavky splitujici emisni normy COz2 pro roky 2020 resp. 2021.
Jelikoz se vSak ocekdva, ze se dopravni provoz bude nadéle zvySovat, celkové snizeni emisi
CO:2 by nedostacovalo k dosazeni cile v oblasti snizeni emisi sklenikovych plyni do roku
2030 a splnéni zavazkl vyplyvajicich z Patizské dohody.

Opatieni na urovni EU je odivodnéno jak pfeshranicnim dopadem zmény klimatu, tak
1 potfebou chranit jednotné trhy s vozidly. Bez opatfeni na urovni EU hrozi zavedeni fady
vnitrostatnich rezimi ke sniZzeni emisi CO2 z lehkych vozidel. Pokud by k tomu doslo, mélo
by to za nasledek rozdilné urovné ambici a koncepcni parametry, coz by si vyzadalo mnoho
technickych variant a konfiguraci vozidel, ¢imz by doSlo ke snizeni Uspor zrozsahu.

Navrh smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice 1999/62/ES o vybéru
poplatkli za uzivani urcitych pozemnich komunikaci tézkymi nakladnimi vozidly, COM(2017) 275
final.

o COM(2017) 479 final.

http://ec.europa.eu/growth/tools-
databases/newsroom/cf/itemdetail.cfm?item_id=8848http://ec.ecuropa.eu/growth/tools-
databases/newsroom/cf/itemdetail.cfm?item_id=8848
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Vnitrostatni a mistni opatfeni by sama o sob¢ pravdépodobné byla mén¢ ucinnd, nebot’ hrozi,
7e by byla nesourodé, a mohla by tak vést k roztfisténosti vnitiniho trhu.

Vzhledem k tomu, ze na trhu s vozidly maji vyrobci rizné podily v riznych clenskych
statech, rGzné vnitrostatni predpisy by na né mély rozdilné dopady, coz by mohlo vést
k naruseni hospodatské soutéze. Vyrobctim by se tak zvysily ndklady na dodrzovani pravnich
predpisti a rozttisténost evropského trhu by oslabila jejich motivaci konstruovat palivové
usporné osobni automobily a dodavky.

Dodate¢né naklady, které by vyvstaly zneexistence spolecnych norem a spolecnych
technickych feseni, by vznikly jak dodavatelim konstrukénich ¢asti, tak vyrobcim vozidel.
V kone¢ném dusledku by vSak byly pfeneseny na spottebitele, ktefi by bez koordinovaného
opatfeni na urovni EU zaznamenali pfi stejné tirovni snizeni emisi sklenikovych plyna vyssi
naklady na vozidla.

. Proporcionalita

Tento navrh je v souladu se zdsadou proporcionality, protoZe nepiekracuje ramec toho, co je
nezbytné k dosazeni stanovenych cili. Navrh stanovi ndkladové efektivnim zptisobem nové
normy, aby bylo dosazeno pozadovaného snizeni emisi CO2 z osobnich automobili a dodavek
v souladu s dohodnutym ramcem EU pro klima a energetiku do roku 2030 a bylo zajisténo
spravedlivé rozdéleni tsili mezi vyrobce.

. Volba nastroje

Vzhledem k tomu, Ze tento navrh piedstavuje piepracované znéni dvou stavajicich natizeni, je
jedinym vhodnym nastrojem nafizeni.

vvvvvv

vvvvvv

apuvodni pravni predpisy zruSeny. Navrhované piepracované nafizeni je v souladu se
zdvazkem Komise podle interinstitucionalni dohody o zdokonaleni tvorby pravnich
predpisi!!.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU
. Hodnoceni ex post / kontroly ticelnosti platnych pravnich piedpisi

V ramci Programu pro uUcelnost a ucinnost pravnich ptedpisi (REFIT) bylo provedeno
rozsahlé hodnoceni stavajicich natfizeni. To bylo dokonceno v dubnu 2015 a poradci vydali
zavéreénou zpravu'?,

V hodnotici zpravé byla nafizeni posuzovana s ohledem na cile stanovené v ptivodnich
pravnich ptfedpisech. Zprava dospéla k zavéru, Ze nafizeni jsou stale relevantni, jsou obecné
soudrzna a vedla k vyznamnym tsporam emisi, pficemz byla z hlediska nakladt efektivnég;jsi,
nez se puvodné pro splnéni stanovenych cilti predpokladalo. Také pfinesla vyznamnou
piidanou hodnotu EU, které by nebylo mozné dosahnout ve stejném rozsahu prostfednictvim
vnitrostatnich opatteni.

i Ut. vest. L 123, 12.5.2016, s. 1.

12 Ricardo-AEA a TEPR (2015), hodnoceni nafizeni 443/2009 a 510/2011 o snizovani emisi CO;
z lehkych vozidel, k dispozici na:
https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2 regs en.pdf
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Hlavni zavéry hodnoceni jsou tyto:

Natizeni jsou stale platnd a ziistanou v platnosti i v obdobi po roce 2020.

Natizeni méla a maji ve snizovani emisi CO2 vétsi tspéch nez piedchozi dobrovolné
dohody s priimyslem.

Z celkového snizeni emisi vyfukovych plyni, kterého bylo dosazeno po zavedeni
nafizeni o emisich CO2 z osobnich automobili, pfipadd pravdépodobné 65 az 85 %
na uvedené nafizeni. U lehkych uzitkovych vozidel hralo natizeni vyznamnou tlohu
pii urychleni snizovani emisi.

Dopady na konkurenceschopnost a inovace se zdaji byt v obecné roviné pozitivni,
nevyskytuji se znamky naruseni hospodaiské soutéze.

Hodnotici zprava zdiiraznila tyto nedostatky:

. Zkusebni cyklus NEDC dostatecné neodrdzi emise v realném provozu a rozdily
ve vykonnosti z hlediska emisi pfi zkuSebnim cyklu a v redlném provozu se
zvySuji, coz snizuje piinosy nafizeni.

. Natizeni nezohlediiuji emise produkované pii vyrobé pohonnych hmot nebo
spojené s vyrobou a likvidaci vozidel.

o Nékteré prvky (modality) uvedenych natizeni pravdépodobné ovlivnily jejich
ucinnost. Zejména pouziti hmotnosti jako parametru uzitkovosti penalizovalo
sniZovani hmotnosti jako moznost, jak sniZit emise.

Naftizeni pfinesla spolecnosti Cisty ekonomicky pifinos.

Néklady vyrobct byly mnohem niz$i, nez se puvodné piedpokladalo, nebot
se technologie snizovani emisi obecné ukazaly byt mén¢ nakladné, nez se ocekavalo.

Uspory vydajii na pohonné hmoty v priibéhu Zivotnosti vozidla prekraduji pocatecni
vyrobni naklady, byly vSak niz$i, nez se piedpokladalo, pfedevS§im z divodu
zvetSujictho se rozdilu ve vykonnosti z hlediska emisi ve zkuSebnim cyklu
a v realném provozu.

Naftizeni jsou do zna¢né miry vnitiné i navzajem koherentni.

Modalitami, které potencialné oslabujici UCinky nafizeni, 1kdyZz s omezenym
dopadem, jsou vyjimky ud€lované specializovanym vyrobciim, superkredity
a zavadéci obdobi (u osobnich automobil).

NejdilezitéjsSim aspektem piidané hodnoty EU je harmonizace trhu aje
nepravdépodobné, Ze by nekoordinované kroky mély stejny ucinek. Natizeni
stanovuji jednotné pozadavky, ¢imz snizuji naklady vyrobcl a zajistuji pravni
jistotu.

Konzultace se zii¢astnénymi stranami

Komise ziskala od zi¢astnénych stran zpétnou vazbu prostiednictvim téchto prvki:

vetejné on-line konzultace uskute¢néné mezi 20. Cervencem a 28. fijnem 2016,

pracovniho setkdni se zGcastnénymi stranami (dne 24. biezna 2017) za ucelem
sdéleni vysledkt vefejné konzultace,

pracovniho setkdni se zuCastnénymi stranami veénovaného pracovnim mistim
a dovednostem (dne 26. ¢ervna 2017),
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J setkani s pfisluSnymi pramyslovymi sdruzenimi zastupujicimi vyrobce automobili,
dodavatele konstruk¢nich ¢asti a materialt, dodavatele paliv,

. dvoustrannych setkani s organy clenskych stati, vyrobci vozidel, dodavateli,
socialnimi partnery a nevladnimi organizacemi,

o pisemnych stanovisek predlozenych zucastnénymi stranami nebo ¢lenskymi staty.

Souhrn konzultace se zucastnénymi stranami je obsaZzen v piiloze 2 posouzeni dopadi
ptipojeného k tomuto navrhu.

Hlavni vysledky konzultaci se zacastnénymi stranami lze shrnout takto: Pokud jde o cilové
urovné, vyrobci osobnich automobili a dodédvek obecné podporuji pro rok 2030 méné
ambicidzni cile na rozdil od nevladnich organizaci v oblasti zivotniho prostfedi a dopravy
a organizaci spotiebiteld, které pro roky 2025 i 2030 podporuji ambiciéznéjsi cilové urovné.
Co se tyce rozdeleni tsili, vyrobci podporuji kiivku limitnich hodnot zaloZenou na hmotnosti,
zatimco nevladni organizace v oblasti zivotniho prostfedi a dopravy a organizace spotiebiteld
uptednostiiuji jako parametr uzitkovosti stopu. Zatimco automobilovy pramysl je z vétSiny
proti povinnému podilu vozidel s nizkymi a nulovymi emisemi, vyrobci baterii a elektiiny
a investofi do infrastruktury, mnoho evropskych meést bojujicich s problémy s kvalitou
ovzdusi a vétSina nevladnich organizaci v oblasti Zivotniho prostfedi a dopravy tento pfistup
vitaji. Organizace spottebitelii maji k pobidkdm tykajicim se vozidel s nizkymi a nulovymi
emisemi neutralni postoj.

. Sbér a vyuziti vysledki odbornych konzultaci
Posouzeni dopadii vychazi z hodnoceni stavajicich nafizeni'>.

Za ucelem kvantitativniho posouzeni hospodaiskych, socidlnich a environmentalnich dopada
vychézi zprava o posouzeni dopadi ze specifického souboru nakladovych kiivek vztahujicich
se na Sirokou Skalu modernich technologii pro snizovéani emisi CO2 z osobnich automobil
a dodavek asouboru modeld. Prostfednictvim modelu PRIMES-TREMOVE byla
vypracovana fada scénaiti predstavujicich vyvoj odvétvi silnicni dopravy. Tato analyza byla
doplnéna pomoci dalSich nastrojii pro modelovani, naptiklad modeld GEM-E3 a E3ME (pro
makroekonomické dopady) a modelu JRC DIONE, s nové vyvinutymi prvky pro posouzeni
dopadi na trovni (kategorie) vyrobce.

Udaje o emisich sklenikovych plynt a dal$ich vlastnostech nového vozového parku lehkych
vozidel byly ziskdny z 0daji z kazdoro¢niho sledovéani piedkladanych clenskymi staty
a shromazdénych Evropskou agenturou pro zivotni prostfedi (EEA) podle natizeni 443/2009
a 510/2011 o emisich COz z lehkych vozidel.

Kromé konzultaci se zG¢astnénymi stranami byly shroméazdény dal$i informace
prostfednictvim nékolika podplrnych studii vypracovanych externimi dodavateli, které se
tykaly zejména téchto oblasti:

. dostupnych technologii, které mohou byt zavedeny v pfisluSném casovém obdobi
s cilem snizit emise COz lehkych vozidel, jejich uc¢innosti a ndkladovosti,

o prvkl, které by mohly mit dopad na primyslovou konkurenceschopnost
a zamestnanost,

13 Ricardo-AEA a TEPR (2015), hodnoceni nafizeni 443/2009 a510/2011 o snizovani emisi CO;
z lehkych vozidel, k dispozici na:
https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2 regs en.pdf
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J rostoucich rozdilli mezi emisemi pii zkouskach a v redlném provozu a faktord, které
k tomu pfispivaji,

. dopadu raznych regulacnich piistupli, regulacnich metrik a moznych prvki
(modalit),
o dopadu na emise sklenikovych plynt a znecistujicich latek.

Seznam studii je obsazen v ptiloze 1 posouzeni dopadi ptipojeného k tomuto navrhu.
. Posouzeni dopadi

Posouzeni dopadti, které je pfipojeno k tomuto navrhu, bylo pfipraveno a vypracovano
v souladu s ptisluSnymi pokyny pro zlepSovani pravni Upravy a Vybor pro kontrolu regulace
k nému dne 13. fijna 2017 vydal kladné stanovisko s vyhradami.

Zlepseni doporucend vyborem byla zahrnuta do kone¢né verze. Tykala se: 1) popisu vazeb na
dalsi politické iniciativy EU, zejména na §irSi balicky opatfeni v oblasti mobility pfedlozené
Komisi, 2) vysvétleni hlavnich ptekazek, které brani zavadéni vozidel s nulovymi a nizkymi
emisemi, a zpusobu, jakym navrhované nafizeni pfispéje k jejich feSeni, 3) objasnéni vyzev
tykajicich se konkurenceschopnosti primyslu EU, zejména co se tyce rizika ztraty vadci
pozice v oblasti technologii, azplsobu, jakym je navrhované nafizeni mulze feSit, 4)
identifikace klicovych kompromisti pfislusného politického rozhodnuti, 5) posouzeni
regulacni zatéze a moznosti zjednoduseni.

Moznosti politiky

Moznosti politiky zvazované v posouzeni dopadi jsou seskupeny okolo péti klicovych prvk,
které mayji fesit zjisténé problémy a dosahnout politickych cilu.

1) Cile (Groven, ¢asovani a metrika)

Pro obdobi do roku 2030 byly posouzeny rizné cilové trovné v rozmezi od 10% do 40%
snizeni v roce 2030 ve srovnani s primérnym cilem pro vozovy park EU na rok 2021 pro
osobni automobily a na rok 2020 pro dodavky. Byly rovnéZz posouzeny dvé moznosti, jez
zohlediuji cilové trovné stanovené Evropskym parlamentem, které se Komise na jednani
v roce 2014 zavézala posoudit.

Pokud jde o nacasovani cilli, zahrnovaly zvazované moznosti pouze stanoveni cile pro rok
2030, stanoveni cili pro roky 2025 a 2030 a stanoveni ro¢nich cill pro kazdy rok v obdobi let
2022-2030. Pokud jde o metriku pro vyjadieni cile, zahrnovaly zvaZzované moznosti jak
stavajici pfistup zalozeny na emisich vyfukovych plynil (,tank to wheel“ — emise od
nacerpani paliva po spaleni ve vozidle), tak i alternativni moznosti (,,well to wheel* — cely
palivovy cyklus od vyroby paliva po spaleni ve vozidle, ,,embedded emissions* — emise
spojené s vyrobou vozidla, ,,mileage weighting* — vazeni podle poctu najetych kilometra).

Upiednostiiovanou moznosti, pokud jde o cilové trovné, je stanovit pro emise CO2 nové cile
pro vozovy park EU, které budou odpovidat 30% snizeni v roce 2030 ve srovnani s cili na rok
2021, a to pro osobni automobily i pro dodavky.

Uptednostiiovanou moznosti, pokud jde o metriku emisnich cild, je zachovat pfistup ,,Tank-
to-Wheel“ s cili stanovenymi v g CO2/km pro primér vozového parku vazeny podle prodeje,
nebot’ tento pfistup je pln€ v souladu s jinymi politickymi néstroji a zména metriky by
nepfinesla vyznamné vyhody. Upfednostiiovanou moznosti pro nacasovani cili je stanovit
nové cile tykajici se emisi CO2 pro osobni automobily a dodavky platné od roku 2025
a prisnéjsi cile platné od roku 2030, aby bylo zajisténo dosazeni pozadovanych souhrnnych
snizeni emisi CO2 do roku 2030, coz prisp&je k dosazeni cilii stanovenych nafizenim o sdileni
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usili. Tento pfistup rovnéz poskytne jasny a vc€asny signal pro investice do vozidel s nizkymi
a nulovymi emisemi.

2) Rozdéleni usili

Podle stavajicich nafizeni se pro stanoveni cilii pro specifické emise pro jednotlivé vyrobce
pouziva kiivka limitnich hodnot, ktera vychazi z cilt pro vozovy park EU. Tato linearni
ktivka urcuje vztah mezi emisemi CO2 a hmotnosti vozidla v provoznim stavu.

Vedle stavajiciho pfistupu byly v posouzeni dopadli zvazeny nasledujici moznosti: zména
sklonu ktivky limitnich hodnot, pouziti jiného parametru uzitkovosti (napf. stopy) nebo
nepouziti zddného parametru uzitkovosti (stejné snizeni nebo stejny cil pro vS§echny vyrobce).

Uptednostiiovanou moznosti, jak rozd¢lit cile pro vozovy park EU mezi jednotlivé vyrobce od

roku 2025, je pouziti kiivky limitnich hodnot, pfi¢emz specifické cile pro vyrobce zdvisi na

primérné zkusebni hmotnosti WLTP vozidel a sklon (sklony) kiivky zajist'uji, aby vyrobci

vyvinuli stejné Usili pii snizovani emisi.

3) Pobidky tykajici se vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi (definice a druhy
pobidek)

Posouzeni dopadl zvazovalo, za pouziti riznych definic vozidel s nizkymi emisemi, dva
ruzné typy specifickych pobidek tykajicich se vozidel s nulovymi nebo nizkymi emisemi:

. Povinny podil: Stejny podil vozidel snulovymi nebo nizkymi emisemi by byl
vyzadovan od vSech vyrobct.

J Kreditovy systém: Tato pobidka by pfi stanovovani cile pro specifické emise CO2
zohlednila podil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi u daného vyrobce. Vyrobce,
ktery by prekrocil urcity referencni podil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi, by
byl v oblasti emisi CO2 odménén méné piisnym cilem.

. Pro kazdy z obou typii byly zvazovany rizné povinné/referencni urovng.

Uptednostiiovanou moznosti, pokud jde o mechanismus pobidek tykajicich se vozidel
s nizkymi a nulovymi emisemi, je kreditovy systém.

r

4) Prvky pro nakladové efektivni provadéni

Byly posouzeny rtizné prvky, které umoziuji ndkladové efektivni provadéni. Patii sem
opatfeni jiz zahrnutd ve stavajicich nafizenich, naptiklad ekologické inovace, sdruzovani
a vyjimky. Mimo to byly posouzeny nové prvky, jako je obchodovani, vklady a vypujcky.

Upiednostiiovanou moznosti je zachovat ustanoveni o ekologickych inovacich, avSak rozsifit
oblast ptisobnosti na klimatizace a umoznit prezkum limitu 7 g/km, zachovat ustanoveni
o sdruzovani a souCasn¢ objasnit, jak mohou vyrobci vytvaret oteviena sdruzeni, nezavadet
moznost obchodovani ani vkladl a vypujcek krediti CO2 a zrusit moznost udélovat vyjimky
specializovanym vyrobcim automobilti.

5) Sprava

Utinnost cilil v oblasti snizovani emisi CO2 ve skutednosti zavisi jednak na reprezentativnosti
zkusebniho postupu s ohledem na priimérnou jizdu v redlném provozu, jednak na tom, do jaké
miry vozidla uvadénad na trh odpovidaji referenénim vozidlim zkouSenym pii schvalovani
typu. Doporuceni Evropského parlamentu v navaznosti na vySetfovani méfeni emisi
v automobilovém primyslu v této souvislosti zdlraznilo, ze pro zachovani spolehlivého
a diivéryhodného systému maji zdsadni vyznam mechanismy dozoru nad trhem.
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V této souvislosti a v souladu s doporucenimi v rdmci mechanismu védeckého poradenstvi
bylo zvézeno nékolik moznosti. Prvni znich se tykala shromazd’ovani, zvefejnovani
a monitorovani udaji o spotfeb¢ paliva v redlném provozu na zékladé povinnosti vyrobcii
vybavit nova vozidla normalizovanymi ,,pfistroji pro méfeni spotfeby paliva®, kterou by
ukladaly pravni predpisy o schvaleni typu. Druhd, ktera se tykala opatfeni dozoru nad trhem,
byla zvazovana v souvislosti se zajiSténim shodnosti vyroby a kontrolami shodnosti
V provozu.

Uptednostiiovanou moznosti je zmocnit Komisi k tomu, aby umoznila i) shromazd'ovani,
zvetejiiovani a monitorovani idaju o spotiebé paliva v redlném provozu a uloZeni povinnosti
hlasit odchylky, kterd bude spojena s korekénim mechanismem, a ii) opravovat vykazované
hodnoty emisi CO:2 v pfipadé¢ odchylek zjisténych prostfednictvim posileného dozoru nad
trhem.

Odkaz na souhrn posouzeni dopadi: SWD(2017)650
Odkaz na stanovisko Vyboru pro kontrolu regulace: SEC(2017)476

. Ucelnost pravnich predpisi a zjednoduSeni

V souladu se zavazkem Komise ke zlepSovani pravni Gpravy byl tento navrh vypracovan
inkluzivnim zpisobem na zdkladé¢ principli transparentnosti a neustalého zapojovani
zucastnénych stran.

Posouzeni dopadid rovnéz analyzovalo, jak by bylo mozné pravni piedpisy ptipadné
zjednodusit a snizit nadbyte¢né administrativni naklady.

Vyrobcei odpovédni za méné nez 1 000 nové registrovanych vozidel rocné€, v mnoha piipadech
malé a stfedni podniky, jsou i nadale osvobozeni od plnéni cili pro specifické emise COx.
Vyjimky de minimis snizuji malym vyrobcim néklady na dodrzovéani pravnich ptedpist
a administrativni naklady. Rovnéz usnadiiuji vstup novych vyrobct na trh, aniz by to mélo
vyznamny dopad na celkové snizovani emisi COz2 celého vozového parku v EU.

Navrh dale zachovéava nékolik prvka v oblasti nakladové efektivniho provadéni, napiiklad
sdruzovani, které vyrobciim snizuje naklady na dodrzovani pravnich predpisi.

Kreditovy systém pro vozidla snulovymi anizkymi emisemi by nevytvofil dodatecnou
administrativni zatéz. ZrusSeni vyjimky pro specializované vyrobce snizi administrativni zatéz.
Neptedpokladaji se zd&dné¢ zmény v rezimu dodrzovani pravnich piedpist a ve vysi sankci.
Dopady moznosti tykajicich se spravy budou odvislé od konkrétnich provadécich opatieni.

. Zakladni prava

Néavrh dodrzuje zékladni prava azasady uznavané zejména Listinou zdkladnich prav
Evropské unie.

4, ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Néavrh nevyzaduje zadné dodate¢né finanéni zdroje.
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5. OSTATNI PRVKY
. Plany provadéni a zplisob monitorovani, hodnoceni a podavani zprav

Navrh vychéazi z postupu kazdoro¢niho podavani zprav a sledovani zavedeného v ramci
stdvajicich nafizeni. Aby mohlo byt posouzeno, zda vyrobci plni své rocni cile pro specifické
emise, prekladaji Clenské staty kazdoroéné Komisi udaje o vSech nové registrovanych
osobnich automobilech a dodavkach. Kromé hodnot emisi CO2 a hmotnosti stanovenych pii
schvaleni typu se sleduje i fada dalSich relevantnich udajt, véetné typu paliva a Gspor emisi
CO2 diky ekologickym inovacim.

Komise s podporou Evropské agentury pro zivotni prostfedi (EEA) kazdorocné zvetejnuje
udaje ze sledovani za piedchozi kalendaini rok, vcetné vypoctl vykonnosti vyrobcl
z hlediska emisi CO2. Vyrobci maji moznost oznamit chyby obsazené v predbéznych udajich
ptedloZenych ¢lenskymi staty. Tento dobfe zavedeny systém sledovani je dilezitym zakladem
pro monitorovani dopadu pravnich predpisu.

Za ucelem posileni aspektli spravy v systému sledovani byla v posouzeni dopadii zvaZena
moznost zohlednit pfi kontrole souladu vyrobct, zda jsou emise vozidel v provozu v souladu
s hodnotami COz stanovenymi pii schvaleni typu.

Kromé postupu posuzovani souladu stanovilo posouzeni dopadi seznam hlavnich ukazatell
pro sledovani konkrétnich politickych cilt, kterych ma byt timto navrhem dosazeno. Ty jsou
doplnény souborem operacnich cilii a ukazateli.

. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu

Clinek 1 — Pitedmét a cile

Tento ¢lanek stanovi cile pro vozovy park EU v oblasti emisi COz, které se na nové osobni
automobily a nova lehka uzitkova vozidla pouziji od roku 2020, 2025 a 2030. Natizeni se ma
pouzit od roku 2020 s cilem zajistit plynuly pfechod k novému cilovému rezimu od roku
2025. Zahrnuje proto jiz zavedené cile pro vozovy park EU na rok 2020 ve vysi 95 g/lkm (na
zakladé NEDC) pro osobni automobily a ve vysi 147 g/km (na zékladé NEDC) pro lehka
uzitkova vozidla, a rovnéz nové cile pro roky 2025 a 2030.

Pocinaje rokem 2021 budou cile pro specifické emise zaloZzeny na novém zkuSebnim postupu
pro emise — celosvétoveé harmonizovaném zkuSebnim postupu pro lehka vozidla (WLTP).
Proto jsou cile pro vozovy park na roky 2025 a 2030, které jsou zalozeny na WLTP,
vyjadfeny jako procentni snizeni ve srovnani s primérem cilli pro specifické emise pro rok
2021 stanovenych pro kazdého vyrobce v souladu s oddilem 4 ptilohy I.

Clinek 2 — Oblast piisobnosti

Tento ¢lanek stanovi kategorie vozidel, které spadaji do oblasti piisobnosti tohoto nafizeni,
odkazem na pravni pfedpisy o schvalovani typu. Rovnéz stanovi, ze vyjimka de minimis
vztahujici se na vyrobce odpovédné za méné nez 1 000 novych registraci ro¢né by se neméla
pouzit, pokud vyrobce, ktery, ptestoze je zpusobily pro vyjimku de minimis, pozada
o vyjimku podle ¢lanku 10 a tato vyjimka je mu udé€lena.

Clinek 3 - Definice

Byly doplnény nové definice ,,cili pro vozovy park EU“, ,vozidel s nulovymi a nizkymi
emisemi® a ,,zkuSebni hmotnosti®.

Clinek 4 — Cile pro specifické emise

Tento ¢lanek stanovi obecnou povinnost vyrobce zajistit, aby prumérné emise CO:2 z jeho
vozového parku nové registrovanych vozidel v kalendainim roce neptekrocily jeho rocni cil
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pro specifické emise. Tento cil je specificky pro vyrobce a vypocitava se jako funkce platného
cile pro vozovy park EU, kifivky limitnich hodnot, primémé hmotnosti vozového parku
vyrobce a referenni hmotnosti (Mo nebo TMo). Vypocet hmotnosti je do roku 2024 vcetné
zaloZen na hmotnosti v provoznim stavu. Od roku 2025 by se méla misto toho pouZivat
zkusebni hmotnost vozidla, kterd je blize skutecné hmotnosti dokonceného vozidla. Vzorce
pro vypocet cili pro specifické emise na obdobi od roku 2020 do roku 2030 jsou uvedeny
v ¢astech A a B pfilohy 1. Vypocty cilii pouzitelné v letech 2020 az 2024 jsou stanoveny ve
stavajicich pravnich predpisech.

Od roku 2025 by mél byt cil pro specifické emise daného vyrobce vypocitan s ptihlédnutim
k podilu vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi ve vozovém parku tohoto vyrobce. Pro ucely
vypoctu tohoto podilu by se vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi méla zapocitat na zakladé
vazenych emisi kazdého vozidla. Pokud podil pfesdhne referencni hodnotu pro vozovy park
EU, ziska vyrobce vyhodu v podob¢ vyssiho cile pro specifické emise.

U lehkych uzitkovych vozidel se pii rozdélovani Usili rozliSuje mezi vyrobei lehkych
uzitkovych vozidel o primérné zkusebni hmotnosti vyssi, nez je primérna referencni
hmotnost (TMo), a vyrobci vozidel o primérné zkuSebni hmotnosti niz§i neZ TMo. U prvni
skupiny je sklon kiivky limitnich hodnot v prib&hu ¢asu konstantni, zatimco u druhé skupiny
se vyuziva stejny ptistup jako u osobnich automobilli, coz znamen4, ze kiivka se upravi podle
cile pro vozovy park EU.

Clinek 5 — Superkredity pro dosaZeni cile 95 g COx/km pro automobily
Toto ustanoveni se neméni a plati az do roku 2022 vcetné.
Clanek 6 — Sdruzovdni

Ustanoveni o sdruzovani spojenych podnikd a nezavislych vyrobct ziistavaji nezménény.
Bylo vSak doplnéno zmocnéni Komise upfesnit podminky pro sdruzovani nezévislych
vyrobct, zejména pokud jde o pravidla hospodatské soutéze.

Clinek 7 — Sledovani a hldsent

Obecna ustanoveni o sledovani udajii o emisich CO2 poskytnutych ¢lenskymi staty zlistavaji
nezménéna. Bylo vSak doplnéno posileni povinnosti ¢lenskych stati poskytovat vysoce
kvalitni udaje a spolupracovat s Komisi.

Byl doplnén mechanismus, kterym se pro ucely sledovani zohlediiuji odchylky v emisich CO2
zjisténé u vozidel v provozu ve srovnani s hodnotami uréenymi pii schvaleni typu. Tento
mechanismus vychazi z navrhu na zavedeni postupu pro kontrolu shodnosti v provozu, pokud
jde o emise CO2, do pravnich pfedpist o schvaleni typu. Schvalovaci orgdny by mély hlésit
vSechny zjisténé odchylky a Komise by je méla zohlednit pti kontrole dodrzovani cila ze
strany vyrobcl. Ustanoveni téZ zmociiuje Komisi upfesnit tento postup prostfednictvim
provadéciho aktu.

Cldinek 8 — Poplatek za piekroceni emisi

Tento ¢lanek stanovi vzorec pro vypocet finan¢nich sankci v piipadé, ze vyrobce nesplni sviij
cil. Je zachovan poplatek za piekroceni emisi podle stavajicich nafizeni, tj. 95 EUR/g
CO2/km.

Cldanek 9 — Zveiejnéni vykonnosti vyrobcii

Clanek uvadi udaje, které Komise zveiejni, pokud jde o plnéni roénich cilii ze strany vyrobci
(j. kazdoro¢ni rozhodnuti ptijaté na zdklad€ monitorovani). Jako novy parametr, ktery ma byt
zvefejnén, byla doplnéna zkuSebni hmotnost, jez ma byt od roku 2025 pouzivana jako
parametr uzitkovosti.
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Clinek 10 — Vyjimka pro urcité vyrobce

Byla zachovana moznost, aby mali vyrobci (tj. odpovédni za 1 000 az 10 000 registraci pro
automobily a 1 000 az 22 000 registraci pro dodavky) pozadali o vyjimku ze svych cild pro
specifické emise.

Pro specializované vyrobce automobill, tj. vyrobce odpovédné za 10 000 az 300 000 novée
registrovanych vozidel, ziistdva v platnosti moznost vyuzivat vyjimku z cile 95 g CO2/km.
S ucinnosti od roku 2025 vSak tato skupina vyrobct bude muset splnit cile pro specifické
emise vypoctené v souladu s ptilohou I.

Clinek 11 — Ekologické inovace

Vyrobci mohou nadale vyuzivat nizSich primérnych emisi, pokud sva vozidla vybavi
ekologickymi inovacemi schvalenymi podle tohoto ¢lanku. Aby byly zohlednény zmény, ke
kterym mutze v usporach dosazenych diky ekologickym inovacim dojit v disledku zmény
regulac¢niho zkusebniho postupu, bylo doplnéno zmocnéni Komise upravit limit 7 g CO2/km
stanoveny pro uspory CO2, které vyrobce muze zohlednit za Ucelem sniZeni svych
pramérnych emisi. Toto zmocnéni by mélo platit od roku 2025.

Kritéria zpisobilosti pro stanoveni, co je povazovano za ekologickou inovaci, ziistdvaji az do
roku 2024 vcetné nezménéna. Zruseni odkazu na opatieni integrovaného ptistupu od roku
2025 umozni, aby za ekologické inovace mohla byt povazovana mobilni klimatizacni
zafizeni.

Clanek 12 — Emise CO; a spotieba energie v redlném provozu

Tento ¢lanek zmocnuje Komisi sledovat a posuzovat reprezentativnost zkuSebniho postupu
WLTP pro redlny provoz a zajistit informovani vefejnosti o tom, jak se tato reprezentativnost
v prib&hu ¢asu vyviji.

Za timto ucelem by Komise méla mit pravomoc pozadovat, aby clenské staty a vyrobci
shromazd’ovali a predkladali udaje ziskané v realném provozu.

Clinek 13 — Upravy hodnot My a TMy

Usili o snizeni emisi CO2 je rozdéleno mezi vyrobce na zékladé primérné hmotnosti
vozového parku v ur¢itém obdobi. Tato referencni hodnota je vyjadiena jako Mo nebo TMo
v zé&vislosti na tom, zda se pouZzije hmotnost v provoznim stavu (M) nebo zkuSebni hmotnost
vozidla (TM). Ustanoveni upiesiiuje postup pro upravu hodnoty referenéni hmotnosti, aby
bylo zajisténo, Ze cile pro specifické emise budou i nadéale odrazet cil pro vozovy park EU.
Od roku 2025 by se cetnost téchto tprav méla zvysSit a misto jednou za tfi roky by méla
probihat kazdy druhy rok. Cast&jsi Upravy umozni rychleji zohlednit zmény primérné
zkuSebni hmotnosti a jejich vliv na polohu vyrobct na kiivece limitnich hodnot.

Cldanek 14 — Pitezkum a zpriva

Tento ¢lanek zahrnuje pozadavek, aby Komise pfedlozila zpravu o G€innosti tohoto natizeni,
pfipadné doprovazenou navrhem. Z divodu sladéni s ustanovenimi o pfezkumu a zpravé
navrhovanymi podle nafizeni o sdileni tsili a smérnice o obchodovani s emisemi se navrhuje,
aby zprava byla piedloZena v roce 2024.

Tento ¢lanek rovnéz ponechava v platnosti ustanoveni o prezkumu zkusebnich postupt pro
schvéleni typu a pravomoci zohlediiovat zmény regula¢niho zkusebniho postupu.

Clanky 15 a 16 — Postup projedndvdni ve vyboru a pieneseni pravomoci

Jednd se o standardni ustanoveni tykajici se postupu projedndvani ve vyboru a pieneseni
pravomoci.
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Clanek 17 — Zména naiizeni (ES) & 715/2007

Cilem tohoto pozménovaciho navrhu je zakotvit do natfizeni (ES) ¢. 715/2007 (nafizeni
o schvaleni typu z hlediska emisi Euro 5/6) pravni zéklad, ktery Komisi umozni zavést postup
ovétovani shodnosti v provozu, pokud jde o emise COz. Tento postup je nezbytny k zajiSténi
ucinného dozoru nad trhem, pokud jde o systém schvalovani typu a hodnoty emisi CO2
pouzivané pro ucely dosahovéani cilt.

Clinky 18 a 19 — ZruSeni a vstup v platnost

Natizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) €. 510/2011 se zruSuji s t€inkem ode dne 1. ledna 2020.
Akt by mél vstoupit v platnost 20. dnem po vyhlaseni.

Piilohy I aZ V

Piiloha I: Stanovi vzorce pro vypocet ro¢nich cila pro specifické emise, kterych by mélo byt
dosazeno, pokud jde o primérné emise z vozovych parkli nové registrovanych vozidel
jednotlivych vyrobctl. Cast A se vztahuje na osobni automobily, ¢ast B se vztahuje na lehka
uzitkova vozidla.

Piiloha II a III: Tyto prilohy stanovuji udaje ze sledovani, které jsou potfebné pro vypocet
cilti a pro kontrolu plnéni cilii. Ptiloha III — tykajici se lehkych uzitkovych vozidel — rovnéz
odkazuje na potiebu zohlednit specifi¢nost vozidel, u nichz schvaleni typu probiha ve vice
stupnich.

Piiloha IV: V této ptiloze jsou uvedeny pravni akty, na které se prepracované znéni vztahuje,
tj. dvé zédkladni natizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 a jejich piislusné pozménujici
akty.

Priloha V: Srovnavaci tabulka
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WV 510/2011 (ptizptisobeny)
= novy

2017/0293 (COD)
Navrh
NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterym se stanovi vykonnostni emisni normy X> pro nové osobni automobily a <XI pro
nova lehka uzitkova vozidla v ramci integrovaného pristupu Unie ke sniZovani emisi
CO: z lehkych vozidel = a kterym se méni narizeni (ES) €. 715/2007 < (piepracované
znéni)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 192 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,
po postoupeni ndvrhu legislativniho aktu vnitrostdtnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru,
s ohledem na stanovisko Vyboru regiont,
v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto davodum:

‘ ¥ novy

(1)  Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009'* a natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) &. 510/2011'° byla n&kolikrat podstatné zménéna. Vzhledem
k potiebé provést dalsi zmeény by uvedend nafizeni méla byt v zdjmu prehlednosti

pfepracovana.

2) Toto nafizeni by se mé¢lo pouzit ode dne 1. ledna 2020, aby se po pfepracovani a
zruSeni nafizeni (ES) ¢.443/2009 a (EU) ¢.510/2011 zajistil koherentni a ucinny
prechod. Je vSak vhodné zachovat vykonnostni normy ohledné emisi CO2 a postupy

pro jejich dosazeni stanovené v uvedenych nafizenich beze zmén az do roku 2024.

1k Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v ramci integrovaného pfistupu Spolecenstvi ke

snizovéani emisi CO; z lehkych vozidel (Ut. vést. L 140, 5.6.2009, s. 1).

snizovéani emisi CO; z lehkych vozidel (Ut. vést. L 145, 31.5.2011, s. 1).

15

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011 ze dne 11. kvétna 2011, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nova lehkd uzitkovéa vozidla v ramci integrovaného pfistupu Unie ke
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|\ 443/2009 1. bod oditvodnéni

W 510/2011 1. bod odtivodnéni
(ptizptsobeny)

3)

4)

{ novy

Evropska strategie pro nizkoemisni mobilitu'” vymezuje jasny cil: do poloviny stoleti
musi byt emise sklenikovych plynti z dopravy nejméné o 60 % nizsi neZ v roce 1990
a jednoznacné¢ sméfovat k nulovym emisim. Neprodlené se musi podstatné snizit
emise latek znecistujicich ovzdusi, které pochazeji z odvétvi dopravy a poskozuji nase
zdravi. Emise z tradi¢nich spalovacich motorti bude tfeba po roce 2020 dale snizovat.
Bude tieba, aby byla zavadéna vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi a do roku 2030
ziskala vyznamny trzni podil.

Sdéleni Komise nazvand ,,Evropa v pohybu*!® a  Jak dosahnout nizkoemisni mobility

— Evropska unie, ktera chrani nasi planetu, posiluje postaveni spotiebiteld a brani sviyj
priimysl a pracovniky*“!® zddraziuji, Ze normy pro emise CO2 z osobnich automobild
a lehkych uzitkovych vozidel jsou vyznamnou hybnou silou inovaci a u¢innosti,
prispéji k posileni konkurenceschopnosti automobilového primyslu a technologicky
neutradlnim zpsobem pfipravi pidu pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi.

19

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Rad¢, Evropskému hospodaiskému a socialnimu vyboru
a Vyboru regionti: Evropska strategie pro nizkoemisni mobilitu (COM(2016) 501 final).

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodarskému a socialnimu vyboru a
Vyboru regioni: EVROPA V POHYBU - Agenda pro socialné spravedlivy prechod na Ccistou,
konkurenceschopnou a propojenou mobilitu pro vsechny (COM(2017) 283 final).

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Rad¢é, Evropskému hospodéiskému a socidlnimu vyboru
a Vyboru regionu: [...].
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)

(6)

(7

®)

)

(10)

(In

Toto nafizeni stanovi jasnou cestu ke snizovani emisi CO2 z odvétvi silni¢ni dopravy
a prispiva k dosazeni zdvazného cile snizit do roku 2030 doméci emise sklenikovych
plynti na urovni celého hospodarstvi alesponi 040 % oproti roku 1990, ktery byl
potvrzen v zavérech Evropské rady ze dnii 23. az 24. fijna 2014 a schvélen jako
zamysleny vnitrostatné¢ stanoveny prispévek Unie vramci Pafizské dohody na
zasedani Rady pro zivotni prostiedi dne 6. bfezna 2015.

Zavery Evropské rady z fijna 2014 potvrdily snizeni emisi sklenikovych plynid o 30 %
do roku 2030 ve srovnani s rokem 2005 v odvétvich, na néz se nevztahuje systém
Evropské unie pro obchodovani s emisemi. Silni¢ni doprava k emisim z téchto odvétvi
vyznamné prispiva a jeji emise zistdvaji vyrazné nad Grovni z roku 1990. Pokud se
budou emise ze silni¢ni dopravy déle zvySovat, vyvazi snizeni dosazena v ramci boje
se zménou klimatu v jinych odvétvich.

Zaveéry Evropskeé rady z fijna 2014 zdiraznily dilezitost snizovani emisi sklenikovych
plyntt arizik souvisejicich se zavislosti na fosilnich palivech v odvétvi dopravy
prostfednictvim komplexniho a technologicky neutralniho ptistupu, pokud jde o
podporu energetické UCinnosti a snizovani emisi v dopravé, elektrickou dopravu
a obnovitelné zdroje energie v doprave i po roce 2020.

Energetickd ucinnost ptispivajici ke zmirnéni poptadvky je jednou z péti vzajemné se
posilujicich atizce propojenych dimenzi strategie energetické unie pfijaté dne
25.unora 2015, ktera ma spotfebitelim v Unii zajistit bezpe€nou, udrZitelnou,
konkurenceschopnou a cenové dostupnou energii. Strategie pro energetickou unii
uvadi, ze opatfeni ke zvySeni Ui€innosti spotfeby energie musi sice piijmout vSechna
hospodatska odvétvi, nicméné doprava ma obrovsky potencial energetické ucinnosti a
v zajmu jeho realizace je tfeba se také neustdle zamétfovat na zpfisiiovani standarda
pro emise CO2 pro osobni automobily i lehka uzitkova vozidla s vyhledem do roku
2030.

Hodnoceni natizeni (ES) ¢.443/2009 a (EU) ¢.510/2011 provedené v roce 2015
dospélo k zavéru, ze uvedena nafizeni byla relevantni a obecné koherentni a vedla
k vyraznym usporam emisi, pficemz byla nékladove efektivnéjsi, nez se pivodné
ocekavalo. Rovnéz vytvotila vyznamnou ptfidanou hodnotu pro Unii, které by nebylo
mozné ve stejné miie dosdhnout prosttednictvim vnitrostatnich opatteni.

Je proto vhodné usilovat o dosazeni cili uvedenych natizeni stanovenim novych cilt
pro vozovy park EU, pokud jde o snizovani emisi CO2 z osobnich automobilll
a lehkych uzitkovych vozidel, na obdobi do roku 2030. Pfi ur€ovani urovni sniZeni
emisi byla zohlednéna jejich G€innost pfi zajisStovani nakladové efektivniho ptispévku
ke snizeni emisi do roku 2030 v odvétvich, na néz se vztahuje nafizeni o sdileni usili
[.../...], vysledné naklady a Uspory pro spolecnost, vyrobce a uzivatele vozidel, jakoz
1 pfimé a nepiimé dopady na zaméstnanost, konkurenceschopnost a inovace a vedlejsi
pfinosy v podob& méné znecisténého ovzdusi a energetické bezpecnosti.

V roce 2017 vstoupil v platnost novy zkuSebni postup pro méfeni emisi CO2
a spotfeby paliva u lehkych vozidel: celosvétové harmonizovany zkusebni postup pro
lehk4 vozidla (WLTP) stanoveny v nafizeni Komise (EU) 2017/1151%°. Timto novym

20

= Nafizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. ¢ervna 2017, kterym se dopliuje nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych
osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o
opravach a udrzbé vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES, natizeni Komise
(ES) ¢. 692/2008 a natizeni Komise (EU) &. 1230/2012 a zrusuje nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (U¥.
vest. L 175,7.7.2017,s. 1). <
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zkusebnim postupem se ziskaji hodnoty emisi CO2 a spotfeby paliva, které lépe
reprezentuji podminky v redlném provozu. Proto je vhodné, aby nové cile pro emise
CO2 byly zalozeny na emisich CO2 stanovenych na zékladé uvedeného zkusSebniho
postupu. AvSak vzhledem k tomu, ze emise CO: zaloZzené na zkuSebnim postupu
WLTP budou pro ucely plnéni cilii k dispozici od roku 2021, je vhodné, aby nové
vykonnostni emisni normy byly definovéany jako urovné snizeni stanovené ve vztahu k
praméru cilt pro specifické emise platnych v roce 2021.

W 443/2009 2. bod odtivodnéni
(ptizplisobeny)

|\ 510/2011 3. bod odiivodnéni
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W 443/2009 5. bod odivodnéni
(ptizptsobeny)

dilezité, aby stanovem pozadavkl na snizeni emisi COz i nadéle poskytovalo v eelém
Speletenstdt O cele Unii <Z| Vyrobcum vozidel predvidatelnost a jistotu pfi
planovani jejich be—parky X novych vozovych parkt automobiltl a
lehkych uzitkovych vozidel <ZI %@%ﬁsﬁ% B> v Unii <Xl.

|\ 510/2011 5. bod odiivodnéni

(13)

(14)

{ novy

Urovné sniZeni pro vozové parky novych osobnich automobild a lehkych uZitkovych
vozidel v celé Unii by proto mély byt stanoveny pro roky 2025 a 2030, pticemz by se
m¢éla zohlednit doba obnovy vozového parku a potieba, aby odvétvi silniéni dopravy
prispélo k cilim v oblasti energetiky a klimatu na rok 2030. Tento postupny piistup
rovnéz da automobilovému primyslu jasny a vc€asny signal, ze nema oddalovat
uvadéni energeticky ucinnych technologii a vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi na
trh.

Ptestoze Unie je jednim z nejvétSich svétovych vyrobcti motorovych vozidel, a pokud
jde o technologie, ma v tomto odvétvi vedouci pozici, konkurence sili a diky novym
inovacim v oblasti elektrickych hnacich stroji a spolupracujici, propojené
a automatizované mobility se celosvétovy automobilovy primysl rychle méni. Aby si
Unie zachovala svou globalni konkurenceschopnost a pfistup na trhy, potiebuje takovy

24

,
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(15)

(16)

(17)

regulaéni ramec, vcetné konkrétni pobidky v oblasti vozidel s nulovymi a nizkymi
emisemi, ktery vytvoii rozsdhly domaci trh a podpoii technologicky rozvoj a inovace.

Mgl by byt zaveden zvlastni pobidkovy mechanismus, ktery usnadni hladky prechod
k mobilité s nulovymi emisemi. Tento kreditovy mechanismus by mél byt navrzen tak,
aby podporoval uvadéni vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi na trh Unie.

Stanoveni referencniho podilu vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi ve vozovém
parku EU a dobfe navrZzeny mechanismus pro upravu cile pro specifické emise CO2
daného vyrobce na zdkladé podilu vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi v jeho
vozovém parku by mély vyslat silny a divéryhodny signal pro vyvoj a zavadéni
takovych vozidel, avSak soucasné¢ umoznit dalSi zlepSovani ucinnosti tradi¢nich
spalovacich motord.

Pti stanoveni kreditli za vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi je vhodné zohlednit
rozdily v emisich CO2 mezi vozidly. Mechanismus uprav by mél zajistit, aby vyrobce,
ktery dosédhne vys$siho nez referencniho podilu, mohl vyuZzit vyssi hodnoty cile pro
specifické emise CO2. V zdjmu zajisténi vyvazeného pristupu by v ramci tohoto
mechanismu mély byt stanoveny limity moznych Gprav. Tim vzniknou pobidky, které
podpoii véasné zavadéni infrastruktury dobijecich a plnicich stanic a zajisti vyznamné
ptinosy pro spotiebitele, konkurenceschopnost a Zivotni prostiedi.

W 443/2009 6. bod odiivodnéni
(ptizptsobeny)

W 443/2009 7. bod odiivodnéni
(ptizptsobeny)
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W 443/2009 8. bod odtivodnéni
(ptizptsobeny)

WV 510/2011 8. bod odiivodnéni
(ptizplsobeny)

WV 443/2009 9. bod odtivodnéni
(ptizptsobeny)

(18)

WV 443/2009 10. bod odtivodnéni
(ptizptsobeny)

Legislativni rdmec k uskute¢néni cile primérnych emisi pro novy vozovy park
B> automobilt a lehkych uzitkovych vozidel X1 by mél zajistit, aby cile snizovani
byly nestranné z hlediska hospodarské soutéze a socidln¢ spravedlivé a udrzitelné, aby
ptihlédly k rtiznorodosti evropskych vyrobecli automobilii a aby bramly Jakemukoh
neodiivodnénému narusovani hospodaiské soutéze mezi nimi.
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(19)

W 443/2009 12. bod odtivodnéni
(ptizplisobeny)
= novy

S cilem zachovat rozmanitost trhu s X> osobnimi <X] automobily X> a lehkymi
uzitkovymi vozidly <] a jeho schopnost uspokOJovat rizné potieby spotiebitelti by
mély byt cile CO2 stanoveny linedrné¢ v zavislosti na
uzitkovosti autemebils X vozidel <ZI = Ma se za to, Zze zachovani hmotnosti jako
parametru uzitkovosti je soudrzné se stavajicim rezimem. Aby se 1épe zohlednila
hmotnost vozidel pouzivanych na silnicich, mél by se tento parametr s uc¢inkem od
roku 2025 zménit z hmotnosti vozidla v provoznim stavu na zkuSebni hmotnost
vozidla, Jak stan0V1 nafizeni (EU) 2017/1151 ze dne 1 cervna 2017 <33 %é%eze

(20)

21

{4 novy

M¢lo by se predejit tomu, aby se cile pro vozovy park EU ménily v disledku zmén
pramérné hmotnosti vozového parku. Zmény primérné hmotnosti by proto mély byt
bez prodleni zohlednény ve vypoctech cilit pro specifické emise a upravy hodnoty
pramérné hmotnosti, ktera se k tomuto ucelu pouziva, by se proto s ucinkem od roku
2025 mély provadet kazdé dva roky.

Za ucelem rozdéleni Usili o snizovani emisi spravedlivym a konkuren¢né neutralnim
zpusobem, jenz odrazi rozmanitost trhu s osobnimi automobily a lehkymi uzitkovymi
vozidly, jakoz is ohledem na ptfechod na cile pro specifické emise zalozené na
zkuSebnim postupu WLTP v roce 2021 je vhodné urcit sklon kiivky limitnich hodnot
na zéklad¢ specifickych emisi vSech nové registrovanych vozidel v uvedeném roce
a zohlednit zmény cild pro vozovy park EU mezi roky 2021, 2025 a 2030, aby se
zajistilo, ze vSichni vyrobci vyvinou pfi snizovani emisi stejné tsili. Pokud jde o lehka
uzitkova vozidla, stejny pfistup jako pro vyrobce automobili by mél platit i pro
vyrobce leh¢ich dodavek odvozenych od automobill, zatimco pro vyrobce vozidel
spadajicich do tézSich segmentli by mél byt pro celé cilové obdobi stanoven vyssi a
pevny sklon.
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(22)

W 443/2009 13. bod odivodnéni
(ptizptsobeny)
= novy

Cilem tohoto natizeni je vytvofit pobidky pro automobilovy priimysl, aby investoval
do novych technologii. Toto nafizeni aktivné podporuje ekologické inovace
a = stanovi mechanismus, ktery by mel byt schopen Zohledmt = b%ﬁ#bﬂ%%hﬁ
budou01 technologlcky VyVOJ

= Zkusenost1 ukazujl ze ekologické inovace uspeSné prispély k nakladove
efektivnosti natizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 a ke snizeni emisi CO2 v
realném provozu. Tento ptistup by proto mél byt zachovan a oblast plisobnosti by se
méla rozsifit 1 na stimulaci zlepSovani ucinnosti klimatizaci. <

|\ 510/2011 12. bod odiivodnéni

(23)

U novy

Je vSak tfeba zajistit rovnovahu mezi pobidkami pro ekologické inovace a technologie,
u nichZ je ucinek na snizeni emisi prokazan v ramci oficialniho zkusebniho postupu.
V dusledku toho je vhodné zachovat horni hranici uspor v disledku ekologické
inovace, které mize vyrobce zohlednit pro ucely plnéni cili. Komise by méla mit
moznost prezkoumat vysi horni hranice, zejména aby zohlednila vliv zmén oficidlniho
zkuSebniho postupu. Rovnéz je vhodné vyjasnit, jak by se Gspory pro tcely plnéni cila
meély pocitat.
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|\ 443/2009 14. bod oditvodnéni

WV 443/2009 15. bod odiivodnéni
(ptizptsobeny)

32
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(24)

|\ 510/2011 17. bod odiivodnéni

Smérnice 2007/46/ES zfizuje harmonizovany ramec obsahujici spravni ustanoveni a
vSeobecné technické pozadavky tykajici se schvalovani vSech novych vozidel v jeji
oblasti plisobnosti. Subjekt odpovédny za soulad s timto natizenim by mél byt totozny
se subjektem, ktery odpovida za vSechny aspekty postupu schvalovani typu v souladu
se smérnici 2007/46/ES a za zajisténi shodnosti vyroby.

(25)

|\ 443/2009 18. bod odiivodnéni

Pro ucely schvalovani typu se na vozidla zvlastniho urceni, definovana v ptiloze II
smérnice 2007/46/ES, vztahuji zvlastni poZadavky, a proto by tato vozidla mela byt
z oblastl pusobnostl tohoto nafizeni Vyloucena ad—sp :

W 510/2011 18. bod odfivodnéni
(ptizptsobeny)

W 443/2009 19. bod odtivodnéni
(ptizptsobeny)
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W 510/2011 19. bod odtivodnéni
(ptizptsobeny)

(26)

W 443/2009 20. bod odivodnéni
(ptizptsobeny)
= novy

Neni vhodné, aby byla k urceni cili v oblasti snizovani emisi pouzivana taz metoda
pro velkovyrobce 1 malovyrobce povazované na zakladé kritérii uvedenych v tomto
nafizeni za nezavislé. Malovyrobcim by mélo¥ byt v oblasti snizovani emisi
stapeveny © umoznéno pozadat o < alternativni cile, které odpovidaji
technologickému potencidlu jejich vozidel ke snlzem spec1ﬁckych emlsl IZ> COz2 X1
a charakterlstlkam daneho segmentu trhu. Fe : : s

27)

WV 333/2014 7. bod odtivodnéni
(ptizptsobeny)
= novy

Vzhledem k nepfiméfenému dopadu, ktery vyplyvd pro nejmensi vyrobce z
dodrzovani cilii pro specifické emise vymezenych na zaklad¢ uzitkovosti vozidel, k
vysoké administrativni zatézi spojené¢ s postupem pro udéleni vyjimky a z toho
vyplyvajicimu okrajovému piinosu, pokud jde o snizeni emisi CO: z vozidel
prodavanych témito vyrobci, by méli byt vyrobci, ktefi jsou odpovédni za méné nez
1 000 novych osobnich automobilti X> a novych lehkych uzitkovych vozidel <X] roéné
registrovanych v Unii, vyiati z plisobnosti cile pro specifické emise a poplatku za
prekroceni emisi. = Pokud vSak vyrobce, na kterého se vynéti vztahuje, i tak pozada o
Vy_]lmku ata Je mu udelena Je Vhodne aby tento Vyrobce musel splmt cil podle teto

(28)

WV 333/2014 9. bod odiivodnéni
(ptizptsobeny)
= novy

Postup pro udéleni vyjimky E> z c11e 95 g CO2/km pro Vozovy park <2:
specializovanym vyrobcim by—melbytzachovéniporoee2020-Aby—se—s: Sak—zajis stHe
DO zajistuje X1, ze usili o snizeni emisi pozadovane od spec1ahzovanych Vyrobcu =,
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pokud jde o tento cil, <33 odpovida usili o sn enl em1s1 Velkovyrobcu =m%1=b%se=eé

< - = Zkusenostl Vsak ukazujl ze spemahzovanl
vyrobci maji stejny potencidl ke splnéni cilli v oblasti COz jako velci vyrobcei, a pokud
jde o cile stanovené od roku 2025, nepovazuje se za vhodné mezi témito dvéma
kategoriemi vyrobct rozliSovat. <=

|\ 510/2011 20. bod odiivodnéni

WV 443/2009 21. bod odiivodnéni
(ptizptsobeny)

(29)

W 443/2009 22. bod odiivodnéni
(ptizptsobeny)

Pii zjistovani pramérnych specifickych emisi CO2 pro vSechnya X> nové automobily
a <X] nova X> lehka uzitkova <X] vozidla registrovanéé »e-Spelecensts DO v Unii <X,
za néz jsou vyrobci odpovédni, by mélya byt vzatya v ivahu vSechnya X> automobily
a lehka uzitkova <Xl vozidla bez ohledu na hmotnost a jiné charakteristiky. Pfestoze se
nafizeni (ES) €. 715/2007 nevztahuje na osobni mezidla DX automobily a lehka
uzitkova vozidla <Xl, jejichz referencni hmotnost presahuje 2 610 kg a na néz neni
schvéaleni typu ani rozsiteno podle ¢l. 2 odst. 2 natizeni (ES) ¢. 715/2007, mély by byt
emise z té€chto vozidel méfeny stejnymi postupy, jaké pro esebai X lehka <X] vozidla
stanovi nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008%* X , natizeni (EU) 2017/1151 a provadéci
nafizeni Komise (EU) 2017/11523 a (EU) 2017/1153% <XI . Hodnoty emisi CO2

33

34

Nartizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. cervence 2008, kterym se provadi a méni nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska
emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k
informacim o opravach a udrzbé vozidla (Ut. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1).

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2017/1152 ze dne 2. ¢ervna 2017, kterym se stanovi metodika pro
stanoveni korelacnich parametri nezbytnych pro zohlednéni zmény v regulacnim zkusebnim postupu,
pokud jde o lehka uzitkova vozidla, a kterym se méni natizeni (EU) &. 293/2012 (Ut. vést. L 175,
7.7.2017, s. 644).
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ziskané na zakladé téchto méfeni by mély byt uvedeny v prohlaseni o shodé daného
vozidla tak, aby bylo mozné je zanést do monitorovaciho systému.

(30)

WV 510/2011 22. bod odtivodnéni
(ptizptsobeny)

Specifické emise CO2 dokoncenych B lehkych uzitkovych <Xl vozidel by mély byt
pfipsany vyrobci zékladniho vozidla.

|\ 510/2011 23. bod odiivodnéni

€2y

{4 novy

Meéla by byt uvazena zvlastni situace vyrobcti lehkych uzitkovych vozidel, kteti vyrabi
neuplné vozidla, u nichz schvéleni typu probiha ve vice stupnich. Jelikoz tito vyrobci
odpovidaji za splnéni cilii v oblasti emisi CO2, méli by mit moZnost s rozumnou
jistotou predvidat emise CO2 dokoncenych vozidel. Komise by méla zajistit, aby tyto
potieby byly odpovidajicim zptsobem zohlednény v natizeni (EU) 2017/1151.

(32)

WV 443/2009 23. bod odtivodnéni
(ptizptsobeny)

Aby se vyrobcim umoznila pruznost pii plnéni jejich cilii podle tohoto nafizeni,
mohou se dohodnout na vytvofeni sdruzeni na otevieném, transparentnim
a nediskrimina¢nim zaklad¢. Platnost dohody o vytvofeni sdruzeni by neméla
ptesahnout pét let, ale miiZze byt obnovena. Pokud vyrobci vytvoti sdruzeni, mélo by se
mit za to, Ze splnili své cile podle tohoto nafizeni, pokud primérné emise sdruzeni
jako celku nepiesahuji emisaiedte X cil pro specifické emise platny pro <X] sdruzeni.

(33)

{d novy

Moznost, aby vyrobci vytvareli sdruzeni, se ukdzala byt ndkladové efektivnim
zpusobem, jak dosdhnout splnéni cili v oblasti emisi CO2, a zejména usnadnila
dodrzovani predpisii vyrobetim, ktetfi vyrabéji omezeny sortiment vozidel. Za ticelem
zlepseni neutrality z hlediska hospodaiské soutéze by Komise méla mit pravomoc
ujasnit podminky, za jakych mohou nezdvisli vyrobci vytvaret sdruzeni, aby mohli
dosahnout postaveni rovnocenného spojenym podnikiim.

35

Provadéci natizeni Komise (EU) 2017/1153 ze dne 2. ¢ervna 2017, kterym se stanovi metodika pro
stanoveni korelacnich parametrii nezbytnych pro zohlednéni zmény v regulaénim zkuSebnim postupu
a kterym se méni natizeni (EU) €. 1014/2010 (Ut. vést. L 175, 7.7.2017, s. 679).
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(34)

|\ 443/2009 24. bod oditvodnéni

Aby bylo zajisténo plnéni cili podle tohoto nafizeni, je zapotiebi dikladny
mechanismus k zajisténi souladu.

(35)

(36)

{d novy

K tomu, aby se dosdhlo snizeni emisi CO2 poZadovaného timto nafizenim, je rovnéz
nezbytné, aby emise vozidel v provozu byly v souladu s hodnotami emisi CO2
uréenymi pii schvalovani typu. Proto by Komise pti vypoctu prumérnych specifickych
emisi vyrobce méla mit moznost zohlednit jakykoli systematicky nesoulad zjistény
schvalovacimi organy, pokud jde o emise CO2 vozidel v provozu.

Aby Komise mohla takova opatfeni pfijmout, méla by mit pravomoc vypracovat
a zavést postup pro ovérovani shodnosti v provozu, pokud jde o emise CO:z lehkych
uzitkovych vozidel uvedenych na trh. Za timto i¢elem by mélo byt zménéno natizeni
(ES) ¢. 715/2007.

(37)

WV 443/2009 25. bod odiivodnéni
(ptizptsobeny)
= novy

Specifické emise CO2 z novych osobnich automobilti > a lehkych uzitkovych vozidel
<Xl jsou me=Spelegenstet DO v Unii <XI méfeny harmonizovanym zpusobem podle
metodiky stanovené natfizenim (ES) ¢.715/2007. Aby administrativni zatiZeni
vyplyvajici z tohoto nafizeni bylo co nejmensi, m¢l by byt soulad méten pomoci tdaji
o registracich novych automobild [X>a lehkych uzitkovych vozidel <X =e
Speletenstst X v Unii <X sbiranych ¢lenskymi staty a hlaSenych Komisi. S cilem
zajistit soudrznost udajii ur€enych k posouzeni souladu by méla byt pravidla pro sbér
a vykazovani téchto udajli co nejvice harmonizovdna. = Proto by méla byt jasné
stanovena povinnost piisluSnych organti poskytovat spravné a Gplné udaje a potieba
ucinné spoluprace mezi témito organy a Komisi pfi feSeni otazek kvality udaji. <

W 443/2009 26. bod odtivodnéni
(ptizplisobeny)

29



(38)

WV 510/2011 27. bod odtivodnéni
(ptizptsobeny)

PInéni cild podle tohoto nafizeni vyrobci by mélo byt hodnoceno na urovni Unie.
Vyrobci, jejichz primérné specifické emise CO2 presahuji emise povolené v ramci
tohoto nafizeni, by m¢li uhradit poplatek za piekroceni emisi za kazdy kalendaini rok.

4 N

H—stanevenému—nafizenim—(ES¢ 009 Castky
isi by mély byt povazovany za piijem souhrnného rozpoctu

Ewropské ulUnie.

(39)

|\ 510/2011 28. bod odiivodnéni

Z4dna vnitrostatni opatieni, ktera mohou ¢&lenské staty zachovavat nebo zavadét v
souladu s ¢lankem 193 Smlouvy o fungovani Evropské unie, by neméla vzhledem k
ucelu tohoto natizeni a postuptim jim zavedenym ukladat vyrobciim dodate¢né nebo
ptisnéjsi sankce za to, Ze nesplni cile stanovené v tomto natizeni.

(40)

|\ 510/2011 29. bod odiivodnéni

Timto nafizenim by nemélo byt doteno plné uplatiiovani pravidel Unie o hospodarské
soutézi.

WV 443/2009 30. bod odtivodnéni
(ptizptsobeny)

36
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W 443/2009 31. bod odtivodnéni
(pfizpﬁsoben}'l)

(41)

(42)

(43)

{d novy

Reélnd ucinnost cilti stanovenych v tomto natfizeni pfi snizovani emisi CO2 znacné
zavisi na reprezentativnosti oficialniho zkusebniho postupu. V souladu se stanoviskem
ziskanym v ramci mechanismu védeckého poradenstvi*® a doporu¢enim Evropského
parlamentu v navaznosti na vySetfovani méfeni emisi v automobilovém priimyslu® by
m¢él byt zaveden mechanismus pro posuzovani reprezentativnosti hodnot emisi CO2 a
spotteby energie, jez byly u vozidel urceny v souladu s natizenim (EU) 2017/1151,
pro realny provoz. Komise by méla mit pravomoc zajistit vetejnou dostupnost téchto
udaji av pripadé potfeby vypracovat postupy potiebné pro identifikaci
a shromazd’ovani idaji nezbytnych pro takova posouzeni.

V roce 2024 se planuje prezkum pokroku dosazeného v ramci [nafizeni o sdileni usili
a smérnice o systému obchodovani s emisemi]. Je proto vhodné v témZe roce posoudit
ucinnost tohoto nafizeni, aby bylo mozné koordinované a soudrzné posoudit opatfeni
provadéna podle vsech téchto nastrojt.

Natizeni (ES) €. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 by mé¢la byt zruSena s u¢inkem ode dne
1. ledna 2020.

(44)

W 333/2014 15. bod odtivodnéni
(ptizptsobeny)

Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni > tohoto <ZI narlzem éE%%=e=
4-4%%9@ by mely byt Komisi svereny provadec1 prav0m001

37
38

39

40

Skupina védeckych odbornikti na vysoké urovni, védecké stanovisko 1/2016 ,,Odstranéni rozdild mezi
emisemi CO; lehkych vozidel naméfenymi za realnych podminek a v laboratofti®.

Doporuceni Evropského parlamentu Rad¢é a Komisi ze dne 4. dubna 2017 v navaznosti na vysetfovani
merem emlsl \% automobllovem prumyslu (2016/2908(RSP))




CS

(45)

‘&novy

Provadéci pravomoci tykajici se €l. 6 odst. 8, €l. 7 odst. 7 a 8, ¢l. 8 odst. 3, ¢l. 11 odst.
2, €l. 12 odst. 3 a ¢l. 14 odst. 3 by mély byt vykonavany v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/20114!,

WV 443/2009 32. bod odiivodnéni
(ptizptsobeny)

(46)

W 333/2014 16. bod odtivodnéni
(ptizptsobeny)
= novy

= Za ucelem zmény nebo doplnéni jinych nez podstatnych prvkl ustanoveni tohoto
nafizeni by < MNna Komisi by méla byt pfenesena pravomoc piijimat akty v souladu s
¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Eg > Evropske unie <ZI %&ee%m#%eﬂ IZ>

pokud jde o zmény <X] ptilohg II B> a I11 <X] na#iz
X> v souvislosti s <X] pozadavky na tdaje a parametry udaju doplnem prav1de1 pro
vyklad kritérii zptsobilosti pro vyjimky z cila pro specifické emise, obsah Zzadosti o
udéleni vyjimky a obsah a posuzovani programi pro snizeni specifickych emisi COo,
déle—za—icelem [ jakoz i <ZI upravenl hodnoty Mo = a TMo < uvedenyché v
X> ¢lanku 13 <X 099 = | horni hranice 7 g CO2/km
uvedene v ¢lanku 11 = IX> a Vzorcu v prlloze I uvedenych v cl 14 odst. 3 Xl p%e

: Je obzvlaste dulezrte aby Komlse
v rdmci pfipravné ¢innosti Vedla 0dp0v1daJ101 konzultace a to i na odborné trovni
X>, a aby tyto konzultace probihaly v souladu se zasadami stanovenymi v
1nter1nst1tuc10naln1 dohode ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich
predpisi* <. { : i DO Pro zapstem rovne ucasti na
Vypracovavanl <& akti v prenesene pravom001 by :

: Evropskx
parlamentﬁ a Radag¢ X mely obdrzet Veskere dokumenty soucasn¢ s odborniky z

Clenskych statd a jejich odbornici by méli mit automaticky pfistup na setkani skupin
odbornikti Komise, jeZ se vénuji ptipraveé aktd v pfenesené pravomoci <XI .

41

42

Nartizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym se stanovi
pravidla a obecné zasady zpusobu, jakym clenské staty kontroluji Komisi pfi vykonu provadécich
pravomoci (Ut. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).

Ut. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.
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W 443/2009 33. bod odiivodnéni

(ptizptsobeny)

W 510/2011 34. bod odtivodnéni
(ptizptsobeny)

(47)  Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiz stanoveni vykonnostnich pozadavki na emise CO2
pro X> nové osobni automobily a <X] nova lehka uzitkova vozidla, nemtze byt
uspokojivé dosazeno na trovni ¢lenskych statl, a proto jej mize byt z diivodu rozsahu
a ucinki Iépe dosaZeno na urovni Unie, mizZe Unie pfijmout opatfeni v souladu se
zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se
zasadou proporcionality stanovenou v uvedeném clanku nepiekracuje toto nafizeni
ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni tohoto cile,

PRIJALY TOTO NARIZENTI:

|\ 443/2009 (prizpiisobeny) |

Cldnek 1
Piedmét a cile
1. Toto nafizeni stanovi vykonnostni pozadavky na emise CO:2 pro nové osobni
automobily X> a nova lehka uzitkova vozidla <X] s cilem zajistit fadné fungovani vnitiniho
. . e < R .

trhu s s Faver alnaont ool ______:___-_____:.:__-_-_-_:,-__.___:__;_::_-_=:__-_: ______ -____=____£ HEH—BeNEeR0

33

CS



W 3332014 ¢&. 1 bod 1
(ptizptsobeny)

V2532014 ¢&. 1 bod 1
(ptizptsobeny)
= novy

2. S téinkem od zekw = 1. ledna < 2020 stanovi toto nafizeni cil pro = vozovy park
EU < X | pokud jde o primérné emise z novych osobnich automobili, ve vysi 95 g CO2/km
a cil pro <ZI = vozovy park EU < X | pokud jde o <X primérné emise z novych lehkych
uzitkovych vozidel registrovanych v Uniii ve vysi 147 g CO2/km, jak jsou méfeny = do 31.
prosince 2020 <= v souladu s nafizenim (ES) ¢. = 692/2008 a provadécimi natfizenimi (EU)
2017/1152 a (EU) 2017/1153 a od 1 ledna 2021 v souladu S narlzemm (EU) 2017/1151<«

W 443/2009 (ptizptisobeny)
= novy

3. Toto natfizeni se = do 31. prosince 2024 <= doplni o dodatené opatfeni odpovidajici
snizeni 0 10 g CO2/km v ramci integrovaného piistupu Spete€enstst DO Unie uvedeného ve
sdéleni Komise Evropskému parlamentu a Radé z roku 2007% <X .

4 novy

4. Od 1. ledna 2025 se pouziji tyto cile pro vozovy park EU:

a) pro primérné emise z vozového parku novych osobnich automobila se pouzije cil pro
vozovy park EU, ktery se rovna 15% snizZeni priméru cilli pro specifické emise v roce
2021 stanoveného v souladu s ¢asti A bodem 6.1.1 ptilohy I;

b) pro prumérné emise z vozového parku novych lehkych uzitkovych vozidel se pouzije
cil pro vozovy park EU, ktery se rovna 15% snizeni priméru cilii pro specifické emise
v roce 2021 stanoveného v souladu s ¢asti B bodem 6.1.1 pfilohy 1.

5. Od 1. ledna 2030 se pouziji tyto cile:

a) pro primérné emise z vozového parku novych osobnich automobild se pouzije cil pro
vozovy park EU, ktery se rovna 30% sniZeni priméru cila pro specifické emise v roce
2021 stanovenym v souladu s ¢asti A bodem 6.1.2 pfilohy I;

43 Sdéleni Komise Radé a Evropskému parlamentu ze dne 7. tnora 2007: ,,Vysledky pfezkumu strategie

Spolecenstvi na snizovani emisi CO, z osobnich automobild a lehkych uzitkovych vozidel*
(KOM(2007) 19 v kone¢ném znéni).
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b)

pro prumérné emise z vozového parku novych lehkych uzitkovych vozidel se pouzije
cil pro vozovy park EU, ktery se rovna 30% sniZeni priméru cili pro specifické emise
v roce 2021 stanoveného v souladu s ¢asti B bodem 6.1.2 ptilohy 1.

‘ W 443/2009 (ptizptisobeny) ‘

Cldnek 2
Oblast plsobnosti

Toto nafizeni se vztahuje na motorova vozidla:

a) kategorie M1 definovand v pfiloze II smérnice 2007/46/ES (,,0sobni
automobily®), ktera jsou se=Speleéenstet DO v Unii <X] registrovana poprvé a
ktera nebyla predtim registrovana mimo Spele€enstsd O Unii X1 (,,nové
osobni automobily*‘)s;

W 333/2014 ¢&. 1 bod 2
(ptizptsobeny)

patizents : : : dtab) kategorie N1 definovand v
prlloze II smérnice 2007/46/ES S referencnl hmotnosti neptesahujici 2 610 kg a
na vozidla kategorie N1, na néZ je schvaleni typu rozsifeno podle ¢l. 2 odst. 2
natizeni (ES) ¢. 715/2007 (dale jen ,,lehka uzitkova vozidla®), kterd jsou v Unii
registrovana poprvé a kterd nebyla pfedtim registrovdna mimo Unii (déle jen
,»hova lehka uzitkova vozidla®).

Predchozi registrace mimo Unii provedend méné nez tii mésice pied registraci v Unii
se nezohlednuje.

Toto nafizeni se nevztahuje na vozidla zvlastniho urcéeni definovana v ¢asti A bodé 5
&asti=A prilohy I smérnice 2007/46/ES.

35

CS



CS

4.

V2532014 €. 1 bod 2
(ptizptsobeny)
= novy

Clanek 4, ¢l. 87 odst. 4 pism. b) a c), ¢lanek 98 a ¢l. 948 odst. 1 pism. a) a c) se
nevztahuji na vyrobce, ktery je spolu se vSemi svymi spojenymi podniky odpoveédny
B> za méné nez 1 000 novych osobnich automobilti nebo XI za mén¢ nez 1 000
novych lehkych uzitkovych vozidel registrovanych v Unii v pfedchozim kalendarnim
roce = , ledaze tento vyrobce pozéadal o vyjimku podle ¢lanku 10 a tato vyjimka mu
byla udélena <.

|\ 443/2009 (piizpiisobeny) |

W 3332014 ¢&. 1 bod 3
(ptizptsobeny)
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1.

WV 510/2011 (ptizptisobeny)

= novy
Clanek 3
Definice
Pro ucely tohoto nafizeni se rozumi:
a) Lprumérnymi specifickymi emisemi CO2* ve vztahu k vyrobcei primér

specifickych emisi CO2 ze vSech DX novych osobnich automobild nebo ze
vsech <X novych lehkych uzitkovych vozidel, jichz je vyrobcem;

b) »prohldsenim o shod¢“ prohlaSeni podle clanku 18 smérnice
2007/46/ES;
c) ,dokon¢enym vozidlem“ [X> lehké wuzitkové <XI vozidlo, jehoz

schvéaleni typu je udé€leno po dokonceni procesu vicestupniového schvalovani
typu podle smérnice 2007/46/ES;

d) ,uplnym vozidlem* B lehké uzitkové <X vozidlo, jez nemusi byt pro
splnéni piislusnych technickych pozadavki smérnice 2007/46/ES dokonceno;

e) ,,zakladnim vozidlem® B lehké uzitkové <X] vozidlo, jez se vyuziva v
pocatecni fazi vicestupniového schvaleni typu;

f) ,vyrobcem® osoba nebo subjekt, ktery schvalovacimu organu odpovida
za vSechna hlediska postupu ES schvalovani typu v souladu se smérnici
2007/46/ES a za zajisténi shodnosti vyroby;

g) ,hmotnosti = v provoznim stavu <“ hmotnost [X> osobniho
automobilu nebo lehkého uzitkového <XI vozidla s karoserii v provoznim stavu,
jak je uvedena v prohlaseni o shod¢ a definovana v bod¢ 2.6 ptilohy I smérnice
2007/46/ES;
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W 443/2009 (ptizptisobeny)
= novy

Bh)  ,specifickymi emisemi CO2*“ emise CO:2 z osobniho automobilu
X> nebo lehkého uzitkového vozidla <X] méfené v souladu s nafizenim (ES) ¢.
715/2007 X> a prisluSnymi provadécimi nafizenimi <XI a urené jako
hmotnostni emise CO2 (kombinace) v prohlaseni o shodé X> vozidla XI . V
piipad¢ osobnich automobili = nebo lehkych uzitkovych vozidel <, které
nemaji schvaleni typu v souladu s nafizenim (ES) ¢. 715/2007, se
»specifickymi emisemi COz rozuméji emise CO2 méfené stejnym meéficim
postupem, jaky g sebai—autemebily = do 31. prosince 2020 < stanovi
nafizeni (ES) ¢. 692/2008 = a od 1. ledna 2021 natizeni (EU) 2017/1151 <
nebo postupy, ktere ptijala Komise za ti¢elem stanoveni emisi CO: pro takovae
bilyx DO vozidla <X

WV 510/2011
= novy

»stopou” primérny rozchod kol vynasobeny rozvorem naprav, jak jsou
uvedeny v prohlaSeni o shod¢ a definovany v bodech 2.1 a 2.3 pfilohy I
smérnice 2007/46/ES;

,,cﬂem pro spemﬁcke emise“ ve vztahu k vyrobci prsmer—smeérayeh
5 ckyeh—erist = rocm cﬂ = urceny podle prllohy I we—ztahu-le

3 a—lehks : , nebo
pokud je Vyrob01 udelena Vyjlmka podle clanku 10=1=1= 011 pro specifické emise
urceny v souladu s uvedenou vyjimkou;

{4 novy

k) »cilem pro vozovy park EU* primérmé emise CO2 ze vSech novych
osobnich automobilii nebo vSech novych lehkych uzitkovych vozidel, kterych
ma byt dosaZzeno v daném obdobi;

1) ,,zkuSebni hmotnosti“ zkuSebni hmotnost osobniho automobilu nebo
lehkého uzitkového vozidla uvedend v prohlaseni o shod¢ a vymezend v bodé
3.2.25 ptilohy XXI natizeni (EU) 2017/1151;

m) »vozidlem s nulovymi a nizkymi emisemi® osobni automobil nebo
lehké uzitkové vozidlo s vyfukovymi emisemi, jak byly stanoveny v souladu s
nafizenim (EU) 2017/1151, od nuly do 50 g CO2/km;
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[V 5102011

Ion) ,uziteCnym zatizenim* rozdil mezi technicky pfipustnou maximalni
hmotnosti nalozeného vozidla podle ptilohy II smérnice 2007/46/ES a
hmotnosti vozidla.

Pro ucely tohoto nafizeni se ,,skupinou spojenych vyrobcti* rozumi vyrobce a jeho
spojené podniky. V souvislosti s vyrobcem se ,,spojenymi podniky* rozuméji:

a)  podniky, v nichz mé vyrobce, piimo ¢i nepiimo
1) pravomoc vykondavat vice nez polovinu hlasovacich prav nebo

1) pravomoc jmenovat vice nez polovinu ¢lenti dozorciho organu, spravni
rady nebo organti pravné zastupujicich podnik nebo

1i1) pravo tidit zalezitosti podniku;
b)  podniky, které maji pfimo ¢i nepifimo ve vztahu k vyrobci prava nebo
pravomoci uvedené v pismenu a);

¢)  podniky, v nichZ podnik uvedeny v pismenu b) ma piimo ¢i nepfimo prava
nebo pravomoci uvedené v pismenu a);
d)  podniky, v nichz vyrobce spolu s jednim nebo vice podniky uvedenymi v

pismenu a), b) nebo c) nebo v nichz dva nebo vice posledn¢ zminénych podniki maji
spole¢né€ prava nebo pravomoci uvedené v pismenu a);

e)  podniky, v nichz prdva a pravomoci uvedené v pismenu a) maji spolecné
vyrobce nebo jeden ¢i vice jeho spojenych podnikii uvedenych v pismenech a) az d)
a jedna nebo vice tietich osob.

Cldnek 4

Cile pro specifické emise

{4 novy ‘

Vyrobce zajisti, aby jeho prumérné specifické emise CO2 nepiekrocily tyto cile pro
specifické emise:

a) na kalendarni rok 2020 cil pro specifické emise urceny v souladu s ¢asti A
body 1 a 2 ptilohy I u osobnich automobilli nebo ¢asti B body 1 a 2 ptilohy [ u
lehkych uzitkovych vozidel, nebo v piipadé, kdy je vyrobci ud€lena odchylka
podle ¢lanku 10, uréeny v souladu s touto odchylkou;

WV 510/2011 (ptizptisobeny)
= novy

011 pro spemﬁcke emise uréeny v souladu s Casti A body 3 a 4 nebo ¢asti B
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body 3 a 4 piilohy pileken I X> podle piislusného piipadu <X, nebo pokud je
vyrobci udélena vyjimka podle ¢lanku #£10, cil urceny v souladu s uvedenou
vyjimkou a ¢asti A bodem 5 nebo ¢asti B bodem 5 ptilohy I;=

U novy

¢) nakazdy kalendaini rok poc¢inaje rokem 2025 cile pro specifické emise ur¢ené
v souladu s ¢asti A bodem 6.3 nebo ¢asti B bodem 6.3 ptilohy L.

(¥ 5102011 (prizpiisobeny) |

2. Nejsou-li > v pripadé lehkych uzitkovych vozidel <XI k dispozici specifické emise
dokonceného vozidla, pouzije vyrobce zdkladniho vozidla pro stanoveni primérnych
specifickych emisi CO2 specifické emise zakladniho vozidla.

| 443/2009 (prizpiisobeny) |

W 333/2014 ¢. 1 bod 4
(ptizplisobeny)

3. Pro ucely urceni primérnych specifickych emisi CO2 kazdého vyrobce se ptihlizi k
témto procentnim podilim novych osobnich automobilt kazdého vyrobce registrovanych v
daném roce:
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- 95 % v roce 2020,
— 100 % od roku 2828 [X> 2021 X1 dale.

|\ 443/2009 (prizpiisobeny) |

(¥ 5102011 (prizpiisobeny) |

W 333/2014 ¢1. 1 bod 5
= novy

Cldnek 5&
Superkredity pro dosaZeni cile 95 g CO»/km

CS 4
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Pii vypoctu pramérnych specifickych emisi CO2 se kazdy novy osobni automobil se
specifickymi emisemi CO2 niZz§imi nez 50 g CO2/km zapocita jako:

— 2 osobni automobily v roce 2020,
- 1,67 osobniho automobilu v roce 2021,
- 1,33 osobniho automobilu v roce 2022,
— 1 osobni automobil po roce 2023,

za rok, ve kterém byl registrovan v obdobi od roku 2020 do roku 2022, pti¢emz plati horni
hranice 7,5 g CO2km za toto obdobi pro kazdého vyrobce = a pouZije se Clanek 5
provadéciho natizeni (EU) 2017/1153 <.

‘ W 443/2009 (ptizptisobeny) ‘

Clanek 26
Sdruzovani

1. Vyrobci & h-le jini nez ti, kterym byla udélena vyjimka
podle ¢lanku 10, mohou za ucelem splnéni svych povinnosti podle ¢lanku 4
vytvofit sdruzeni.

” CS
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Dohoda o utvofeni sdruzeni se mize vztahovat na jeden ¢i vice kalendainich rokd,
pokud celkova doba trvani kazdé¢ dohody nepiekracuje pét kalendainich let, a musi
byt uzaviena do 31. prosince prvniho kalendainiho roku, ve kterém maji byt emise
sdileny. Vyrobeci, ktefi tvoii sdruZeni, sdéli Komisi tyto informace:

a)  vyrobce, ktefi jsou ¢leny sdruzeni,

b)  vyrobce, ktery je jmenovan spravcem sdruzeni, je kontaktni osobou sdruzeni a
zodpovida za uhradu piipadnych poplatkil za piekroc¢eni emisi ulozenych sdruzeni v
souladu s ¢lankem 98;

c¢)  doklad o tom, ze spravce sdruzeni bude schopen splnit povinnosti stanovené v
pismenu b);=

U novy

d) kategorii vozidel registrovanych jako M1 nebo NI, na kterou se sdruzeni
vztahuje.

|\ 51012011

Pokud navrhovany sprévce sdruzeni nesplni pozadavek uhradit ptipadné poplatky za
prekroceni emisi ulozené sdruzeni v souladu s ¢lankem 98, oznami to Komise
vyrobclim.

Vyrobci, kteti jsou ¢leny sdruzeni, oznami Komisi spolecné veskeré zmény tykajici
se spravce sdruzeni, jeho finan¢niho stavu, pokud to miiZze ovlivnit jeho schopnost
plnit pozadavek uhradit pfipadné poplatky za ptekroceni emisi ulozené sdruzeni v
souladu s ¢lankem 89, a zmény v ¢lenstvi sdruzeni nebo zruseni sdruZeni.

Vyrobci mohou uzaviit dohody o sdruzeni za ptredpokladu, Ze tyto dohody jsou v
souladu s ¢lanky 101 a 102 Smlouvy o fungovani Evropské unie a ze umoznuji za
obchodné pfimétenych podminek otevienou, transparentni a nediskriminacni ti¢ast
vSech vyrobct, ktefi pozadaji o Clenstvi ve sdruzeni. Aniz je dotCena vSeobecna
pouzitelnost pravidel Unie o hospodaiské soutézi na tato sdruzeni, vSichni ¢lenové
sdruzeni zajisti zejména, aby v souvislosti s jejich dohodou o sdruzeni nedochazelo
ke sdileni idaji ani vymén¢ informaci, s vyjimkou:

a)  prumérnych specifickych emisi COz;

b) cile pro specifické emise;

c)  celkového poctu registrovanych vozidel.

Odstavec 5 se nepouzije, pokud jsou vsichni vyrobci ve sdruzeni soucasti stejné
skupiny spojenych vyrobcu.

S vyjimkou pfipadu, kdy je ucinéno oznameni podle odstavce 3, jsou vyrobci ve
sdruzeni, o némz byly podany informace Komisi, povazovani pro ucely plnéni svych
zavazki podle ¢lanku 4 za jednoho vyrobce. Informace ze sledovani a hlaseni
tykajici se jednotlivych vyrobct a ptipadnych sdruzeni jsou zaznamenavany, hlaSeny
a zpfistupiiovany v centralnim registru uvedeném v ¢l. 87 odst. 4.
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U novy

8. Komise miize prostiednictvim provadécich aktd, které se pfijimaji pfezkumnym
postupem podle ¢l. 15 odst. 2, stanovit podrobné podminky, které se pouziji pro
dohodu o sdruzeni uzavienou podle odstavce 5.

|\ 443/2009 (piizpiisobeny) |
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Clanek 87

Sledovani a hlaSeni priumérnych emisi

a kazdy nésledusiet kalendaini rok
zaznamena kazdy clensky statu kazdeho noveho osobniho automobilu > a kazdého

nového lehkého uzitkového vozidla <XI registrovaného na jeho uizemi informace v
souladu s ¢asti A piilohy II X> a ¢asti A prilohy III <XI. Tyto informace zpfistupni
vyrobclim a jejich ur€enym dovozciim nebo zastupcim v kazdém clenském staté.
Clenské staty vyvinou maximalni usili k zajiiténi transparentni ¢innosti subjekti
predavajicich tyto informace. Kazdy Clensky stat zajisti, aby specifické emise CO: z
osobnich automobilti, které nemaji schvaleni typu v souladu s nafizenim (ES) ¢
715/2007, byly métfeny a zaznamendvany v prohlaseni o shodé.

Do dne 28. unora kazdého rokus—peéinaje—srekem—20+L kazdy Clensky stat zjisti a
preda Komisi informace uvedené v ¢asti AB ptilohy II DX a ¢asti A piilohy 11 <XI
tykajici se predchoziho kalendainiho roku. Udaje se piedavaji ve formatu podle &asti
BE prilohy II X a ¢asti C prilohy 111 <XI.

Na zadost Komise preda clensky stat také uplny soubor udaji sebranych podle
odstavce 1.

Komise vede centralni registr udaji hlaSenych ¢lenskymi staty podle tohoto ¢lanku a

do 30. ¢ervna kazdého rokus—peéinaterekemn20+L predbézné vypocita pro kazdého
vyrobce:

a)  prumérné specifické emise CO2 za pfedchozi kalendaini rok;
b) cile pro specifické emise v pfedchozim kalendarnim roce; &

c) rozdil mezi jeho primérnymi specifickymi emisemi CO2 v piedchozim
kalendéinim roce a jeho cilem pro specifické emise v daném roce.

Komise oznami kazdému vyrobci svij predbézny vypocet pro daného vyrobce.
Oznameni obsahuje tidaje o poctu registrovanych novych osobnich automobilt X> a
novych lehkych uzitkovych vozidel <X] a o jejich specifickych emisich CO2 za kazdy
Clensky stat.

Registr je pfistupny veiejnosti.

Vyrobci mohou do tfi mésici ode dne, kdy jim byl oznamen ptfedbézny vypocet
podle odstavce 4, ozndmit Komisi pfipadné chyby v udajich s uvedenim, ve kterém
¢lenském staté podle nich k chybé doslo.

Komise posoudi veskera oznameni vyrobcu a do 31. fijna piedbézné vypocty podle
odstavce 4 bud’ potvrdi, anebo pozméni.
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| 443/2009 (prizpiisobeny) |

Clenské staty urci organ piislusny pro sbér a sdélovani tdaji ze sledovani v souladu

{ novy

Pfislusné organy zajisti spravnost a uplnost udaji predavanych Komisi a jmenuji
kontaktni osobu, ktera musi byt schopna rychle reagovat na zddosti Komise o
vyfeseni chyb a opomenuti v pfedanych souborech udaji.

IS

W 333/2014 ¢. 1 bod 6
(ptizplisobeny)

Komise ptijme provadéci pravidla tykajici se postupii monitorovani a hlaSeni udaji
podle tehete=elanka DO odstavet 1 az 7 <X a pouziti piilohy II prostfednictvim
provadécich aktd. Tyto provadéci akty se piijimaji prezkumnym postupem podle ¢l.
3415 odst. 2.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v prenesené pravomoci v souladu s
¢lankem 44a16 za ucelem zmény pozadavkl na tidaje a parametrti udaji stanovenych
v ptiloze II B a III X1 .

CS

‘&novy ‘

Schvalovaci organy neprodlené hlasi Komisi odchylky emisi CO2 vozidel v provozu
oproti hodnotdam uvedenym v prohlaSenich o shod¢ zjisténé v ramci ovéfovani
provadénych v souladu s postupem uvedenym v [Clanku 11a] nafizeni (ES)
¢. 715/2007.

Komise tyto odchylky zohledni pro tcely vypoctu primérnych specifickych emisi
vyrobce.
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Komise muize ptijmout podrobna pravidla tykajici se postupi pro hlaseni téchto
odchylek ajejich zohlednéni pti vypoctu primérnych specifickych emisi. Tyto
postupy se pfijimaji prostiednictvim provadécich aktl prezkumnym postupem podle
¢l. 15 odst. 2.

(V5102011 (prizpisobeny) |
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469. Clenské staty také v souladu s timto ¢ldnkem shromazd'uji a hlasi udaje o registracich
vozidel kategorii M2 a N2 podle ptilohy II smérnice 2007/46/ES s referenéni hmotnosti
nepiesahujici 2 610 kg a vozidel, na néz je schvaleni typu rozsifeno v souladu s €l. 2 odst. 2
natizeni (ES) ¢. 715/2007.

WV 510/2011 (ptizptisobeny)
= novy

Cldanek 89

Poplatek za prekroceni emisi

1. a kazdy sésledujiet kalendarni rok, v
némz prumeérné spemﬁcke emise COz vyrobce prekroci jeho cil pro specifické emise,
ulozi Komise vyrobci nebo spravci sdruzeni poplatek za piekroceni emisi.

2. Poplatek za ptekroCeni emisi podle odstavce 1 se vypocitd pomoci teehte—vzered:

X> tohoto vzorce <XI:

(ptekroceni emisi x 95 EUR) X pocet s
registrovanych <XI vozidel.

Pro ucely tohoto ¢lanku se rozumi:

—  ,,prekro¢enim emisi” kladny pocet grami na kilometr, o které primeérné
specifické emise CO2 vyrobce — s ohledem na snizeni emisi CO2 v dusledku
inovativnich technologii schvalenych podle ¢lanku £211 — piekrocily jeho cil
pro specifické emise v daném kalendainim roce nebo jeho ¢asti, na které se
vztahuje povinnost podle ¢lanku 4, zaokrouhleny na tfi desetinnd mista, a

— »poctem =8 ek DO nové registrovanych <X vozidel*
pocet DO novych osobnlch automobllu nebo <Xl novych lehkych uzitkovych
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vozidel, ® pocitano oddélen€, <= jichz je vyrobcem a jez byly zaregistrovany v
daném obdobi podle zavadécich kritérii stanovenych v ¢l.énkas 4 odst. 3.
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|\ 333/2014 ¢1. 1 bod 7

3. Komise ur¢i zpusob vybéru poplatki za piekro¢eni emisi podle odstavce 1
prostiednictvim provadécich akti. Tyto provadéci akty se pfijimaji prezkumnym
postupem podle ¢l. 1544 odst. 2.

|\ 443/2009 (prizpiisobeny) |
4. Castky poplatku za piekrodeni emisi se povazuji za pfijem souhrnného rozpoétu

Ewrepské alUnie.

WV 510/2011 (ptizptisobeny)
= novy

Cléanek 449
Zverejnéni vykonnosti vyrobct

Do 31. fijna 2043—a—de—34+—¥ina kazdé¢ho nésledusiethe roku zvefejni Komise
X> formou provadécich aktti <X] seznam, ve kterém ukazdéhe==szebee uvede:

a) [ u kazdého vyrobce <XI jeho cil pro specifické emise za piedchozi
kalendarni rok;

b) [ u kazdého vyrobce <XI jeho primérné specifické emise CO2 v piedchozim
kalendainim roce;

c¢) rozdil mezi jeke primérnymi specifickymi emisemi CO2 X> dané¢ho vyrobce
<Xl v ptedchozim kalendainim roce a jeho cilem pro specifické emise v daném roce;
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d)  primémé specifické emise CO2 pro vSechnya X> nové osobni automobily a
<XI] nova lehka uzitkova vozidla registrovanéé v Unii v predchozim kalendainim
roce; &

e) prumérnou hmotnost = v provoznim stavu < vSech B novych osobnich
automobilt a <] novych lehkych uzitkovych vozidel registrovanych v Unii v
ptedchozim kalendéinim roce = , a to do 31. prosince 2020 < ;=

U novy

f)  primérnou zkuSebni hmotnost vSech novych osobnich automobilii a novych
lehkych uzitkovych vozidel registrovanych v Unii v pfedchozim kalendarnim
roce.

(¥ 5102011 (prizpiisobeny) |

Od—31—#ina—2015 sSeznam zvefejiiovany podle odstavce 1 rovnéz uvede, zda
vyrobce splnil pro pfedchozi kalendaini rok pozadavky uvedené v ¢lanku 4.

U novy

Seznam podle odstavce 1, ktery ma byt zvefejnén do 31. fijna 2022, obsahuje:

a) cile pro vozovy park EU na rok 2025 a 2030 podle ¢l. 1 odst. 4 a 5 vypoctené
Komisi podle ¢asti A bodt 6.1.1 a 6.1.2 a ¢asti B bodt 6.1.1 a 6.1.2 pfilohy I;

b)  hodnoty axo21, a2025 a a2030 vypoctené Komisi podle ¢asti A bodu 6.2 a ¢asti B
bodu 6.2 prtilohy L.

WV 510/2011 (ptizptisobeny)
= novy

Clanek 410

Vyjimky pro urcité vyrobce
Z4dost o vyjimku z cile pro specifické emise vypoéteného v souladu s piilohou I
muze podat vyrobce mén¢ nez X> 10 000 novych osobnich automobilii nebo <XI
22 000 novych lehkych uzitkovych vozidel registrovanych v Unii za kalendaini rok,
ktery:
a)  neni soucasti skupiny spojenych vyrobcti, nebo
b)  je soucasti skupiny spojenych vyrobct, ktera celkové odpovidd za méné nez
X> 10 000 novych osobnich automobili nebo <X] 22 000 novych lehkych uzitkovych
vozidel registrovanych v Unii za kalendaini rok, nebo
c) je soucasti skupiny spojenych vyrobcl, ale provozuje sva vlastni vyrobni
zafizeni a konstruk¢ni stredisko.
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2. Vyjimku, o niz je pozadano podle odstavce 1, Ize udélit nejvyse na dobu péti
kalendainich let = s mozZnosti obnoveni <=. Zadost se poddavd Komisi a musi
obsahovat:

a)  jméno a kontaktni osobu vyrobce;
b)  dukaz, Ze vyrobce je zplisobily pro vyjimku podle odstavce 1;

c) udaje o X> osobnich automobilech nebo <XI lehkych uzitkovych vozidlech,
ktera vyrabi, véetné¢ = zkusebni < hmotnosti a specifickych emisi CO2 z uvedenych
X> osobnich automobilti nebo <XI lehkych uzitkovych vozidel, a

d) cil pro specifické emise v souladu s jeho potencidlem sniZzeni emisi, vetné
hospodaiského a technologického potencialu ke snizeni jeho specifickych emisi COz,
zohlednujici charakteristiky trhu pro vyrabény typ X> osobniho automobilu nebo <Xl
lehkého uzitkového vozidla.

3. Pokud se Komise domniva, ze je vyrobce zplsobily pro vyjimku, o niz pozadal podle
odstavce 1, a usoudi, ze cil pro specifické emise navrzeny vyrobcem je v souladu s
jeho potencialem sniZeni emisi, véetné hospodarského a technologického potencialu
ke sniZzeni specifickych emisi CO2, s piihlédnutim k charakteristikdm trhu pro
vyrabény typ lehkého uzitkového vozidla, udéli tomuto vyrobei vyjimku. = Zadost
se podava nejpozdéji do 31. fijna prvniho roku, v némz ma vyjimka platit. <=

W 443/2009 (ptizptisobeny)
= novy

44 TE X
e dat 14521 50001 o 43

52

CS



CS

Zadost o vyjimku z cile pro specifické emise vypoditaného na zakladé = &asti A
bodi 1 az 4 & prilohy I miize podat vyrobce, ktery je spolu se vSemi svymi
spojenymi podniky odpovédny za 10 000 az 300 000 novych osobnich automobilt
registrovanych za kalendaini rok »e-Speleéensts XX v Unii XI.

Tuto zddost mize podat vyrobce sdm za sebe nebo za sebe a kterykoli ze svych
spojenych podnikil. Zadost se podava Komisi a musi obsahovat:

a)  vSechny informace uvedené v odst. 2 pism. a) a c), v€etné piipadnych
informaci o jakychkoli spojenych podnicich;

W 333/2014 €. 1 bod 8 pism. b)
(ptizplsobeny)

53

CS



CS

W 333/2014 ¢&l. 1 bod 8 pism. c)
(ptizptsobeny)

be)

cil, kterym je 45-%

v

snizeni primérnych spe01ﬁckych emisi CO2 namerenych v roce 2007, nebo podava-li
vice spojenych podnikil jednu Zz&dost, 45-% snizeni priméru priamérnych
specifickych emisi CO2 téchto spojenych podnikti v roce 2007.

|\ 443/2009

Pokud nejsou k dispozici informace o primérnych specifickych emisich CO:2
vyrobce za rok 2007, ur¢i Komise ekvivalentni cil snizeni, jenz vychézi z nejlepSich
dostupnych technologii ke snizeni emisi CO2 pouzivanych v osobnich automobilech
srovnatelné hmotnosti, a zohledni charakteristiky trhu pro vyrdbény typ automobilu.
Tento cil pouzije zadatel k u¢elim uvedenym v pismenu b).

Komise vyrobci vyjimku udé€li, pokud je prokazano, Ze kritéria pro jeji udéleni
stanovena v tomto odstavci jsou splnéna.

Vyrobce, na néjz se vztahuje vyjimka v souladu s timto ¢lankem, bezodkladné
oznami Komisi jakoukoli zménu, kterd ovliviiuyje nebo muze ovlivnit jeho
zpusobilost k vyjimce.

Pokud se Komise domniva, at’ uz na zékladé oznameni podle odstavce 5, nebo jiném
zékladg, Ze vyrobce jiz neni zpisobily k vyjimce, zrusi vyjimku s G¢inkem od 1.
ledna nasledujiciho kalendéiniho roku a oznami to vyrobci.

Pokud vyrobce nedosahuje svého cile pro specifické emise, ulozi mu Komise
poplatek za ptekroceni emisi podle ¢lanku 98.

|\ 333/2014 ¢l. 1 bod 8 pism. d) |

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v prenesené pravomoci v souladu s
¢lankem +4a16, kterymi stanovi pravidla pro doplnéni odstavct 1 az 7 tohoto ¢lanku,
pokud jde o vyklad kritérii zptsobilosti k vyjimce, obsah zadosti a obsah a posouzeni
programu na snizovani specifickych emisi COz.

|\ 443/2009 (prizpiisobeny) |

Zadosti o vyjimku, obsahujici podptirné informace, ozndmeni podle odstavce 5,
jakékoli zruseni vyjimky podle odstavce 6, ulozeni poplatku za prekroceni emisi
podle odstavce 7 s=#ebet a opatfeni piijatd podle odstavce 8 se zpfistupnuji
vefejnosti v souladu S narlzemm Evropskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1049/2001

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1049/2001 ze dne 30. kvétna 2001 o piistupu
verejnosti k dokumentim Evropského parlamentu, Rady a Komise (Ut. vést. L 145, 31.5.2001, s. 43).
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Clanek 11

Ekologicka inovace

W 333/2014 &l. 1 bod 9 pism. a)
= novy

Na zadost dodavatele nebo vyrobce se zohledni snizeni emisi CO2 dosazené pouzitim
inovativnich technologii nebo kombinaci inovativnich technologii (,,inovativni
technologické soubory*).

Tyto technologie budou zohlednény, pouze pokud metodika pouzitd k jejich
posouzeni dokdze ptinést ovéritelné, opakovatelné a srovnatelné vysledky.

Celkovy prispévek téchto technologii ke snizeni
= prumérnych specifickych emisi < kazdého vyrobce miize Cinit nejvyse 7 g
CO2/km.

4 novy

Komise miize horni hranici upravit s ucinkem od roku 2025. Tyto upravy se provadi
prostiednictvim aktli v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 16.

W 443/2009 (ptizptisobeny)
=>1333/2014 ¢l. 1 odst. 9 pism. b)
= novy

=>1 Komise pfijme prostiednictvim provadécich aktl provadéci pravidla pro postup
schvalovani inovativnich technologii nebo inovativnich technologickych soubort
uvedenych v odstavci 1. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem
podle ¢l. 1544 odst. 2 tohoto nafizeni. € Tato provadéci pravidla vychazeji z téchto
kritérii pro inovativni technologie:

a)  snizeni emisi CO2 dosazené pouzitim danych inovativnich technologii musi byt
mozné pricist dodavateli ¢i vyrobci;

b)  inovativni technologie musi mit ovéfitelny ptinos ke snizeni emisi COz;

c) inovativni technologie nesméji podléhat meéfenim CO:2 v rdmci standardniho
zkusebniho cyklu;

d) es B inovativni technologie nesméji podléhat <X] zavaznym ustanovenim na
zékladé doplinkovych dodate¢nych opatieni pro dodrzeni snizeni o 10 g CO2/km
uvedeného v ¢lanku 1, ani nesméji byt povinné podle jinych pravnich piedpisii
Spelecenstyt DO Unie XI. = S ucinkem od 1. ledna 2025 se toto kritérium nepouZzije
na zlepSovani u¢innosti klimatizaci. <

55

CS



CS

|\ 333/2014 ¢l. 1 bod 9 pism. ¢) |

Dodavatel nebo vyrobce, ktery zadd o schvaleni urcitého opatfeni jako inovativni
technologie nebo inovativniho technologického souboru, piedlozi Komisi zpravu,
kterd musi obsahovat i zprdvu o ovéfeni provedeném nezavislym a autorizovanym
subjektem. V ptipadé¢ mozného vzijemného plisobeni mezi danym opatfenim a jinou
jiz schvalenou inovativni technologii nebo jinym schvélenym inovativnim
technologickym souborem uvede zprava toto vzdjemné pusobeni a ve zpravé o
ovéteni se vyhodnoti, do jaké miry toto vzdjemné pulsobeni ovliviluje sniZeni
dosazen¢ prostiednictvim kazdého opatieni.

|\ 443/2009

Komise potvrzuje dosazené sniZzeni na zdkladé kritérii stanovenych v odstavci 2.

(¥ 5102011 (prizpisobeny) |

W 253/2014 ¢l. 1 bod 4 pism. a)
(ptizptsobeny)

W 253/2014 €. 1 bod 4 pism. b)
(ptizptsobeny)
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4 novy

Clanek 12
Emise CO: a spotreba energie v realném provozu

Komise sleduje a posuzuje reprezentativnost hodnot emisi CO2 a spotieby energie
ur¢enych v souladu s natizenim (EU) 2017/1151 pro redlny provoz. Zajisti, aby byla
vetejnost informovana o vyvoji této reprezentativnosti v ¢ase.

Za timto ucelem Komise zajisti, aby od vyrobcl nebo pfipadné vnitrostatnich organii
byly dostupné spolehlivé neosobni udaje o emisich CO: a spotieb¢ energie osobnich
automobilt a lehkych uzitkovych vozidel v redlném provozu.

Komise mtize piijmout opatieni uvedend v tomto <clanku prostfednictvim
provadecich akti prezkumnym postupem podle €l. 15 odst. 2.

|\ 443/2009 (piizpiisobeny) |

Clanek 13
¥ iva 0O Uprava hodnot My a TMy X1
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U novy

1. Hodnoty Mo a TMo uvedené v ¢astech A a B prtilohy I se upravi takto:
W 443/2009 (ptizptisobeny)
= novy

2 a) Bdo 31. fijna 2844 X> 2020 XI &=

ktesimmi se ¥=peze] hodnota Mo X v casti A bodech 1 az 5 prllohy [ X uprav1
tak, aby vyjadfovala primérnou hmotnost = v provoznim stavu < novych osobnich
automobilli za ptredchozi tii kalendaini roky: = 2017, 2018 a 2019. Tato nova
hodnota Mo se pouzije od 1. ledna 2022 do 31. prosince 2024; <

U novy

b)  do3l. fijna 2022 se hodnota Mo v ¢asti B bodech 1 az 5 ptilohy I upravi tak,
aby vyjadfovala primérnou hmotnost v provoznim stavu novych lehkych uzitkovych
vozidel za pfedchozi tfi kalendarni roky 2019, 2020 a 2021. Tato nova hodnota Mo se
pouzije v roce 2024;

c) do3l. fijna 2022 se urci orientani hodnoty TMo pro rok 2025 jako ptislusné
prumérné zkuSebni hmotnosti novych osobnich automobilii a novych lehkych
uzitkovych vozidel v roce 2021;

d) do3l. fijna 2024 a poté kazdy druhy rok se hodnoty TMo v Castech A a B
ptilohy I upravi tak, aby vyjadfovaly pfislusné primérné zkuSebni hmotnosti novych
osobnich automobilii a novych lehkych uzitkovych vozidel v predchéazejicich dvou
kalendainich letech pocinaje roky 2022 a 2023. Nové ptislusné hodnoty TMo se
pouziji od 1. ledna kalendarniho roku, ktery nasleduje po datu Gpravy.

|\ 443/2009

2.

W 333/2014 ¢1. 1 bod 10 pism. a)
(ptizptsobeny)

Komise tate opatieni X> podle odstavce 1 <X] pfijme prostfednictvim akt v pfenesené

pravomoci v souladu s ¢lankem 1644a.

[V 5102011

Clanek 4314

Piezkum a zprava
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U novy

Komise v roce 2024 predlozi zpravu Evropskému parlamentu a Rad¢ o ucinnosti
tohoto nafizeni a v piipadé potieby ptipoji navrh na jeho zménu. V této zpravé mimo
jiné posoudi reprezentativnost hodnot emisi CO:2 a spotieby energie uréenych
v souladu s natfizenim (EU) 2017/1151 pro redlny provoz, uvadéni vozidel s
nulovymi a nizkymi emisemi na trh Unie a zavadéni infrastruktury dobijecich a
plnicich stanic, o némz se podavaji zpravy podle smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2014/94/EU*.

WV 253/2014 €. 1 bod 5 pism. a)

46

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. fijna 2014 o zavadéni infrastruktury
pro alternativni paliva (Uf. vést. L 307, 28.10.2014, s. 1).
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W 443/2009 (ptizptisobeny)
= novy

—_~

32. Komise = zohledni posouzen
ptipadech provést <
%lé% piezkum postupit pro méteni emisi COz stanovenych %ﬁ%é%ﬂ%ﬂ% nafizenim IZ> (ES)

€. 715/2007 <X] prewadi Komise lée%e Komise zejména predlozi
Vhodne navrhy na upravu postupi tak, aby nalezne zohlednovaly skuateené emise CO2 z
automobllu IZ> a lehkych u21tkovych vozidel XI E> \ realnem provozu « %%j%ﬂaﬂaﬁl&h#

provedena podle clanku 12 a muze v pr1slu§n}'/ch

W 333/2014 ¢&1. 1 bod 10 pism. c)
(prlzpusobeny)

60

CS



CS

W 333/2014 ¢1. 1 bod 10 pism. d)
(ptizplisobeny)
= novy

#3.  Komise prostfednictvim provadécich aktl stanovi nezbytné korela¢ni parametry, aby

byly zohlednény veskeré zmény v regulacnim zkuSebnim postupu pro méfeni specifickych
emisi CO2 podle natizeni (ES) ¢. 715/2007 a natizeni (ES) €. 692/2008 = a v pftislusnych
pripadech nafizeni (EU) 2017/1151 <. Tyto provadéci akty se pfijimaji prezkumnym
postupem podle ¢l. 3415 odst. 2 tohoto natizeni.

Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 44a 16
za Ucelem upravy vzorcl stanovenych v ptiloze I, a to s pouzitim metodiky piijaté podle
prvniho pododstavce, pfi¢emz zajisti, aby v ramci starych a novych zkuSebnich postupt byly
pozadavky na snizeni emisi kladené na vyrobce a vozidla pro rizny uzitek srovnatelné ptisné.

|\ 253/2014 ¢1. 1 odst. 5 pism. b) |

W 3332014 €. 1 bod 11
(ptizptsobeny)
= novy

Clanek 1544

Postup projednavani ve vyboru
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1. Komisi je napomocen Vybor pro zmésukhmats X energetickou unii <X zfizeny
[clankem % x> [narlzem Evropskeho parlamentu a Rady (EU) [...]] <X rzezhednut

: ES*® = 4 &, Tento vybor je vyborem ve smyslu
nafizeni Evropskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011°°.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

3. Pokud vybor nevyda zadné stanovisko, Komise navrhovany provadéci akt nepifijme a
pouzije se €l. 5 odst. 4 tfeti pododstavec natizeni (EU) ¢. 182/2011.

[V 51012011 (prizpiisobeny) |

V2532014 €. 1 bod 6
(ptizptsobeny)

W 333/2014 €. 1 bod 12
(ptizptsobeny)
= novy

Clanek 44el6

Vykon pienesené pravomoci

i

Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v €l. 7 odst. 7é—_8-edst-0

druhém pododstavci, ¢l. 104: odst. 8, = €lL. 11 odst. 1 ¢tvrtém pododstavei <= , ¢1. 13

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) [.../...] o spravé energetické unie (Ut. vést. L ..., ...).
Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym se stanovi
pravidla a obecné zasady zpusobu, jakym clenské staty kontroluji Komisi pfi vykonu provadécich
pravomoci (Ut. vést. L 55,28.2.2011, s. 13).

51 U edst 140 1029004 o |
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odst. 2 Hetim—pededstave: a ¢l. 14 odst 3%1J—18=9é%¢% druhém pododstavci je
svéfena KOl’nlSl na dobu g = neurcrtou od [datum Vstupu

Evropsky parlament nebo Rada mohou pifeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 7 odst.
7€E=8—edst—0 druhém pododstavci, ¢l. 10H odst. 8, = ¢l. 11 odst. 1 ctvrtém

pododstavei, <= €l. 13 odst. 2 Hetim-pededstave: a Cl. 14 odst. 3&3-edst— druhém
pododstavci kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruseni se ukonc¢uje pieneseni pravomoci
v ném blize uréené. Rozhodnuti nabyva U¢inku prvnim dnem po zvefejnéni v
Urednim véstniku Evropské unie nebo k pozdé&j$imu dni, ktery je v ném upiesnén.
Nedotyka se platnosti jiz platnych aktli v pfenesené pravomoci.

Prijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné
Evropskému parlamentu a Radé.

Akt v prenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 7 odst. 7é=—8—edst—0 druhého
pododstavce ¢l. 10k odst. 8, = ¢l. 11 odst. 1 Etvrtého pododstavce, <= ¢l. 13 odst. 2

avee a Cl. 14 odst. 3éL—3—edst—"7 druhého pododstavce vstoupi v
platnost, pouze pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky
ve 1htuté dvou mésict ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky
parlament 1 Rada pfed uplynutim této lhlty informuji Komisi o tom, Ze ndmitky
nevyslovi. Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhita prodlouzi o
dva mésice.

\ ¥ 5102011 (prizpisobeny) |
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4 novy

Clanek 17

Zména natizeni (ES) ¢. 715/2007
V nafizeni (ES) €. 715/2007 se vklada novy ¢lanek 11a, ktery zni:

., Clanek 11a
Shodnost v provozu, pokud jde o emise CO; a spotiebu paliva

1. S vyhradou pfijeti a vstupu v platnost postupi uvedenych v odstavci 2 schvalovaci
organy na zdkladé vhodnych a reprezentativnich vzorkl ovétuji, Zze vozidla, ktera byla
uvedena do provozu a pro ktera tyto organy udélily schvaleni typu, spliuji hodnoty
emisi COz a spotfeby paliva zaznamenané v osvéd¢enich o shodé.

2.  Komise vsouladu s ¢lankem 15 prijme provadéci akty, kterymi stanovi postupy
ovéfovani shodnosti v provozu u lehkych uzitkovych vozidel, pokud jde o certifikované
hodnoty emisi CO2 a spotteby paliva.*
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| 443/2009 (prizpiisobeny) |

Clanek 4518

ZruSeni

4 novy
Natizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 se zruSuji s t¢inkem ode dne 1. ledna 2020.

Odkazy na zruSena natizeni se povazuji za odkazy na toto nafizeni v souladu se srovnavaci
tabulkou obsazenou v ptiloze V.

W 443/2009 (ptizptisobeny)

= novy
Cldnek 4619
Vstup v platnost
Toto nafizeni vstupuje v platnost setim > dvacatym <X dnem po vyhlaseni v Urednim

vestniku Evropské unie.

= Pouzije se ode dne 1. ledna 2020. <=

Toto nafizeni je zadvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech Clenskych statech.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda / predsedkyné predseda / predsedkyné
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LEGISLATIVNI FINANCNI VYKAZ PRO NAVRH S ROZPOCTOVYM
DOPADEM VYLUCNE NA STRANE PRiJMU

1. NAZEV NAVRHU:

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy
pro nové osobni automobily a pro nova lehk4 uzitkovéa vozidla v rdmei integrovaného
pristupu Unie ke snizovani emisi CO2 z lehkych vozidel (pfepracované znéni).

2. ROZPOCTOVE POLOZKY:

Kapitola a ¢lanek: rozpoctova kapitola 7 1 — Pokuty a sankce, rozpoctova polozka 7 19 1
— Ostatni pokuty a sankéni platby, jez nejsou ucelove vazany

Céstka vy&lenéna v rozpodtu na piislusny rok: p. m. (viz oddil 5)

3. FINANCNI DOPAD
O Navrh nema zadné finan¢ni dopady.
M Névrh nema finan¢ni dopad na vydaje, ma vSak finan¢ni dopad na

pfijmy s nasledujicim uc¢inkem:

(v milionech EUR, zaokrouhleno na 1 desetinné misto)

Rozpoctova polozka Pf{jmy**
Rozpoctova kapitola 71 — Pokuty a sankce, p-m.
rozpoctova polozka 7191 — Ostatni pokuty (viz bod 5)

a sank¢ni platby, jez nejsou ucelove vazany

4. OPATRENI PROTI PODVODUM

Krom¢ uplatiiovani finan¢niho nafizeni se za ucelem prevence podvodl a nesrovnalosti
bude v ramci kazdorocniho postupu sledovani a hldSeni provadét ovérovani a kontrola
kvality predlozenych udaju.

52 Pokud jde o tradi¢ni vlastni zdroje (zemédé€lské poplatky, davky z cukru, cla), je tieba uvést Cisté
¢astky, tj. hrubé ¢astky po odecteni 20% nakladl na vyber.
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5. DALSI POZNAMKY

V souladu s ¢lankem 8 navrhu ulozi Komise vyrobci, resp. spravci sdruzeni v ptipadé
sdruzeni, poplatek za piekroceni emisi, pokud primérné specifické emise CO2 vyrobce
ptekroci jeho cil pro specifické emise. Tento postup je v souladu s €l. 9 odst. 1 natfizeni
(ES) &. 443/2009% a's ¢€1. 9 odst. 1 naiizeni (EU) ¢&. 510/2011%4, ktera jsou v soucasnosti
v platnosti a maji byt slouena a nahrazena novym pravnim piedpisem. Zptsoby vybirani
poplatkti za piekroceni emisi jsou stanoveny v rozhodnuti Komise 2012/100/EU>?
a rozhodnuti Komise 2012/99/EU>°.

Vzhledem k tomu, ze ptfijmy vzniknou, pouze pokud vyrobce piekro¢i svij cil pro
specifické emise, neni mozné predvidat, zda ptijmy vzniknou a ptipadné v jaké vysi.

53 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:02009R0443-20150127

4 http://eur-lex.europa.cu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:02011R0510-20140514

35 http://eur-lex.europa.cu/legal-content/CS/TXT/?qid=1508754149851 &uri=CELEX:32012D0100

36 http://eur-lex.europa.cu/legal-content/CS/TXT/?qid=1508754231760&uri=CELEX:32012D0099
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