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Sprievodny dokument

k navrhu nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorym sa stanovuji vykonové
emisné normy pre nové osobné automobily a nové Pahké wzitkové vozidla ako stucast’
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Suhrnny prehl'ad

Posuidenie vplyvu navrhu prepracovaného znenia nariadenia, ktorym sa pre nové osobné automobily a nové

l'ahké UZitkové vozidla stanovuji vykonové normy emiisii CO2 a ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) €. 443/2009 a
nariadenie (EU) ¢. 510/2011

A. Potreba konat’

Preco? Aky problém sa riesi?

Stéasnymi nariadeniami sa pre celt EU stanovuju cielové hodnoty emisii CO2 novych osobnych automobilov a
lahkych uzitkovych vozidiel do roku 2020/2021. Normy predstavuju zakladny nastroj na podporu inovacii a
investicii do nizkouhlikovych technolégii. Vdaka nim si automobilovy priemysel EU dokazal zachovat
celosvetové veduce postavenie v oblasti technolégii a znizit emisie CO2 z novych vozidiel. Spotrebitelia maju
nizSie naklady na palivo.

Boli vSak identifikované tieto hlavné problémy: 1) najefektivnejSie vozidla vratane vozidiel s nizkymi a nulovymi
emisiami na ucely plnenia zavazkov parizskej dohody a zlepSenia kvality ovzdusSia, najmd v mestskych
oblastiach, nie su dostatocne rozsirené; 2) spotrebitelia prichadzaju o potencialnu Usporu paliva; 3) riziko, ze z
dévodu nedostatku inovacii v oblasti automobilovych technolégii s nizkymi emisiami EU strati v dlhodobom
horizonte konkurenénu vyhodu.

€o sa od tejto iniciativy oéakava?

Od iniciativy sa o&akava, Ze: 1) prispeje k dosiahnutiu zavéazkov EU vyplyvajlcich z ramci Parizskej dohody, t. j.
nakladovo efektivne znizit emisie CO2 z osobnych automobilov a lahkych uzitkovych vozidiel, 2) znizi
spotrebitelom naklady na spotrebu paliva, 3) posilni konkurencieschopnost automobilového priemyslu EU a
podpori zamestnanost.

Aka je pridana hodnota opatreni na arovni EU?

Ak EU neprijme dal$ie opatrenia, mohlo by ddjst k tomu, Ze emisie CO2 z novych osobnych automobilov a
lahkych Gzitkovych vozidiel by sa dalej znizovali len nepatrne. Normy emisii CO2 po roku 2020 pomdzu
Clenskym Statom dosiahnut zavazné ciele znizovania emisii stanovenych na rok 2030, ktoré boli navrhnuté na
zdklade nariadenia o spolocnom Usili. Obmedzenie iniciativ na vnutroStatnu a miestnu uroven by bolo
pravdepodobne menej efektivne, pretoZe existuje riziko, ze by neboli navzajom zosuladené, a teda by mohlo
dojst k fragmentacii vnutorného trhu.

B. RieSenia

Aké legislativne a nelegislativne moznosti politiky sa 2zvaZovali? Je niektora 2z mozZnosti
uprednostiiovana? Preco?

Zvazovali sa r6zne moznosti politiky tykajuce sa tychto otazok:

cielové hodnoty emisii COg;

rozdelenie Usilia medzi vyrobcov;

podpora vyroby vozidiel s nizkymi a nulovymi emisiami (LEV/ZEV);
prvky nakladovo efektivneho vykonavania

prepojenejsia tvorba politiky

Sl

Kto podporuje ktorii moznost'?

Pokial ide o cielové urovne, vyrobcovia vo vSeobecnosti podporuju menej ambiciézne ciefové hodnoty na rok
2030, kym environmentalne a spotrebitelské MVO sa vyslovili za ambicidéznejSie cielové hodnoty na rok 2025 aj
2030. Pokial ide o rozdelenie usilia, vyrobcovia podporuju krivku hrani¢nych hodnét na zaklade hmotnosti, kym
MVO ako parameter uzitkovej hodnoty uprednostiiuju stopu vozidla. Kym automobilovy priemysel je prevazne




proti systému minimalnych kvét na vyrobu a predaj LEV/ZEV (tzv. mandat pre LEV/ZEV), vyrobcovia batérii a
elektrickej energie, investori do infrastruktary, europske mesta, ktoré trapi problém s kvalitou ovzduSia, ako aj
vacsina MVO pdsobiacich v oblasti zivotného prostredia a dopravy sa vyslovili za tento pristup. Organizacie
spotrebitelov zaujali k tejto otazke neutralny posto;.

C. Vplyvy uprednostiovanej moznosti

Aké su vyhody uprednostinovanej moznosti (pripadne hlavhych moznosti, ak sa Ziadna konkrétna
moznost’ neuprednostnuje)?

Dodato¢né znizenie emisii CO2 pre osobné automobily nad ramec zakladného scenara sa v rokoch 2005 az
2030 pohybuje od 4 do 11,4 percentualnych bodov. V rokoch 2020 az 2030 sa emisie latok znecistujucich
ovzdusie znizia o 2 az 8 percentualnych bodov v pripade NOx a az o 10 percentualnych bodov v pripade PMzs.
Pri lahkych uzitkovych vozidlach predstavuje znizenie emisii CO2 v rokoch 2005 az 2030 4,8 az 14,1
percentualneho bodu. V rokoch 2020 az 2030 bude znizenie emisii znecistujucich latok z fahkych uzitkovych
vozidiel zodpovedat hodnote do 9 (NOx) alebo 10 (PMz.5) percentualnych bodov.

Prinosom pre spotrebitefov bude uspora na ,celkové naklady na vlastnictvo®, ktora sa v roku 2030 v pripade
~priemerného nového osobného automobilu“ pohybuje medzi 1 000 a 2 000 EUR pri zohladneni Zivotného cyklu
15 rokov. V pripade ,priemerného nového lahkého uZitkového vozidla® zaevidovaného v roku 2030 predstavuje
tato Uspora 3 800 az 4 400 EUR. Cista uspora vznika pre prvého aj druhého pouzivatela; vyhody teda pocitia aj
nizSie prijmové skupiny spotrebitelov.

Aké si naklady na uprednostiiovaniit moznost' (pripadne na hlavné moznosti, ak sa Ziadna
konkrétna moznost’ neuprednostiuje)?

Vyrobné naklady sa zvySia, ¢o bude mat vplyv na cenu vozidiel, a spotrebitelia a podniky budu znasat vyssie
podiatoéné naklady na nové vozidlo z dévodu prisnejsich ciefovych hodnét emisii CO> pre cely vozovy park EU.
V pripade priemerného nového osobného automobilu zaevidovaného v roku 2030 ide o 400 az 2 700 EUR; v
pripade priemerného nového lahkého uzitkového vozidla zaevidovaného v danom roku je to 400 az 2 400 EUR.

Aky bude vplyv na podniky, MSP a mikropodniky?

Z analyzy vyplyva pozitivny hospodarsky vplyv, okrem iného aj na MSP. Vyrobcovia malych osobnych
automobilov, v pripade ktorych je poget novych evidencii v EU menej ako 1 000 rogne, su oslobodeni od
povinnosti dodrziavania noriem emisii CO2. MSP ako pouZivatelia efektivnejSich lahkych uUzitkovych vozidiel
zaznamenaju znacnu usporu paliva. V ramci hodnotového retazca automobilového priemyslu sa MSP, ktorych
vyroba je zalozena na konvenénych technoldgiach, budd musiet adaptovat, no su€asne pocitia vyhody z
dodato€ného dopytu po novych a ucinnejsich technoldgiach.

Ocakava sa vyznamny vplyv na statne rozpocty a verejnu spravu?

Strata prijmov z dane za paliva v roku 2030 sa odhaduje na priblizne 0,04 % HDP EU-28. Vo v$etkych
posudzovanych scenaroch sa vychadzalo z toho, Ze tato strata sa vykompenzuje nepriamymi dafiami.

Ocakavaju sa iné vyznamné vplyvy?

Ambiciézny a suCasne realisticky a nakladovo efektivny regulatny ramec pre osobné automobily a lahké
Uzitkové vozidla pomdze automobilovému priemyslu EU udrzat si v celosvetovom meradle
konkurencieschopnost' a pristup na trhy. Vzhfadom na zniZenu potrebu fosilnych paliv sa zvySi energeticka
bezpe&nost EU a najvadsia ziskovost sa dosiahne v strednodobom horizonte.

D. Nadvazujice opatrenia

Kedy sa tato politika preskima?

Ucinnost’ novej legislativy by sa mohla preskimat’ v roku 2024 spolu s preskimanim inych pravnych predpisov,
ako napriklad navrhu tykajuceho sa ETS a nariadenia o spolo¢nom Usili.
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