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DOCUMENTO DE TRABALHO DOS SERVICOS DA COMISSAO
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Ficha de sintese

Avaliacao de impacto sobre uma proposta de reformulacdo do Regulamento que define normas de desempenho

em matéria de emiss6es de CO2 dos automoveis novos de passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros novos e
que revoga os Regulamentos (CE) n.° 443/2009 e (UE) n.© 510/2011

A. Necessidade de agir

Por que motivo? Qual é o problema em causa?

A atual regulamentacéo define objetivos de emissées de CO2 a nivel da UE para os automéveis e veiculos
comerciais ligeiros novos até 2020/2021. As normas representaram um instrumento fundamental para fomentar
a inovagao e os investimentos em tecnologias hipocarboénicas. Contribuiram para a manutengéo, pela industria
automoével da UE, da lideranga tecnoldgica global, bem como para a redu¢do das emissées de CO2 dos
veiculos novos. Os consumidores beneficiaram da redugao dos custos de combustivel.

No entanto, foram identificados os seguintes problemas principais: 1) Utilizagao insuficiente dos veiculos mais
eficientes, nomeadamente de veiculos com nivel baixo nivel de emissdes e com taxas nulas de emissdes, para
cumprir os compromissos decorrentes do Acordo de Paris e melhorar a qualidade do ar, designadamente nas
zonas urbanas; 2) Os consumidores ndo usufruem de possiveis economias de combustivel; 3) Risco de perda
da vantagem competitiva da UE em virtude de inovacao insuficiente em tecnologias automéveis com baixo nivel
de emissdes a longo prazo.

O que se espera alcancar com esta iniciativa?

A iniciativa pretende: 1) contribuir para o cumprimento dos compromissos da UE no ambito do Acordo de Paris
mediante uma redugdo eficaz em termos de custos das emissdes de CO2 dos automoéveis e veiculos
comerciais ligeiros, 2) reduzir os custos de consumo de combustivel para os consumidores, 3) reforgar a
competitividade da industria automdvel da UE e fomentar o emprego.

Qual é o valor acrescentado da adocao de medidas a nivel da UE?

Na auséncia de medidas adicionais da UE, verificar-se-ia provavelmente uma limitada redugéo adicional das
emissoes de CO2 dos automodveis e veiculos comerciais ligeiros novos. As normas em matéria de emissdes de
CO2 apds 2020 contribuirao para que os Estados-Membros cumpram os seus objetivos vinculativos de redugéo
das emissodes até 2030 propostos no Regulamento Partilha de Esforgos. As iniciativas locais e nacionais, por si
s6, sdo menos suscetiveis de serem eficazes, uma vez que correm o risco de serem incoerentes, conduzindo a
fragmentagdo do mercado interno.

B. Solucoes

Quais foram as opcoes legislativas e ndo legislativas consideradas? Ha ou ndo uma opgao
preferida? Por que motivo?

Foram consideradas varias op¢des para as seguintes questoes:
1) Objetivos de emissdes de CO2;
2) Reparticdo dos esforgos entre os fabricantes;
3) Incentivos para veiculos com baixo nivel de emissdes e com taxas nulas de emissdes
4) Elementos para uma execugéo eficaz em termos de custos
5) Reforgo da governagao

Quem apoia cada uma das opgoes?

No que respeita aos niveis-alvo, em geral, os fabricantes apoiam objetivos menos ambiciosos para 2030 do que
as ONG ambientais e de consumidores, que sao a favor de objetivos mais ambiciosos para 2025 e 2030.
Relativamente a reparticdo dos esforgos, os fabricantes apoiam uma curva de valores-limite baseada na massa,




ao passo que as ONG preferem a superficie de apoio das rodas enquanto parametro de utilidade. Embora a
industria automovel se oponha, na sua maioria, a um mandato relativo aos veiculos com baixo nivel de
emissdes e com taxas nulas de emissdes, os produtores de baterias e de eletricidade, os investidores em
infraestruturas, as cidades europeias que enfrentam problemas de qualidade do ar, bem como a maior parte
das ONG no dominio do ambiente e dos transportes, apelam a uma abordagem desta natureza. As
organizagdes de consumidores assumem uma posi¢ao neutra a este respeito.

C. Impacto da opgao preferida

Quais sao os beneficios da opcao preferida (se existir; caso contrario, das principais opgoes)?

As reducgdes adicionais das emissdes de CO2 dos automodveis entre 2005 e 2030, para além da base de
referéncia, variam entre 4 e 11,4 pontos percentuais. Entre 2020 e 2030, as emissdes de poluentes
atmosféricos diminuem entre 2 e 8 pontos percentuais no que respeita ao NOx e, no maximo, 10 pontos
percentuais no caso de PM2.5. No que se refere aos veiculos comerciais ligeiros, as redug¢des adicionais das
emissdes de CO2 entre 2005 e 2030 variam entre 4,8 e 14,1 pontos percentuais. As emissdes de poluentes
atmosféricos dos veiculos comerciais ligeiros diminuem, no maximo, 9 (NOx) ou 10 (PM2.5) pontos percentuais
entre 2020 e 2030.

Os beneficios para os consumidores em termos de «custo total da propriedade», para um «automével novo
médio» em 2030 situam-se entre 1 000 e 2 000 EUR, tomando em consideragdo uma vida util de 15 anos. Para
um «veiculo comercial ligeiro novo médio» em 2030, estas poupancgas variam entre 3 800 EUR e 4 400 EUR.
As poupangas liquidas ocorrem tanto para o primeiro como para o segundo utilizador, beneficiando, deste
modo, também os grupos de consumidores com rendimentos mais baixos.

Quais sao os custos da opcdo preferida (se existir; caso contrario, das principais opgoes)?

Os custos de fabrico aumentardo, o que afetara o prego do veiculo e, por conseguinte, o0s
consumidores/empresas enfrentarao custos iniciais mais elevados com veiculos novos. Estes custos aumentam
com niveis-alvo de CO2 mais rigorosos aplicaveis ao parque de automoveis. No caso de um automovel novo
médio matriculado em 2030, variardo entre 400 EUR e 2 700 EUR. No caso de um veiculo comercial ligeiro
médio, em 2030, variarao entre 400 EUR e 2400 EUR.

Como serao afetadas as empresas, as PME e as microempresas?

A analise revela impactos econdmicos positivos, nomeadamente para as PME. Os pequenos fabricantes de
automoéveis com menos de 1 000 registos de veiculos novos na UE por ano estdo isentos das normas em
matéria de emissdes de CO2. As PME, enquanto utilizadoras de veiculos comerciais ligeiros mais eficientes,
beneficiarao em grande medida de economias de combustivel. Na cadeia de valor do setor automoével, as PME
que produzem tecnologias convencionais podem necessitar de proceder a ajustamentos, mas também
beneficiardo da procura adicional de tecnologias novas e mais eficientes.

Havera impactos significativos nos orcamentos e administracdes publicas nacionais?

Estima-se que a perda de receitas do imposto sobre os combustiveis em 2030 corresponda a cerca de 0,04 %
do PIB da UE-28. Em todos os cenarios avaliados, presume-se que tal seja compensado por um aumento da
tributacao indireta.

Havera outros impactos significativos?

Um quadro regulamentar ambicioso mas realista, com uma boa relagao custo-eficacia, aplicavel aos automoéveis
e aos veiculos comerciais ligeiros contribuira para que a industria automével da UE conserve a sua
competitividade global e o acesso aos mercados. Em virtude da diminuigcdo das necessidades de combustiveis
fésseis, a situagdo da seguranca energética da UE registarda melhorias, com os ganhos mais importantes a
médio prazo.

D. Seguimento

Quando sera avaliada a medida proposta?

Pode realizar-se uma avaliacdo da eficacia da nova legislacdo em 2024, em consonancia com a avaliacao de
outra legislacdo como a proposta relativa ao RCLE e o Regulamento Partilha de Esforcos.
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