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Vezeto6i 0sszefoglalo

Hatasvizsgalat az Gj személygépkocsikra és az Uj konny(i haszongépjarmlvekre vonatkozé CO:-kibocsatasi

kovetelmények meghatarozasardl, valamint a 443/2009/EK és az 510/2011/EU rendelet hatalyon kivul
helyezésérdl szol6 rendeletre iranyuld atdolgozasi javaslathoz

A. A fellépés sziikségessége

Miért van sziikség fellépésre? Milyen problémat kell megoldani?

A jelenleg hatalyos rendeletek 2020/2021-ig unids szintl CO2-kibocsatasi célértékeket hataroznak meg az Uj
személygépkocsik és kisteherautok tekintetében. A kapcsolodd kdvetelmények a mai napig az innovacio
elémozditasanak és az alacsony szén-dioxid-kibocsatasu technolégiakba valé beruhazasok 6sztdnzésének
alapvet eszkdzei. Hozzajarultak ahhoz, hogy az uniés gépjarmdipar megtarthassa globalis vezetd szerepét a
technoldgia terén és csodkkenteni tudja az Uj jarmiivek szén-dioxid-kibocsatasait. A fogyasztok élvezhették a
tlzelbanyag-koltségek csdkkenésével jard elénydket.

Ugyanakkor sor kerilt a kdvetkez6 f6 problémak meghatarozasara: 1) a leghatékonyabb — koztik az alacsony
kibocsatasu és kibocsatdsmentes — jarmiivek nem terjedtek el kell6 mértékben ahhoz, hogy teljestlhessenek a
Parizsi Megallapodasban vallalt kbtelezettségek és javulhasson a levegdmindség, kiildndsen a varosokban; 2) a
fogyasztok lehetséges tlizel6éanyag-megtakaritasoktdl esnek el; 3) fennall annak a kockazata, hogy a
kibocsatascsOkkentésre iranyuld gépjarmiipari technologiak terlletén tapasztalhatd elégtelen innovacio
kdvetkeztében az EU hosszu tavon elveszti versenyelényét.

Mi a kezdeményezés varhaté eredménye?

A kezdeményezés varhatd eredményei a kovetkezdk: 1) a személygépkocsikbdl és kisteherautok CO2-
kibocsatasai koltséghatékony csokkentése révén hozzajarul a Parizsi Megallapodas keretében tett unids
kotelezettségvallalasok teljesliléséhez; 2) csOkkenti a fogyasztok tlzeldanyag-koltségeit; 3) fokozza az unids
gépjarmdipar versenyképességét.

Milyen tobbletértéket képvisel az unios szintii fellépés?

Tovabbi unios fellépés hianyaban a jovében aligha lehetne tovabb csdkkenteni az Uj személygépkocsik és
kisteherautok CO:z-kibocsatasat. A 2020 utani idészakra vonatkozé COz-kibocsatasi kdvetelmények segiteni
fogjak a tagallamokat abban, hogy teljesitsék a k6z0s kotelezettségvallalasi rendelet értelmében javasolt, 2030-
ra szolo, kotelezd erejl kibocsatascsdkkentési célkitlizéseiket. A nemzeti és helyi szintl kezdeményezések
onmagukban vélheten kevésbé volnanak eredményesek, mivel 6sszehangoltsag hidnydban magukban rejtik a
belsd piac széttoredezésének kockazatat.

B. Megoldasok

Milyen jogalkotasi és nem jogalkotasi szakpolitikai alternativak meriiltek fel? Van-e elonyben
részesitett megoldas? Miért?

Kllénboz6 szakpolitikai alternativak mertiltek fel a kdvetkez6 kérdések tekintetében:
1) COq2-kibocsatasi célértekek;
2) az erbfeszitések megosztasa a gyartok kozott;
3) az alacsony kibocsatasu és kibocsatasmentes jarmivek (LEV/ZEV) hasznalatanak 6szténzése;
4) a koltséghatékony végrehajtas elemei;
5) aziranyitds megerdsitése.

Ki melyik alternativat tamogatja?

A célértékek szintje tekintetében a gyartok altalaban kevésbé ambicidézus célkitlizéseket tamogatnak a 2030-as
évre vonatkozdan, mint a kérnyezetvédelmi és fogyasztévédelmi NGO-k, amelyek mind a 2025-0s, mind pedig a




2030-as évre ambicidzusabb célok kitlizését szorgalmazzak. Ami az er6feszitések megosztasat illeti,
rendeltetési paraméterként a gyartok a jarmi tdmegén alapulé hatarértékgorbét, mig a nem kormanyzati
szervezetek az alapterlletet részesitik elényben. Jollehet a gépjarmiipar képviselSinek tébbsége ellenzi az
alacsony kibocsatasu és kibocsatasmentes jarmiivekkel kapcsolatos kotelez6 célértékeket, az
akkumulatorgyartok és a villamosenergia-termelék, az infrastruktiurakba beruhazék, a levegémindségi
problémakkal kiizd6é varosok, valamint a kérnyezetvédelmi és kdzlekedési NGO-k Udvozlik ezt a megkdzelitést.
A fogyasztévédelmi szervezetek allaspontja e tekintetben semleges.

C. Az elényben részesitett alternativa hatasai

Melyek az elonyben részesitett alternativa (ha nincs ilyen, akkor a fébb lehetoségek) elonyei?

A személygépkocsik esetében az alapforgatdkonyv szerintieken feluli COz2-kibocséatas-csokkentés 2005 és 2030
kozott varhatdéan 4-t81 11,4 szazalékpontig terjed. 2020 és 2030 kdzott a Iégszennyezd anyagok kibocsatasa a
NOx tekintetében 2-8 szazalékponttal, a PM2s tekintetében pedig 10 szazalékponttal fog csokkenni. A
kisteherautok esetében a CO2-kibocsatas-csokkentés 2005 és 2030 kozott varhatéan 4,8-t61 14,1
szazalékpontig terjed. 2020 és 2030 kozott a kisteherautokbdl szarmazd |égszennyezd anyagok kibocsatasa a
NOx tekintetében akar 9 szazalékponttal, a PM2s tekintetében akar 10 szazalékponttal cs6kkenhet.

Egy 2030. évi, atlagos Uj személygépkocsi esetében, 15 éves élettartamot feltételezve a teljes tulajdonlasi
koltségek vonatkozasaban 1 000 és 2 000 EUR kozotti fogyasztoi elénnyel lehet szamolni. Egy 2030. évi,
atlagos Uj kisteheraut6é esetében ezek a megtakaritasok 3 800 és 4 400 EUR kozé teheték. Mind az elsd, mind
pedig a masodik felhasznald netté megtakaritast konyvelhet el, ami az alacsonyabb jovedelemmel rendelkezé
fogyasztok szdmara is elénydket jelent.

Milyen koltségekkel jar az elonyben részesitett alternativa (ha nincs ilyen, akkor milyen
koltségekkel jarnak a fobb lehetoségek)?

A gyartasi koéltségek névekedése kihat a jarmivek arara, igy Uj jarmi vasarlasa esetén a fogyasztéknak és a
vallalkozasoknak magasabb induld koltségekkel kell szamolniuk. Az egész jarmiallomanyra vonatkozo,
szigorubb CO2-kibocsatasi célértékek tovabb emelik ezeket a koéltségeket. Egy 2030-ban nyilvantartasba vett,
atlagos Uj személygépkocsi esetében a tobbletkdltség 400 és 2 700 EUR kozott lesz, egy 2030. évi, atlagos Uj
kisteheraut6 esetében pedig 400 és 2 400 EUR k&zott.

Hogyan érinti a fellépés a vallalkozasokat, koztiik a kis- és kozépvallalkozasokat és a
mikrovallalkozasokat?

Az elemzés alapjan kedvezd gazdasagi hatadsokra lehet szamitani, ideértve a kis- és kdzépvallalkozasokat érinté
hatasokat is. Az EU-ban évente kevesebb mint 1 000 uj személygépkocsi nyilvantartdsba vételéért felelds, kis
autégyarték mentesiinek a COz-kibocsatési kdvetelmények aldl. A hatékonyabb kisteherautokat hasznalo kkv-k
jelentds elénydkhéz jutnak a tlzel6anyag-megtakaritas révén. Az autéipari értéklancban a hagyomanyos
technoldgiakat alkalmazé kis- és kozépvallalkozasoknak minden bizonnyal alkalmazkodniuk kell az Uj
kéralményekhez, de 6k is élvezhetik majd az uj és hatékonyabb technolégidk iranti ndvekvd keresletbdl
szarmazo elényoket.

Jelentds lesz-e a tagallamok kdltségvetésére és kézigazgatasara gyakorolt hatas?

Becslések szerint a tluzel6anyagokbdl szarmazd vambevétel-kiesés 2030-ban az EU-28 GDP-jének 0,04 %-a
lesz. Ezt azonban varhatéan valamennyi vizsgalt forgatékdnyvben kompenzalni fogjdk a kdzvetett addkbol
szarmazé tobbletbevételek.

Lesznek-e egyéb jelentés hatasok?

Az autdk és a kisteherautdk terén létrejovdé ambiciézus, ugyanakkor redlis és koltséghatékony szabélyozasi
keret hozza fog jarulni ahhoz, hogy az uniés gépjarmiipar megbrizze globalis versenyképességét és piaci
jelenlétét. A fosszilis tlzel6anyagok iranti alacsonyabb igényeknek készonhetéen az EU energiabiztonsagi
helyzete k6zéptavon jelentésen javulni fog.

D. Tovabbi lépések

Mikor keriil sor a szakpolitikai fellépés feliilvizsgalatara?

Az (j jogszabaly hatékonysaganak fellilvizsgalatara 2024-ben keriilhet sor, Gsszehangolva mas jogszabalyi
rendelkezések — mint példdul a kibocsataskereskedelmi rendszerrdl sz6l6 javaslatban és a kozos
kotelezettségvallalasi rendeletre iranyuld javaslatban foglaltak — fellilvizsgalataval.
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