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KOMISJONI TALITUSTE TOODOKUMENT
MOJUHINNANGU KOMMENTEERITUD KOKKUVOTE
Lisatud dokumendile:
Mojuhinnang ettepanekule Euroopa Parlamendi ja noukogu méiruse kohta, millega
kehtestatakse uute sdiduautode ja uute viikeste tarbesdidukite heitenormid, léihtudes

kergsdidukite CO2-heite vihendamist kisitlevast liidu terviklikust lihenemisviisist, ning
millega muudetakse miirust (EU) nr 715/2007 (uuesti sonastatud)
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Kommenteeritud kokkuvote

MGjuhinnang uuesti sOnastatud maarusele, millega kehtestatakse uute sOiduautode ja uute vaikeste

tarbesdidukite CO-heite normid ning tunnistatakse kehtetuks maarused (EU) nr 443/2009 ja (EL) nr 510/2011

A. Vajadus meetmete jdrele

Miks? Mis on lahendamist vajav probleem?

Kehtivates maarustes on satestatud kogu ELis kehtivad uute autode ja kaubikute CO2-heite sihttasemed kuni
ajani 2020/2021. Need normid on olnud pd&hivahend, mille abil kannustada innovatsiooni ja investeerimist
véhese CO:z-heitega tehnoloogia valdkonnas. Need normid on aidanud ELi autotddstusel pusida maailmas
tehnoloogilisel juhtpositsioonil ja vdhendada uute séidukite CO2-heidet. Tarbijate kiitusekulud on védhenenud.

Samas on kindlaks tehtud jargmised pohiprobleemid: 1) tdhusaimaid séidukeid, sh heiteta ja vahese heitega
sbidukeid, ei ole piisavalt kasutusele voetud, et vboimaldada taita Pariisi kokkuleppest tulenevaid kohustusi ja
parandada 6hu kvaliteeti eelkdige linnapiirkondades; 2) tarbijatel jadvad kasutamata kiitusesaastuvdimalused;
3)on oht, et kaob ELi konkurentsieelis, kui pikas perspektiivis ei innoveerita vahese CO:2-heitega
autotehnoloogia valdkonnas piisavalt.

Mida selle algatusega loodetakse saavutada?

Algatusega loodetakse saavutada jargmist: 1) aidata taita Pariisi kokkuleppest tulenevaid ELi kohustusi,
vahendades autode ja kaubikute CO:2-heidet kulutdhusal viisil; 2) vahendada tarbijate kutusetarbimiskulusid;
3) muuta ELi autotddstus konkurentsivéimelisemaks ja soodustada t66hdivet.

Milline on ELi tasandi meetmete lisavaartus?

Kui ELi lisameetmeid ei vbetaks, siis uute autode ja kaubikute CO2-heide tdenaoliselt eriti markimisvaarselt ei
vaheneks. Parast 2020. aastat kehtivad CO2-normid aitavad liikmesriikidel taita oma 2030. aasta siduvaid heite
vahendamise sihttasemeid, mis on satestatud jdupingutuste jagamist kasitlevas maaruses. Ainult riigisisesed ja
kohalikud algatused Uksi oleksid téendoliselt vahem tulemuslikud, sest vdivad olla vahesidusad ja seega
killustada siseturgu.

B. Lahendused

Milliseid seadusandlikke ja mitteseadusandlikke poliitikavariante on kaalutud? Kas on olemas
eelistatud variant? Miks?

Jargmiste kiisimustega tegelemiseks kaaluti mitmesuguseid poliitikavariante:
1) COz-heite sihttasemed,
2) kohustuste jagamine tootjate vahel,
3) heiteta ja vAhese heitega sdidukitega seotud stiimulid,
4) kulutdhusaks rakendamiseks vajalikud elemendid,
5) juhtimise tugevdamine.

Kes miillist varianti toetab?

Tootjad ldiselt pooldavad madalamate eesmarkide seadmist 2030.aastaks kui keskkonna- ja
tarbijakiisimustega tegelevad vabalhendused, kes sooviksid kdrgemaid eesmarke nii 2025. kui ka 2030.
aastaks. Kohustuste jagamise kisimuses pooldavad tootjad massist soltuva piirnormi kdverat, vabaihendused
aga eelistavad kasulikkuse parameetrina kasutada katteala. Kui autotdédstus on dldjuhul turule lastavate heiteta
ja vahese heitega sdidukite osakaaluga seotud ndude vastu, siis aku- ja elektritootjad, taristusse investeerijad,
Ohukvaliteediprobleemidega silmitsi seisvad Euroopa linnad ning enamik keskkonna- ja tarbijaklsimustega
tegelevaid vabalhendusi on sellise kasitluse poolt. Tarbijaorganisatsioonid on selles kiisimuses erapooletud.




C. Eelistatud poliitikavariandi moju

Millised on eelistatud poliitikavariandi (kui see on olemas, vastasel korral peamiste
poliitikavariantide) eelised?

Aastatel 2005-2030 vaheneb autode CO:-heide vordlusalusega vorreldes taiendavalt 4—11,4 protsendipunkti.
Aastatel 2020-2030 vaheneb NOx-heide 2—8 protsendipunkti ja tolmuheite naitaja PM2.s kuni 10 protsendipunkti.
Kaubikute CO2-heide vaheneb aastatel 2005-2030 taiendavalt 4,8—11,4 protsendipunkti. Kaubikutest parit
o6husaasteainete heide vaheneb aastatel 2020—2030 kuni 9 (NOx) ja 10 (PM2.s) protsendipunkti.

Tarbijad saastavad keskmise uue 2030. aasta auto omamisega kaasneva kogukulu vahenemisest 1 000 — 2 000
eurot, kui arvestada kasutuseaks 15 aastat. Selline saast keskmise uue 2030. aasta kaubiku puhul on 3 800 —
4 400 eurot. Netosaast tekib nii esimesel kui ka teisel kasutajal, nii et kasu saavad ka vaiksema sissetulekuga
tarbijad.

Millised on eelistatud poliitikavariandi (kui see on olemas, vastasel korral peamiste
poliitikavariantide) kulud?

Tootmiskulud suurenevad ja see mdjutab sdidukihinda, mistéttu on uue sdidukiga seotud algkulud
tarbijatele/ettevétjatele suuremad. Rangemate kogu sbéidukiparki hélmavate CO2-heite sihttasemetega need
kulud suurenevad. Keskmise 2030. aastal registreeritud uue auto puhul on need kulud 400 -2 700 eurot.
Keskmise 2030. aasta kaubiku puhul on need 400 — 2 400 eurot.

Milline on mGju ettevotjatele, VKEdele ja mikroettevotjatele?

AnallGds naitab positiivset majanduslikku mdju muu hulgas ka VKEde jaoks. Vaikesed autotootjad, kelle toodetud
uusi autosid registreeritakse ELis vdhem kui 1 000 aastas, on CO2-normide taitmisest vabastatud. VKEd saavad
tdhusamate kaubikute kasutajatena palju kasu kutusesadastust. Autotddstuse vaartusahelas voib tavaparase
tehnoloogiaga tootvatel VKEdel olla vaja oma tegevust kohandada, kuid Uhtlasi tekib neile suurem néudlus uute
ja tdhusamate tehnoloogialahenduste jarele.

Kas on ette ndha markimisvadrset moju riigieelarvetele ja ametiasutustele?

Hinnanguliselt vaheneb kituseaktsiisiga seotud tulu 2030. aastal umbes 0,04 % ELi 28 liikmesriigi SKPst. Koigi
hinnatud stsenaariumide korral tasakaalustab seda eeldatavasti kaudsete maksude suurenemine.

Kas on oodata muud olulist méju?

Kdrgete eesmarkidega, kuid realistlik ja kulutdhus autosid ja kaubikuid reguleeriv digusraamistik aitab sailitada
ELi autotddstuse Uleilmset konkurentsivbimet ja juurdepddsu turgudele. Tanu sellele, et vaheneb vajadus
fossiilkutuste jarele, suureneb ELi energiajulgeolek, kusjuures suurim kasu tekib keskpikas perspektiivis.

D. Jareimeetmed

Millal poliitika Idbi vaadatakse?

Uue Oigusakti tulemuslikkus voidakse labi vaadata 2024. aastal samal ajal, kui vaadatakse labi muud digusaktid,
nagu heitkogustega kauplemise siisteemi kasitlev ettepanek ja joupingutuste jagamist kasitlev maarus.
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