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SWD(2017) 651 final

PRACOVNI DOKUMENT UTVARU KOMISE
SOUHRN POSOUZENI DOPADU

Privodni dokument k

Posouzeni dopadii navrhu narizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily a pro nova lehka uzitkova
vozidla v ramci integrovaného pristupu Unie ke sniZovani emisi CO2 z lehkych vozidel a
kterym se méni narizeni (ES) ¢. 715/2007 (pifepracované znéni)
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Souhrnny prehled

Posouzeni dopadll prepracovaného znéni navrhu nafizeni, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy COz pro

nové osobni automobily a pro nova lehka uzitkova vozidla a kterym se zrusuiji nafizeni (ES) €. 443/2009 a (EU)
¢. 510/2011

A. Potreba opatreni

Proc? Jaky problém se iesi?

Stavajici nafizeni stanovi celoevropské cile tykajici se emisi CO2 pro nové osobni automobily a dodavky do roku
2020/2021. Tyto normy predstavuji zakladni nastroj k prosazovani inovaci ainvestic do nizkouhlikovych
technologii. Napomohly automobilovému primyslu EU udrZet si globalni vidéi pozici v oblasti technologii
a snizit emise CO2 u novych vozidel. Spotfebitelé méli prospéch z nizSich nakladi na pohonné hmoty.

Byly v3ak zjistény tyto kliCové problémy: 1) nedostateéné vyuZzZivani nejucinnégjSich vozidel, v€etné vozidel
s nizkymi a nulovymi emisemi, které nepostacuje ke splnéni zavazku vyplyvajicich z Pafizské dohody a zlepSeni
kvality ovzdusi, zejména v méstskych oblastech; 2) spotfebitelim unikaji pFilezitosti k Usporam paliva; 3) hrozi
ztrata konkurenc¢ni vyhody EU kvili nedostate€nym inovacim v oblasti nizkoemisnich automobilovych
technologii v dlouhodobém horizontu.

Ceho by méla tato iniciativa dosahnout?

Od iniciativy se oCekava, ze: 1) pfispéje ke splnéni zavazk( EU vyplyvajicich z Pafizské dohody, a to tak, ze
nakladové efektivnim zplsobem snizi emise CO:2 u osobnich automobild a dodavek; 2) snizi spotfebitelim
naklady na spotfebu paliva; 3) posili konkurenceschopnost automobilového primyslu EU a podpofi
zaméstnanost.

Jakou pridanou hodnotu budou mit tato opatfeni na Grovni EU?

Bez dalSich opatfeni na urovni EU by u novych osobnich automobild a dodavek pravdépodobné doslo jen
k méné vyraznému dalSimu snizeni emisi CO2. Normy v oblasti CO2 po roce 2020 napomohou ¢lenskym statim
splnit jejich zavazné cile v oblasti snizovani emisi na rok 2030 podle nafizeni o sdileni Usili. Vnitrostatni a mistni
opatfeni by sama o sobé pravdépodobné byla méné ucinna, nebot hrozi, ze by byla nesouroda, a mohla by tak
vést k roztfisténosti vnitfniho trhu.

B. Reseni

Jaké legislativni a nelegislativni moznosti byly zvaZovany? Je néktera moznost uprednostiovana?
Proc?

RuUzné politické moznosti byly zvazovany pro tyto otazky:
1) cile v oblasti emisi COz;
2) rozdéleni usili mezi vyrobce;
3) pobidky pro zavadéni vozidel s nizkymi a nulovymi emisemi;
4) prvky pro nakladové efektivni provadéni;
5) posileni spravy.

Kdo podporuje kterou moznost?

Pokud jde o cilové hodnoty, vyrobci obecné& podporuji méné ambiciozni cile na rok 2030 neZ nevladni
organizace v oblasti zivotniho prostfedi a nevladni organizace spotfebitelu, které na roky 2025 i 2030 podporuji
ambicioznéjsi cilové hodnoty. Co se ty€e rozdéleni usili, vyrobci podporu;ji kfivku limitnich hodnot zaloZzenou na
hmotnosti, zatimco nevladni organizace upfednostriuji jako parametr uzitkovosti stopu. Zatimco automobilovy
primysl je z vétSiny proti povinnému podilu vozidel s nulovymi nebo nizkymi emisemi, vyrobci baterii a elektfiny,
investofi do infrastruktury, evropska mésta bojujici s problémy s kvalitou ovzdus$i a vétSina nevladnich organizaci




v oblasti zivotniho prostfedi a v oblasti dopravy tento pfistup vitaji. Organizace spotfebiteld zaujimaji k této
otazce neutralni postoj.

C. Dopady uprednostiiované moznosti

Jaké jsou vyhody uprednostiiované moznosti (je-li néjaka doporucena, jinak uved'te vyhody
hlavnich moZnosti)?

Dodate¢né snizeni emisi CO:z u osobnich automobild vletech 2005 az 2030 se pohybuje od 4 do
11,4 procentniho bodu nad zakladni urovni. Mezi roky 2020 a 2030 se emise latek znecidtujicich ovzdu§i snizi
0 2 az 8 procentnich bodl u NOx a az o 10 procentnich bodl u PM25. U dodavek se dodatecné snizeni emisi
CO2 mezi lety 2005 a 2030 pohybuje vrozmezi 4,8 az 14,1 procentniho bodu. Emise latek znecistujicich
ovzdusi se u dodavek mezi roky 2020 a 2030 snizi az 0 9 (NOx) nebo 10 (PMas) procentnich bodu.

PFinosy pro spotfebitele z hlediska ,celkovych nakladd na vlastnictvi® u ,primérného nového vozidla“ se pro rok
2030 pohybuiji v rozmezi od 1 000 do 2 000 EUR pfi uvazované zivotnosti 15 let. U ,prGmérné nové dodavky” se
pro rok 2030 tyto Uspory pohybuji mezi 3 800 EUR a 4 400 EUR. Cisté Uspory se projevuji jak u prvniho, tak
u druhého majitele, takze z nich maji prospéch i skupiny spotfebitell s nizSimi pfijmy.

Jaké jsou naklady na uprednostiiovanou moznost (je-li néjaka doporucena, jinak uved'te naklady
na hlavni moznosti)?

Vyrobni naklady se zvysi, coZ ovlivni cenu vozidel, a spotfebitelé/podniky tak zaznamenaji vyssi naklady na
pofizeni nového vozidla. V pfipadé pfisnéjSich cilovych urovni emisi CO2 pro cely vozovy park jsou tyto naklady
vysSi. U prdmérného nového automobilu registrovaného v roce 2030 se pohybuji od 400 EUR do 2 700 EUR.
U primérné dodavky registrované v roce 2030 se pohybuji od 400 EUR do 2 400 EUR.

Jaky bude dopad na podniky, vcetné malych a stfednich podnik{ a mikropodnika?

Z analyzy vyplyvaji pozitivni hospodaiské dopady, ato i pro malé a stfedni podniky. Mali vyrobci osobnich
automobill s méné nez 1 000 novych registraci vozidel v EU ro¢né jsou z pusobnosti norem CO:2 vynati. Malé
a stfedni podniky jakoZto uZivatelé ucinnéjSich dodavek budou mit velky prospéch z uspor paliva. V ramci
automobilového hodnotového fetézce se mozna budou muset pfizplsobit malé a stfedni podniky, které vyrabi
konvencéni technologie, z dodate¢né poptavky po novych a uc¢innéjSich technologiich v§ak budou mit i prospéch.

Ocekavaji se vyznamné dopady na vnitrostatni rozpocty a spravni organy?

Ubytek pFijmi ze spotfebni dané z paliv se pro rok 2030 odhaduje zhruba na 0,04 % HDP 28 &lenskych statd
EU. Ve vSech posuzovanych scénéfich se pfedpoklada, Ze to bude kompenzovano zvySenim nepfimych dani.

Ocekavaji se jiné vyznamné dopady?

Ambiciozni, ale realisticky a nakladové efektivni regulacni ramec pro osobni automobily a dodavky napomiize
automobilovému priimyslu EU udrzet si celosvétovou konkurenceschopnost a pfistup na trhy. V dasledku
nizSich potreb fosilnich paliv se zlepsi situace EU v oblasti energetické bezpecnosti, pficemz nejvétsi pfinosy se
dostavi ve stfednédobém horizontu.

D. Navazna opatreni

Kdy bude tato politika prezkoumana?

Prezkoumani Ucinnosti nové pravni GUpravy by mohlo byt provedeno v roce 2024 a sladéno s prezkumem dalSich
pravnich predpisll, napfiklad navrhu systému obchodovani s emisemi a natizeni o sdileni Usili.
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