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Sammanfattning

Konsekvensbedomning av ett forslag till en omarbetad férordning om koldioxidutslappsnormer fér nya

personbilar och nya latta nyttofordon och om upphavande av foérordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr
510/2011

A. Behov av atgarder

Varfor? Vilket problem behdver dtgardas?

| de nuvarande forordningarna faststalls EU-omfattande koldioxidutslappsmal for nya bilar och latta nyttofordon
fram till 2020/2021. Normerna har varit ett grundlaggande verktyg for att driva pa innovation och investeringar i
koldioxidsnal teknik. De har hjalpt EU:s fordonsindustri att behalla sin tekniska ledarstalining pa global niva och
minska koldioxidutslappen fran nya bilar. Konsumenterna har gynnats av lagre branslekostnader.

Foljande nyckelproblem har dock konstaterats: 1) Otillracklig spridning av de mest effektiva fordonen, daribland
utslappsfria och utslappssnala fordon, for att uppfylla Parisavtalets ataganden och for att forbattra luftkvaliteten,
sarskilt i tatorter. 2) Konsumenterna gar miste om majliga branslebesparingar. 3) Risk att EU pa lang sikt tappar
sin konkurrensfordel till féljd av otillracklig innovation i fordonsteknik med laga utslapp.

Vad forvantas initiativet leda till?

Initiativet férvantas leda till 1) att bidra till att uppfylla EU:s ataganden enligt Parisavtalet genom att minska
koldioxidutslappen fran personbilar och latta nyttofordon pa ett kostnadseffektivt satt, 2) att minska
konsumenternas branslekostnader, 3) att starka konkurrenskraften for EU:s fordonsindustri och stimulera
sysselsattningen.

Vad ar mervardet med 3tgarder pd EU-niva?

Utan vytterligare EU-atgarder skulle det formodligen inte bli nagra ytterligare vasentligare minskningar av
koldioxidutslappen fran nya bilar och latta nyttofordon. Koldioxidnormer for perioden efter 2020 kommer att
hjalpa medlemsstaterna att uppfylla sina bindande utslappsminskningsmal till 2030 som foreslagits i
forordningen om ansvarsférdelningen. Enbart nationella och lokala initiativ ar formodligen mindre effektiva,
eftersom de riskerar att bli inkonsekventa, vilket fragmenterar den inre marknaden.

B. Loésningar

Vilka alternativ, bade lagstiftning och andra atgarder, har dvervagts? Finns det ett rekommenderat
alternativ? Varfor?

Olika alternativ 6vervagdes nar det gallde foljande fragor:
1) Koldioxidutslappsmal.
2) Fordelning av insatser bland tillverkarna.
3) Incitament for utslappssnala och utslappsfria fordon.
4) Faktorer for ett kostnadseffektivt genomférande.
5) Fodrstarkning av styrningen.

Vem stoder vilka alternativ?

Nar det galler malnivaer stdédde tillverkarna i allmanhet mindre ambitiosa mal fér 2030 jamfért med
miljdorganisationer och icke-statliga konsumentorganisationer som stddjer mer ambitidsa mal fér bade 2025 och
2030. Nar det galler fordelningen av insatserna stodjer tillverkarna en gransvardekurva baserad pa vikt, medan
icke-statliga organisationer féredrar avtryck som nyttoparameter. Medan bilindustrin pa det hela taget motsatter
sig ett mandat i frdga om utslappsfria och utslappssnala fordon, ar batteri- och elproducenter,
infrastrukturinvesterare, europeiska stdder med luftkvalitetsproblem, liksom de flesta icke-statliga miljo- och
transportorganisationer for en sadan strategi. Konsumentorganisationer intar en neutral standpunkt om




incitament pa detta omrade.

C. De rekommenderade alternativens konsekvenser

Vad ar nyttan med det rekommenderade alternativet (om sddant alternativ finns, annars anges for
huvudsakliga alternativ)?

Den ytterligare minskningen av koldioxidutslapp fran bilar mellan 2005 och 2030, utOver utgangsscenariot,
varierar fran 4 till 11,4 procentenheter. Mellan 2020 och 2030 minskar utslappen av luftféroreningar med tva fill
atta procentenheter for NOx och upp till tio procentenheter fér PM2s. Den ytterligare minskningen av
koldioxidutslapp fran latta nyttofordon mellan 2005 och 2030 varierar fran 4,8 till 14,1 procentenheter. Utslappen
av luftféroreningar fran latta nyttofordon minskar med upp till 9 (NOx) eller 10 (PM25s) procentenheter mellan
2020 och 2030.

Fordelarna for konsumenterna i form av "totala dgandekostnader” fér en "genomsnittlig ny bil” ar 2030 ligger pa
mellan 1 000 och 2 000 euro om man utgar fran en fordonslivslangd pa 15 ar. For ett "genomsnittligt nytt latt
nyttofordon” ar 2030 blir besparingarna mellan 3 800 och 4 400 euro. Bade de som kdper ett nytt fordon och de
som koper ett begagnat fordon far del av nettobesparingarna, vilket gor att aven personer med lagre inkomster
gynnas.

Vad &r kostnaderna for det rekommenderade alternativet (om sddant alternativ finns, annars
anges for huvudsakliga alternativ)?

Tillverkningskostnaderna kommer att 6ka och detta kommer att paverka fordonspriserna. Konsumenterna och
foretagen far alltsd hogre initialkostnader for ett nytt fordon. Kostnaderna ékar om man skarper malnivaerna for
koldioxidutslapp for hela fordonsparken. Fér en genomsnittlig ny bil som registreras under 2030 varierar
kostnaderna fran 400 euro till 2 700 euro. For ett genomsnittligt nytt Iatt nyttofordon varierar kostnaderna fran
400 euro till 2 400 euro.

Hur paverkas foretagen, sarskilt sma och medelstora foretag och mikroforetag?

Analysen visade att de ekonomiska konsekvenserna blir positiva, aven for sma och medelstora foretag.
Smaskaliga tillverkare med farre an 1 000 registreringar av nya bilar per ar i EU undantas fran
koldioxidnormerna. Sma och medelstora féretag samt anvandare av effektivare latta nyttofordon kommer i stor
utstrackning att gynnas av branslebesparingar. | fordonsindustrins vardekedja kan sma och medelstora foretag
som tillverkar konventionell teknik behdva anpassa sig, men de kommer ocksa att dra nytta av den Okade
efterfragan pa ny och effektivare teknik.

Pdverkas medlemsstaternas budgetar och férvaltningar i betydande grad?

Forlusten i form av minskade bransleskatter ar 2030 uppskattas till ungefar 0,04 % av BNP i EU-28. | alla
scenarier som har analyserats, antas detta kompenseras av en 6kning av indirekt beskattning.

Uppstdr andra betydande konsekvenser?

Ett ambitiost men realistiskt och kostnadseffektivt regelverk for personbilar och latta nyttofordon kommer att
hjalpa den europeiska bilindustrin att behalla sin globala konkurrenskraft och ftilltradet till marknader. Eftersom
behovet av fossila branslen minskar, kommer EU:s energitrygghet att forbattras med storst vinster pa medellang
sikt.

D. Uppfoljning

Nar kommer dtgarderna att ses over?

En 6versyn av dndamalsenligheten hos den nya lagstiftningen skulle kunna &ga rum under 2024, samtidigt med
Oversynen av annan lagstiftning, t.ex. forslaget till utslappshandelssystemet och férordningen om
ansvarsfordelningen.




		2018-02-01T11:33:48+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



